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1 Introdugao

O presente estudo é produto do contrato firmado entre o Escritdrio de Parcerias Estratégicas (EPE), entidade do
Governo do Mato Grosso do Sul, e a INFRA S.A. e tem como objetivo a elaboracdo de “Estudos de Pré-Viabilidade para
20 aerédromos visando eventuais concessGes de Aerddromos Regionais do Mato Grosso do Sul”.

Este documento abrange a Avaliagdo de mercado preliminar e, para cada uma das 20 instalagcdes aeroportudrias em
andlise, a caracteriza¢do atual do mercado aéreo atendido por essas localidades e o correspondente potencial de
gerac¢dao de demanda.

Nesse sentido, a elaboracdo deste produto foi baseada em pesquisa as fontes oficiais, documentos técnicos e registros
obtidos nas visitas técnicas realizadas em cada uma das 20 localidades componentes do estudo.

A metodologia adotada para a elaboragdo desta analise de mercado preliminar é apresentada nos itens a seguir.
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2 Objetivos

A avaliacdo de mercado preliminar dos 20 aeroportos tem por objetivo evidenciar as caracteristicas dos mercados locais
e identificar o potencial de geracdo de demanda em cada localidade avaliada.
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3 Metodologia

Diversas sdo as metodologias disponiveis para se analisar a previsdo de trafego aéreo, variando de simples processos
intuitivos a métodos econométricos complexos. Segundo o documento ICAO DOC 8991 — Manual no Air Traffic
Forecasting, embora um método possa parecer melhor do que outro em teoria, na pratica a distingdo entre os
resultados pode ndo ser tdo evidente. O importante é que o método seja apresentado de forma transparente e seus
resultados gerados sejam de facil entendimento pelo publico a que se destinam.

A IATA, em seu documento ADRM 12, estabelece politicas a serem observadas no desenvolvimento de previsdes de
trafego, sendo que essas devem abordar:

e Um conjunto de previsdes que direcionardo o desenvolvimento de longo prazo do aeroporto; e

e PrevisOes trafego aeroportudrio abrangendo a demanda de mercado e a capacidade das empresas aéreas,
enderecando duas questdes fundamentais:
o Qual serd a demanda futura de viagens para um determinado aeroporto?
o Como esta demanda sera atendida pelas empresas aéreas neste aeroporto?

Nesse contexto, este estudo encontra-se dividido em dividido em duas etapas, na primeira sera aplicada metodologia
para identificar o potencial de viagens de cada aeroporto do estudo em fungdo em fungao da demanda e na segunda
serd realizado o estudo da demanda, identificando as condi¢Ges em que a demanda possa ser atendida em cada
aeroporto do estudo.

Para esta etapa sera utilizado método quantitativo de previsao de trafego, do tipo analise de causa e efeito por técnicas
de regressao.

Segundo o documento ICAO DOC 8991 este método apresenta vantagens em relacdo a analise de séries temporais e
projecdo por extrapolacdo, enquanto a extrapolacdo das séries temporais pressupde a manutencdo das condicBes
econdmicas que deram origem a demanda realizada, na andlise de causa por técnicas de regressdo as projecdes sao
geradas considerando-se as possiveis variagdes econdmicas comuns aos longos prazos.

Nesse método, identifica-se a relagdo entre a varidvel em estudo e uma ou mais varidveis econdmicas, chamadas
variaveis explicativas, de forma a estabelecer uma fun¢dao que permita projetar a varidvel em estudo com base no
comportamento esperado da varidvel explicativa. O modo mais popular para se realizar esse método é por meio de
analise de regressao.

Em estudos do mercado aéreo tais como o PAN 2018, o PAN 2022 e a Matriz Origem Destino, foram utilizados dados
gerais de movimentacdo de todas as regides brasileiras, incluindo todos os modos de transporte, obtidos
principalmente por meio andlises de dados provenientes do big-data da telefonia mével, com o objetivo de identificar
o histérico de movimentagdes aéreas, a partir do qual foram construidos diferentes cendrios de crescimento tedrico a
serem considerados.

Com vistas a proporcionar outra visdo do mercado aéreo no tocante aos 20 aeroportos estudados, considerando-se as
informacgdes disponiveis e a importancia de se considerar nos resultados as caracteristicas locais observadas e coletadas
em visita técnica, adota-se neste estudo a abordagem na qual serd avaliado o comportamento de variaveis econémicas
na regiao de influéncia do aerédromo e a sua relacdo com a geracdo de demanda aérea.

Tendo-se que o estudo “Air Traffic Forecasting Method by IATA” identifica o Produto Interno Bruto (PIB) como variavel
explicativa relevante para o entendimento da demanda aérea, essa serd a varidvel analisada neste estudo.

Complementarmente, quando houver a presenca de mais de um aerédromo em uma mesma regidao geografica, sera
empregado método do tipo analogia gravitacional para a distribuicdo do potencial de geracdo de demanda entre os
aeroportos da regido, considerando-se a distancia por meios terrestres e a varidvel populagao residente como fator de
atragao.
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Para cada aerddromo em estudo a aplicacdo da metodologia se dividird nos itens a seguir detalhados.

Caracterizacdo do mercado local
Definicdo de regido de influéncia
Analise dos resultados histéricos
Projecdo de trafego aéreo para o periodo de 20 anos

PWONPE

3.1 Caracterizagao do mercado local

As principais caracteristicas locais observadas na visita técnica e levantamento documental serdo sumarizadas a fim de
possibilitar uma visdo simplificada dos fatores que impulsionam o mercado local e que tém potencial de influenciar a
geracdo de demanda por trafego aéreo.

3.2 Definigao da regido de influéncia
Um aeroporto tem capacidade para atender a demanda originada em locais além das fronteiras do municipio.

Nesse contexto é importante identificar a extensdo na qual a sua influéncia podera ser considerada para fins de
estimativa da demanda potencial.

A abordagem a ser adotada depende da disponibilidade de dados e do encadeamento das caracteristicas de
interdependéncia observadas em cada regido, entre outros fatores.

O Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), no recorte das Regides Geograficas Imediatas e Intermediarias
de 2017, segundo informado no préprio documento:

“

. incorporou as mudangas ocorridas no Brasil ao longo das ultimas trés décadas. O processo
socioespacial recente de fragmentagdo/articulagéo do territério brasileiro, em seus mais variados
formatos, pode ser visualizado em vdrios estudos desenvolvidos no IBGE. O recurso metodoldgico
utilizado na elaborag¢do da presente DivisGo Regional do Brasil valeu-se dos diferentes modelos
territoriais oriundos de estudos pretéritos, articulando-os e interpretando a diversidade resultante.
A regido torna-se, por meio dessa op¢do, uma construcdo do conhecimento geogrdfico, delineada
pela dindmica dos processos de transformacdo ocorridos recentemente e operacionalizada a partir
de elementos concretos (rede urbana, classificagdo hierdrquica dos centros urbanos, detec¢do dos
fluxos de gestdo, entre outros), capazes de distinguir espagos regionais em escalas adequadas.”

Essa nova divisdo consiste nas seguintes regioes:

“As Regides Geogrdficas Imediatas: tém na rede urbana o seu principal elemento de referéncia.
Essas regibes sdo estruturas a partir de centros urbanos proximos para a satisfacGo das
necessidades imediatas das populag¢des, tais como: compras de bens de consumo durdveis e ndo
durdveis; busca de trabalho; procura por servicos de saude e educagdo; e prestacdo de servigcos
publicos, como postos de atendimento do Instituto Nacional do Seguro Social - INSS, do Ministério
do Trabalho e de servigos judicidrios, entre outros.

As Regides Geogrdficas Intermedidrias correspondem a uma escala intermedidria entre as Unidades
da Federacdo e as Regides Geogrdficas Imediatas. Preferencialmente, buscou-se a delimitagdo das
Regides Geogrdficas Intermedidrias com a incluséo de Metrdpoles ou Capitais Regionais (REGIOES...,
2008). Em alguns casos, principalmente onde ndo existiam Metrépoles ou Capitais Regionais, foram
utilizados centros urbanos de menor dimensdo que fossem representativos para o conjunto das
Regides Geogrdficas Imediatas que compuseram as suas respectivas Regiées Geogrdficas Intermedidrias.”
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Dado o alinhamento das caracteristicas que motivaram a divisdo das regides pelo IBGE as necessidades do presente
estudo, essas serdao adotadas como base para a definicdo das regides de influéncia de cada aeroporto analisado.

Complementarmente, como mencionado anteriormente, sempre que um aerédromo se encontrar na mesma regiao
gue outro aerédromo significativo, serd utilizado um modelo de analogia gravitacional para a identificacdo do potencial
de geracdo de demanda, considerando a distancia por meios terrestres de transporte e a populac¢do da localidade.

3.3 Analise dos resultados histdricos

A demanda realizada no passado sera identificada a partir de série de dados temporais fornecidas pela SEILOG/MS,
pelos operadores dos aeroportos ou disponiveis em fontes oficiais, variando a cada caso.

3.4 Projecdo de trafego aéreo para 20 anos

A partir da proje¢cdo da varidvel explicativa, serd construida projecdo da demanda irrestrita para cada aeroporto,
separadamente de movimentos de aeronaves para a aviagao geral e de passageiros para a aviagao regional naqueles
em que houver essa demanda.

A previsdo da demanda aeroportuaria é fundamental para estruturar adequadamente os aeroportos, estipulando
dimensdes, capacidade das instalacOes, servigcos a serem ofertados e investimentos para atender ao fluxo futuro. Para
tal, é essencial considerar diversos aspectos, como registros passados, expectativas econ6micas e dinamicas de
mercado.

Existem varias metodologias para analisar essa demanda, tais como exame de registros antigos, investigacoes
socioecondmicas, observacdes de mercado, projecdes populacionais, modelagens, testes de cendrios variaveis,
influéncias externas e didlogos com partes interessadas.

Ferramentas analiticas de projecdo para transporte aéreo sdao empregadas para antecipar a quantidade de viajantes,
operacgdes de aeronaves ou volume de cargas em tempos vindouros. Estas ferramentas recorrem a abordagens
estatisticas e econométricas, englobando uma gama de varidveis. A seguir, sdo apresentados matematicamente os
modelos principais.

3.4.1 Modelo de Crescimento Linear

O modelo de crescimento linear para a projecado de estimativa de demanda em aeroportos regionais € uma abordagem
simplificada que assume que o crescimento futuro da demanda seguird uma tendéncia constante baseada em dados
histéricos. Este método implica na identificacdo de uma linha de melhor ajuste através dos pontos de dados existentes
de trafego de passageiros ou movimentos de aeronaves ao longo do tempo, e a extensdo dessa linha para prever a
demanda futura. Apesar de sua simplicidade e facilidade de implementacao, este modelo tem varias limitagdes. Ele
pode ndo capturar variagdes sazonais ou tendéncias ciclicas na demanda, e pode ser inadequado para aeroportos que
experimentaram mudancas significativas em sua operac¢do ou no ambiente de mercado ao longo do tempo.

Além disso, o modelo de crescimento linear ndo leva em consideracdo fatores externos que podem influenciar a
demanda, como mudancas econOmicas, introducdo de novas rotas, ou mudancas nas politicas de transporte. Portanto,
enquanto o modelo de crescimento linear pode fornecer uma estimativa rapida e grosseira da demanda futura, é crucial
qgue os planejadores de aeroportos utilizem essa ferramenta em conjunto com outras abordagens e andlises mais
detalhadas para garantir que todas as varidveis relevantes sejam consideradas na tomada de decisdes de planejamento
e desenvolvimento aeroportuario.

Onde:
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P; =Proje¢do de demanda no ano t.

P, =Demanda no ano base.

r =Taxa de crescimento anual constante.
t = Numero de anos a partir do ano base.

3.4.2 Modelo de Crescimento Exponencial

O modelo de crescimento exponencial para projecado de estimativa de demanda em aeroportos regionais é uma técnica
gue assume que o crescimento da demanda aumentard a uma taxa percentual constante ao longo do tempo. Esta
abordagem reconhece que a demanda pode crescer de maneira acelerada, ndo apenas adicionando uma quantidade
fixa de usudrios a cada ano, mas crescendo proporcionalmente ao tamanho ja existente da base de usuarios. O modelo
é frequentemente utilizado quando se observa um rapido aumento na demanda devido a fatores como crescimento
econdmico, aumento do turismo ou expansao de servigos aéreos.

Entretanto, apesar de sua aplicabilidade em certos cendrios de rapido crescimento, o modelo de crescimento
exponencial tem limitacdes, especialmente quando aplicado a aeroportos regionais. Estes aeroportos muitas vezes
operam em mercados menores e podem ndo experimentar o mesmo ritmo acelerado de crescimento que os grandes
hubs internacionais. Além disso, a demanda por servicos aéreos em aeroportos regionais pode ser mais sensivel a
mudangas econdmicas locais e a variagOes na conectividade com grandes centros.

A aplicacdo cega do modelo de crescimento exponencial pode levar a previsdes excessivamente otimistas e a
investimentos em infraestrutura que podem nado ser justificados pela demanda real. Portanto, é crucial que os
planejadores aeroportudrios adotem uma abordagem equilibrada e considerem uma variedade de fatores, incluindo
tendéncias econdmicas, desenvolvimentos locais e politicas de transporte, ao aplicar este modelo para projecbes de
demanda em aeroportos regionais. Isso garante uma compreensao mais precisa do potencial de crescimento e ajuda a
evitar superdimensionamentos custosos e subutiliza¢cdo da infraestrutura aeroportuaria.

P, =Py xeTxt
e = Base dos logaritmos naturais (aproximadamente igual a 2,71828)

3.4.3 Modelo de Demanda Baseado em Elasticidade

O Modelo de Demanda Baseado em Elasticidade para aeroportos regionais baseia-se na analise da relacdo proporcional
entre a mudanca na demanda e a mudanca em varidveis-chave como precos, renda dos consumidores, e oferta de
servicos. Este modelo reconhece que a demanda por viagens aéreas em aeroportos regionais pode ser sensivel a
alteracGes em fatores econdmicos e de mercado. Por exemplo, uma reducdao nos precos das passagens aéreas pode
resultar em um aumento percentual na demanda por voos, enquanto um aumento nos pregos pode ter o efeito inverso.
Da mesma forma, um aumento na renda disponivel dos consumidores na regido pode impulsionar a demanda por
servicos aéreos.

Este modelo é particularmente Util para aeroportos regionais, pois eles muitas vezes atendem a mercados mais
sensiveis a precos e podem ser mais afetados por mudangas econdmicas locais. Além disso, a oferta de servigos, que
inclui a frequéncia de voos e a variedade de destinos disponiveis, € um fator critico na determinacdo da demanda em
aeroportos regionais. Uma melhor conectividade e uma maior oferta de servicos podem aumentar significativamente
a demanda.

Contudo, o uso do Modelo de Demanda Baseado em Elasticidade exige uma compreensao clara das varidveis locais e
da forma como elas interagem com a demanda de servigos aéreos. Requer também a disponibilidade de dados precisos
e atualizados, pois a precisao das projecdes depende diretamente da qualidade dos dados utilizados. Além disso, é
importante que os planejadores aeroportudrios considerem que a elasticidade da demanda pode variar ao longo do
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tempo e pode ser influenciada por uma série de fatores externos, incluindo mudangas nas politicas de transporte e
desenvolvimentos na infraestrutura de transporte regional.

Em resumo, o Modelo de Demanda Baseado em Elasticidade oferece uma ferramenta valiosa para projecao de
demanda em aeroportos regionais, permitindo uma andlise mais detida e sensivel as condicdes de mercado locais.
Quando aplicado corretamente e em conjunto com outras formas de andlise, pode fornecer insights cruciais para o
planejamento e desenvolvimento eficaz de infraestrutura aeroportuaria.

AP =Py X € X AX

Onde:

AP = Mudanca na demanda.

€ = Elasticidade da demanda em relagdo a variavel X.
AX = Mudanca na varidvel X.

3.4.4 Modelo Econométrico

O Modelo Econométrico para a projecao de estimativa de demanda em aeroportos regionais utiliza técnicas estatisticas
avancgadas para analisar a relagdo entre a demanda por servigos aéreos e uma série de varidveis independentes, que
podem incluir fatores econémicos, demograficos, sociais e de mercado. Este modelo busca estabelecer uma fungao
matematica que melhor descreva como as mudangas nessas varidveis afetam a demanda por voos em aeroportos
regionais.

Ao empregar técnicas econométricas, os analistas podem ajustar e refinar seus modelos para capturar a complexidade
e as nuances do mercado de aviacdo regional, levando em conta a influéncia de multiplos fatores simultaneamente.
Isso permite uma compreensdo mais abrangente e precisa das forcas que impulsionam a demanda, resultando em
projecdes mais confidveis.

Contudo, a precisdo do Modelo Econométrico depende largamente da qualidade e da quantidade de dados disponiveis,
bem como da correta especificagdo do modelo. Dados insuficientes ou imprecisos podem levar a resultados distorcidos,
enquanto um modelo mal especificado pode ndo capturar adequadamente as relagdes entre as variaveis. Além disso,
a natureza dinamica dos mercados de aviacao exige que os modelos sejam regularmente atualizados e recalibrados
para refletir as mudancas nas condi¢cdes de mercado e garantir a continuidade de suas precisdes.

No contexto de aeroportos regionais, o Modelo Econométrico é particularmente Util por sua capacidade de analisar
como fatores especificos do mercado local, como mudancas na economia regional, desenvolvimento de infraestrutura
e politicas de transporte, podem influenciar a demanda por servicos aéreos. Assim, oferece aos planejadores
aeroportudrios uma ferramenta poderosa para informar suas decisdes de investimento e planejamento estratégico,
contribuindo para o desenvolvimento sustentdvel e eficiente da infraestrutura aeroportudria regional.

Po=Bo+ 11X+ X+ -+ BpXnt+ €

Onde:

Bo = Intercepto.

B, B2, ... = Coeficientes das variaveis explicativas.

X1,X5, ... =Varidveis explicativas (como PIB, preco dos combustiveis, renda per capita etc).

€ = Erro estocastico.
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3.4.5 Modelo Logistico (ou Modelo S) para crescimento limitado

O Modelo Logistico, também conhecido como Modelo S, representa uma abordagem para projecao de estimativa de
demanda em aeroportos regionais que leva em consideragao o crescimento limitado inerente a muitos sistemas
naturais e sociais. Este modelo é baseado na premissa de que a demanda por servicos aéreos em aeroportos regionais
nao crescerd indefinidamente a uma taxa constante ou exponencial, mas sim se estabilizara em um certo ponto devido
a restricOes de capacidade, saturacdo do mercado ou outros fatores limitantes.

A curva logistica tem uma forma de "S", come¢ando com um periodo de crescimento acelerado, seguido por uma
desaceleracdo gradual a medida que a demanda se aproxima do seu limite superior, e finalmente estabilizando em um
platd. Este modelo é particularmente relevante para aeroportos regionais, que podem ter uma base de usudrios mais
limitada e enfrentar restri¢cdes fisicas ou operacionais mais significativas do que os grandes aeroportos.

Para aplicar o Modelo Logistico, é necessario identificar ndo apenas a taxa de crescimento inicial da demanda, mas
também a capacidade de carga do sistema — o nivel maximo de demanda que o aeroporto regional pode acomodar.
Este modelo requer uma compreensado detalhada das dindmicas locais, incluindo fatores econémicos, demograficos e
de infraestrutura, que podem influenciar tanto a taxa de crescimento quanto a capacidade de carga.

Apesar de suas vantagens em capturar a natureza de crescimento limitado da demanda em aeroportos regionais, o
Modelo Logistico tem suas complexidades e desafios. A determinacao precisa da capacidade de carga e a calibracdo
correta dos parametros do modelo sdo cruciais para garantir projecGes precisas. Além disso, mudancas significativas
no ambiente operacional, como melhorias na infraestrutura, mudangas nas politicas de transporte ou
desenvolvimentos econdmicos, podem alterar a capacidade de carga e a taxa de crescimento, exigindo revisdes
regulares do modelo.

Em suma, enquanto o Modelo Logistico oferece uma ferramenta valiosa para antecipar o crescimento e as limita¢des
futuras na demanda de aeroportos regionais, sua aplicacdo exige uma abordagem cuidadosa e uma andlise continua
para garantir que as projegdes permanegam relevantes e precisas diante de um ambiente em constante mudanga.

K
k_PO
Py

Py

e—TXt

1+

K = Limite de satura¢do ou capacidade maxima.

Esses sdo modelos simplificados e, na pratica, as projecdes podem ser muito mais complexas, considerando multiplos
fatores e variaveis. Além disso, outros modelos de séries temporais, como ARIMA ou modelos de aprendizado de
maquina, também podem ser empregados. Independentemente do modelo usado, é vital valida-lo com dados
histéricos e ajusta-lo conforme necessario para refletir com precisao as caracteristicas do mercado em estudo.

3.4.6 Modelo Tobit

O modelo Tobit é um tipo de modelo estatistico utilizado para descrever a relagdo entre uma variavel dependente
limitada e uma ou mais variaveis independentes. Especificamente, ele é adequado para situacées em que a variavel
dependente é censurada, o que significa que ela tem um limite inferior ou superior (ou ambos) e que as observagdes
gue ultrapassam esses limites nao sao plenamente observadas.

No contexto da projecdo de demanda para aeroportos, o modelo Tobit pode ser utilizado para estimar o nimero de
passageiros ou a quantidade de carga transportada, levando em considerac¢ao diferentes fatores que podem influenciar
essa demanda. Estes fatores podem incluir varidveis econémicas (como o Produto Interno Bruto ou a renda per capita),
demograficas (como a populacdo da regido atendida pelo aeroporto), caracteristicas do aeroporto (como a capacidade
ou a quantidade de destinos oferecidos), entre outros.

O uso do modelo Tobit é justificado quando a variavel dependente (neste caso, a demanda por servigos aeroportuarios)
tem um grande nimero de observag¢des com valores iguais a zero. Isso pode acontecer, por exemplo, em aeroportos
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regionais que tém dias sem voos ou com pouquissimos passageiros. Ao utilizar um modelo Tobit, é possivel levar em
conta essa censura nos dados e obter estimativas mais precisas e confidveis dos parametros do modelo.

Um exemplo tipico de aplicagcdo do modelo Tobit em projecdes de demanda aeroportuaria pode envolver a utilizacdo
de dados histéricos de trafego de passageiros ou carga, juntamente com informacgdes sobre varidveis econ6micas e
demograficas, para estimar a demanda futura. Isso pode auxiliar gestores aeroportudrios, companhias aéreas e outros
stakeholders a tomarem decisdes informadas sobre investimentos, planejamento de capacidade e estratégias
operacionais.

Em resumo, o modelo Tobit é uma ferramenta estatistica valiosa para a analise de demanda em aeroportos,
especialmente quando a varidvel de interesse é censurada. Ele permite uma melhor compreensao dos fatores que
influenciam a demanda e contribui para um planejamento mais eficaz e decisGes mais embasadas no setor
aeroportudrio.

3.4.7 Modelo Probit

O modelo Probit é um tipo de modelo de regressdo utilizado para modelar varidveis dependentes binarias, onde o
resultado é uma de duas categorias possiveis, como sucesso/fracasso ou 0/1. Este modelo é frequentemente aplicado
em situagdes onde as relagdes entre as varidveis ndo sao lineares e onde os resultados dependem de um conjunto de
fatores observaveis e ndo observaveis.

No contexto de projecdo de demanda para aeroportos, o modelo Probit pode ser utilizado para prever a probabilidade
de um evento especifico ocorrer, como a escolha de um determinado aeroporto por um passageiro, a decisdo de uma
companhia aérea em operar em um determinado aeroporto, ou a decisdo de expandir os servigos em um aeroporto
regional.

A principal vantagem do modelo Probit é a sua capacidade de lidar com a ndo-linearidade nas rela¢gdes entre as
variaveis. Ele assume que a variavel dependente segue uma distribuicdo normal padrdo e que existe uma fungdo latente
ndo observavel que determina o resultado observado. A fungdo probit é utilizada para ligar a variavel latente a
probabilidade observada.

3.4.8 Modelo logit

O uso do modelo LOGIT para projecao de demanda por transporte aéreo é um tdpico bem explorado na literatura de
transporte e economia.

O modelo LOGIT (Logistic Regression) é um tipo de modelo de escolha discreta usado amplamente em economia e
planejamento de transporte para representar as decisdes dos individuos entre varias alternativas. No contexto do
transporte aéreo, ele pode ser usado para modelar a escolha dos passageiros entre diferentes modos de transporte
(por exemplo, carro, trem, avido) ou entre diferentes companhias aéreas.

A forma basica do modelo LOGIT multinomial é definida como:

eﬁxvi

n XV;
m ePxVi

Pi=

Onde:
P; = Probabilidade da alternativa i ser escolhida

V; = Utilidade da alternativa i (que é uma fungdo das caracteristicas da alternativa e possivelmente das caracteristicas
do individuo)

B =Parametro a ser estimado, que descreve a sensibilidade a utilidade.
n = Numero total de alternativas
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A utilidade V; geralmente é especificada como uma fungao linear das caracteristicas da alternativa e dos atributos do
individuo:

Vi=a+ p1Xi1 + BoXig + -+ BrXix

Onde:
Xi1, Xi2, ... = Atributos da alternativa i (como prego, tempo de viagem, conforto, frequéncia etc).
a, B1, B2, ... = Parametros estimados.

O modelo LOGIT mesmo sendo ndo-linear em sua estrutura, ele é linear em relacdo aos seus parametros. Isso torna
mais simples sua estimativa utilizando métodos convencionais de econometria, como a maxima verossimilhanca.

No ambito do transporte aéreo, variaveis contempladas no modelo LOGIT podem englobar valores das passagens,
duragdes das viagens, regularidade dos voos, programas de recompensa, padrao do servico, entre outros. Estimando
os parametros do modelo a partir de informacdes coletadas sobre as decisGes dos viajantes, pode-se antecipar como
alteracdes nesses fatores (como uma diminuicdo no preco das passagens ou um acréscimo na regularidade dos voos)
influenciardo a procura por diversas op¢des.

Ben-Akiva e Lerman (1985) é um marco no campo da andlise de decisGes discretas. O livro oferece um panorama
abrangente sobre a modelagem e avaliagdao das decisdes de escolha discreta, destacando a aplicagao do modelo LOGIT
em cendrios de transporte. Este tratado contempla tanto a teoria quanto as praticas relacionadas a andlise de escolha
discreta. Sua influéncia se estende nao apenas na modelagem da demanda de transporte, mas também em setores
onde decisdes discretas sdo centrais. A obra inicia elucidando o conceito de decisGes discretas e sua relevancia em
diversas dreas, com um foco especial no transporte. Os leitores sdo introduzidos as bases tedricas, como a teoria do
consumidor, a teoria da utilidade aleatdria e os principios da escolha discreta. Varios modelos sdo apresentados, como
o Logit multinomial, os modelos Logit hierarquizados e os modelos probit, com uma analise aprofundada de suas
caracteristicas, formulagGes e aplicabilidades. O livro aborda ainda os métodos de estimagao dos modelos, tocando nos
desafios inerentes ao processo de identificagdo. Uma secdo dedicada as aplicagdes no transporte destaca exemplos
praticos, como a selecdo do meio de transporte, a decisdo de rotas e a definicdo de destinos. A obra vai além e explora
tépicos mais avancados, como modelos sequenciais de escolha discreta e modelos com multiplas sele¢des simultaneas.
Enriquecido com diversos estudos de caso, Ben-Akiva e Lerman (1985) ilustram como a teoria se converte em pratica.
O livro se encerra com reflexdes sobre os futuros desafios e rumos da analise de escolha discreta.

Ortuzar e Willumsen (2011) oferecem uma perspectiva detalhada sobre o mundo da modelagem de transporte, com
énfase na aplicacao do modelo LOGIT para calcular demandas de diversos meios de transporte, incluindo o segmento
aéreo. Inicialmente langado em 1990, esta obra passou por revisdes e atualizacdes, com a edi¢cdo de 2011 marcando
sua quarta publica¢do, abordando desde fundamentos até técnicas mais sofisticadas na drea. A obra enfatiza métodos
de coleta de dados para essa modelagem, destacando pesquisas de trajetos e técnicas de monitoramento do fluxo de
trafego. A andlise sobre a qualidade dos dados coletados e as técnicas de avaliagdo também ganham espaco. Ortlzar e
Willumsen (2011) exploram profundamente os principios da distribuicdo de viagens, com foco em modelos como
gravidade e intervengdo. No tocante a escolha de meio de transporte, o livro detalha a maneira pela qual os passageiros
optam por diferentes alternativas, dedicando atencdo especial aos modelos de decisdo discreta, nos quais o modelo
LOGIT é profundamente analisado. Dando sequéncia, a obra examina a atribuicdo de trafego, ou seja, como as viagens
entre pontos de partida e chegada sdo designadas para uma rede de transporte, discorrendo sobre modelos estdticos
e dindmicos. Também se aprofunda na geragdo de viagens, considerando o papel dos fatores socioeconémicos na
determinacdo do volume e tipo de viagem em zonas especificas, e analisa a relagdo reciproca entre urbanizagdo e
sistemas de transporte. A modelagem do transporte publico, com suas nuances de demanda e oferta, é analisada
meticulosamente, assim como a interagdo entre os diferentes meios de transporte. O transporte de mercadorias, seja
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entre cidades ou intramunicipal, € um tema abordado, culminando em uma secdo sobre tdpicos especiais, como
seguranga viaria, avaliagbes econdmicas e impactos ambientais.

Pels, Nijkamp e Rietveld (2003) investigam a acessibilidade e a rivalidade entre aeroportos com o auxilio do modelo
LOGIT, demonstrando sua aplicabilidade pratica no cendrio de selecdo de aeroportos. O estudo se concentra na regido
da Baia de S3o Francisco, que se destaca pelo nimero de aeroportos atendendo ao local. O foco é compreender como
aspectos de acessibilidade, como tempo e custos de deslocamento até o aeroporto, influenciam a decisdo dos viajantes
sobre qual aeroporto utilizar.

Além disso, o estudo avalia o nivel de competi¢do entre os aeroportos locais. Utilizando o modelo de decisdo discreta,
mais especificamente o modelo Logit, os autores conseguem mensurar o peso de diferentes varidveis na escolha do
aeroporto pelos passageiros. Entre os achados mais significativos, destaca-se que, além da acessibilidade, elementos
como a frequéncia de voos e destinos oferecidos influenciam na selecao do aeroporto. Para gestores aeroportudrios e
formuladores de politicas publicas, a pesquisa ressalta a necessidade de se priorizar a acessibilidade ao se planejar o
crescimento do aeroporto ou ao implementar melhorias na infraestrutura terrestre. O cenario competitivo entre
aeroportos indica que otimiza¢gGes em servicos e acessibilidade podem ser estratégias para atrair viajantes de
aeroportos concorrentes. O trabalho apresenta um adicional relevante a discussdo sobre competi¢cdo aeroportuadria,
oferecendo perspectivas valiosas para tomadores de decisdo no que tange a incrementar a atratividade e eficacia dos
aeroportos.

Hess e Polak (2006) realizam uma analise profunda das decisdes dos viajantes quanto ao aeroporto, companhia aérea
e meio de transporte na regido da Baia de Sdo Francisco, utilizando o modelo LOGIT. O artigo se concentra nas nuances
das escolhas dos consumidores para estas trés dimensdes de viagem. Através de uma modelagem sofisticada, a
pesquisa busca desvendar os determinantes dessas decisGes. O trabalho adota um modelo de escolha discreta em
multiplas etapas, capturando a sequéncia das decisGes de viagem. Assim, os autores exploram, por exemplo, como a
opc¢do por um aeroporto pode afetar a preferéncia por uma companhia aérea e, subsequentemente, o modo de
locomocgdo escolhido. Dentre as descobertas, destacam-se fatores como duragdo da viagem, custo, frequéncia de voos
e lealdade a um aeroporto como influenciadores na sele¢do do aeroporto. Ja na escolha da companhia aérea, a lealdade
a programas de fidelidade, reputacdo da empresa e preco sdo determinantes. E, para a escolha do meio de transporte,
aspectos como distancia até o aeroporto, custos dos diferentes meios e conveniéncia geral sdo cruciais. A pesquisa
evidenciou ainda a interdependéncia das decisdes: a escolha em uma etapa afeta as subsequentes. Este entendimento
é crucial para os gestores, pois mudangas em uma dimens3ao (como aprimorar o acesso a um aeroporto) podem gerar
efeitos em outras (como a demanda por determinadas companhias aéreas). O destaque para a importancia da lealdade
e programas de fidelidade reforca a necessidade das empresas aéreas investirem nesses aspectos para reter e captar
clientes. A investigacdo de Hess e Polak enriquece a literatura sobre transporte aéreo, trazendo insights sobre as
complexas e interligadas decisdes dos viajantes. A sofisticagdo metodoldgica adotada é, também, um exemplo de como
a escolha discreta pode ser empregada para desvendar comportamentos intricados em viagens.

No artigo de Alamdari e Mason (2006), apesar de ndo focarem no modelo LOGIT, é abordada a tematica da distribuicdo
de bilhetes aéreos, destacando a relevancia da New Distribution Capability (NDC) da IATA. Esta iniciativa visa renovar
e otimizar a distribuicdo de passagens aéreas, transitando de um padrdo de mensagens antigo para um moderno
sistema baseado em XML. Através da NDC, as companhias aéreas tém a capacidade de customizar a experiéncia de
compra, disponibilizando servigos adicionais como op¢des de refeicdo, selecdo de assentos e outras customizacdes
durante a compra. Além disso, permite uma apresentacdo de precos e opg¢des mais clara, proporcionando aos
consumidores decisées mais fundamentadas. A implementacdo da NDC equilibra o campo competitivo para as
companhias aéreas, especialmente quando comparado com as Agéncias de Viagens Online (OTAs) e os sistemas GDS
tradicionais. Com essa nova capacidade, as aéreas podem criar modelos de negdcios mais flexiveis, alinhados com as
demandas e desejos dos consumidores em tempo real. A iniciativa favorece uma interacdo mais direta e colaborativa
entre aéreas, agentes e OTAs, gerando ofertas mais especificas. Contudo, a implementagdo do NDC requer uma
profunda integracao tecnoldgica e atualizagao dos sistemas ja existentes, demandando investimentos em tecnologia e
treinamento. Embora a NDC tenha o potencial de transformar a maneira como os bilhetes sdo vendidos e distribuidos,
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gerando beneficios para aéreas e passageiros, ela também apresenta desafios significativos em termos de
implementagao, integragao e aceitacao de mercado.

No trabalho de Mazzeo (2003), mesmo que ndo se concentre exclusivamente no modelo LOGIT, aborda-se a relagdo
entre competicdo e qualidade de servico no cendrio da aviacao civil americana. Essa analise oferece percepc¢des valiosas
para aqueles que modelam a demanda. O estudo ressalta que a qualidade do servico é um elemento chave na
experiéncia dos viajantes. Compreender como a dinamica competitiva influencia essa qualidade é de suma importancia
para tomadores de decisdo, passageiros e para o setor aéreo como um todo.

3.5 Cenadrios hipotéticos

Serdo analisados cenarios hipotéticos em que aeroportos atualmente voltados para a avia¢do geral passem a operar
voos de aviacdo regional comercial regular e esses serao construidos a partir do conhecimento da regido de influéncia
e da demanda aerovidria para tal regido.

Quanto a proposta de construgdo de novos aeroportos, a demanda sera analisada a partir dos dados de outros
aeroportos considerados similares.
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4 Contextualizacao

Como mencionado na andlise técnica preliminar, o Estado do Mato Grosso do Sul apresenta-se com 20 aerédromos
constantes no cadastro de aerddromos de uso publico da ANAC e 482 aerddromos constantes no cadastro de
aerédromos de uso privado. Desses, apenas 54 possuem pistas pavimentadas.

Os movimentos aéreos publicos podem ser divididos em dois grandes grupos, os movimentos de aviagdo geral, os quais
correspondem as aeronaves de menor porte e que atendem a avia¢do executiva, agricola, desportiva, instrugdo e taxi
aéreo e a aviagdo comercial, a qual atende aos movimentos regulares ou sob demanda de passageiros e cargas.

Dadas as condigGes fisicas e regulamentares, os aerddromos apresentam diferentes capacidades de atendimento a
demanda gerada em suas regides, sendo que, a maioria dos aerédromos nao se apresenta em condi¢des de competir
pela demanda de trafego aéreo publico, estando limitados a sua finalidade privada especifica.

O Centro de Gerenciamento da Navegacdo Aérea (CGNA/DECEA) publica anualmente relatdrios estatisticos da
movimentacdo aérea em todo o espaco aéreo nacional, nos quais é possivel observar o comportamento de toda a
aviacdo nacional ao longo dos anos (Figura 4-1), e ainda, aproximar da localidade em estudo analisando-se apenas a
Regido de Informacdo de Voo de Curitiba (FIR SBCW) responsavel pelos movimentos aéreos realizados na regido do
Mato Grosso do Sul (Figura 4-2).
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Figura 4-1 Espaco aéreo nacional: Movimentos didrios e média mdvel 7 dias (Fonte: CGNA)
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Figura 4-2 FIR SBCW: Movimentos diarios e média mével 7 dias (Fonte: CGNA)
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5 Mercado de aviagao comercial

5.1 Caracteristicas do mercado de aviagao comercial

Anualmente sdo realizados cerca de 30.000 movimentos de aeronaves comerciais regulares transportando cargas ou
passageiros, partindo ou chegando aos aeroportos do estado do Mato Grosso do Sul, segundo dados do portal de
Mercado Aéreo da ANAC consultado em 09 de maio de 2024.

Essas aeronaves tém transportado cerca de 1,5 milhGes de passageiros e 5.700 toneladas de cargas anualmente.
Tais movimentos distribuem-se atualmente entre 5 aeroportos de MS, sendo SBCG, SBCR, SBDB, SBPP e SBTG.

Observa-se que o aeroporto de Dourados, SBDO, processava anualmente mais de 1.500 movimentos, 44 mil
passageiros e 110 toneladas de carga aérea, esse movimento perdurou até 2020, ano anterior ao ano de seu
fechamento para obras iniciadas em 2021.

Por sua vez, o aeroporto de Ponta Pord, SBPP, passou a constar entre os que processam aviagao comercial regular
apenas a partir de 2022.

Observa-se grande concentracdo dos movimentos no aeroporto da capital, SBCG, representando em 2023 a
participacdo no total de cargas, passageiros e movimentos de 95,5%, 90,09% e 84,13% respectivamente. Essa condicdo
se acentuou com o fechamento do aeroporto de Dourados e nos anos apds a pandemia do COVID-19.

Nos anos que antecedem a pandemia de covid-19 ja se observava um declinio nos movimentos, o que pode ser
atribuido as turbuléncias politicas e econdmicas daquele periodo.

E importante destacar ainda que, embora a tendéncia observada seja de crescimento, os movimentos ainda n3o
recuperaram os niveis dos anos anteriores a pandemia de COVID-19.

A evolugdo de 2014 a 2023 desse mercado aéreo de aviacdo comercial regular pode ser observada nas Figura 5-1, Figura
5-2 e Figura 5-3.
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Figura 5-1 Movimentos de aeronaves comerciais regulares em MS, de 2014 a 2023 (Fonte: ANAC)
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Figura 5-2 Passageiros transportados em aeronaves comerciais regulares em MS, de 2014 a 2023 (Fonte: ANAC)
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Figura 5-3 Correios e cargas transportados em aeronaves comerciais regulares em MS, de 2014 a 2023 (Fonte: ANAC)

Operaram esses voos as companhias aéreas Azul, Latam, Gol e Sideral, apresentando em 2023 a distribuicdo de
operagdes apresentada na Figura 5-4.
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Figura 5-4 Distribuicdo das operac¢des aéreas comerciais com origem ou destino a MS por companhia em 2023

A maioria das rotas realizadas em 2023 conecta-se com aeroportos do estado de S3o Paulo, porém ha conexdes com
diversas localidades do territdrio nacional, como pode ser visto no grafico da Figura 5-5.
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Figura 5-5 Principais rotas aéreas com origem ou destino a MS em 2023

Por fim, observa-se que a taxa de aproveitamento dos assentos ofertados (RPK/ASK) foi de 80% em 2023 para os voos
com origem ou destino a MS.

5.2 Competicao entre aeroportos

A escolha do passageiro quanto a qual aeroporto utilizara como sua origem ou destino depende de inUmeros fatores
preferenciais, muitos dos quais alheios a capacidade do operador aeroportudrio de interferir. Contudo condicbes
inerentes a infraestrutura sdo reconhecidamente significativas em sua capacidade de influenciar essa escolha, dentre
as quais destaca-se a distancia entre o aeroporto e a origem ou o destino final, como observado na pesquisa “O Brasil
que Voa” (EPL, 2014), na regido Centro Oeste 60% dos passageiros pesquisados escolhem o aeroporto por ser a Unica

1 AZU: Azul linhas aéreas; GLO: Gol linhas aéreas; SID: Sideral linhas aéreas; TAM: Latam Airlines Brasil.
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opcdo e 20% escolhem o aeroporto por ser o mais proximo, os demais quesitos foram escolhidos por menos de 10%
dos respondentes.

Baseando-se nesse fator, tem-se que aeroportos préximos competirdo por passageiros oriundos de suas regides. Tais
regides podem extrapolar os limites municipais, alcancando localidades distantes a depender da disponibilidade de
aeroportos na regido.

E importante observar que essa competicdo somente teré lugar caso os aeroportos oferecam as condigdes minimas
necessarias para a realizacdo do voo de forma técnica e economicamente razoaveis.

Isso posto, com o objetivo de identificar a contribuicdo de uma regido de influéncia para a geracdao de demanda de um
determinado aeroporto, inicialmente organizou-se os aeroportos segundo sua condi¢cdo de infraestrutura existente.

No que diz respeito a capacidade para realizar opera¢des comerciais regulares, sdo considerados significativos apenas
os aerédromos detentores de pistas pavimentadas de comprimento superior a 1.200m, largura superior a 23m e
nimero do cédigo PCN? superior a 10, o que reduz o numero de aeroportos considerados nas diversas regides de Mato
Grosso do Sul favorecendo a adogao da Regido Intermedidria definida pelo IBGE como regido maxima tedrica de
influéncia de um aeroporto quanto a captagao de passageiros e cargas.

Observa-se na Figura 5-6 a distribuicdo de todos os aerddromos do estado em relacdo as Regides Intermedidrias e na
Figura 5-7 a distribuicdo dos aerédromos escopo do estudo em relacdo as Regides Intermedidrias, ambos com a
coloracgdo indicando a populacdo residente na regido.

Assim, para fins de estimativas de demanda comercial regular, no que diz respeito aos aeroportos que atualmente
operam aviacdo comercial regular ou os que sdo escopo deste estudo e que tem potencial para operar tais voos, as
regides intermedidrias terdo as suas demandas divididas gravitacionalmente pelas influéncias dos seguintes
aeroportos:

e Regido Intermedidria 5001 — Campo Grande:
o SBCG —Aeroporto de Campo Grande
o SSCD - Chapadao do Sul
o SBTG —Trés Lagoas
e Regido Intermedidria 5002 — Dourados:
o SBDO - Dourados
o SSNB - Navirai
o SBPP — Aeroporto de Ponta Pord
e Regido Intermediaria 5003 — Corumba:
o SBCR — Aeroporto de Corumbd
o SBDB - Aeroporto de Bonito
o SSPM - Aeroporto de Porto Murtinho

Complementarmente, cada localidade apresenta condi¢cbes econbémicas especificas e que podem influenciar
significativamente a geracdo de demanda, por exemplo, turismo, negdcios e outros, os quais serdo considerados
qguando das analises individuais por localidade.

O resultado destas estimativas é apresentado posteriormente neste relatério de forma individualizada por localidade.

2 PCN — Pavement Classification Number — Nimero de classificagdo do pavimento: PCN é o nimero que indica a resisténcia de um
pavimento para operacdes sem restricdes de uma aeronave. S3o termos geralmente utilizados em conjunto (ACN/PCN) para
notificar o peso maximo admissivel (peso maximo de decolagem) da aeronave em func¢do da resisténcia dos pisos de um
aerdédromo.
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Figura 5-6 Distribui¢cdo dos aerédromos de MS em relagdo as Regides Intermedidrias e sua populagdo residente
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Figura 5-7 Distribuicdo dos aerédromos escopo deste estudo em relagdo as Regides Intermedidrias e sua populacdo
residente
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6 Mercado de aviagao geral

6.1 Caracteristicas do mercado de aviagao geral

A aviacdo geral, definida pela ANAC como “Todas as opera¢des de aviac¢do civil que ndo configurem transporte aéreo
publico de passageiros ou carga.”, por sua natureza, é predominantemente privada e esta submetida a um nivel de
regulagdo mais branda do que a aviagao comercial. Tal condigdo resulta em menor disponibilidade de dados acerca das
operag0es realizadas.

Registros realizados nos préprios aeroportos foram consultados e os dados provenientes do Sistema Integrado de
Gestdo de Movimentos Aéreos (SIGMA) (DECEA/COMAER), fornecidos pela SEILOG/MS especificamente para as
finalidades deste estudo.

Observam-se 8.151 registros de movimentos (pousos e decolagens) realizados nos aeroportos SSGO, SSCI, SSCD, SDXJ,
SBTG e SBDO nos anos de 2019 a 2023, obtidos a partir do sistema SIGMA.

Registros realizados nos proprios aeroportos sdao encontrados para SSKG, contando com 5.523 registros de movimentos
no ano de 2023, para SSCD, contando com 398 registros de abril a agosto de 2023, para SSPM e SSCL contando 502
registros e para SBTG contando com dados consolidados pelo operador dos anos de 2014 a 2020.

E importante observar que essa é apenas uma fragdo da movimentacdo de aviacdo geral do estado, correspondente a
movimentacdo dos aeroportos do estudo e que foram captadas pelos registros do sistema SIGMA ou pelos registros
realizados nos préprios aeroportos, logo as estimativas de mercado realizadas se apresentardo de forma conservadora
em relacdo a realidade devido a possibilidade de voos realizados sem o registro nos sistemas de dados utilizados.

6.2 Competi¢ao entre aerédromos

Quanto aos movimentos aéreos de aviagdo geral, tem-se que a pista pavimentada é fator preponderante a torna-lo
significativo em sua area de influéncia e, pela maior presenca de aerédromos aptos a atender a essa categoria de
movimentos aéreos, mesmo a area de influéncia do aerédromo excedendo os limites do municipio, é razoavel supor
qgue alcance uma regido inferior a Regido Intermedidria, definida pelo IBGE, dada a grande disponibilidade de
alternativas que se observa em uma regido desse porte e, portanto, seja mais proxima da Regido Imediata, contudo de
forma parcial quando houver a presenca de outros aerédromos nessa regiao.

Observa-se na Figura 6-1 a distribuicao de todos os aerédromos do estado em relagao as Regides Imediatas e na Figura
6-2 a distribuicdo dos aerédromos escopo deste estudo em relagdo as Regides Imediatas, ambos com a coloragdo
indicando a populagao residente na regiao.

Tendo em vista as estimativas de demanda de aviacdo geral, no que diz respeito aos aeroportos que sdo escopo deste
estudo e que tem potencial para operar tais voos, as Regibes Imediatas terdo as suas demandas divididas
gravitacionalmente pelas influéncias dos municipios onde se localizam os aeroportos deste estudo e eventualmente
outro aeroporto publico em condi¢Ges operacionais minimas, como a existéncia de pista pavimentada.

Sobre este grupo de aeroportos aplica-se o modelo gravitacional sobre a varidvel PIB e identifica-se a influéncia parcial
de cada aerédromo sobre o todo registrado a partir do movimento passado identificado.
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As regides imediatas e os aeroportos a serem considerados em cada uma delas sdo:

e Regido imediata 500001 — Campo Grande:
o Campo Grande
o S3o Gabriel do Oeste
e Regido imediata 500002 — Trés Lagoas:
o AguacClara
o Trés Lagoas
e Regido imediata 500003 — Paranaiba — Chapaddo do Sul — Cassilandia
o Cassilandia
Chapadao do Sul
Inocéncia
Paranaiba
e Regido imediata 500004 — Coxim
o Costa Rica
o Coxim

O O O

e Regido imediata 500005 — Dourados
o Dourados
o Maracaju

e Regido imediata 500006 — Navirai — Mundo Novo
o Mundo Novo
o Navirai

e Regido imediata 500007 — Nova Andradina
o Nova Andradina

e Regido imediata 500009 — Amambai
o Amambai

e Regido imediata 500011 — Jardim

o Bonito

o Jardim

o Porto Murtinho
o Bela Vista

o Nioaque

e Regido imediata 500012 — Aquidauana — Anastacio
o Aquidauana

O resultado destas estimativas é apresentado posteriormente neste relatério de forma individualizada por localidade.
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Figura 6-1 Distribuicdo dos aerddromos de MS em relacdo as Regides Imediatas e sua populacao residente
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7 MS0003 SSKG Estancia Santa Maria — Campo Grande/MS

7.1 Informagdes gerais

Tabela 7-1 SSKG: Informacdes basicas

PIB 2021 (BI RS) Populagdo 2022 (Milhdes)

Regido geografica intermediaria: 5001 — Campo Grande 79,0 1,53
Regido geografica imediata: 500001 — Campo Grande 47,5 1,09
Municipio: 5002704 — Campo Grande 34,7 0,90

A cidade de Campo Grande se destaca economicamente como um importante centro agroindustrial, com énfase na
producdo de carne bovina, soja e cana-de-agucar. Por ser a capital de Mato Grosso do Sul, caracteriza-se como um
importante centro de negdcios, principalmente voltados para o agronegdcio e para o setor de comércio e servigos, que
vem experimentando um intenso crescimento ao longo dos anos.

Desde sua fundacdo, Campo Grande experimentou um crescimento relativamente constante, abrigando atualmente
uma populacdo de mais de 898 mil habitantes, representando aproximadamente 34,40% da totalidade estadual. Com
uma densidade populacional de cerca de 111 habitantes por quildbmetro quadrado, a cidade ocupa a posi¢do de terceiro
maior e mais desenvolvido centro urbano na regido Centro-Oeste.

7.1.1 Caracterizagdo socioeconémica local

Dados da série historica do PIB (IBGE) permitem constatar que o municipio de Campo Grande em 2021 representou
cerca 24,42% do PIB do estado e 73,18% do PIB de sua RGI. Nos ultimos 5 anos da série apresentou crescimento médio
anual de 6%, sendo o da RGI de 8%.

PIB
160,0
140,0
120,0
14
o 100,0
=]
o 80,0
0
= 600
o
40,0
20,0
o~ oM = w1 =] I~ =21 [=a] (=1 — [ (1] =t w1 =] P~ v a] (=3} =] —
[=1 [=] =1 =] [=1 [=1 [ =1 =] = = = = = o = = = = ol (]
[=] [=] =] =] [=] [ =] =] =] [=] =] =] =] [=] [=] =] (=] [=] =] (=] [=]
~ ~ (o] (o] ™~ ('] (] (o] ~ ('] (] (o] ™~ ~ (] (o] ~ ('] (] (o]
e | JF - Mato Grosso do Sul RINT - Campo Grande
RI- Campo Grande Municipio - Campo Grande

Figura 7-1 Campo Grande: Historico PIB — comparativo municipio, regido geografica imediata / intermediaria / UF

7.1.2 Caracteristicas da opera¢ao no aerédromo

Atualmente as operagdes em SSKG sdo de aviacdo geral, bastante intensas dada a demanda da Capital do Estado.

Adotar medidas para a implementacdo de operacdes comerciais com o objetivo de atender a parte da demanda da
Capital pode ser uma estratégia de médio prazo e que impactaria a movimentagao do aeroporto SBCG.

7.2 SSKG: Mercado de aviacgao geral
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7.2.1 Regiao de influéncia

Conforme a metodologia estabelecida, a regido de influéncia sera estabelecida a partir da Regido Geografica Imediata
(Figura 7-2), a qual abrange 13 municipios, sendo: Bandeirantes; Camapua; Campo Grande; Corguinho; Dois Irmdos do
Buriti; Jaraguari; Nova Alvorada do Sul; Ribas do Rio Pardo; Rio Negro; Rochedo; Sdo Gabriel do Oeste; Sidrolandia;
Terenos.

®¢assiland

& S30fGabriel do Oeste
®cainapua

5\

-

\Agua Claral

®Campo Grande
®Aquidauana

®Sidrolandia

®Bataguassu

® Jardim o
Maracaju

Figura 7-2 Regido geografica imediata de Campo grande

Além dos 3 aerédromos publicos cadastrados pela ANAC no municipio de Campo Grande/MS, tem-se o aerédromo de
Sdo Gabriel do Oeste também nessa regido geografica imediata.

O Aeroporto Internacional de Campo Grande, apresenta-se como principal hub aeroportudrio do Estado operando voos
comerciais oriundos dos principais aeroportos do pais e as vezes alguns destinos internacionais. Ja os Aerédromos
Teruel Ipanema Estancia e o Aerédromo Estancia Santa Maria apresentam-se como solugdes para os usos da Aviagdo
Geral, incluindo a aviagdo executiva, de servigos especializados, de instru¢do ou mesmo a de servigos publicos.

Nesse contexto, a economia da capital do estado influencia a geracdo de demanda para os trés aeroportos do sistema
e o aeroporto Estancia Santa Maria se apresenta atualmente com capacidade para absorgdo e processamento de parte
da demanda de aviagdo geral.

Aplicada a analogia gravitacional, em funcdo da populagdo da localidade onde se encontra o aerédromo, tem-se a
condic¢do de influéncia sobre os demais municipios da Regido Imediata conforme distribuicdo apresentada na Tabela
7-2. Tem-se na coluna “Influéncia: Campo Grande” o quanto o crescimento desses municipios contribuird para o
crescimento do movimento aéreo na cidade de Campo Grande. Cabe lembrar que a cidade de Campo Grande conta
com mais de um aeroporto, mas que o balanceamento da projecdo de movimentos futuros se dd pelo histérico de
movimentos registrados.
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Tabela 7-2 RegiGes de Influéncia: Campo Grande e Sdo Gabriel do Oeste

Influéncia: Campo Influéncia: Sao
Caodigo Regido Imediata Codigo Nome municipio Grande Gabriel do Oeste
500001 Campo Grande 5002704 Campo Grande 100% -
500001 Campo Grande 5007695 S&o Gabriel do Oeste - 100%
500001 Campo Grande 5001508 Bandeirantes 96% 4%
500001 Campo Grande 5002605 Camapua 93% 7%
500001 Campo Grande 5003108 Corguinho 98% 2%
500001 Campo Grande 5003488 Dois Irmdos do Buriti 99% 1%
500001 Campo Grande 5004908 Jaraguari 99% 1%
500001 Campo Grande 5006002 Nova Alvorada do Sul 99% 1%
500001 Campo Grande 5007109 Ribas do Rio Pardo 99% 1%
500001 Campo Grande 5007307 Rio Negro 84% 16%
500001 Campo Grande 5007505 Rochedo 99% 1%
500001 Campo Grande 5007901 Sidrolandia 100% 0%
500001 Campo Grande 5008008 Terenos 100% 0%

7.2.2 Historico de trafego aéreo

7.2.2.1 Movimentos aéreos

A andlise do histérico de movimentos aéreos no aeroporto SSKG contou com duas fontes de dados, quais sejam, dados
de registros de pousos e decolagens referentes a movimenta¢do do ano de 2023 e dados de movimentos aéreos
realizados disponiveis no Anudrio estatistico do CGNA, para os ultimos 05 anos.

Inicialmente destaca-se que os movimentos registrados sdo todos de aviacdo geral e inexiste aviacdo comercial regular
no aerédromo.

Nos dados dos registros de pousos e decolagens observam-se para o ano de 2023 um total de 5.582 registros
identificando cerca de 10.900 movimentos, enquanto, para o mesmo ano, o relatério do CGNA apresenta 3.201
movimentos. Tal condicdao é esperada, uma vez que o relatério do CGNA trata de um ranking de rotas, portanto
apresenta apenas os trechos mais voados na TMA SWCG, contudo os dados do CGNA s3o importantes por permitirem
a analise do histdrico de 05 anos, o que ndo foi possivel com os registros de pousos e decolagens.

A partir dos dados do CGNA é possivel identificar os movimentos aéreos realizados no aeroporto Estancia Santa Maria
nos ultimos 05 anos, como apresentado na Figura 7-3. Observa-se forte retomada apds o periodo de pandemia,
passando o aerédromo a operar mais de 3.000 movimentos por ano nas rotas mais movimentadas.
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Figura 7-3 SSKG: Movimentos de aeronaves por ano nas rotas mais movimentadas (Fonte: CGNA)

7.2.2.2 Origens e destinos

A partir dos dados do CGNA também é possivel analisar as origens e destinos dos voos realizados no aeroporto SSKG
nas rotas mais movimentadas, ao longo dos ultimos 05 anos (Figura 7-4), sendo que a partir dos registros de voo tem-
se um panorama das rotas no ano de 2023 conectando a outros estados (Figura 7-5).

A principal rota observada ao longo dos anos é com origem e destino no préprio aeroporto, o que pode ser explicado
pela realizagdo intensa de voos de instrugdo, voos panoramicos e similares.

Em segundo lugar tem-se rotas conectando ao aerédromo SSIE, o qual é um aerédromo presente também na capital e
dedicado a aviacdo geral. A conveniéncia do uso desse aerédromo para voos de instrucdo, para melhor alocagdo em
patios e hangares ou para uso de servicos especificos, podem ser motivos para se alternar o pouso e decolagem em
aerédromos tao proximos.

Na sequéncia observam-se voos para aeroportos de maior porte como SBPP e SBCG, seguidos por aeroportos menores
em localidades especificas como SSIC e localidades ndo identificadas (ZZZZ) que podem ser campos de pouso em areas
privadas, tais como grandes fazendas.

Movimentos nas principais rotas nos ultimos 05 anos
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Figura 7-4 SSKG: Movimentos nas principais rotas nos ultimos 05 anos (Fonte: CGNA)
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Os dados dos registros de voos de 2023, por sua vez indicam que o aeroporto SSKG conectou-se com 452 diferentes
aerédromos naquele ano, a maioria dos movimentos entre pontos em MS, alcancando 69% do total com 7.503
movimentos, e o restante entre pontos em outras unidades da federagdo, alcangcando 31% do total com 3.394
movimentos (Figura 7-5).

Movimentos para outras UF em 2023

MG | RS | RO
2% | 2% | 1%

28%

Figura 7-5 SSKG: Movimentos para outras UFs em 2023

7.2.2.3 Mix de aeronaves

Os registros de movimentos de 2023 informam poucos movimentos de aeronaves de asas rotativas (helicopteros) e
predominantemente movimentos de aeronaves de asas fixas (avides) naquele ano, distribuindo-se conforme a Figura
7-6 e a Figura 7-7 respectivamente. Destaca-se a presenga apenas de aeronaves de pequeno porte, até 9 assentos.
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Figura 7-6 SSKG: Mix de aeronaves de asas rotativas em 2023
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Figura 7-7 SSKG: Mix de aeronaves de asas fixas em 2023

7.2.3 Projecao de trafego aéreo

Analisando-se a demanda irrestrita a partir dos registros histéricos e da projecdo do crescimento tedrico da Regido de
Influéncia tem-se os valores estimados indicados na Figura 7-8, na qual é possivel observar os préximos 20 anos para
as rotas mais movimentadas.

Destaca-se que os registros obtidos para o ano de 2023 apresentaram movimentagdo superior ao dobro da constante
no relatério utilizado para a projecdo, portanto é apropriado o uso de um fator de corre¢do quando dos
desdobramentos dos resultados, sendo que o resultado aqui alcancado deve ser considerado como muito conservador.
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Figura 7-8 SSKG: Projecdo de demanda de movimentos AVG com base em dados do anuario CGNA
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8 MS0004 SBDB BYO Bonito — Bonito/MS

8.1 Informagdes gerais

Tabela 8-1 SBDB: Informacdes basicas

PIB 2021 (BI RS) Populagdo 2022 (Milhdes)

Regido geografica intermediaria: 5003 — Corumb3 11,7 0,20
Regido geografica imediata: 500011 — Jardim 4,5 0,10
Municipio: 5002209 — Bonito 1,2 0,02

Conhecida internacionalmente por suas atragdes naturais, como rios cristalinos, grutas, cachoeiras e fauna
diversificada, a economia da regido de Bonito é fortemente impulsionada pelo turismo.

Situado a cerca de 265km da capital, o municipio é relativamente pequeno em termos de popula¢do, porém conta com
importante aeroporto, o qual atualmente processa voos comerciais regulares.

8.1.1 Caracteriza¢cao socioecondomica local

Dados da série histérica do PIB (IBGE) permitem constatar que o municipio de Bonito em 2021 representou cerca 0,85%
do PIB do estado e 26,76% do PIB de sua RGI (Figura 8-1). Nos Ultimos 5 anos da série apresentou crescimento médio
anual de 15%, sendo o da RGI de 14%.
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Figura 8-1 Bonito: Histérico PIB — comparativo municipio, regido geografica imediata / intermediaria
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Figura 8-2 Bonito: Histérico PIB — comparativo municipio e regido geografica imediata

8.1.2 Caracteristicas da opera¢ao no aerédromo

As operagdes atuais em SBDB abrangem avia¢do geral e aviagdo comercial regular.
8.2 SBDB: Mercado de aviagiao comercial regular

8.2.1 Regiao de influéncia

Conforme a metodologia estabelecida, a regido de influéncia serd estabelecida a partir da Regido Geografica
Intermediaria, a qual abrange 13 municipios, sendo: Corumba, Ladario, Bela Vista, Bonito, Caracol, Guia Lopes da
Laguna, Jardim, Nioaque, Porto Murtinho, Anastdcio, Aquidauana, Bodoquena e Miranda (Figura 8-3).

Essa regido intermediaria abrange 02 aeroportos atualmente com operac¢ao de aviagao comercial regular, quais sejam
SBCR e SBDB.

A economia do turismo influencia a geracdo de demanda em toda a regido dada a ampla presenca de atrativos, assim
espera-se que a aplicacdo da analogia gravitacional, em funcdo da populacdo da localidade onde se encontra o
aerédromo resulte em condicdo aderente a realidade local.

Nesse contexto, a economia o aeroporto de Bonito se apresenta atualmente com capacidade para absorgdo e
processamento de parte da demanda de aviagdao comercial regular.

Aplicada a analogia gravitacional, em funcdo da populacdo da localidade onde se encontra o aerédromo, tem-se a
condicdo de influéncia sobre os demais municipios da Regido Intermedidria, conforme distribuicdo apresentada na
Tabela 8-2. Tem-se na coluna “Influéncia: Bonito” o quanto o crescimento desses municipios contribuird para o
crescimento do movimento aéreo na cidade de Bonito.
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Figura 8-3 Regido Geografica Intermediaria de Corumba

Tabela 8-2 Regido de Influéncia: Bonito

Codigo Regido Imediata Codigo Nome municipio Influéncia: Bonito
5003 Corumba 5002209 Bonito 100%
5003 Corumba 5003207 Corumba 0%
5003 Corumba 5006903 Porto Murtinho 0%
5003 Corumba 5002100 Bela Vista 0%
5003 Corumba 5005806 Nioaque 0%
5003 Corumba 5002803 Caracol 73%
5003 Corumba 5004106 Guia Lopes da Laguna 91%
5003 Corumba 5005202 Ladario 0%
5003 Corumba 5005004 Jardim 91%
5003 Corumba 5000708 Anastdcio 57%
5003 Corumba 5001102 Aquidauana 56%
5003 Corumba 5002159 Bodoquena 77%
5003 Corumba 5005608 Miranda 41%
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8.2.2 Histodrico de trafego aéreo

8.2.2.1 Movimentos aéreos

Para a andlise do histérico de movimentos aéreos de aviagdo comercial regular no aeroporto SBDB utilizou-se os dados
providos pela ANAC no portal “Mercado do transporte aéreo” no “Relatério de demanda e oferta” agregados por ano.

Nos dados dos registros de pousos e decolagens observam-se para o ano de 2023 um total de 1.300 movimentos,
correspondendo ao transporte de 45.917 passageiros e 41,7 toneladas de carga e correio.

A evolugdo da aviacdo comercial desde 2014 neste aeroporto apresenta-se na Figura 8-4, Figura 8-5 e Figura 8-6.
Observa-se forte retomada apds o periodo de pandemia, passando o aerédromo a operar cerca de 1.500 movimentos
por ano.
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Figura 8-4 SBDB: Movimentos de aviagcdo comercial regular (Fonte: ANAC)
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Figura 8-5SBDB: Passageiros de aviacao comercial regular (Fonte: ANAC)
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Carga e correio (kg) - aviagdo comercial regular

90.000
80.000

79.084

70.000

60.000 50.607 43 615
50.000 944 41.701
40.000
30.000
20.000

10.000 1.182 1.149 1.4

2014 2015 201e 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Figura 8-6 SBDB: Carga e correio, aviagdo comercial regular (Fonte: ANAC)

8.2.3 Origens e destinos

A partir dos dados ANAC também é possivel analisar as origens e destinos dos voos realizados no aeroporto SBDB, em
especial, no ano de 2023.

A principal rota observada é entre SBDB (Bonito) e SBCR (Corumba), o que sugere sinergia entre os atrativos oferecidos
nessas localidades, dada a sua ligacdo com o turismo de aventura e belezas naturais Unicas.

A segunda rota mais movimentada ¢ a ligacdo com o aeroporto SBKP (Viracopos — Campinas/SP), hub da companhia
Azul, seguida pela rota para SBSP (Congonhas — Sdo Paulo/SP). Em pequena participacdo aparecem os aeroportos SBCF
(Confins — Belo Horizonte/MG) e SBDN (Presidente Prudente/SP).

Rotas com origem e destino no aeroporto em 2023

1; 0% 1; 0%

219;26%

400; 47%
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Figura 8-7SBDB: Rotas de aviagdo comercial
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8.2.4 Projecao de trafego aéreo

A partir da evolugdo do PIB da regido de influéncia e do histérico de movimentos do aeroporto é possivel estimar a
evolucdo da demanda irrestrita de passageiros para os préximos 20 anos.

SBDB - Passageiros de aviagdo comercial regular
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Figura 8-8 SBDB: Projecao de demanda de passageiros da aviagcao comercial regular

8.3 SBDB: Mercado de avia¢ao geral

8.3.1 Regiao de influéncia

A regido de influéncia para o mercado de aviacdo geral estende-se até a Regido Geografica Imediata, a qual abrange 07
municipios, sendo: Bonito; Jardim; Porto Murtinho; Bela Vista; Nioaque; Caracol e Guia Lopes da Laguna (Figura 8-9).

Regido de influéncia
Rogio Geogrifica imediata (RGY

Jardim - MS

Google Earth
G

Figura 8-9 Regido Geografica Imediata 500011 —Jardim

Nessa RGI encontram-se 03 aerédromos escopo deste estudo, quais sejam, Bonito, Jardim e Porto Murtinho, além de
02 aeroportos que ndo estdo no escopo deste estudo, sendo: Bela vista e Nioaque. Nesse contexto, a economia da
regido é geradora de demanda para os cinco aeroportos. A condi¢ao de influéncia é apresentada na Tabela 8-3, a qual
foi elaborada a partir da modelagem gravitacional considerando-se as distancias rodovidrias e as popula¢des de cada
localidade.
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Tabela 8-3 Regides de influéncia: Bonito — Jardim — Porto Murtinho

Influéncia: Influéncia: Influéncia:
Cédigo Regido Imediata Cédigo Nome municipio e . Porto
Bonito Jardim .
Murtinho
500011 Jardim 5002209 Bonito 100% 0% 0%
500011 Jardim 5005004 Jardim 0% 100% 0%
500011 Jardim 5006903 Porto Murtinho 0% 0% 100%
500011 Jardim 5002100 Bela Vista 0% 0% 0%
500011 Jardim 5005806 Nioaque 0% 0% 0%
500011 Jardim 5002803 Caracol 11% 12% 10%
Guia Lopes da
500011 Jardim 5004106 Laguna 1% 99% 0%

8.3.2 Histodrico de trafego aéreo

8.3.2.1 Movimentos aéreos

N3o estavam disponiveis dados para a analise de movimentos aéreos no aeroporto SBDB.

8.3.3 Projegdo de trafego aéreo

Por ndo ser conhecido o histérico de trafego aéreo de aviacdo geral deste aeroporto, propde-se a utilizacdo dos dados
disponiveis para Porto Murtinho, localidade presente na mesma regido de influéncia, como ponto de partida para a
estimativa de trafego de aviagdo geral em SBDB.

Com essa premissa, adotando-se a proporcionalidade as condi¢Ges da regido de influéncia em 2023 e utilizando-se a
taxa de crescimento do PIB da regido de influéncia como taxa de crescimento para os movimentos da aviacdo geral,
chegou-se ao grafico da Figura 8-10.

SBDB - Movimentos AVG projetados
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Figura 8-10 SBDB: Proje¢do de demanda de movimentos AVG por compara¢do com aerédromo da mesma RGI.
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9 MS0006 SBTG Trés Lagoas — Trés Lagoas/MS

9.1 Informagdes gerais

Tabela 9-1 SBTG: Informacgdes basicas

PIB 2021 (BI RS) Populagdo 2022 (Milhdes)

Regido geografica intermediaria: 5001 — Campo Grande 79,0 1,53
Regido geografica imediata: 500002 — Trés Lagoas 18,4 0,20
Municipio: 5008305 — Trés Lagoas 13,1 0,13

A cerca de 300km da capital do estado, o municipio de Trés Lagoas é a terceira cidade mais populosa do Mato Grosso
do Sul e situa-se em regiao de forte produgao industrial e comércio diversificado, abrangendo cadeia florestal, industria
de celulose e pecuaria.

Faz divisa com o estado de S3o Paulo e estd a cerca de 150 km por rodovia pavimentada da cidade de Aragatuba/SP,
onde ha aeroporto publico operando aviagdo comercial regular.

9.1.1 Caracterizacdo socioeconémica local

Dados da série histérica do PIB (IBGE) permitem constatar que o municipio de Trés Lagoas em 2021 representou cerca
9,2% do PIB do estado e 70,97% do PIB de sua RGI. Nos ultimos 5 anos da série apresentou crescimento médio anual
de 7%, sendo o da RGI de 5%.
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Figura 9-1 Trés Lagoas: Histdrico PIB — comparativo municipio, regido geografica imediata / intermediaria / UF
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Figura 9-2 Trés Lagoas: Histdrico PIB — comparativo municipio e regido geografica imediata
9.1.2 Caracteristicas da operag¢ao do aerédromo
As operagdes atuais em SBTG abrangem aviac¢do geral e aviagdo comercial regular.
9.2 SBTG: Mercado de aviagdo comercial regular

9.2.1 Regiao de influéncia

Seguindo a metodologia estabelecida, a regido de influéncia serd estabelecida a partir da Regido Geogréfica
Intermediaria, a qual abrange 32 municipios identificados na Tabela 9-2 e Figura 9-3.

Essa regido intermedidria abrange dois municipios com aeroportos atualmente com caracteristicas propicias a operagao
de aviagao comercial regular, quais sejam SBCG e SBTG.

Aplicada a analogia gravitacional, em fun¢do da popula¢do da localidade onde se encontra o aerédromo, tem-se a
condic¢do de influéncia sobre os demais municipios da Regido Intermedidria, conforme distribuicdo apresentada nata
Tabela 9-2. Tem-se na coluna “Influéncia: Trés Lagoas” o quanto o crescimento desses municipios contribuird para o
crescimento do movimento aéreo na cidade de Trés Lagoas.

Figura 9-3 Regido Geografica Intermedidria 5001 — Campo Grande
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Tabela 9-2 Regides de Influéncia: Campo Grande e Trés Lagoas

Influéncia: Campo Influéncia: Trés
Caédigo Regido Intermediaria Codigo Nome municipio Grande Lagoas
5001 Campo Grande 5002704  Campo Grande 100% 0%
5001 Campo Grande 5008305  Trés Lagoas 0% 100%
5001 Campo Grande 5001508 Bandeirantes 99% 1%
5001 Campo Grande 5002605 ~ Camapud 99% 1%
5001 Campo Grande 5003108 Corguinho 99% 1%
5001 Campo Grande 5003488 Dois Irmaos do Buriti 99% 1%
5001 Campo Grande 5004908 Jaraguari 100% 0%
5001 Campo Grande 5006002 Nova Alvorada do Sul 98% 2%
5001 Campo Grande 5007109 Ribas do Rio Pardo 97% 3%
5001 Campo Grande 5007307 Rio Negro 99% 1%
5001 Campo Grande 5007505  Rochedo 93% 7%
5001 Campo Grande 5007901 Sidrolandia 100% 0%
5001 Campo Grande 5008008  Terenos 100% 0%
5001 Campo Grande 5007695 S50 Gabriel do Oeste 99% 1%
5001 Campo Grande 5000203  Agua Clara 75% 25%
5001 Campo Grande 5001904 Bataguassu 56% 44%
5001 Campo Grande 5002308 Brasilandia 18% 82%
5001 Campo Grande 5007554  Santa Rita do Pardo 80% 20%
5001 Campo Grande 5007802 Selviria 19% 81%
5001 Campo Grande 5001003 Aparecida do Taboado 35% 65%
5001 Campo Grande 5002902 Cassilandia 65% 35%
5001 Campo Grande 5002951  Chapadso do Sul 87% 13%
5001 Campo Grande 5004403 Inocéncia 55% 45%
5001 Campo Grande 5006275 Paraiso das Aguas 87% 13%
5001 Campo Grande 5006309 Paranaiba 57% 43%
5001 Campo Grande 5000252 Alcindpolis 93% 7%
5001 Campo Grande 5003256 Costa Rica 87% 13%
5001 Campo Grande 5003306  Coxim 97% 3%
5001 Campo Grande 5003900  Figueirdo 94% 6%
5001 Campo Grande 5006408  Pedro Gomes 96% 4%
5001 Campo Grande 5007406 Rio Verde de Mato Grosso 98% 2%
5001 Campo Grande 5007935 Sonora 96% 4%

9.2.2 Historico de trafego aéreo

9.2.2.1 Movimentos aéreos

Para a andlise do histérico de movimentos aéreos de aviagdo comercial regular no aeroporto SBTG utilizou-se os dados
providos pela ANAC no portal “Mercado do transporte aéreo” no “Relatério de demanda e oferta” agregados por ano.

Nos dados dos registros de pousos e decolagens observam-se para o ano de 2023 um total de 1.030 movimentos,
correspondendo ao transporte de 25.845 passageiros e 69,1 toneladas de carga e correio.

A evolugao da aviagdo comercial desde 2014 neste aeroporto apresenta-se na Figura 9-4, Figura 9-5 e Figura 9-6.
Observa-se queda continuada dos movimentos e do volume de passageiros transportados nos anos que antecederam
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a pandemia, ocorrendo retomada apds o ano de 2020 alcangando os niveis atuais de cerca de 1000 movimentos por
ano e mais de 25.000 passageiros. E interessante que no tocante a cargas e correios o volume anual transportado ndo
seguiu o mesmo comportamento, apresentando-se com forte crescimento nos anos anteriores a pandemia e, apds
2020, com forte retomada superando os volumes anteriores, alcangando mais de 69 toneladas no ano.

SBTG - TRES LAGOAS
Movimentos de aviagdo comercial regular
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Figura 9-4 SBTG: Movimentos de aviagdo comercial regular (Fonte: ANAC)

SBTG - TRES LAGOAS
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Figura 9-5 SBTG: Passageiros de aviacdo comercial regular (Fonte: ANAC)
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SBTG - TRES LAGOAS
Carga e correio (kg) - aviagdo comercial regular
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Figura 9-6 SBTG: Carga e correio, aviagdo comercial regular (Fonte: ANAC)

9.2.3 Origens e destinos

A partir dos dados ANAC também é possivel analisar as origens e destinos dos voos realizados no aeroporto SBTG, em
especial, noano de 2023 e, o que se observa, é que ha uma Unica rota e essa conecta ao aeroporto de SBKG, Viracopos,
Campinas/SP, o qual é o hub da empresa Azul.

9.2.4 Projegao de trafego aéreo

A partir da evolucdo do PIB da regido de influéncia e do histérico de movimentos do aeroporto é possivel estimar a
evolugcdo da demanda irrestrita de passageiros para os proximos 20 anos.

SBTG - Passageiros de aviagao comercial regular
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Figura 9-7 SBTG: Proje¢ao de demanda de passageiros da aviagdao comercial regular
9.3 SBTG: Mercado de aviagdo geral

9.3.1 Regiao de influéncia

A regido de influéncia para o mercado de aviacdo geral estende-se até a Regido Geografica Imediata (Figura 9-8), a qual
abrange 06 municipios, sendo: Agua Clara, Bataguassu, Brasilandia, Santa Rita do Pardo, Selviria e Trés Lagoas.
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Figura 9-8 Regido Geografica Imediata 500002 — Trés Lagoas

Nessa RGI encontram-se 02 aerédromos escopo deste estudo, quais sejam, Trés Lagoas e Agua Clara, portanto a
economia da regido é geradora de demanda para os dois aeroportos. A condicdo de influéncia é apresentada na Tabela
9-3, a qual foi elaborada a partir da modelagem gravitacional considerando-se as distancias rodoviarias e as populacdes
de cada localidade.

Tabela 9-3 Regides de Influéncia: Agua Clara e Trés Lagoas

Influéncia: Agua Influéncia: Trés
Cédigo Regido Imediata Codigo Nome municipio Clara Lagoas
500002 Trés Lagoas 5000203 Agua Clara 100% 0%
500002 Trés Lagoas 5008305 Trés Lagoas 0% 100%
500002 Trés Lagoas 5001904 Bataguassu 20% 80%
500002 Trés Lagoas 5002308 Brasilandia 31% 69%
500002 Trés Lagoas 5007554 Santa Rita do Pardo 41% 59%
500002 Trés Lagoas 5007802 Selviria 20% 80%

9.3.2 Historico de trafego aéreo

9.3.2.1 Movimentos aéreos

A analise do histérico de movimentos aéreos no aeroporto SBTG contou com duas fontes de dados, quais sejam, dados
de registros de pousos e decolagens disponiveis no aerédromo e dados de movimentos aéreos registrados no sistema

SIGMA.

Nos dados dos registros de pousos e decolagens observam-se para o ano de 2023 um total de 1.738 movimentos de
aviacdo geral registrados, sendo 1.662 de asas fixas e 76 de asas rotativas, enquanto, para o mesmo ano, os dados dos
planos de voo extraidos do sistema SIGMA indicam 413 movimentos.

Observa-se que, no que diz respeito a aviagdo comercial regular, os dados dos registros e pousos e decolagens indicam
516 movimentos, os dados provenientes dos planos de voo do sistema SIGMA indicam 33 movimentos e os dados
provenientes do portal ANAC totalizam 1.030 movimentos.

Assim, por se mostrar mais préximo dos dados publicados pela ANAC, sera utilizado para a analise o registro de pousos
e decolagens do aerédromo e, apenas subsidiariamente, quando necessario, os dados dos planos de voo do sistema

SIGMA.
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Figura 9-9 SBTG: Movimentos anuais de aeronaves de aviacdo geral — asas fixas (Fonte: Registros do aerédromo)

9.3.3 Origens e destinos

A partir dos dados dos planos de voo é possivel analisar as origens e destinos dos voos de aviacdo geral realizados no
aeroporto SBTG nos ultimos 5 anos. Os destinos sdo bastante variados, destacam-se os 5 mais frequentes, SDAI
(Americana/SP), SSKG (Estancia Sta. Maria em Campo Grande/MS), SBCG (Campo Grande/MS), SDEN (Porto Belo/SC) e
SBSP (Congonhas/SP). Ha diversas rotas conectando a outros estados, principalmente SP (30%), MT (17%), SC (10%) e
PR (9%), seguidos de GO, MG, RS, ES, RJ, DF, TO, RO e MA.

Origens e destinos ultimos 5 anos

spco | SBCY SWPY
SBID| | 2 || 2%
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Qutros (menos de 30
movimentos
52%

Figura 9-10 SBTG: Origens e destinos de aviagdo geral nos ultimos 5 anos (Fonte: SIGMA)

9.3.4 Mix de aeronaves

Os dados extraidos do sistema SIGMA indicam as aeronaves de asas fixas de até 9 assentos com operagdao mais
frequente em SBTG destacando-se BEIL (king air), PA34 (Seneca) e BE58 (Baron), Figura 9-11.

Com relagdo as aeronaves de asas rotativas (helicopteros), ndo constam muitos movimentos registrados, destacando-
se o equipamento AS50 com 80% das ocorréncias.
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Figura 9-11 SBTG: Mix de aeronaves AVG mais frequentes (Fonte: SIGMA)

9.3.5 Projecao de trafego aéreo

Os registros de pousos e decolagens do aerédromo, ano a ano, ndo demonstram uma tendéncia de crescimento clara,
tendo oscilado ao longo dos anos entre 1.503 e 2.328. A variavel movimentos aéreos de aviagao geral ndo demonstrou
uma correlagdo minima com a variavel explicativa (PIB) e, nesse caso, a projecdo conforme descrita na metodologia
ndo é apropriada. Assim, propde-se a adotar a taxa de crescimento anual correspondente ao crescimento anual do PIB
da regido de influéncia. Nesse contexto, tem-se os valores estimados indicados na Figura 9-12 para os préximos 20
anos.

SBTG - Movimentos AVG projetados
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Figura 9-12 SBTG: Projecdo de demanda de movimentos AVG com base nos registros do aerédromo.
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10 MS0007 SSCD Chapaddo do Sul — Chapadao do Sul/MS

10.1 InformagGes gerais

Tabela 10-1 SSCD: Informacdes basicas

PIB 2021 (BI RS) Populagdo 2022 (MilhGes)

Regido geografica intermediaria: 5001 — Campo Grande

79,0 1,53
Regido geografica imediata: 797 013
500003 — Paranaiba - Chapaddo do sul - Cassilandia ! !

2,43 0,03

Municipio: 5002951 — Chapadao do Sul

Aeroporto localizado em municipio com forte atua¢do agropecudria, 43% do PIB, e de servigos 39% do PIB e a cerca de
330km da capital do estado.

10.1.1 Caracterizagao socioeconémica local

Dados da série histérica do PIB (IBGE) permitem constatar que o municipio de Chapaddo do Sul em 2021 representou
cerca 1,71% do PIB do estado e 31,46% do PIB de sua RGI. Nos ultimos 5 anos da série apresentou crescimento médio
anual de 13%, sendo o da RGI de 11% também.
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Figura 10-1 Chapad&o do Sul: Histdrico do PIB — comparativo municipio, regido geografica imediata / intermediaria
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Figura 10-2 Chapadao do Sul: Histérico PIB — comparativo municipio e regido geografica imediata

10.1.2 Caracteristicas da operacdo do aerédromo

As operagGes atuais em SSCD abrangem aviagdo geral, porém ha pretensGes de se alcangar a operagdo de voos
comerciais regionais.

10.2 SSCD: Mercado de aviagdo comercial regular

10.2.1 Regido de influéncia

Num cenario hipotético em que SSCD passe a operar voos comerciais regulares, a regido de influéncia estara inserida
na Regido Geografica Intermediaria 5001 — Campo Grande, abrangendo 32 municipios, conforme detalhado no item
9.2.1 deste relatorio.

Considerando-se uma reconfiguracdo das influéncias para passar a contar com Chapadao do Sul como operador de
VOOS comerciais regionais, as influéncias calculadas na Tabela 9-2 passariam a ser conforme a Tabela 10-2.
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Tabela 10-2 Regides de influéncia: Campo Grande, Trés Lagoas e Chapadao do Sul

Influéncia:
Chapadao do Influéncia: Influéncia: Trés
Caodigo Regido Intermediaria Codigo Nome municipio Sul Campo Grande Lagoas
5001 Campo Grande 5002704 Campo Grande 0% 100% 0%
5001 Campo Grande 5008305 Trés Lagoas 0% 0% 100%
5001 Campo Grande 5002951 Chapadso do Sul 100% 0% 0%
5001 Campo Grande 5001508 Bandeirantes 0% 99% 1%
5001 Campo Grande 5002605 Camapus3 1% 97% 1%
5001 Campo Grande 5003108 Corguinho 0% 99% 1%
5001 Campo Grande 5003488 Dois Irm3os do Buriti 0% 99% 1%
5001 Campo Grande 5004908 Jaraguari 0% 100% 0%
5001 Campo Grande 5006002 Nova Alvorada do Sul 0% 8% 2%
5001 Campo Grande 5007109 Ribas do Rio Pardo 0% 7% 3%
5001 Campo Grande 5007307 Rio Negro 1% 98% 1%
5001 Campo Grande 5007505 Rochedo 0% 93% 7%
5001 Campo Grande 5007901 Sidrolandia 0% 99% 0%
5001 Campo Grande 5008008 Terenos 0% 100% 0%
5001 Campo Grande 5007695 S50 Gabriel do Oeste 1% 8% 1%
5001 Campo Grande 5000203 Agua Clara 1% 74% 25%
5001 Campo Grande 5001904 Bataguassu 1% 55% 44%
5001 Campo Grande 5002308 Brasilandia 1% 18% 81%
5001 Campo Grande 5007554 Santa Rita do Pardo 1% 79% 20%
5001 Campo Grande 5007802 Selviria 1% 19% 80%
5001 Campo Grande 5001003 Aparecida do Taboado 4% 34% 62%
5001 Campo Grande 5002902 Cassilandia 29% 46% 25%
5001 Campo Grande 5004403 Inocéncia 5% 52% 43%
5001 Campo Grande 5006275 Paraiso das Aguas 42% 50% 8%
5001 Campo Grande 5006309 Paranaiba 8% 52% 40%
5001 Campo Grande 5000252 Alcinépolis 11% 83% 6%
5001 Campo Grande 5003256 Costa Rica 44% 49% 7%
5001 Campo Grande 5003306 Coxim 3% 95% 3%
5001 Campo Grande 5003900 Figueirso 10% 85% 5%
5001 Campo Grande 5006408 Pedro Gomes 3% 94% 4%
5001 Campo Grande 5007406 Rio Verde de Mato Grosso 1% 7% 2%
5001 Campo Grande 5007935 Sonora 3% 93% 4%

10.2.2 Projecao de trafego aéreo

A partir da evolugdo do PIB e do histérico de passageiros de aviacdo comercial da Regido Geografica Intermediaria,
aplicando-se a modelagem gravitacional considerando a distancia e a populacdo residente em 2021, é possivel estimar
a demanda tedrica irrestrita de passageiros da aviacdo comercial para o aeroporto de Chapadao do Sul no cendrio em
gue ele passe a operar voos comerciais.

O resultado da estimativa é apresentado na Figura 10-3.
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SSCD - Demanda potencial de passageiros de avia¢do comercial regular
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Figura 10-3 SSCD: Proje¢do de demanda de passageiros da aviacdo comercial regular — simulacdo de cenario de
operacao comercial

10.3 SSCD: Mercado de aviagao geral

10.3.1 Regiao de influéncia

A regido de influéncia para o mercado de aviagdo geral estende-se até a Regido Geografica Imediata (Figura 10-4), a
qual abrange 06 municipios, sendo: Aparecida do Taboado, Cassilandia, Chapado do Sul, Inocéncia, Paraiso das Aguas
e Paranaiba.

Figura 10-4 Regido Geografica Imediata 500003 — Paranaiba — Chapadao do Sul — Cassilandia

Nessa RGI encontram-se 04 aerddromos escopo deste estudo, quais sejam, Cassilandia, Chapadado do Sul, Inocéncia e
Paranaiba, portanto considera-se neste estudo a economia da regido como geradora de demanda para os quatro
aeroportos. A condi¢do de influéncia é apresentada na Tabela 10-3, a qual foi elaborada a partir da modelagem
gravitacional considerando-se as distancias rodovidrias e as popula¢ées de cada localidade.

Tabela 10-3 Regides de influéncia: Cassilandia, Chapaddo do sul, Inocéncia e Paranaiba

Influéncia:

Influéncia: Influéncia:  Influéncia:
Cédigo Regido Imediata Cédigo Nome municipio " u.eancu.l Chapadao n uehnu.a n uent':la
Cassilandia Inocéncia  Paranaiba
do Sul
500003 Paranaiba - Chapaddo do Sul - Cassilandia 5002902 Cassilandia 100% 0% 0% 0%
500003 Paranaiba - Chapaddo do Sul - Cassildandia 5002951 Chapaddo do Sul 0% 100% 0% 0%
500003 Paranaiba - Chapaddo do Sul - Cassilandia 5004403 Inocéncia 0% 0% 100% 0%
500003  Paranaiba - Chapaddo do Sul - Cassilandia 5006309 Paranaiba 0% 0% 0% 100%
Aparecida do
500003 Paranaiba - Chapadao do Sul - Cassilandia 5001003 Taboado 6% 3% 3% 87%
500003 Paranaiba - Chapad3o do Sul - Cassilandia 5006275 Paraiso das Aguas 7% 85% 2% 6%
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10.3.2 Histérico de trafego aéreo

10.3.2.1 Movimentos aéreos

A andlise do histérico de movimentos aéreos no aeroporto SSCD contou com duas fontes de dados, quais sejam, dados
de registros de pousos e decolagens referentes a movimentag¢do de margo a julho do ano de 2023 e dados de planos
de voos obtidos a partir do sistema SIGMA para os ultimos 05 anos.

Observa-se que os volumes de movimentos registrados em ambas as fontes sdo valores préoximos, da ordem de dezenas
de movimentos por més.

Os movimentos de aeronaves vém mantendo uma forte tendéncia de crescimento apds o periodo de pandemia e
alcangaram em 2023 o total registrado de 394 movimentos.
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Figura 10-5 SSCD: Movimentos de aeronaves por ano (Fonte: sistema SIGMA)

10.3.3 Origens e destinos

A partir dos dados do sistema SIGMA é possivel analisar as origens e destinos dos voos realizados no aeroporto SSCD
nos ultimos 05 anos (Figura 10-6).

Observa-se mudanca das origens e destinos preferenciais no periodo pré-pandemia (antes de 2020) e pds pandemia
(apds 2020), sendo que o aeroporto de SDCD (Catanduva/SP) era a principal rota anteriormente e atualmente tem-se
SBKG (Estancia Sta. Maria — Campo Grande/MS) seguido de SNNM (Guarapuava/PR) e SBGO (Goiadnia/GO).

Com relagdo a conexdes com outros estados, nota-se o predominio de conexdes com SP, MT e PR.
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Principais origens/destinos
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Figura 10-6 SSCD: Origens e destinos de voos de aviagdo geral — Ultimos 5 anos* (Fonte: sistema SIGMA)

* Suprimidos os destinos com menos de 15 movimentos registrados no periodo, totalizando 466 movimentos para
destinos diversos.
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Figura 10-7 SSCD: Origens e destinos de voos de aviacdo geral de e para outras UFs em 2023 (Fonte: sistema SIGMA)

10.3.4 Mix de aeronaves

Os registros de movimentos de aeronaves de asas fixas, avides, nos ultimos 05 anos indicam o movimento
predominante de aeronaves de pequeno porte (menos de 9 assentos) tais como Super King Air, King Air e Seneca, com
poucos registros de movimentos de aeronaves de asas rotativas.
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Figura 10-8 SSCD: Mix de aeronaves de asa fixa mais frequente nos ultimos 5 anos — aviagao geral* (Fonte: sistema
SIGMA)

* Suprimidas as aeronaves com menos de 5 movimentos registrados no periodo.

10.3.5 Projecao de trafego aéreo

Analisando-se a demanda a partir dos registros histdricos e da projecao do crescimento tedrico da Regido de Influéncia
tem-se os valores estimados indicados na Figura 10-9, na qual é possivel observar os préximos 20 anos.
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Figura 10-9 SSCD: Projecao de demanda de movimentos AVG com base em dados do sistema SIGMA.
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11 MS0008 SBDO Dourados — Dourados/MS

11.1 InformagGes gerais
Tabela 11-1 SBDO: Informacdes basicas

PIB 2021 (BI RS) Populagdo 2022 (MilhGes)

Regido geografica intermediaria: 5002 — Dourados 51,5 0,88
Regido geografica imediata: 500005 — Dourados 27,6 0,45
Municipio: 5003702 — Dourados 12,6 0,24

Aeroporto localizado em capital regional com alta concentragdo de atividades de gestao.

11.1.1 Caracterizagao socioeconémica local

Dados da série historica do PIB (IBGE) permitem constatar que o municipio de Dourados em 2021 representou cerca
8,86% do PIB do estado e 45,67% do PIB de sua RGI. Nos ultimos 5 anos da série apresentou crescimento médio anual
de 11%, sendo o da RGI de 13%.
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Figura 11-1 Dourados: Histérico do PIB — comparativo municipio, regido geografica imediata / intermediaria
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Figura 11-2 Dourados: Histdrico PIB — comparativo municipio e regido geografica imediata

11.1.2 Caracteristicas da operagdo do aerédromo

Atualmente o aerédromo se encontra fechado para obras, porém nos anos anteriores ao seu fechamento operou voos
comerciais regionais e aviacdo geral.

11.2 SBDO: Mercado de avia¢cao comercial regular

11.2.1 Regido de influéncia

A Regido Geografica Intermedidria, a qual metodologicamente limita a influéncia do aeroporto de Dourados no que diz
respeito a aviagdo comercial regular, abrange 34 municipios identificados na Tabela 11-2e Figura 11-3.
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Figura 11-3 Regido Geografica Intermedidria 5002 — Dourados
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Tabela 11-2 Regido de influéncia: Dourados

Cddigo Regido Intermediaria Cadigo Nome municipio Influéncia: Dourados
5002 Dourados 5003702 Dourados 100%
5002 Dourados 5006606 Ponta Pora 0%
5002 Dourados 5005707 Navirai 85%
5002 Dourados 5002407 Caarapé 93%
5002 Dourados 5003454 Deodapolis 94%
5002 Dourados 5003504 Douradina 98%
5002 Dourados 5003801 Fatima do Sul 97%
5002 Dourados 5004007 Gldria de Dourados 94%
5002 Dourados 5004502 ltapor 99%
5002 Dourados 5005103 Jatei 95%
5002 Dourados 5005152 Juti 8%
5002 Dourados 5005251 Laguna Carapa 80%
5002 Dourados 5007208 Rio Brilhante 95%
5002 Dourados 5008404 Vicentina 96%
5002 Dourados 5005400 Maracaju 88%
5002 Dourados 5003751 Eldorado 80%
5002 Dourados 5004304 Iguatemi 80%
5002 Dourados 5004601 ltaquirai 83%
5002 Dourados 5004809 Japor3 79%
5002 Dourados 5005681 Mundo Novo 73%
5002 Dourados 5000807 Anaurilandia 85%
5002 Dourados 5000856 Angélica 90%
5002 Dourados 5002001 Bataypora 87%
5002 Dourados 5004700 Ivinhema 91%
5002 Dourados 5006200 Nova Andradina 88%
5002 Dourados 5006259 Novo Horizonte do Sul 90%
5002 Dourados 5007976 Taquarussu 87%
5002 Dourados 5000906 Antonio Jodo 30%
5002 Dourados 5001243 Aral Moreira 45%
5002 Dourados 5000609 Amambai 70%
5002 Dourados 5003157 Coronel Sapucaia 70%
5002 Dourados 5006358 Paranhos 71%
5002 Dourados 5007703 Sete Quedas 71%
5002 Dourados 5007950 Tacuru 71%

11.2.2 Histdrico de trafego aéreo

11.2.2.1 Movimentos aéreos

A analise do histdrico de movimentos aéreos de aviagdo comercial regular no aeroporto SBDO utilizou-se os dados
providos pela ANAC no portal “Mercado do transporte aéreo” no “Relatério de demanda e oferta” agregados por ano.

Nos dados dos registros de pousos e decolagens observa-se que o aeroporto estd fechado e que o Ultimo ano com voos
é o de 2021, registrando 17.438 passageiros, porém esse total ndo corresponde ao ano todo. Em 2020 observa-se valor
muito superior, com 44.354 passageiros transportados e 110,3 toneladas de carga e correio.
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A evolugdo da aviagdo comercial desde 2014 neste aeroporto apresenta-se na Figura 10 4, Figura 10 5 e Figura 10 6.
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Figura 11-4 SBDO: Movimentos de aviagdo comercial regular (Fonte: ANAC)

SBDO - DOURADOQOS
Passageiros de aviacdo comercial regular

120.000 106.4261p4.618

100.000
80.000
60.000
40.000

20.000

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Figura 11-5 SBDO: Passageiros de aviagdao comercial regular (Fonte: ANAC)
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SBDO - DOURADOS
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Figura 11-6 SBDO: Carga e correio, aviagdao comercial regular (Fonte: ANAC)

11.2.3 Projecao de trafego aéreo

A partir da evolucdo do PIB da regido de influéncia e do histérico de movimentos do aeroporto é possivel estimar a
evolucdo da demanda de passageiros para os préximos 20 anos.
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Figura 11-7 SBDO: Projecdo de demanda de passageiros da aviacdo comercial regular
11.3 SBDO: Mercado de aviagao geral

11.3.1 Regiao de influéncia

A regido de influéncia para o mercado de aviagdo geral estende-se até a Regido Geografica Imediata (Figura 11-8), a
qual abrange 13 municipios, sendo: Dourados, Maracaju, Caarapd, Deodapolis, Douradina, Fatima do Sul, Gléria de
Dourados, Itapora, Jatei, Juti, Laguna Carap3, Rio Brilhante e Vicentina.

Nessa RGI encontram-se 02 aerédromos escopo deste estudo, quais sejam, Dourados e Maracaju, portanto a economia
da regido é geradora de demanda para os dois aeroportos. A condicdo de influéncia é apresentada na Tabela 11-3, a
qual foi elaborada a partir da modelagem gravitacional considerando-se as distancias rodovidrias e as populacdes de
cada localidade.
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Figura 11-8 Regido Geografica Imediata 500005 - Dourados

Tabela 11-3 Regides de Influéncia: Dourados e Maracaju

Caodigo Regido Imediata Codigo Nome municipio Influéncia: Dourados  Influéncia: Maracaju
500005 Dourados 5003702 Dourados 100% 0%
500005 Dourados 5005400 Maracaju 0% 100%
500005 Dourados 5002407 Caarapd 98% 2%
500005 Dourados 5003454 Deodapolis 96% 4%
500005 Dourados 5003504 Douradina 97% 3%
500005 Dourados 5003801 Fatima do Sul 98% 2%
500005 Dourados 5004007 Gléria de Dourados 96% 4%
500005 Dourados 5004502 Itapor3 99% 1%
500005 Dourados 5005103 Jatei 96% 4%
500005 Dourados 5005152 Juti 96% 4%
500005 Dourados 5005251 Laguna Carap3 97% 3%
500005 Dourados 5007208 Rio Brilhante 86% 14%
500005 Dourados 5008404 Vicentina 97% 3%

11.3.2 Histdrico de trafego aéreo

11.3.2.1 Movimentos aéreos

Os dados disponiveis permitem avaliar a movimentagdo nos anos que antecedem o fechamento do aeroporto para
obras, constatando um total anual de 1.139 movimentos em 2019, conforme a Figura 11-9.
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Movimentos de aeronaves por ano
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Figura 11-9 SBDO: Movimentos de aeronaves AVG (Fonte: SIGMA)

11.3.2.2 Projegao de trafego aéreo

Os dados disponiveis, devido ao fechamento do aeroporto para obras, ndo foram suficientes para a elaboragao de uma
projecdo da movimentacdo de aviagao geral em SBDO seguindo a metodologia, contudo, considerando-se que ao
retomar as operacdes o aeroporto opere em condi¢des similares ou até melhores do que as existentes no momento
anterior ao seu fechamento, elaborou-se a projecdo de movimentos da Figura 11-10 com base nos movimentos
registrados em 2019.
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Figura 11-10 SBDO: Projecdo de demanda de movimentos AVG.
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12 MS0010 SSPN Paranaiba — Paranaiba/MS

12.1 InformagGes gerais

Tabela 12-1 SSPN: Dados basicos

PIB 2021 (BI RS) Populagdo 2022 (MilhGes)

Regido geografica intermediaria: 5001 — Campo Grande

79,0 1,53
Regido geografica imediata: 797 013
500003 — Paranaiba - Chapaddo do sul - Cassilandia ! !

1,6 0,02

Municipio: 5006309 — Paranaiba

Aeroporto localizado em regido de integracdo das economias do Brasil (Mato Grosso do Sul, Sdo Paulo, Minas Gerais e
Goids), explorada mais intensivamente com a construcdo do gasoduto e o fortalecimento das relagGes comerciais
dentro do Mercosul.

12.1.1 Caracterizagao socioeconémica local

Dados da série histdrica do PIB (IBGE) permitem constatar que o municipio de Paranaiba em 2021 representou cerca
1,16% do PIB do estado e 21,33% do PIB de sua RGI. Nos ultimos 5 anos da série apresentou crescimento médio anual
de 8%, sendo o da RGI de 11%.
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Figura 12-1 Paranaiba: Histérico do PIB — comparativo municipio, regido geografica imediata / intermediaria

12.1.2 Caracteristicas da operagdao do aerédromo

As operacgdes atuais em SSPN abrangem aviacdo geral.
12.2 SSPN: Mercado de aviagdo geral

12.2.1 Regido de influéncia

A regido de influéncia para o mercado de aviagdo geral estende-se até a Regido Geografica Imediata (Figura 10-4), a
qual abrange 06 municipios, sendo: Aparecida do Taboado, Cassilandia, Chapado do Sul, Inocéncia, Paraiso das Aguas
e Paranaiba.

Nessa RGI encontram-se 04 aerddromos escopo deste estudo, quais sejam, Cassilandia, Chapadao do Sul, Inocéncia e
Paranaiba, portanto considera-se neste estudo a economia da regido como geradora de demanda para os quatro
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aeroportos. A condi¢do de influéncia é apresentada na Tabela 10-3, a qual foi elaborada a partir da modelagem
gravitacional considerando-se as distancias rodovidrias e as populag¢des de cada localidade.

12.2.2 Histdrico de trafego aéreo

A andlise do histérico de movimentos aéreos no aeroporto SSPN contou com dados de planos de voos obtidos a partir
do sistema SIGMA para os ultimos 03 anos.

O aeroporto apresenta os movimentos conforme a Figura 12-2, onde é possivel observar que havia uma tendéncia de
crescimento até o ano de 2022, porém os movimentos foram encerrados em 2023.
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Figura 12-2 SSPN: Movimentos de aeronaves por ano (Fonte: sistema SIGMA)

As origens e destinos e o mix de aeronaves ndo serao analisados por se tratar de dados prévios ao fechamento do
aeroporto e com pouca representatividade para a realidade atual.

12.2.3 Projegdo de trafego aéreo

Dada a pequena quantidade de registros disponiveis, ndo foi possivel estabelecer uma relagdo matematica razoavel
entre a varavel movimento de aeronaves e a varidvel explicativa PIB da regido de influéncia, contudo é esperado que
ao se restabelecer a condicdo operacional do aeroporto este apresente movimentos aéreos com uma taxa minima de
crescimento dada a condicdo de crescimento do PIB da regido de influéncia, o que resultou na estimativa da Figura
12-3.
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Figura 12-3 SSPN: Projecao de demanda de movimentos AVG
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13 MS0012 SSCI Coxim — Coxim/MS

13.1 InformagGes gerais

Tabela 13-1 SSCI: Informacdes basicas

PIB 2021 (BI RS) Populagdo 2022 (Milhdes)

Regido geografica intermediaria: 5001 — Campo Grande 79,0 1,53
Regido geografica imediata: 500004 — Coxim 5,4 0,11
Municipio: 5003306 — Coxim 1,12 0,03

Aeroporto localizado em municipio reconhecido por abrigar belezas naturais e pela pesca de agua doce na Bacia do
Alto Paraguai, importantes atrativos turisticos, a cerca de 250km da capital do estado.

13.1.1 Caracterizagao economica local

Dados da série historica do PIB (IBGE) permitem constatar que o municipio de Coxim em 2021 representou cerca 0,79%
do PIB do estado e 20,74% do PIB de sua RGI. Nos ultimos 5 anos da série apresentou crescimento médio anual de 7%,
sendo o da RGI de 9%.
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Figura 13-1 Coxim: Historico do PIB — comparativo municipio, regido geografica imediata / intermediaria

13.1.2 Caracteristicas da operacdo do aerédromo

O aerédromo é voltado as operagdes de aviagdo geral, as quais ocorrem de forma compartilhada com a operagdao militar
do aerédromo.

13.2 SSCl: Mercado de aviagao geral

13.2.1 Regido de influéncia

A regido de influéncia para o mercado de avia¢do geral estende-se até a Regido Geografica Imediata (Figura 13-2), a
qual abrange 07 municipios, sendo: Costa Rica, Coxim, Alcinépolis, Figueirdo, Pedro Gomes, Rio Verde de Mato Grosso
e Sonora.

Nessa RGI encontram-se 02 aerédromos escopo deste estudo, quais sejam, Costa Rica e Coxim, portanto a economia
da regido é geradora de demanda para os dois aeroportos. A condicao de influéncia é apresentada na Tabela 13-2, a
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qual foi elaborada a partir da modelagem gravitacional considerando-se as distancias rodoviarias e as popula¢des de
cada localidade.

Figura 13-2 Regidao Geografica Imediata 500004 — Coxim

Tabela 13-2 Regides de influéncia: Costa Rica e Coxim

Influéncia: Costa

Caédigo Regido Imediata Codigo Nome municipio Rica Influéncia: Coxim
500004 Coxim 5003256 Costa Rica 100% 0%
500004 Coxim 5003306 Coxim 0% 100%
500004 Coxim 5000252 Alcindpolis 61% 39%
500004 Coxim 5003900 Figueirdao 84% 16%
500004 Coxim 5006408 Pedro Gomes 3% 97%
Rio Verde de Mato

500004 Coxim 5007406 Grosso 3% 97%
500004 Coxim 5007935 Sonora 9% 91%

13.2.2 Histdrico de trafego aéreo

13.2.2.1 Movimentos aéreos

A andlise do histérico de movimentos aéreos no aeroporto SSCI contou com dados de planos de voos obtidos a partir
do sistema SIGMA para os ultimos 05 anos.

O aeroporto apresenta os movimentos conforme a Figura 13-3, onde é possivel observar queda dos movimentos no
periodo de pandemia e retomada apds a pandemia, alcangando em 2023 valor superior a 2019.
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Figura 13-3 SSCI: Movimentos de aeronaves por ano (Fonte: sistema SIGMA)

13.2.2.2 Origens e destinos

A partir dos dados do sistema SIGMA é possivel analisar as origens e destinos dos voos realizados no aeroporto SSCI
em 2023 (Figura 13-4).

Observa-se predominio de conexdes com o aerédromo SSKG (Esténcia Sta. Maria — Campo Grande/MS), seguido por
SJNL (Campo novo do Parecis/MT), SIVY (Sdo Félix do Araguaia/MT) e SBCY (Cuiaba/MT) e outros com menor nimero
de movimentos.

Com relagdo a conexdes com outros estados, nota-se o predominio de conexdes com MT, SP e PR.
Origens e destinos (2023)
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Figura 13-4 SSCI: Origens e destinos de voos de avia¢do geral — Ultimos 5 anos* (Fonte: sistema SIGMA)
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Figura 13-5 SSCI: Origens e destinos de voos de aviacdo geral de e para outras UFs em 2023 (Fonte: sistema SIGMA)

13.2.2.3 Mix de aeronaves

Os registros de movimentos de aeronaves de asas fixas, avides, nos ultimos 05 anos indicam o movimento
predominante de aeronaves de pequeno porte (menos de 9 assentos) tais como Super King Air, Malibu, Bonanza e
Seneca, com poucos registros de movimentos de aeronaves de asas rotativas.
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Figura 13-6 SSCI: Mix de aeronaves de asa fixa mais frequente nos ultimos 5 anos — aviacdo geral* (Fonte: sistema
SIGMA)

* Suprimidas as aeronaves com menos de 2 movimentos registrados no periodo.

13.2.3 Projecao de trafego aéreo

Analisando-se a demanda a partir dos registros histdricos e da proje¢do do crescimento tedrico da Regido de Influéncia
tem-se os valores estimados indicados na Figura 13-7, na qual é possivel observar os préximos 20 anos.
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Figura 13-7 SSCI: Projecao de demanda de movimentos AVG com base em dados do sistema SIGMA.
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14 MS0013 SSPM Porto Murtinho — Porto Murtinho/MS

14.1 InformagGes gerais
Tabela 14-1 SSPM: Informacdes basicas

PIB 2021 (BI RS) Populagdo 2022 (Milhdes)

Regido geografica intermediaria: 5003 — Corumb3 11,7 0,33
Regido geografica imediata: 500011 — Jardim 4,5 0,11
Municipio: 5006903 — Porto Murtinho 0,47 0,01

Aeroporto localizado em municipio com participacdo econdmica expressiva da producdo agropecudria, a qual
representa cerca de 50% do seu PIB e situado na fronteira com o Paraguai em posicdao considerada estratégica em
relagdo ao corredor bioceanico, a cerca de 438km da capital do estado.

14.1.1 Caracterizacdo socioeconémica local

Dados da série historica do PIB (IBGE) permitem constatar que o municipio de Porto Murtinho em 2021 representou
cerca 0,34% do PIB do estado e 10,60% do PIB de sua RGI. Nos ultimos 5 anos da série apresentou crescimento médio
anual de 10%, sendo o da RGI de 14%.
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Figura 14-1 Porto Murtinho: Histdrico do PIB — comparativo municipio, regido geografica imediata / intermediaria
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Figura 14-2 Porto Murtinho: Histérico PIB — comparativo municipio e regido geografica imediata

14.1.2 Caracteristicas da operacdo do aerédromo

Atualmente o aerddromo opera voos de aviacdo geral, porém ha pretensdes de se alcancar a operacdo de voos
comerciais regionais de forma a integrar esforgos para consolida¢do do corredor logistico bioceanico.

14.2 SSPM: Mercado de aviagciao comercial regular

14.2.1 Regido de influéncia

Num cendrio hipotético em que SSPM passe a operar voos comerciais regulares, a regido de influéncia estara inserida
na Regido Geografica Intermedidria 5003 — Corumba, abrangendo 13 municipios, conforme detalhado no item 8.2.1
deste relatoério.

Considerando-se uma reconfiguragao das influéncias para passar a contar com Porto Murtinho como operador de voos
comerciais regionais, as influéncias calculadas na Tabela 8-2 passariam a ser conforme a Tabela 14-2.

Tabela 14-2 Regides de influéncia: Bonito e Porto Murtinho

Influéncia: Porto

Caédigo Regido Imediata Codigo Nome municipio Influéncia: Bonito Murtinho
5003 Corumba 5002209 Bonito 100% 0%
5003 Corumba 5003207 Corumbd 0% 0%
5003 Corumba 5006903 Porto Murtinho 0% 100%
5003 Corumba 5002100 Bela Vista 56% 23%
5003 Corumba 5005806 Nioaque 68% 7%
5003 Corumba 5002803 Caracol 45% 39%
5003 Corumba 5004106 Guia Lopes da Laguna 86% 5%
5003 Corumba 5005202 Ladario 0% 0%
5003 Corumba 5005004 Jardim 86% 5%
5003 Corumba 5000708 Anastécio 55% 4%
5003 Corumba 5001102 Aquidauana 54% 4%
5003 Corumba 5002159 Bodoquena 72% 6%
5003 Corumba 5005608 Miranda 38% 6%
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14.2.2 Projegdo de trafego aéreo

A partir da evolucdo do PIB e do histérico de passageiros de aviacdo comercial da Regido Geogréfica Intermediaria,
aplicando-se a modelagem gravitacional considerando a distancia e a populagao residente em 2021, é possivel estimar
a demanda tedrica irrestrita de passageiros da aviagdo comercial para o aeroporto de Porto Murtinho no cenario em
gue ele passe a operar voos comerciais. O resultado da estimativa é apresentado na Figura 14-3.
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Figura 14-3 SSPM: Projecao de demanda de passageiros da aviagdo comercial regular — simulagdo de cenario de
operagao comercial

14.3 SSPM: Mercado de aviagao geral

14.3.1 Regido de influéncia

A regido de influéncia para o mercado de aviacdo geral estende-se até a Regido Geografica Imediata, a qual abrange 07
municipios, sendo: Bonito; Jardim; Porto Murtinho; Bela Vista; Nioaque; Caracol e Guia Lopes da Laguna.

Regido de influéncia

Rogido Geografica Imediata (RGY)
Jardin - MS

Figura 14-4 Regido Geografica Imediata 500011 — Jardim

Nessa RGI encontram-se 03 aerédromos escopo deste estudo, quais sejam, Bonito, Jardim e Porto Murtinho, além de
02 aeroportos que ndo estdao no escopo deste estudo, sendo: Bela vista e Nioaque. Nesse contexto, a economia da
regido é geradora de demanda para os cinco aeroportos. A condi¢do de influéncia é apresentada na Tabela 14-3, a qual
foi elaborada a partir da modelagem gravitacional considerando-se as distancias rodoviarias e as populacGes de cada
localidade.
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Tabela 14-3 Regides de influéncia: Bonito — Jardim — Porto Murtinho

Influéncia: Influéncia: Influéncia:
Cédigo Regido Imediata Cdédigo Nome municipio e . Porto
Bonito Jardim .
Murtinho
500011 Jardim 5002209 Bonito 100% 0% 0%
500011 Jardim 5005004 Jardim 0% 100% 0%
500011 Jardim 5006903 Porto Murtinho 0% 0% 100%
500011 Jardim 5002100 Bela Vista 0% 0% 0%
500011 Jardim 5005806 Nioaque 0% 0% 0%
500011 Jardim 5002803 Caracol 11% 12% 10%
Guia Lopes da
500011 Jardim 5004106 Laguna 1% 99% 0%

14.3.2 Histdrico de trafego aéreo

14.3.2.1 Movimentos aéreos

A andlise de movimentos aéreos no aeroporto SSPM contou com registros de pousos e decolagens fornecidos pelo
operador do aerédromo, o qual abrange apenas o ano de 2023. Nesses dados foram identificados um total de 210
movimentos de aeronaves de asas fixas e apenas 6 movimentos de aeronaves de asas rotativas.

14.3.2.2 Origens e destinos

A partir dos dados é possivel analisar as origens e destinos dos voos de avia¢do geral realizados no aeroporto SSPM no
ano de 2023 por UF (Figura 14-5). Obviamente a maioria dos destinos é para Mato Grosso do Sul (47%), seguido de
Parana (10%), Rio Grande do Sul (10%) e Sao Paulo (9%).
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Figura 14-5 SSPM: Origens e destinos de aviagdo geram em 2023 (Fonte: registros do aerédromo)
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14.3.2.3 Mix de aeronaves

Os dados dos registros referentes ao ano de 2023 indicam as aeronaves de asas fixas de até 9 assentos com operagao
mais frequente em SSPM, Figura 14-6.
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Figura 14-6 SSPM: Mix de aeronaves AVG mais frequentes (Fonte: registros do aerédromo)

14.3.3 Projecao de trafego aéreo

Os registros de pousos e decolagens do aerédromo nao sdo suficientes para identificar uma tendéncia clara, nesse caso,
a projecao conforme descrito na metodologia ndo é apropriada.

Assim, propbe-se a adog¢do de uma taxa de crescimento anual correspondente a um crescimento médio minimo das
operacdes anuais similar ao crescimento do PIB da regido de influéncia. Nesse contexto, tem-se os valores estimados
indicados na Figura 14-7 para os préximos 20 anos.
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Figura 14-7 SSPM: Projecdo de demanda de movimentos AVG com base nos registros do aerédromo.
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15 MS0015 SSNB Ariosto da Riva — Navirai/MS

15.1 InformagGes gerais

Tabela 15-1 SSNB: Informacdes bdsicas

PIB 2021 (BI RS) Populagdo 2022 (Milhdes)

Regido Geografica Intermediaria: 5002 — Dourados 51,5 0,89
Regido Geografica Imediata: 500006 — Navirai — Mundo Novo 6,57 0,12
Municipio: 5005707 — Navirai 3,01 0,05

Municipio localizado na regidao meridional do estado do Mato Grosso do Sul, a 57km da divisa com o estado do Paran3,
com forte atuagdo no setor de servigos, seguido de industria, onde se destacam as atividades relacionadas a preparacao
de couros e fabricagdo de artefatos em couro, e agropecuaria.

15.1.1 Caracterizacdo socioeconémica local

Dados da série histdrica do PIB (IBGE) permitem constatar que o municipio de Navirai, em 2021, representou cerca
2,12% do PIB do estado e 45,84% do PIB de sua RGI. Nos ultimos 5 anos da série apresentou crescimento médio anual
de 19%, sendo o da RGI de 18%.
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Figura 15-1 Navirai: Histdrico do PIB — comparativo municipio, regido geografica imediata / intermediaria
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Figura 15-2 Navirai: Histérico PIB — comparativo municipio e regido geografica imediata

15.1.2 Caracteristicas da operacdo do aerédromo

As operagGes atuais em SSNB abrangem aviagdo geral, porém ha pretensdes de se alcancar a operagdo de voos
comerciais regionais.

15.2 SSNB: Mercado de avia¢ao comercial regular

15.2.1 Regido de influéncia

Num cenario hipotético em que SSNB passe a operar voos comerciais regulares, a regido de influéncia estara inserida
na Regido Geografica Intermedidria 5002 — Dourados, abrangendo 34 municipios, conforme detalhado no item 11.2.1
deste relatorio.

Considerando-se uma reconfigura¢dao das influéncias para passar a contar com Navirai como operador de voos
comerciais regionais, as influéncias calculadas na Tabela 11-2 passariam a ser conforme a Tabela 15-2.
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Tabela 15-2 Regido de influéncia: Navirai

Cddigo Regido Intermediaria Cadigo Nome municipio Influéncia: Navirai
5002 Dourados 5003702 Dourados 0%
5002 Dourados 5006606 Ponta Pora 0%
5002 Dourados 5005707 Naviraf 100%
5002 Dourados 5002407 Caarapé 11%
5002 Dourados 5003454 Deodapolis 15%
5002 Dourados 5003504 Douradina 2%
5002 Dourados 5003801 Fatima do Sul 4%
5002 Dourados 5004007 Gldria de Dourados 19%
5002 Dourados 5004502 Itapora 0%
5002 Dourados 5005103 Jatel 14%
5002 Dourados 5005152 Juti 53%
5002 Dourados 5005251 Laguna Carapa 5%
5002 Dourados 5007208 Rio Brilhante 4%
5002 Dourados 5008404 Vicentina 7%
5002 Dourados 5005400 Maracaju 5%
5002 Dourados 5003751 Eldorado 67%
5002 Dourados 5004304 Iguatemi 44%
5002 Dourados 5004601 Itaquirai 82%
5002 Dourados 5004809 Japora 56%
5002 Dourados 5005681 Mundo Novo 61%
5002 Dourados 5000807 Anaurilandia 28%
5002 Dourados 5000856 Angélica 32%
5002 Dourados 5002001 Bataypora 30%
5002 Dourados 5004700 Ivinhema 34%
5002 Dourados 5006200 Nova Andradina 30%
5002 Dourados 5006259 Novo Horizonte do Sul 57%
5002 Dourados 5007976 Taquarussu 30%
5002 Dourados 5000906 Antdnio Jodo 3%
5002 Dourados 5001243 Aral Moreira 9%
5002 Dourados 5000609 Amambai 14%
5002 Dourados 5003157 Coronel Sapucaia 16%
5002 Dourados 5006358 Paranhos 21%
5002 Dourados 5007703 Sete Quedas 26%
5002 Dourados 5007950 Tacuru 27%

15.2.2 Projecao de trafego aéreo

A partir da evolugdo do PIB e do histérico de passageiros de aviagdo comercial da Regido Geografica Intermediaria,
aplicando-se a modelagem gravitacional considerando a distancia e a populacdo residente em 2021, é possivel estimar
a demanda tedrica irrestrita de passageiros da aviacdo comercial para o aeroporto de Navirai no cendrio em que ele
passe a operar voos comerciais. O resultado da estimativa é apresentado na Figura 15-3.
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SSNB - Demanda potencial de passageiros de aviagdo comercial regular
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Figura 15-3 SSNB: Projecao de demanda de passageiros da aviagdo comercial regular — simulagdo de cendrio de
operagao comercial

15.3 Mercado de aviagado geral

A regido de influéncia para o mercado de aviacdo geral estende-se até a Regido Geografica Imediata (Figura 15-4), a
qual abrange 06 municipios, sendo: Mundo Novo, Navirai, Eldorado, Iguatemi, Itaquirai e Japora.

15.3.1 Regiao de influéncia

Figura 15-4 Regido Geografica Imediata 500006 — Navirai — Mundo Novo

Nessa RGI encontram-se 02 aerédromos escopo deste estudo, quais sejam, Mundo Novo e Navirai, portanto considera-
se neste estudo a economia da regido como geradora de demanda para os dois aeroportos. A condicdo de influéncia é
apresentada na Tabela 15-3, a qual foi elaborada a partir da modelagem gravitacional considerando-se as distancias
rodoviarias e as populacdes de cada localidade.

Tabela 15-3 Regides de influéncia: Mundo Novo e Navirai

Codigo Regido Imediata Codigo Nome municipio I\Illrt:‘:::in;?\;o Inlf\::sir::’a:
500006 Navirai - Mundo Novo 5005681 Mundo Novo 100% 0%
500006 Navirai - Mundo Novo 5005707 Naviraf 0% 100%
500006 Navirai - Mundo Novo 5003751 Eldorado 85% 15%
500006 Navirai - Mundo Novo 5004304 Iguatemi 64% 36%
500006 Navirai - Mundo Novo 5004601 Itaquirai 21% 79%
500006 Navirai - Mundo Novo 5004809 Japora 94% 6%
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15.3.2 Histérico de trafego aéreo

15.3.2.1 Movimentos aéreos

A andlise do histdrico de movimentos aéreos no aeroporto SSNB contou com os dados extraidos do sistema SIGMA
referentes a movimentacgdo de 2020 a 2024.

Os movimentos de aeronaves sdo da ordem de 300 movimentos anuais e ndo apresentam uma tendéncia clara.

Movimentos de aeronaves por ano
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Figura 15-5 SSNB: Movimentos de aeronaves por ano (Fonte: sistema SIGMA)

15.3.2.2 Origens e destinos

A partir dos dados do sistema SIGMA é possivel analisar as origens e destinos dos voos realizados no aeroporto SSNB
no ano de 2023 (Figura 10-6). Observa-se ampla variedade de aeroportos de destino, predominando SSKG (Estancia
Sta. Maria — Campo Grande/MS), seguido de SBBI (Bacacheri — Curitiba/PR) e SSIC (Dourados/MS).

Origens e destinos (2023)

SBMG SBPP
SNDF 4% 4%
4%
SsIc
5%

SBBI
7%

Outros (menos de 10
movimentos
51%

SSKG
25%

Figura 15-6 SSNB: Origens e destinos de voos de aviacdo geral — (2023)* (Fonte: sistema SIGMA)
* Suprimidos destinos ou origens com menos de 10 movimentos no periodo
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, hos ultimos 05 anos indicam o movimento

predominante de aeronaves de pequeno porte (menos de 9 assentos) tais como Cessna 206, Cirrus, Bonanza e Seneca,

com poucos registros de movimentos de aeronaves de asas rotativas.

avioes

Mix de aeronaves mais frequentes

Os registros de movimentos de aeronaves de asas fixas,

15.3.2.3 Mix de aeronaves
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Figura 15-8 SSNB: Projecdo de demanda de movimentos AVG com base em dados do sistema SIGMA.
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Figura 15-7 SSNB: Mix de aeronaves de asa fixa mais frequente nos ultimos 5 anos — aviagdo geral (Fonte: sistema
Analisando-se a demanda a partir dos registros histdricos e da projecdao do crescimento tedrico da Regido de Influéncia
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15.3.3 Projecdo de trafego aéreo




16 MS0017 SDXJ Costa Rica — Costa Rica/MS

16.1 InformagGes gerais

Tabela 16-1 SDXJ: Informacdes basicas

PIB 2021 (BI RS) Populagdo 2022 (Milhdes)

Regido geografica intermediaria: 5001 — Campo Grande 79,0 1,53
Regido geografica imediata: 500004 — Coxim 5,4 0,11
Municipio: 5003256 — Costa Rica 2,1 0,03

Municipio localizado a pouco mais de 300km de Campo Grande, com vocagao agropecuaria e grande potencial turistico
em exploragdo, sobretudo nos segmentos de esportes de aventura. Conta com diversos parques estaduais a exemplo
do Parque Sucurit, do Parque Nacional das Emas e Agua Santa.

16.1.1 Caracterizagdao econdmica local

Dados da série histdrica do PIB (IBGE) permitem constatar que o municipio de Costa Rica em 2021 representou cerca
1,47% do PIB do estado e 38,91% do PIB de sua RGI. Nos ultimos 5 anos da série apresentou crescimento médio anual
de 9%, sendo o da RGI de 9% também.
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Figura 16-1 Costa Rica: Histérico do PIB — comparativo municipio, regido geografica imediata / intermediaria
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Figura 16-2 Costa Rica: Histérico PIB — comparativo municipio e regido geografica imediata

16.1.2 Caracteristicas da operacdo do aerédromo

As operacOes atuais em SDXJ abrangem aviagdo geral.
16.2 SDXJ: Mercado de aviagao geral

16.2.1 Regido de influéncia

Como descrito no item 13.2.1, a regido de influéncia para o mercado de aviacdo geral estende-se até a Regido
Geografica Imediata (Figura 13-2), a qual abrange 07 municipios, sendo: Costa Rica, Coxim, Alcindpolis, Figueirao, Pedro
Gomes, Rio Verde de Mato Grosso e Sonora.

Nessa RGI encontram-se 02 aerédromos escopo deste estudo, quais sejam, Costa Rica e Coxim, portanto a economia
da regiao é geradora de demanda para os dois aeroportos. A condi¢gdo de influéncia é apresentada no item 13.2.1 na
Tabela 13-2, a qual foi elaborada a partir da modelagem gravitacional considerando-se as distancias rodovidrias e as
populacdes de cada localidade.

16.2.2 Histdrico de trafego aéreo

16.2.2.1 Movimentos aéreos

A andlise do histérico de movimentos aéreos no aeroporto SDXJ contou com dados de planos de voos obtidos a partir
do sistema SIGMA para os ultimos 05 anos.

O aeroporto apresenta os movimentos conforme a Figura 16-3, onde é possivel observar queda dos movimentos no
periodo de pandemia e retomada apds a pandemia, alcancando em 2023 valor superior a 2019.

N3o ha registro de movimentos de aeronaves de asas rotativas.
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Movimentos de aeronaves por ano
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Figura 16-3 SDXJ: Movimentos de aeronaves por ano (Fonte: sistema SIGMA)

16.2.2.2 Origens e destinos

A partir dos dados do sistema SIGMA é possivel analisar as origens e destinos dos voos realizados no aeroporto SDXJ
em 2023 (Figura 16-4).

Observa-se predominio de conexdes com o aerédromo SSKG (Estancia Sta. Maria — Campo Grande/MS), seguido por
SBCG (Campo Grande/MS) e os demais movimentos para destinos diversos.

Origens e destinos (2023)

SBCG
9%

Outros (menos de 5
movimentos

79%

Figura 16-4 SDXJ: Origens e destinos de voos de aviagao geral — (2023)* (Fonte: sistema SIGMA)
* Suprimidos origens e destinos com menos de 5 ocorréncias acumuladas no periodo de analise.

16.2.2.3 Mix de aeronaves

Os registros de movimentos de aeronaves de asas fixas, avides, nos ultimos 05 anos indicam o movimento
predominante de aeronaves de pequeno porte (menos de 9 assentos) tais como Seneca e King Air (Figura 16-5).
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Mix de aeronaves mais frequentes
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17 MS0018 SSCL Cassilandia

17.1 InformagGes gerais

Tabela 17-1 SSCL: Informacdes basicas

PIB 2021 (BI RS) Populagdo 2022 (Milhdes)

Regido geografica intermediaria: 5001 — Campo Grande

79,0 1,53
Regido geografica imediata: 773 013
500003 — Paranaiba — Chapaddo do Sul - Cassildndia ! !

0,78 0,02

Municipio: 5002902 — Cassilandia

Aeroporto localizado em municipio a cerca de 420km da capital do estado, com participacdo predominante no PIB do
setor de servicos, seguido da agropecuaria.

17.1.1 Caracterizagao socioeconémica local

Dados da série historica do PIB (IBGE) permitem constatar que o municipio de Cassilandia em 2021 representou cerca
0,55% do PIB do estado e 10,14% do PIB de sua RGI. Nos ultimos 5 anos da série apresentou crescimento médio anual
de 9%, sendo o da RGI de 11%.
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Figura 17-1 Cassilandia: Histérico do PIB — comparativo municipio, regido geografica imediata / intermediaria
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Figura 17-2 Cassilandia: Histdrico PIB — comparativo municipio e regido geografica imediata

17.1.2 Caracteristicas da operacdo do aerédromo

Atualmente o aerédromo opera voos de aviagao geral.
17.2 SSCL: Mercado de aviagao geral

17.2.1 Regido de influéncia

A regido de influéncia para o mercado de avia¢do geral estende-se até a Regido Geografica Imediata (Figura 10-4), a
qual abrange 06 municipios, sendo: Aparecida do Taboado, Cassilandia, Chapaddo do Sul, Inocéncia, Paraiso das Aguas
e Paranaiba.

Nessa RGI encontram-se 04 aerédromos escopo deste estudo, quais sejam, Cassilandia, Chapadao do Sul, Inocéncia e
Paranaiba, portanto considera-se neste estudo a economia da regidao como geradora de demanda para os quatro
aeroportos. A condi¢cdo de influéncia é apresentada na Tabela 10-3, a qual foi elaborada a partir da modelagem
gravitacional considerando-se as distancias rodovidrias e as popula¢ées de cada localidade.

17.2.2 Histdrico de trafego aéreo

17.2.2.1 Movimentos aéreos

A andlise do histdrico de movimentos aéreos no aeroporto SSCL contou com dados de registros do operador do
aerédromo para os anos de 2021, 2022 e 2023.

O aeroporto apresenta os movimentos conforme a Figura 17-3, onde é possivel observar forte crescimento,
provavelmente ainda influenciado pela retomada pds-pandemia.
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Figura 17-3 SSCL: Movimentos de aeronaves por ano (Fonte: registros do operador)

17.2.3 Projecao de trafego aéreo

Dada a pequena quantidade de registros disponiveis e a possivel influéncia da retomada pds-pandemia sobre a variacao
anual do total de movimentos realizados, propde-se taxa de crescimento de movimentos aéreos similar a condicdo de
crescimento do PIB da regido de influéncia, obtendo-se a estimativa da Figura 17-4.
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Figura 17-4 SSCL: Projecdo de demanda de movimentos AVG
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18 MS0019 SSJI Jardim

18.1 InformagGes gerais

Tabela 18-1 SSJI: InformacGes basicas

PIB 2021 (BI RS) Populagdo 2022 (Milhdes)

Regido geografica intermediaria: 5003 — Corumb3 11,7 0,33
Regido geografica imediata: 500011 — Jardim 4,5 0,11
Municipio: 5005004 — Jardim 0,83 0,02

Aeroporto localizado em regido com grande potencial turistico e agropecudria, mas principalmente voltado aos seus
atrativos de ecoturismo na regidao imediata de Bonito.

18.1.1 Caracterizacao socioeconémica local

Dados da série histérica do PIB (IBGE) permitem constatar que o municipio de Jardim em 2021 representou cerca 0,58%
do PIB do estado e 18,36% do PIB de sua RGI. Nos ultimos 5 anos da série apresentou crescimento médio anual de 12%,
sendo o da RGI de 14%.
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Figura 18-1 Jardim: Histdrico do PIB — comparativo municipio, regido geografica imediata / intermediaria

18.1.2 Caracteristicas da operagdo do aerédromo

As operagdes em SSJI abrangem aviacdo geral.
18.2 SSJI: Mercado de aviagao geral

18.2.1 Regido de influéncia

A regido de influéncia para o mercado de aviagdo geral estende-se até a Regido Geografica Imediata, a qual abrange 07
municipios, sendo: Bonito; Jardim; Porto Murtinho; Bela Vista; Nioaque; Caracol e Guia Lopes da Laguna (Figura 8-9).

Nessa RGI encontram-se 03 aerédromos escopo deste estudo, quais sejam, Bonito, Jardim e Porto Murtinho, além de
02 aeroportos que ndo estdo no escopo deste estudo, sendo: Bela vista e Nioaque. Nesse contexto, a economia da
regido é geradora de demanda para os cinco aeroportos. A condicdo de influéncia é apresentada na Tabela 8-3, a qual
foi elaborada a partir da modelagem gravitacional considerando-se as distancias rodoviarias e as popula¢des de cada
localidade.
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18.2.2 Histdrico de trafego aéreo

Ndo estavam disponiveis dados para a analise de movimentos aéreos no aeroporto SSJI.

18.2.3 Projecao de trafego aéreo

Por ndo ser conhecido o histérico de trafego aéreo de aviacdo geral deste aeroporto, propde-se a utilizacdo dos dados
disponiveis para Porto Murtinho, localidade presente na mesma regido de influéncia, como ponto de partida para a
estimativa de trafego de aviacdo geral em SSJI.

Com essa premissa, adotando-se a proporcionalidade as condi¢Ges da regido de influéncia em 2023 e utilizando-se a
taxa de crescimento do PIB da regido de influéncia como taxa de crescimento para os movimentos da aviagao geral,
chegou-se ao grafico da Figura 18-2.
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Figura 18-2 SSJI: Projegao de demanda de movimentos AVG
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19 MS0277 SSGO Sao Gabriel do Oeste

19.1 InformagGes gerais
Tabela 19-1 SSGO: Informagdes basicas

PIB 2021 (BI RS) Populagdo 2022 (Milhdes)

Regido geografica intermediaria: 5001 — Campo Grande 79,0 1,53
Regido geografica imediata: 500001 — Campo Grande 47,5 1,1
Municipio: 5007695 — S3o Gabriel do Oeste 2,23 0,03

Aeroporto localizado em regido com grande potencial voltado para a agropecudria, principalmente voltado para as
atividades de produgao de suinos, leite, mel de abelha e outros.

19.1.1 Caracterizagao socioeconémica local

Dados da série histdrica do PIB (IBGE) permitem constatar que o municipio de S3o Gabriel do Oeste, em 2021,
representou cerca 1,57% do PIB do estado e 4,70% do PIB de sua RGIl. Nos ultimos 5 anos da série apresentou
crescimento médio anual de 12%, sendo o da RGI de 8%.
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Figura 19-1 S50 Gabriel do Oeste: Histdrico PIB — comparativo municipio, regido geografica imediata / intermediaria /
UF

19.1.2 Caracteristicas da operagdo no aerédromo

Atualmente as operacdes em SSGO sao de aviagao geral.
19.2 SSGO: Mercado de aviagao geral

19.2.1 Regido de influéncia

Conforme a metodologia estabelecida, a regido de influéncia sera estabelecida a partir da Regido Geografica Imediata
(Figura 7-2), a qual abrange 13 municipios, sendo: Bandeirantes; Camapua; Campo Grande; Corguinho; Dois Irmaos do
Buriti; Jaraguari; Nova Alvorada do Sul; Ribas do Rio Pardo; Rio Negro; Rochedo; Sdo Gabriel do Oeste; Sidrolandia;
Terenos.

Aplicada a analogia gravitacional, em funcdo da populacdo da localidade onde se encontra o aerédromo, tem-se a
condicdo de influéncia sobre os demais municipios da Regido Imediata conforme distribuicdo apresentada na Tabela
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7-2. Tem-se na coluna “Influéncia: Sao Gabriel do Oeste” o quanto o crescimento desses municipios contribuira para o
crescimento do movimento aéreo na cidade de Sdo Gabriel do Oeste.

19.2.2 Histdrico de trafego aéreo

19.2.2.1 Movimentos aéreos

A andlise do histdrico de movimentos aéreos no aeroporto SSGO contou com dados de registros de planos de voos
obtidos a partir do sistema SIGMA, para os ultimos 05 anos (Figura 19-2).

Movimentos de aeronaves por ano
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Figura 19-2 SSGO: Movimentos de aeronaves por ano (Fonte: SIGMA)

19.2.2.2 Origens e destinos

A partir dos dados também é possivel analisar as origens e destinos dos voos realizados no aeroporto SSGO, em especial
as rotas no ano de 2023 (Figura 19-3).

Observam-se diversos destinos, predominando rotas para SSIE (Estdncia Teruel — Campo Grande/MS), SJBR
(Figueirdpolis/TO) e SSKG (Estancia Sta. Maria — Campo Grande/MS).
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Figura 19-3 SSGO: Origens e destinos de voos de aviagdo geral em 2023 (Fonte: Sistema SIGMA)
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19.2.2.3 Mix de aeronaves

Os registros de movimentos informam poucos movimentos de aeronaves de asas rotativas, helicépteros e,
predominantemente movimentos de aeronaves de asas fixas, avides, distribuindo-se conforme a Figura 19-4. Destaca-
se a presencga apenas de aeronaves de pequeno porte, até 9 assentos
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Figura 19-4 SSGO: Mix de aeronaves de asa fixa mais frequente nos ultimos 5 anos — aviagdo geral (Fonte: sistema
SIGMA)

19.2.3 Projecao de trafego aéreo

Analisando-se a demanda a partir dos registros histdricos e da projecdao do crescimento tedrico da Regido de Influéncia
tem-se os valores estimados indicados na Figura 19-5, na qual é possivel observar os préximos 20 anos.
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Figura 19-5 SSGO: Projecao de demanda de movimentos AVG
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20 MS0282 SSHA Aquidauana

20.1 Informagoes gerais

Tabela 20-1 SSHA: Informacdes basicas

PIB 2021 (BI RS) Populagdo 2022 (Milhdes)

Regido geografica intermediaria: 5003 — Corumb3 11,7 0,33
Regido geografica imediata: 500012 — Aquidauana - Anastacio 2,9 0,11
Municipio: 5001102 — Aquidauana 1,2 0,05

Aeroporto localizado em regido de desenvolvimento econédmico com foco no setor de servicos e da agropecuaria, como
nas atividades voltadas para a pecuaria, comércio e turismo.

20.1.1 Caracterizacao socioeconémica local

Dados da série histérica do PIB (IBGE) permitem constatar que o municipio de Aquidauana em 2021 representou cerca
0,85% do PIB do estado e 41,34% do PIB de sua RGI. Nos ultimos 5 anos apresentou crescimento médio anual de 7%,
sendo o da RGI de 9%.
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Figura 20-1 Aquidauana: Histérico do PIB — comparativo municipio, regido geografica imediata / intermediaria / UF
20.1.2 Caracteristicas da operac¢ao do aerédromo
As operagdes em SSHA abrangem aviagdo geral.
20.2 SSHA: Mercado de aviagao geral

20.2.1 Regiao de influéncia

A regido de influéncia para o mercado de avia¢do geral estende-se até a Regido Geografica Imediata, a qual abrange 04
municipios, sendo: Aquidauana, Anastacio, Bodoquena e Miranda (Figura 20-2).

Nessa RGI encontra-se apenas o aerédromo escopo deste estudo, nesse contexto, a regido geografica imediata é
geradora da demanda para esse aeroporto e coincide com a regiao de influéncia.
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Figura 20-2 Regido geografica imediata 500012 — Aquidauana - Anastacio

20.2.2 Histérico de trafego aéreo

Ndo estavam disponiveis dados para a analise de movimentos aéreos no aeroporto SSHA.

20.2.3 Projecdo de trafego aéreo

Por ndo ser conhecido o histérico de trafego aéreo de aviacao geral deste aeroporto e tampouco outro aeroporto nessa
mesma regidao geografica imediata, propde-se a andlise da demanda potencial por compara¢do a aerédromo com
caracteristicas similares.

No ano de 2021, observam-se os aerédromos SSCD, SSPN, SSCI, SDXJ e SSGO e suas regides de influéncia, cujo PIB
tedrico apresenta valores proximos ao estimado para a regido de influéncia de SSHA. Esses aerddromos todos tém suas
operacg0es voltadas a aviagao geral.

Analisando-se a movimentacdo aérea desses aerddromos em 2021, considerando-se proporcionalmente o PIB da
regido de influéncia, obtém-se uma movimentacdo inicial esperada, a qual, considerando o crescimento do PIB da
regido de influéncia como taxa de crescimento aproximado para os movimentos de avia¢do geral, chega-se a estimativa
da Figura 20-3.
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Figura 20-3 SSHA: Projecdo de demanda de movimentos AVG
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21 MS0563 SDK7 Nova Andradina

21.1 Informagdes gerais

Tabela 21-1 SDK7: Informacgdes bdasicas

PIB 2021 (BI RS) Populagdo 2022 (Milhdes)

Regido geografica intermediaria: 5002 — Dourados 51,5 0,89
Regido geografica imediata: 500007 — Nova Andradina 7,5 0,11
Municipio: 5006200 — Nova Andradina 3,1 0,05

Aeroporto localizado em regido com vocagdo agropecuaria, principalmente voltados a produg¢do de bovinos, soja, milho
e arroz.

21.1.1 Caracterizagao socioeconémica local

Dados da série historica do PIB (IBGE) permitem constatar que o municipio de Nova Andradina em 2021 representou
cerca 2,17% do PIB do estado e 41,27% do PIB de sua RGI. Nos ultimos 5 anos da série apresentou crescimento médio
anual de 11%, sendo o da RGI de 13%.
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Figura 21-1 Nova Andradina: Histérico do PIB — comparativo municipio, regido geografica imediata / intermediaria /
UF

21.2 Caracteristicas da operagao do aerédromo
As operagdes em SDK7 abrangem aviac¢do geral.
21.3 SDK7: Mercado de aviagao geral

21.3.1 Regido de influéncia

A regido de influéncia para o mercado de avia¢do geral estende-se até a Regido Geografica Imediata, a qual abrange 07
municipios, sendo: Nova Andradina, Anaurilandia, Angélica, Bataypora, Ivinhema, Novo Horizonte do Sul e Taquarussu
(Figura 21-2).

Nessa RGI encontra-se apenas o aerddromo escopo deste estudo, nesse contexto, a regido geografica imediata é
geradora da demanda para esse aeroporto e coincide com a regido de influéncia.
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Figura 21-2 Regidao geografica imediata 500007 — Nova Andradina

21.3.2 Historico de trafego aéreo

Nao estavam disponiveis dados para a analise de movimentos aéreos no aeroporto SDK7.

21.3.3 Projegdo de trafego aéreo

Por ndo ser conhecido o histérico de trafego aéreo de aviagdo geral deste aeroporto e tampouco outro aeroporto nessa
mesma regido geografica imediata, propde-se a andlise da demanda potencial por comparacdo a aerédromo com
caracteristicas similares.

No ano de 2021, observam-se os aerddromos SSCD e SSNB e suas regides de influéncia, cujo PIB tedrico apresenta
valores préximos ao estimado para a regido de influéncia de SDK7. Esses aerédromos todos tém suas operacgdes
voltadas a aviagdo geral.

Analisando-se a movimentagdo aérea desses aerodromos em 2021, considerando-se proporcionalmente o PIB da
regido de influéncia, obtém-se uma movimentacdo inicial esperada, a qual, considerando o crescimento do PIB da
regido de influéncia como taxa de crescimento aproximado para os movimentos de aviacdo geral, chega-se a estimativa
da Figura 21-3.
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Figura 21-3 SDK7: Projecao de demanda de movimentos AVG
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22 Agua Clara

22.1 Informagoes gerais

Tabela 22-1 Agua Clara: Informacdes basicas

PIB 2021 (BI RS) Populagdo 2022 (Milhdes)

Regido geografica intermediaria: 5001 — Campo Grande 79,0 1,53
Regido geografica imediata: 500002 — Trés Lagoas 18,4 0,20
Municipio: 5000203 — Nova Andradina 1,2 0,02

Agua Clara lozaliza-se préximo da divisa com o estado de SP e distante 180km da capital, Campo Grande e sua economia
é baseada fundamentalmente na extracdo de madeiras, no plantio de soja e na pecuaria.

Dados da série histérica do PIB (IBGE) permitem constatar que o municipio de Agua Clara em 2021 representou cerca
0,87% do PIB do estado e 6,71% do PIB de sua RGI. Nos ultimos 5 anos da série apresentou redugao do valor de seu
PIB, numa média anual de 5%, sendo que a sua RGI apresentou crescimento médio de 5% no mesmo periodo.
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Figura 22-1 Agua Clara: Histdrico do PIB — comparativo municipio, regido geografica imediata / intermediaria / UF

22.2 Agua Clara: Mercado de aviagdo geral

22.2.1 Regido de influéncia

A regido de influéncia para o mercado de aviacao geral estende-se até a Regido Geografica Imediata, a qual abrange 06
municipios, sendo: Agua Clara, Trés Lagoas, Bataguassu, Brasilandia, Santa Rita do Pardo e Selviria (Figura 9-8).

Nessa RG| encontra-se o aerédromo de Trés Lagoas e a proposta de novo aerédromo para Agua Clara, cuja regido de
influéncia é apresentada na Tabela 9-3.
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22.2.2 Projegao de trafego aéreo

Por se tratar de novo aerédromo, na mesma regiao geografica imediata do aerédromo de Trés Lagoas (SBTG), propoe-
se a analise da demanda potencial por comparagdo a esse aerédromo.

Analisando-se a movimentagao aérea do aerddromo SBTG em 2021 e considerando-se proporcionalmente o PIB da
regido de influéncia, obtém-se uma movimentacdo inicial esperada, a qual, considerando o crescimento do PIB da
regido de influéncia como taxa de crescimento aproximado para os movimentos de aviacdo geral, chega-se a estimativa
da Figura 22-2.
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Figura 22-2 Agua Clara: Proje¢do de demanda de movimentos AVG
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23 Amambai

23.1 Informagdes gerais

Tabela 23-1 Amambai: Informacdes basicas

PIB 2021 (BI RS) Populagdo 2022 (MilhGes)

Regido geografica intermediaria: 5002 — Dourados 51,5 0,9
Regido geografica imediata: 500009 — Amambai 3,1 0,09
Municipio: 5000609 — Amambai 1,8 0,04

A cerca de 350km da capital do estado e a cerca de 130km de Dourados e de Ponta Pora, o municipio de Amambai
situa-se na regido sudoeste do estado e apresenta participacao predominante do setor de servigos em seu PIB.

Dados da série histdrica do PIB (IBGE) permitem constatar que o municipio de Amambai em 2021 representou cerca
1,24% do PIB do estado e 56,62% do PIB de sua RGI. Nos ultimos 5 anos da série apresentou crescimento médio anual
de 18% e a sua RGl apresentou crescimento médio de 17% no mesmo periodo.
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Figura 23-1 Amambai: Histérico do PIB — comparativo municipio, regido geografica imediata / intermediaria / UF
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Figura 23-2 Amambai: Histdrico do PIB — comparativo municipio, regido geografica imediata

23.2 Amambai: Mercado de aviagao geral

23.2.1 Regido de influéncia

Aregido de influéncia para o mercado de aviacdo geral estende-se até a Regidao Geografica Imediata, a qual abrange 05
municipios, sendo: Amambai, Coronel Sapucaia, Paranhos, Sete Quedas e Tacuru (Figura 23-3) e nessa RGl Amambai
seria o Unico aerédromo.

Figura 23-3 Regido Geografica Imediata 500009 — Amambai

23.2.2 Projecao de trafego aéreo

Por se tratar de novo aerédromo em regidao geografica imediata na qual ndo ha outro aerédromo, propde-se a andlise
da demanda potencial por similaridade.
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No ano de 2021, observam-se os aerédromos SSCD, SSPN e SSCI e suas regides de influéncia, cujo PIB tedrico apresenta
valores préximos ao estimado para a regido de influéncia de Amambai. Esses aerddromos todos tém suas operagbes
voltadas a aviacdo geral.

Analisando-se a movimentacdo aérea desses aerddromos em 2021, considerando-se proporcionalmente o PIB da
regido de influéncia, obtém-se uma movimentacdo inicial esperada, a qual, considerando o crescimento do PIB da
regido de influéncia como taxa de crescimento aproximado para os movimentos de avia¢do geral, chega-se a estimativa
da Figura 23-4.
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Figura 23-4 Amambai: Projecao de demanda de movimentos AVG
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24 Inocéncia

24.1 Informagoes gerais

Tabela 24-1 Inocéncia: Informacdes basicas

PIB 2021 (BI RS) Populagdo 2022 (Milhdes)

Regido geogriéfica intermediaria: 5001 — Campo Grande

79,0 1,53
Regido geografica imediata: 77 013
500003 — Paranaiba — Chapadao do Sul - Cassilandia ! !

0,4 0,01

Municipio: 5004403— Inocéncia

Municipio tradicionalmente forte na producdo de gado, tem se desenvolvido no setor de celulose nos ultimos anos,
guanto a dareas para a plantacdo de florestas, armazenamento e, por ultimo, plantas de beneficiamento da matéria
prima.

Dados da série histdrica do PIB (IBGE) permitem constatar que o municipio de Inocéncia em 2021 representou cerca
0,29% do PIB do estado e 5,26% do PIB de sua RGI. Nos ultimos 5 anos da série apresentou crescimento médio anual
de 12% e a sua RGl apresentou crescimento médio de 11% no mesmo periodo.
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Figura 24-1 Inocéncia: Histdrico do PIB — comparativo municipio, regido geografica imediata / intermediaria / UF

24.2 Inocéncia: Mercado de aviagao geral

24.2.1 Regido de influéncia

A regido de influéncia para o mercado de aviacdo geral estende-se até a Regido Geografica Imediata, a qual abrange 06
municipios, sendo: Cassilandia, Chapad3o do Sul, Inocéncia, Paranaiba, Aparecida do Taboado e Paraiso das Aguas
(Figura 10-4) e nessa RGI constam 4 aerédromos escopo deste estudo.
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24.2.2 Projecao de trafego aéreo

Por se tratar de novo aerédromo em regido geografica imediata na qual hd outros aerdédromos, propde-se a andlise da
demanda potencial por comparacdo a esses aerédromos.

Analisando-se a movimentagdo aérea desses aerodromos em 2021, considerando-se proporcionalmente o PIB da
regido de influéncia, obtém-se uma movimentacdo inicial esperada, a qual, considerando o crescimento do PIB da
regido de influéncia como taxa de crescimento aproximado para os movimentos de avia¢do geral, chega-se a estimativa
da Figura 24-2.
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Figura 24-2 Inocéncia: Projecdo de demanda de movimentos AVG
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25 Maracaju

25.1 Informagoes gerais

Tabela 25-1 Maracaju: Informagdes basicas

PIB 2021 (BI RS) Populagdo 2022 (MilhGes)

Regido geografica intermediaria: 5002 — Dourados 51,5 0,88
Regido geografica imediata: 500005 — Dourados 27,6 0,45
Municipio: 5005400 — Maracaju 4,0 0,05

Maior produtor de graos de Soja e Milho do Mato Grosso do Sul e 0 112 maior produtor de Soja do Brasil, possui a 32
maior economia do estado, sendo o 12 lugar no Mato Grosso do Sul como municipio mais rico do agronegdcio, bem
como o 82 lugar em todo o pais.

Dados da série histérica do PIB (IBGE) permitem constatar que o municipio de Maracaju em 2021 representou cerca
2,85% do PIB do estado e 14,68% do PIB de sua RGI. Nos ultimos 5 anos da série apresentou crescimento médio anual
de 14% e a sua RGl apresentou crescimento médio de 13% no mesmo periodo.
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Figura 25-1 Maracaju: Histérico do PIB — comparativo municipio, regido geografica imediata / intermediaria / UF

25.2 Maracaju: Mercado de aviagao geral

25.2.1 Regido de influéncia

A regido de influéncia para o mercado de aviacdo geral estende-se até a Regido Geografica Imediata, a qual abrange 13
municipios, sendo: Dourados, Maracaju, Caarapd, Deodapolis, Douradina, Fatima do Sul, Gléria de Dourados, Itapor3,
Jatei, Juti, Laguna Carap3, Rio Brilhante e Vicentina (Figura 11-8) e nessa RGI constam 2 aerédromos escopo deste
estudo.
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25.2.2 Projecao de trafego aéreo

Por se tratar de novo aerédromo em regido geografica imediata na qual ha outro aerédromo, propde-se a andlise da
demanda potencial por comparacdo a esse aerédromo.

Analisando-se a movimentacao aérea desse aerddromo em 2021, considerando-se proporcionalmente o PIB da regido
de influéncia, obtém-se uma movimentacao inicial esperada, a qual, considerando o crescimento do PIB da regido de
influéncia como taxa de crescimento aproximado para os movimentos de avia¢do geral, chega-se a estimativa da Figura
24-2,
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Figura 25-2 Maracaju: Projecao de demanda de movimentos AVG
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26 Mundo Novo

26.1 Informagoes gerais

Tabela 26-1 Mundo Novo: Informacgdes bdasicas

PIB 2021 (BI RS) Populagdo 2022 (Milhdes)

Regido geografica intermediaria: 5002 — Dourados 51,5 0,88
Regido geografica imediata: 500006 — Navirai — Mundo Novo 6,6 0,12
Municipio: 5005681 — Mundo Novo 0,8 0,02

Municipio no extremo sul do Mato Grosso do Sul, fronteira com o Paraguai, municipio de Salto de Guaird, conhecido
centro de compras e divisa com o estado do Parana, cidade de Guaira, a qual estd conectado pela ponte rodovidria
Ayrton Senna.

Dados da série historica do PIB (IBGE) permitem constatar que o municipio de Mundo Novo em 2021 representou cerca
0,55% do PIB do estado e 11,84% do PIB de sua RGI. Nos ultimos 5 anos da série apresentou crescimento médio anual
de 14% e a sua RGIl apresentou crescimento médio de 18% no mesmo periodo.
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Mundo Novo: Histdrico do PIB — comparativo municipio, regido geografica imediata / intermediaria / UF

26.2 Mundo Novo: Mercado de aviagao geral

26.2.1 Regiao de influéncia

Aregido de influéncia para o mercado de avia¢do geral estende-se até a Regido Geografica Imediata, a qual abrange 06
municipios, sendo: Eldorado, Iguatemi, Itaquirai, Japora, Mundo Novo e Navirai (Figura 15-4) e nessa RGI constam 2
aerédromos escopo deste estudo.
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26.2.2 Projegdo de trafego aéreo

Por se tratar de novo aerédromo em regido geografica imediata na qual ha outro aerédromo, propde-se a andlise da
demanda potencial por comparagdo a esse aerédromo.

Analisando-se a movimentacao aérea desse aerddromo em 2021, considerando-se proporcionalmente o PIB da regido
de influéncia, obtém-se uma movimentacao inicial esperada, a qual, considerando o crescimento do PIB da regido de
influéncia como taxa de crescimento aproximado para os movimentos de aviacdo geral, chega-se a estimativa da Figura
26-1.
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Figura 26-1 Mundo Novo: Projegdao de demanda de movimentos AVG
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27 Consideragoes finais

Este volume teve por objetivo apresentar a andlise preliminar do mercado de aviacdao comercial regular e do mercado
de aviacdo geral para os aeroportos que integram o escopo do estudo, o que consiste no mercado potencial que podera
ser atendido pelas infraestruturas existentes ou propostas.

Espera-se que as informagdes constantes nesse volume propiciem fundamentos para o planejamento dessas
infraestruturas quanto ao desenvolvimento a ser pensado e possibilitando a definicdo dos estagios de evolucdo da
infraestrutura.

E interessante observar a comparac3o entre as demandas irrestritas de trafegos de passageiros previstas neste estudo
e os valores previstos em estudos anteriores tais como o PAN de 2018 e a versdo de consulta publica do documento
até entdo nao finalizado do PAN 2022 (Figura 27-1; Figura 27-2; Figura 27-3).

Nota-se que para os aeroportos de Trés Lagoas e Dourados, o PAN 2018 apresentou estimativas mais altas, o que reflete
possivel otimismo econémico daquela época, ja o PAN 2022 apresenta estimativas muito proximas as alcangadas neste
estudo, embora tenham sido obtidas por metodologias diferentes.

Ainda, no caso do aeroporto de Bonito, ambos os planos aerovidrios apresentam estimativas de movimentos inferiores
a este estudo, o que se explica pelo sucesso observado na movimentagdo de passageiros neste aeroporto, o que ndo
era conhecido na ocasido de elaboracdo desses planos, os quais contaram com histéricos de dados com valores
menores de movimentacao.
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Figura 27-1 SBDB: Comparacdo das projecoes de diferentes planos
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Projecdes de passageiros domésticos
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Figura 27-2 SBTG: Comparagao das proje¢Oes de diferentes planos
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Figura 27-3 SBDO: Comparagcao das projecdes de diferentes planos

Por fim, apresentam-se de forma sumarizada as demandas irrestritas estimadas para cada um dos aeroportos do estudo
na Tabela 27-1.
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Tabela 27-1 Sintese das estimativas de demanda irrestrita

Infraestrutura Passageiros de aviagcdo comercial Movimentos de aviagao
regular geral (Pousos e decolagens)
Localidade Codigo Nome 2025 2035 2045 2025 2035 2045
Campo Grande MS0003 / SSKG Est. Santa Maria _ _ _ 3.687 6.117 8.547
Bonito MS0004 /SBDB / BYO  Bonito/MS 57.205 113.645 170.085 695 1.465 2.235
Trés Lagoas MS0006 / SBTG Trés Lagoas 28.527 41.937 55.347 1.830 2.670 3.510
Chapadao do Sul MS0007 / SSCD Chapadao do Sul 23.736 43.026 62.316 436 928 1.481
Dourados MS0008 / SBDO Dourados 67.434 122.144 176.854 1.234 2.184 3.134
Paranaiba MS0010 / SSPN Paranaiba - - - 97 147 197
Coxim MS0012 / SSCI Coxim - - - 489 776 1.045
Porto Murtinho MS0013 / SSPM Porto Murtinho 4.135 8.575 13.015 217 287 357
Navirai MS0015 / SSNB Ariosto da Riva 15.964 32.574 49.184 337 667 997
Costa Rica MS0017 / SDXJ Costa Rica - - - 95 145 195
Cassilandia MS0018 / SSCL - - - 274 444 614
Jardim MS0019 / SSJI - _ - 593 1.103 1.613
S. Gabriel do Oeste MS0277 / SSGO - _ - 267 632 1.082
Aquidauana MS0282 / SSHA - o - 131 241 351
Nova Andradina MS0563 / SDK7 o - o 550 1.050 1.550
Agua Clara o o o 261 321 381
Amambai . . . 103 133 163
Inocéncia . . . 52 72 92
Maracaju - - - 234 434 634
Mundo Novo 194 374 574
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Tabela 27-2 Cédigos dos aeroportos

Codigos dos aeroportos

Cadigo ICAO Cédigo CIAD UF Localidade
SBBI PR0O006 PR Curitiba (Bacacheri)
SBCF MGO0001 MG Belo Horizonte (Confins)
SBCG MS0001 MS Campo Grando
SBCR MS0009 MS Corumba
SBCY MT0001 MT Cuiaba (Marechal Rondon)
SBDB MS0004 MS Bonito
SBDN SP0005 Sp Presidente prudente
SBDO MS0008 MS Dourados
SBGO G00001 GO Goiania (Sta Genoveva)
SBKP SP0003 SP  Campinas (Viracopos)
SBPP MS0005 MS Ponta Pord
SBSP SP0001 SP S3o Paulo (Congonhas)
SBTG MS0006 MS Trés Lagoas
SDAI SP0047 SP Americana
SDEN SC Porto Belo
SDK7 MS0563 MS Nova Andradina
SDXJ MS0017 Ms  Costa Rica
SIVY MT Sdo Felix do Araguaia
SINL MT Campo Novo do Parecis
SNNM PR Guarapuava
SSCD MS0007 MS Chapadao do Sul
SSCI MS0012 MS Coxim
SSCL MS0018 MS Cassilandia
SSGO MS0277 MS S. Gabriel do Oeste
SSHA MS0282 MS Aquidauana
e MT Dourados (Aeroporto privado)
SSJI MS0019 MS Jardim
SSKG MS0003 MS Campo Grande (Estancia Sta Maria)
SSNB MS0015 MS Navirai
SSPM MS0013 MS Porto Murtinho
SSPN MS0010 MS Paranaiba
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