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1 Introducéo

O presente estudo é produto deontrato firmado entre o Escritério de Parcerias Estratégicas (EPE), entidade dc
D2@SNY2 R2 ali2 DNR&aaz R2 {dAX S | LbcCw! idbllidadepardi SY
20 aer6dromos visando eventuais concessdes de AerodromdsRefk A4 R2 al 12 DNRaaz2 R?2

Estedocumentoabrangea Avaliacdode mercadagpreliminare, para cada uma das 20 instalacdes aeroportuarias em
analise, a caracterizacdo atud mercado aéreatendido por essas localidades e o correspondente potencial de
geracdo de demanda

Nesse sentido, a elaboracéo deste produto foi basespesquisaas fontes oficiais, documentos técnicos gistros
obtidos nasvisitas técnicasealizadas encada uma das 20 localidades componentes do estudo.

A metodologia adotada para a elaboracao desta anékseercado preliminaé apresentada nos itens a seguir.
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2 Objetivos

A avaliacade mercadgreliminar dos 20 aeroportos tem por objetievidenciar as caracteristicdes mercados locais
e identificaro potencial de geragdo de demanda em cada localidade avaliada
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3 Metodologia

Diversassao as metodologias disponiveis paraasalisar a previsao de trafego aéreo, variando de sinjplesesss
intuitivos a métodos economeétricos complexaSegundo o documento ICAO D@1 ¢ Manual no Air Traffic
Forecastingembora um método possa parecer melhor do que outro em teoria, na pratica a distingdo entre o<
resultadospode ndo sertao evidente O importante é que o método seja apresentado de forma transparente e seus
resultados gerados sejam de facil entendimento pelo publico a que se destinam.

A IATA, em seu documento ADRM g2tabelece politicas a serem observadas no desenvolvimento de previsdes de
trafego, sendo que essas deveahordar:

1 Um conjunto de previsdes qubrecionardo o desenvolvimento de longo prazo do aeroporto; e

1 Previsdes trafego aeroportuario abrangendademanda de mercado e a capacidade das empresas aéreas,
enderegcando duas questfes fundamentais
0 Qual serd a demanda futura d&gens para um determinado aeroporto?
o Como esta demanda sera atendida pelas empresas aéreas neste aeroporto?

Nesse contexto, este estudo enconsa dividdo emdividido em duas etapgsa primeira seraplicada metodologia
para identificar o potencial de viagede cada aeroporto do estudo em funcém funcdo da demanda e na segunda
sera realizadm estudo da demanda, identificando as condicbes em que a demanda possa ser atendida em ca
aeroporto do estudo.

Para esta etapaera utilizado métodguantitativo de previsao de trafegdp tipoanalise de causaefeitopor técnicas
deregressao

Segundo o documento ICAO DOC 8991 este método apresenta vantagens emaelaglse de séries temporais e
projecao por extrapolacgcenquanto a extrapolacdo das séries temporais pressupde a manutengdo das condi¢oe
econémicas que deram origem a demanda realizadaanalise de causa por técnicas de regressao as projecdes Sac
geradas considerandse as possiveis variacdes econdmicas comuns aos longos prazos.

Nesse método, identificae a elacao entrea variavelem estudo e uma ou mais variaveis econdmicdmmadas
variaveis explicativasle forma aestabelecer uma funcéo que permiggojetar a variavel em estudo com base no
comportamento esperado da variavexplicativa O modo mais popular para se realizar esse método € por meio de
analise de regressao

Em estudos do mercado aéreo tais como o PAN 2018, o PAN 2022 e a Matriz Oegiamo, foram utilizadosdados
gerais de movimentacdo de todas as regibes brasileiras, incluindo todos os modos de transporte, obtid
principalmente por mei@analises de dados provenientds big-data da telefonia moévelgcom o objetivo dedentificar

o histérico de movimentacfes aéreas, a partir do qual foram construidos diferentes cenarios de crescimento teoricc
serem considerados.

Com vistas a proporcionar outra visdo do mercado aéreo no tocante aos 20 aeroportos estudados, consgieaando
informacdes disponiveis e a importancia de se considerar nos resultados as caracteristicas locais observadas e colet
em visita técnica, amta-se neste estudaabordagem na qual serd avaliado o comportamento de variaveis econdmicas
na regido de influéncia do aerdédronea sua relacdo com a geracao de demanda aérea.

Tendose que cestudod ! A NJ ¢ N} FFA O C 2 NBid@htiicdolPybduto inBridokB2ui® (PiB corho! varihive
explicativarelevantepara o entendimento da demanda aérea, essasevaridvéanalisada neste estudo.

Complenentarmente, quando buvera presenca de mais de um aer6dromo em uma mesma regido geografica, seré
empregad método do tipo analogia gravitacional para a distribuicdo do potencial de geracdo de demanda entre o
aeroportos da regido, considerande adistanciapor meios terrestre® a variavel populacao residertemofator de
atracao.
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Para cada aer6dromem estudo a aplicagdo da metodologia se dividir4 nos itens a seguir detalhados.

1. Caracterizagdo do mercado local
2. Definigéo de regiao de influéncia
3. Andlise dos resultados historicos
4. Projecao de trafego aéreo para o periodo de 20 anos

3.1 Caracterizacdo do mercado local

As principais caracteristicas locais observadas na visita técnica e levantamento documental serdo sumarizadas a fir
possibilitar uma visdo simplificada dos fatores que impulsionam o mercado local e que tém potencial de influenciat
geracado de demandaop trafego aéreo.

3.2 Definicdo da regido de influéncia
Um aeroporto tem capacidade para atender a demanda originada em locais além das fronteiras do municipio.

Nesse contexto é importante identificar a extensdo na qual a sua influéncia podera ser considerada para fins
estimativada demanda potencial.

A abordagem a ser adotada depende da disponibilidade de dadds encadeamento das caracteristicee
interdependénciaobservadas em cada regidmtre outros fatores.

O Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IB@HEgcorte das Regibes Geograficas Imediatas e Intermediarias
de 2017 segundo informado no préprio documento:

G dinkabpoou as mudancgas ocorridas no Brasil ao longo das Ultitrés décadas. O processo
socioespacial recente de fragmentagao/articulacéo do territério brasileiro, em seus mais variados
formatos,pode sewisualizado em varios estudos desenvolvidos no IBGEu@o metodoldgico
utilizado na elaboragéo da presente Divisdo RegidnaBrasil valetse dos diferentes modelos
territoriais oriundogle estudos pretéritos, articulands e interpretando a diversidadesultante.

A regido tornase, por meio dessa opgdo, uma construgdaonhecimento geografico, delineada
pela dindmica dos processds transformagéo ocorridos recentemente e operacionalizada a partir
de elementos concretos (rede urbana, classifiodgérarquica dosentros urbanos, deteccdo dos
fluxos de gestao, entre outros), capadedistinguir espacos regionais em escalas adequadas.

Essa nova divisdo cosi& nasseguintes regioes:

d!'a wS3IApS& DS23INY FAOF&A LYSRAFGFaY dGsY yI NBRS
Essas regibes sdo estruturas a partir de centros urbanos proximos para a satisfacdo das
necessidades imediatas das populacdes, tais como: compras de bens daccdoséveis e nao

durdveis; busca de trabalho; procura por servicos de salde e educacédo; e prestacdo de servigos
publicos, como postos de atendimento do Instituto Nacional do Seguro -SbS&, do Ministério

do Trabalho e de servicos judiciarios, eougos.

As Regides Geograficas Intermediarias correspondem a uma escala intermediaria entre as Unidades
da Federacéo e as Regifes Geograficas Imediatas. Preferencialmente;dmiacdelimitacdo das
Regibes Geogréficas Intermediarias com a inclusdo de Metrapof@apitais Regionais (REGIOES...,
2008). Em alguns casos, principalmente onde ndo existiam Metrépoles ou Capitais Regionais, foram
utilizados centros urbanos de menor dimensdo que fossem representativos para o conjunto das
Regibes Geograficas Imediatag compuseram as suas respectivas Regides Geogréficas Intermediiarias.
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Dad o alinhamento das caracteristicas que motivaram a divisédo das regides pelo IBGE as necessipladesntd
estudo, essas serdo adotadas como base para a definicdo das regifes de influéncia de cada aestisado

Complementarmentecomo mencionado anteriormentesempre que unaerédromose encontrar na mesma regiao
que outro aebdromosignificativo, ser& utilizadam modelode analogiayravitacional para identificagdo do potencial
de geragéo de demanda, considerando a distancia por meios terrestres de transporte e a populacdo da localidade

3.3 Andlise dos resultados historicos

A demanda realizada no passado sera identificada a partir de série de dados temporais fornecidas pela SEILOG
pelos operadores dos aeroportos ou disponiveis em fontes oficiais, variando a cada caso.

3.4 Projecéo de trafego aéreo para 20 anos

A partir da projecdo da variavel explicativa, sera construida projecdo da demanda irrestrita para cada aeropor
separadamentale movimentos de aeronavemraa aviacao geral de passageiros paraaviacao regional nagueles
em que houver essa demanda.

A previsdo da demanda aeroportuaria € fundamental para estruturar adequadamente os aeroportos, estipulanc
dimensbes, capacidade das instalac@esyicos a serem ofertados e investimentos para atender ao fluxo futuro. Para
tal, € essencial considerar diversos aspectos, como registros passados, expectativas econémicas e dinamica
mercado.

Existem varias metodologias para analisar essa demanda, tais como exame de registros antigos, investigac
socioecondmicas, observacdes de mercado, projecdes populacionais, modelagens, testes de cenarios varia
influéncias externas e dialogos com garinteressadas.

Ferramentas analiticas de projecdo para transporte aéreo sdo empregadas para antecipar a quantidade de viajan!
operacOes de aeronaves ou volume de cargas em tempos vindouros. Estas ferramentas recorrem a abordag
estatisticas e econométricas, englolb@anuma gama de variaveis. A seguir, sdo apresentados matematicamente 0s
modelos principais

3.4.1 Modelo de Crescimento Linear

O modelo de crescimento linear para a projecéo de estimativa de demanda em aeroportos regionais € uma abordag
simplificada que assume que o crescimento futuro da demanda seguira uma tendéncia constante baseada em da
historicos. Este método implica rdentificagdo de uma linha de melhor ajuste através dos pontos de dados existentes
de trafego de passageiros ou movimentos de aeronaves ao longo do tempo, e a extensao dessa linha para prev
demanda futura. Apesar de sua simplicidade e facilidade déemmgntacao, este modelo tem varias limitacdes. Ele
pode nado capturar variacdes sazonais ou tendéncias ciclicas na demanda, e pode ser inadequado para aeroportos
experimentaram mudancas significativas em sua operacdo ou ho ambiente de mercado amltempal

Além disso, o modelo de crescimento linear ndo leva em consideracéo fatores externos que podem influencial
demanda, como mudancas econdémicas, introducéo de novas rotas, ou mudancas nas politicas de transporte. Porta
enquanto o modelo de crescimeniadar pode fornecer uma estimativa rapida e grosseira da demanda futura, é crucial
gue os planejadores de aeroportos utilizem essa ferramenta em conjunto com outras abordagens e analises m
detalhadas para garantir que todas as variaveis relevantes sgjasideradas na tomada de decisdes de planejamento

e desenvolvimento aeroportuario.

C
C
o-

Onde:
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CA

= Projecdo de demanda no ano t.

= Demanda no ano base.

C2

N

I = Taxa de crescimento anual constante.
0 = NUmero de anos a partir do ano base.

3.4.2 Modelo de Crescimento Exponencial

O modelo de crescimento exponencial para projecao de estimativa de demanda em aeroportos regionais € uma técn
gue assume que o crescimento da demanda aumentara a uma taxa percentual constante ao longo do tempo. E
abordagem reconhece que a demanda pagtescer de maneira acelerada, ndo apenas adicionando uma quantidade
fixa de usuérios a cada ano, mas crescendo proporcionalmente ao tamanho ja existente da base de usuarios. O mo
é frequentemente utilizado quando se observa um rapido aumento na ddmeavido a fatores como crescimento
econdmico, aumento do turismo ou expansao de servicos aéreos.

Entretanto, apesar de sua aplicabilidade em certos cenarios de rapido crescimento, 0 modelo de crescimer
exponencial tem limitac6es, especialmente quando aplicado a aeroportos regionais. Estes aeroportos muitas ve:
operam em mercadosienorese podem ndo experimentar o0 mesmo ritmo acelerado de crescimento que os grandes
hubs internacionais. Além disso, a demanda por servicos aéreos em aeroportos regionais pode ser mais sensiv
mudancas econdmicas locais e a variacdes na conectividade aonegrcentns.

A aplicacdo cega do modelo de crescimento exponencial pode levar a previsbes excessivamente otimistas
investimentos em infraestrutura que podem nao ser justificados pela demanda real. Portanto, € crucial que c
planejadores aeroportuarios adotem umaaxtiagem equilibrada e considerem uma variedade de fatores, incluindo
tendéncias econémicas, desenvolvimentos locais e politicas de transporte, ao aplicar este modelo para projecdes
demanda em aeroportos regionais. Isso garante uma compreensao masapeqdotencial de crescimento e ajuda a
evitar superdimensionamentos custosos e subutilizacao da infraestrutura aeroportuaria.

L 0 Q
'Q = Base dos logaritmos naturais (aproximadamente igual a 2,71828)

3.4.3 Modelo de Demanda Baseado em Elasticidade

O Modelo de Demanda Baseado em Elasticidade para aeroportos regionaisdeasaianalise da relagao proporcional
entre a mudancga na demanda e a mudanga em vari@hgise como precos, renda dos consumidores, e oferta de
servicos. Este modelo reconheceeqa demanda por viagens aéreas em aeroportos regionais pode ser sensivel
alteracdes em fatores econémicos e de mercado. Por exemplo, uma reducdo nos precos das passagens aéreas
resultar em um aumento percentual na demanda por voos, enquanto um aiomen precos pode ter o efeito inverso.

Da mesma forma, um aumento na renda disponivel dos consumidores na regido pode impulsionar a demanda |
Servigos aéreos.

Este modelo é particularmente (til para aeroportos regionais, pois eles muitas vezes atendem a mercados m
sensiveis a precos e podem ser mais afetados por mudancas econdmicas locais. Além disso, a oferta de servigos
inclui a frequéncia de voos evariedade de destinos disponiveis, € um fator critico na determinacdo da demanda em
aeroportos regionais. Uma melhor conectividade e uma maior oferta de servicos podem aumentar significativamen
a demanda.

Contudo, o uso do Modelo de Demanda Baseado em Elasticidade exige uma compreensdao clara das variaveis loc
da forma como elas interagem com a demanda de servicos aéreos. Requer também a disponibilidade de dados prec
e atualizados, pois a precisdasdprojecdes depende diretamente da qualidade dos dados utilizados. Além disso, ¢
importante que os planejadores aeroportuarios considerem que a elasticidade da demanda pode variar ao longo
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tempo e pode ser influenciada por uma série de fatores externos, incluindo mudangas nas politicas de transporte
desenvolvimentos na infraestrutura de transporte regional.

Em resumo, o Modelo de Demanda Baseado em Elasticidade oferece uma ferramenta valiosa para projecao
demanda em aeroportos regionais, permitindo uma analise meiila e sensivel as condicdes de mercado locais.
Quando aplicado corretamente e em conjunto com outras formas de analise, pode fornecer insights cruciais pare
planejamento e desenvolvimento eficaz de infraestrutura aeroportuéria.

Onde:

Y0 = Mudanca na demanda.

T = Elasticidade da demanda em relagéo a variavel X.
Y& = Mudanca na variavel X.

3.4.4 Modelo Econométrico

O Modelo Econométrico para a projecédo de estimativa de demanda em aeroportos regionais utiliza técnicas estatisti
avancadas para analisar a relacdo entre a demanda por servicos aéreos e uma série de variaveis independentes,
podem incluir fatores eawmicos, demograficos, sociais e de mercado. Este modelo busca estabelecer uma funcgé
matematica que melhor descreva como as mudancgas nessas variaveis afetam a demanda por voos em aeropo
regionais.

Ao empregar técnicas econométricas, os analistas podem ajustar e refinar seus modelos para capturar a complexid
e as nuances do mercado de aviacao regional, levando em conta a influéncia de multiplos fatores simultaneamer
Isso permite uma compreensdoais abrangente e precisa das for¢cas que impulsionam a demanda, resultando ern
projecdes mais confiaveis.

Contudo, a precisdo do Modelo Econométrico depende largamente da qualidade e da quantidade de dados disponiv
bem como da correta especificacdo do modelo. Dados insuficientes ou imprecisos podem levar a resultados distorcic
enquanto um modelo mal eggificado pode ndo capturar adequadamente as relacdes entre as variaveis. Além dissc
a natureza dindmica dos mercados de aviacdo exige que os modelos sejam regularmente atualizados e recalibre
para refletir as mudangas nas condi¢cdes de mercado e gaeaobntinuidade de suas precisoes.

No contexto de aeroportos regionais, 0 Modelo Econométrico € particularmente util por sua capacidade de analis
como fatores especificos do mercado local, como mudangas na economia regional, desenvolvimento de infraestrutt
e politicas de transporte, pedn influenciar a demanda por servicos aéreos. Assim, oferece aos planejadores
aeroportuarios uma ferramenta poderosa para informar suas decisées de investimento e planejamento estratégic
contribuindo para o desenvolvimento sustentavel e eficiente da@sfirutura aeroportuaria regional.

O 1 T® 1o E T & 7

Onde:

I = Intercepto.

I R B = Coeficientes das variaveis explicativas.

® hd B = Variaveis explicativas (como PIB, preco dos combustiveis, pendapitaetc).

T = Erro estocastico.

ESTUDO DE RREABILIDADE DE 20 AERODRGNMSS
PRODUTQ¢ VOLV ¢ AVALIACAOE MERCADRPRELIMINAF
INFRA S. A




3.4.5 Modelo Logistico (oModelo S) para crescimento limitado

O Modelo Logistico, também conhecido como Modelo S, representa uma abordagem para projecéo de estimativa
demanda em aeroportos regionais que leva em consideracdo o crescimento limitado inerente a muitos sistem
naturais e sociais. Este modelo é basead@remissa de que a demanda por servigcos aéreos em aeroportos regionais
nao crescera indefinidamente a uma taxa constante ou exponencial, mas sim se estabilizara em um certo ponto dev
a restricdes de capacidade, saturagdo do mercado ou outros fdtorigsntes.

A curva logistica tem uma forma de "S", comecando com um periodo de crescimento acelerado, seguido por ul
desaceleracdo gradual a medida que a demanda se aproxima do seu limite superior, e finalmente estabilizando em
platd. Este modelo é particularmantelevante para aeroportos regionais, que podem ter uma base de usuarios mais
limitada e enfrentar restricdes fisicas ou operacionais mais significativas do que os grandes aeroportos.

Para aplicar o Modelo Logistico, € necessario identificar ndo apenas a taxa de crescimento inicial da demanda, |
também a capacidade de carga do sistep@nivel maximo de demanda que o aeroporto regional pode acomodar.
Este modelo requer uma compreemséetalhada das dindmicas locais, incluindo fatores econémicos, demograficos e
de infraestrutura, gue podem influenciar tanto a taxa de crescimento quanto a capacidade de carga.

Apesar de suas vantagens em capturar a natureza de crescimento limitado da demanda em aeroportos regionai
Modelo Logistico tem suas complexidades e desafios. A determinacao precisa da capacidade de carga e a calibr
correta dos parametros do modek#io cruciais para garantir projecdes precisas. Além disso, mudancas significativa
no ambiente operacional, como melhorias na infraestrutura, mudangas nas politicas de transporte ol
desenvolvimentos econémicos, podem alterar a capacidade de carga e adas@scimento, exigindo revisdes
regulares do modelo.

Em suma, enquanto o Modelo Logistico oferece uma ferramenta valiosa para antecipar o crescimento e as limitag
futuras na demanda de aeroportos regionais, sua aplicacao exige uma abordagem cuidadosa e uma analise conti
para garantir que as projecfesnmanecam relevantes e precisas diante de um ambiente em constante mudancga.

0 = Limite de saturacdo ou capacidade maxima.

Esses sdo modelos simplificados e, na pratica, as proje¢cdes podem ser muito mais complexas, considerando multi
fatores e variaveis. Além disso, outros modelos de séries temporais, como ARIMA ou modelos de aprendizado
maquina, também podem ser empredps. Independentemente do modelo usado, € vital valid&om dados
historicos e ajustdo conforme necessario para refletir com precisdo as caracteristicas do mercado em estudo.

3.4.6 Modelo Tobit

O modelo Tobit € um tipo de modelo estatistico utilizado para descrever a relagdo entre uma variavel dependen
limitada e uma ou mais variaveis independentes. Especificamente, ele é adequado para situacbes em que a varis
dependente é censurada, o quigsifica que ela tem um limite inferior ou superior (ou ambos) e que as observacdes
gue ultrapassam esses limites ndo sao plenamente observadas.

No contexto da projecdo de demanda para aeroportos, o0 modelo Tobit pode ser utilizado para estimar 0 nimero ¢
passageiros ou a quantidade de carga transportada, levando em consideracao diferentes fatores que podem influenc
essa demanda. Estes fatoresdem incluir variaveis econémicas (como o Produto Interno Bruto ou a renda per capita),
demograficas (como a populagéo da regido atendida pelo aeroporto), caracteristicas do aeroporto (como a capacidz
ou a quantidade de destinos oferecidos), entre outros

O uso do modelo Tobit € justificado quando a variavel dependente (neste caso, a demanda por servigos aeroportuars
tem um grande nimero de observacdes com valores iguais a zero. Isso pode acontecer, por exemplo, em aeropo
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regionais que tém dias sem voos ou com pouquissimos passageiros. Ao utilizar um modelo Tobit, € possivel levat
conta essa censura nos dados e obter estimativas mais precisas e confiaveis dos parametros do modelo.

Um exemplo tipico de aplicacdo do modelo Tobit em proje¢bes de demanda aeroportuaria pode envolver a utilizag
de dados histoéricos de trafego de passageiros ou carga, juntamente com informacdes sobre varidveis econémice
demograficas, para estimar a damda futura. Isso pode auxiliar gestores aeroportuarios, companhias aéreas e outros
stakeholders a tomarem decisfes informadas sobre investimentos, planejamento de capacidade e estratégi
operacionais.

Em resumo, o modelo Tobit € uma ferramenta estatistica valiosa para a andlise de demanda em aeroportc
especialmente quando a variavel de interesse € censurada. Ele permite uma melhor compreenséo dos fatores c
influenciam a demanda e contribui para untapejamento mais eficaz e decisbes mais embasadas no setor
aeroportuario.

3.4.7 Modelo Probit

O modelo Probit é um tipo de modelo de regresséo utilizado para modelar variaveis dependentes binarias, onde
resultado é uma de duas categorias possiveis, como sucesso/fracasso ou 0/1. Este modelo é frequentemente aplic
em situacdes onde as relacoasre as variaveis ndo sao lineares e onde os resultados dependem de um conjunto d
fatores observaveis e ndo observaveis.

No contexto de projecdo de demanda para aeroportos, o modelo Probit pode ser utilizado para prever a probabilida
de um evento especifico ocorrer, como a escolha de um determinado aeroporto por um passageiro, a deciséo de u
companhia aérea em operar eam determinado aeroporto, ou a decisdo de expandir 0s servicos em um aeroporto
regional.

A principal vantagem do modelo Probit é a sua capacidade de lidar com-lmegiiadade nas relacdes entre as
variaveis. Ele assume que a variavel dependente segue uma distribuicdo normal padrao e que existe uma funcao late
ndo observavel que determina resultado observado. A funcéo probit é utilizada para ligar a variavel latente a
probabilidade observada.

3.4.8 Modelo logit

O uso do modelo LOGIT para projecao de demanda por transporte aéreo € um topico bem explorado na literatura
transporte e economia.

O modelo LOGITdgistic Regressipre um tipo de modelo de escolha discreta usado amplamente em economia e
planejamento de transporte para representar as decisdes dos individuos entre varias alternativas. No contexto
transporte aéreo, ele pode ser usado para modelar a escolha dos passagntre diferentes modos de transporte
(por exemplo, carro, trem, aviao) ou entre diferentes companhias aéreas.

A forma béasica do modelo LOGIT multinomial é definida como:

Onde:
0 = Probabilidade da alternativiaer escolhida

w = Utilidade da alternativa(que é uma funcéo das caracteristicas da alternativa e possivelmente das caracteristice
do individuo)

I =Pardmetro a ser estimado, que descreve a sensibilidade a utilidade.

¢ = NUmero total de alternativas
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A utilidadew geralmente é especificada como uma fungéo linear das caracteristicas da alternativa e dos atributos
individuo:

Onde:
& fy B = Atributos da alternativa i (como preco, tempo de viagem, conforto, frequéncia etc).
| i R B = Parametros estimados.

O modelo LOGIT mesmo sendo #@ear em sua estrutura, ele é linear em relagdo aos seus parametros. Isso torna
mais simples sua estimativa utilizando métodos convencionais de econometria, como a maxima verossimilhanca.

No ambito do transporte aéreo, variaveis contempladas no modelo LOGIT podem englobar valores das passagt
duractes das viagens, regularidade dos voos, programas de recompensa, padréo do servico, entre outros. Estime
os parametros do modelo a partir deformacdes coletadas sobre as decisdes dos viajapteie-seantecipar como
alteracdes nesses fatores (como uma diminuicao no preco das passagensactesnimo na regularidade dos voos)
influenciardo a procura por diversas opgoes.

BenAkiva e Lerman (1985) € umarco no campo da analise de decisdes discretas. O livro oferece um panorams
abrangente sobre a modelagem e avaliacdo das decisdes de escolha discreta, destacando a aplicacdo do modelo L
em cenarios de transporte. Este tratado contempla tanto a tequi@nto as préaticas relacionadas a analise de escolha
discreta. Sua influéncia se estende ndo apenas na modelagem da demanda de transporte, mas também em setc
onde decisdes discretas sao centrais. A obra inicia elucidando o conceito de decisOes dissuataislevancia em
diversas areas, com um foco especial no transporte. Os leitores séo introduzidos as bases tedricas, como a teori
consumidor, a teoria da utilidade aleatoria e os principios da escolha discreta. Varios modelos séo apresentados, cc
o Logit multinomial, os modelos Logit hierarquizados e os modelos probit, com uma analise aprofundada de st
caracteristicas, formulacdes e aplicabilidades. O livro aborda ainda os métodos de estimac¢ao dos modelos, tocando
desafios inerentes ao prosso de identificacdo. Uma secdo dedicada as aplicac6es no transporte destaca exempilc
praticos, como a selecdo do meio de transporte, a deciséo de rotas e a definicdo de destinos. A obra vai além e exp
topicos mais avancados, como modelos sequenceesdolha discreta e modelos com multiplas sele¢gfes simultaneas.
Enriquecido com diversos estudos de caso,-Bkina e Lerman (1985) ilustram como a teoria se converte em pratica.
O livro se encerra com reflexfes sobre os futuros desafios e rumos daalgéscolha discreta.

Orttzar e Willumsen (2011) oferecem uma perspectiva detalhada sobre o mundo da modelagem de transporte, cc
énfase na aplicacdo do modelo LOGIT para calcular demandas de diversos meios de transporte, incluindo o segm
aéreo. Inicialmente lancado em 199kta obra passou por revisdes e atualizacbes, com a edicao de 2011 marcand
sua quarta publicacao, abordando desde fundamentos até técnicas mais sofisticadas na area. A obra enfatiza méto
de coleta de dados para essa modelagem, destacando pesquisageties e técnicas de monitoramento do fluxo de
trafego. A andlise sobre a qualidade dos dados coletados e as técnicas de avaliagdo também ganham espaco. Ortd
Willumsen (2011) exploram profundamente os principios da distribuicdo de viagens, comnfosmdelos como
gravidade e intervencdo. No tocante a escolha de meio de transporte, o livro detalha a maneira pela qual os passage
optam por diferentes alternativas, dedicando ateng&o especial aos modelos de decisdo discreta, nos quais 0 mod
LOGI®E profundamente analisado. Dando sequéncia, a obra examina a atribuicéo de trafego, ou seja, como as viag
entre pontos de partida e chegada sao designadas para uma rede de transporte, discorrendo sobre modelos estati
e dindmicos. Também se aprofunda geracao de viagens, considerando o papel dos fatores socioecondmicos n:
determinacdo do volume e tipo de viagem em zonas especificas, e analisa a relacdo reciproca entre urbanizacs
sistemas de transporte. A modelagem do transporte publico, com suasces de demanda e oferta, é analisada
meticulosamente, assim como a interacdo entre os diferentes meios de transporte. O transporte de mercadorias, St
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entre cidades ou intramunicipal, € um tema abordado, culminando em uma sec¢éo sobre topicos especiais, cor
seguranca viaria, avaliacdes econdmicas e impactos ambientais.

Pels, Nijkamp e Rietveld (2003) investigam a acessibilidade e a rivalidade entre aeroportos com o auxilio do moc
LOGIT, demonstrando sua aplicabilidade pratica no cenario de selecéo de aeroportos. O estudo se concentra na re
da Baia de Sdo Francisgoe se destaca pelo nimero de aeroportos atendendo ao local. O foco é compreender com
aspectos de acessibilidade, como tempo e custos de deslocamento até o aeroporto, influenciam a decisdo dos viajat
sobre qual aeroporto utilizar.

Além disso, o estudo avalia o nivel de competicao entre os aeroportos locais. Utilizando o modelo de deciséo discrt
mais especificamente o modelo Logit, 0s autores conseguem mensurar 0 peso de diferentes variaveis na escolhe
aeroporto pelos passages. Entre os achados mais significativos, dessgcque, além da acessibilidade, elementos
como a frequéncia de voos e destinos oferecidos influenciam na selecdo do aeroporto. Para gestores aeroportuaric
formuladores de politicas publicas, a pesquisssalta a necessidade de se priorizar a acessibilidade ao se planejar c
crescimento do aeroporto ou ao implementar melhorias na infraestrutura terrestre. O cenario competitivo entre
aeroportos indica que otimizacdes em servicos e acessibilidade podenstsatégias para atrair viajantes de
aeroportos concorrentes. O trabalho apresenta um adicional relevante a discussdo sobre competicdo aeroportuar
oferecendo perspectivas valiosas para tomadores de decisdo no que tange a incrementar a atratividadeelefic
aeroportos.

Hess e Polak (2006) realizam uma andlise profunda das decisdes dos viajantes quanto ao aeroporto, companhia a
e meio de transporte na regido da Baia de S&o Francisco, utilizando o modelo LOGIT. O artigo se concentra nas nu
das escolhas dos consudores para estas trés dimensdes de viagem. Através de uma modelagem sofisticada,
pesquisa busca desvendar os determinantes dessas decisfes. O trabalho adota um modelo de escolha discreta
multiplas etapas, capturando a sequéncia das decisfes de vidgsim, os autores exploram, por exemplo, como a
opcao por um aeroporto pode afetar a preferéncia por uma companhia aérea e, subsequentemente, o0 modo c
locomocéo escolhido. Dentre as descobertas, destasafatores como duracdo da viagem, custo, freqig&de voos

e lealdade a um aeroporto como influenciadores na selecéo do aeroporto. J& na escolha da companhia aérea, a lealc
a programas de fidelidade, reputacéo da empresa e preco séo determinantes. E, para a escolha do meio de transpc
aspectos cora distancia até o aeroporto, custos dos diferentes meios e conveniéncia geral sao cruciais. A pesqu
evidenciou ainda a interdependéncia das decisdes: a escolha em uma etapa afeta as subsequentes. Este entendim
€ crucial para os gestores, pois mudamem uma dimensdo (como aprimorar 0 acesso a um aeroporto) podem gerar
efeitos em outras (como a demanda por determinadas companhias aéreas). O destaque para a importancia da leald
e programas de fidelidade refor¢a a necessidade das empresas aérestyr@m nesses aspectos para reter e captar
clientes. A investigacao de Hess e Polak enriquece a literatura sobre transporte aéreo, trazendo insights sobre
complexas e interligadas decisfes dos viajantes. A sofisticacdo metodoldgica adotada €, tameéemyplode como

a escolha discreta pode ser empregada para desvendar comportamentos intricados em viagens.

No artigo de Alamdari e Mason (2006), apesar de ndo focarem no modelo LOGIT, é abordada a tematica da distribu
de bilhetes aéreos, destacando a relevancia da New Distribution Capability (NDC) da IATA. Esta iniciativa visa ren
e otimizar a distribdo de passagens aéreas, transitando de um padrdo de mensagens antigo para um moderr
sistema baseado em XML. Através da NDC, as companhias aéreas tém a capacidade de customizar a experiénc
compra, disponibilizando servigos adicionais como op¢Oeei@gdo, selecdo de assentos e outras customizagdes
durante a compra. Além disso, permite uma apresentacao de precos e opg¢des mais clara, proporcionando &
consumidores decisdes mais fundamentadas. A implementagdo da NDC equilibra 0 campo competiti@e para
companhias aéreas, especialmente quando comparado com as Agéncias de Viagens Online (OTAS) e os sistema
tradicionais. Com essa nova capacidade, as aéreas podem criar modelos de negdcios mais flexiveis, alinhados cc
demandas e desejos dos consdores em tempo real. A iniciativa favorece uma interacado mais direta e colaborativa
entre aéreas, agentes e OTAs, gerando ofertas mais especificas. Contudo, a implementacdo do NDC requer
profunda integracédo tecnoldgica e atualizacdo dos sistemasdgtertes, demandando investimentos em tecnologia e
treinamento. Embora a NDC tenha o potencial de transformar a maneira como os bilhetes s&o vendidos e distribuid
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gerando beneficios para aéreas e passageiros, ela também apresenta desafios significativos em termos
implementacao, integracdo e aceitacdo de mercado.

No trabalho de Mazzeo (2003), mesmo que ndo se concentre exclusivamente no modelo LOGIT5eahordacéo
entre competi¢cdo e qualidade de servico no cendrio da aviacao civil americana. Essa analise oferece percepcoes val
para aqueles que modelam demanda. O estudo ressalta que a qualidade do servico € um elemento chave ng
experiéncia dos viajantes. Compreender como a dinamica competitiva influencia essa qualidade é de suma importar
para tomadores de decisdo, passageiros e para o setor aéreowonado.

3.5 Cenérioshipotéticos

Serdo analisados cenarios hipotéticos em que aeroportos atualmente voltados para a aviagdo geral passem a op
voos de aviacgéo regional comercial regular e esses seréo construidos a partir do conhecimento da regiao de influél
e da demanda aeroviariaapa tal regido.

Quanto aproposta de construcdo deovos aeroportosa demanda sera analisada a partir dos dados de outros
aeroportos considerados similares.
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4 Contextualizacéo

Como mencionado na andlisécnica preliminar, o Estado do Mato Grosso do Sul apresantzom 20 aerédromos
constantes no cadastro de aer6dromos de uso publico da ANAC e 482 aer6dromos constantes no cadastro
aerédromos de uso privado. Desses, apenas 54 possuem pistas pavinsentada

Os movimentos aéreos publicos podem ser divididos em dois grandes grupos, 0s movimentos de aviacdo geral, 0s ¢
correspondem as aeronaves de menor porte e que atendem a aviagdo executiva, agricola, desportiva, instrucéo e
aéreo e a aviagdo comertia qual atende aos movimentos regulares ou sob demanda de passageiros e cargas.

Dadas as condicdes fisicas e regulamentares, os aerodromos apresentam diferentes capacidades de atendimen
demanda gerada em suas regides, sendo que, a maioria dos aerodromos néo se apresenta em condigdes de com
pela demanda de trafego aéreo puldjestando limitados a sua finalidade privada especifica.

O Centro de Gerenciamentda Navegacdo Aérea (CGNA/DECEA) publica anualmente relatérios estatisticos d
movimentacao aérea em todo o espaco aéreo naciomas quais € possivel observar o comportamento de toda a
aviacao nacional ao longo dos anBfgurad-1), e aindaaproximar da localidade em estudo analisars#oapenas a
Regido de Informacéo de Voo de Curitiba GBEWj)esponsavel pelos movimentos aéreos realizados na regido do
Mato Grosso do S@Figurad-2).
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Figurad-1 Espaco aéreo nacional: Movimentos diarios e média modehs(Fonte: CGNA)
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Figurad-2 FIR SBCW: Movimentos diarios e média méwkhas(Fonte: CGNA)
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5 Mercado de aviagcdo comercial

5.1 Caracteristicas do mercado de aviagao comercial

Anualmentesao realizads cerca de 30.000 movimentos de aeronaves comenagislarestransportando cargas ou
passageiros, partindo ou chegando aos aeroportos do estado do Mato Grossqg dedsudo dados do portal de
Mercado Aéreo da ANAC consultado @de maio de 2024

Essas aeronavé8m transportadocerca del,5 milhdes de passageiro®&00 toneladas de cargasualmente
Tais movimentos distribuerse atualmente entr& aeroportos de MS, sendo SBCG, SBCR, SBDB, SBPP e SBTG

Observase queo aeroporto de Dourados, 8B, processava anualmente ais de 1.500 movimentos}4 mil
passageiros e llfneladas de carga aéreasse movimento perdurou até 2020, ano anterior ao ano de seu
fechamento para obras iniciadas em 2021

Por sua vez, o aeroporto de Ponta Pord, SBPPoyassonstar entre 0s que processam aviacdo comercial regular
apenas a partir de 2022

Observase grande concentragcdo dos movimentos no aeroporto da capital, SEBp@sentando em 2023 a
participagdo no total de carggsassageiros e movimentoe 95,5%90,09% e 84,13% respectivamertssa condicdo
se acentuou cono fechamento do aeroporto de Dourados e nos anos ap6és a pandemia do-C®DVID

Nos anos que antecedem a pandemia de cd@da se observavam declinio nos movimento® que pode ser
atribuido as turbuléncias politicas e econémicas daquele periodo.

E importante destacar ainda queembora a tendéncia observada seja de crescimensomovimentos ainda nao
recuperaram os niveis dos anos anteriores a pandemia de €0VID

A evolucao de 2014 a 2023 desse mercado aéreo de aviagdo comercial regular pode ser obsefiguianasFigura
5-2 e Figuras-3.
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B SBPP - PONTA PORA B SBTG - TRES LAGOAS

Figurab-1 Movimentos de aeronaves comerciais regulares em MS, de 2014 a 2023 (Fonte: ANAC)
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Figurab-2 Passageiros transportados em aeronaves comerciais regulares em MS, de 2014 a 2023 (Fonte: ANAC
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Figurab-3 Correios e cargas transportades aeronaves comerciais regulares em MS, de 2014 a 2023 (Fonte: ANAC

Operaram esses voos as companhias aéreas Bailn, Gol e Sideral, apresentando em 2023 a distribuicdo de
operacfesapresentada néigurab-4.
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Figuras-4 Distribuicdo das operacdes aéreas comerciais com origem ou destino a MS por companhia em 2023

A maioria das rotasealizadas em 2028onectase com aeroportos do estado de S&o Paulo, porérodm&xdes com
diversas localidades do territério nacional, como pode ser visto no gddiE@uras-5.
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Figurab-5 Principais rotas aéreas com origem ou destino a MS em 2023

Por fim, observase que aaxa de aproveitamento dos assentos ofertad@®K/ASKpi de 80% em 2023 para 0s voos
com origem ou destino a MS.

5.2 Competicacentre aeroportos

A escolha do passageiro quanto a qual aeroporto utilizara como sua origem ou destino depende de inUmeros fatol
preferenciais, muitos dos quais alheios a capacidade do operador aeroportuério de intefamtudo condicbes
inerentes a infraestrutura sdo reconhecidamestgnificativaem sua capacidade de influenciar essa escolha, dentre
as quaigdestacase a d@stancia entre o aeroporto e a origem ou o destino fitaimo observado na pesquié@ Brasil

gue Vod (EPL2014), na regido Centro Oes&0% dogassageiros pesquisados escolhem o aeroporto por ser a uUnica

1 AZU: Azul linhas aéred@3|.O: Gol linhas aére&ID: Sideral linhas aéreas; TAM: Latam Airlines Brasil.
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opcao e 20% escolhem o aeroporto por ser 0 mais proxoaaemais gesitos foram escolhidos por menos de 10%
dos respondentes

Baseandese nesse fator, terse que aeroportos préximos competirdo por passageiros oriundos de suas régites
regidbespodem extrapola os limites municipais, alcancando localidadéestantesa depender da disponibilidade de
aeroportos na regiao

E importante observar que essa competicdo somente terd lugar caso os aeroportos oferecam as condi¢des minir
necessarias para a realizacdo do dedormatécnica eeconomicamente razoaveis

Isso postocom o objetivo de identificar a contribuicdo de uma regido de influénciagpgeaacéo de demanda de um
determinado aeroporto, inicialmenterganiou-se os aeroportos segundo sua condi¢cdo de infraestrutura existente.

No que diz respeito a capacidade para realizar operagfes comerciais regedaresnsiderados significativos apenas
os aerédromos detentores de pistas pavimentadas de comprimento superi@Or, largura superior a 23m e
namero do codig®CN superior a 100 que reduz o nimero de aeroportosnsideradosias diversas regides de Mato
Grosso do Sul favorecendoadocao daRegido Intermediariadefinida pelo IBGEomo regido maxima teérica de
influéncia deum aeroportoquanto a captacéo de passageiros e cargas

Observasena Figurab-6 a distribuicdo de todos os aer6dromos do estado em relacéo as Regides Intermediarias e r
Figura5-7 a distribuicAdodos aerédromosescopo doestudo em relacdo as Regidesdrmediarias, ambos com a
coloracéo indicando a populacéo residente na regiao

Assim,para fins de estimativas de demanda comercial regulargue diz respeito aos aeroportos que atualmente
operam aviagdo comercial regular ou 0os que sdo escopo deste estudo e que tem potencial para operar tais voos
regides intermediarias terdo as suas demandas divididas gravitacionalmente pelas infludogiaseguintes
aeroportos:

1 Regidontermediaria5001¢ Campo Grande:
0 SBCG@E Aeroporto de Campo Grande
0 SSCIg Chapadéao do Sul
0 SBTQ Trés Lagoas
1 Regidontermediaria5002¢ Dourados:
0 SBDQ; Dourados
0 SSNR Navirai
0 SBPR Aeroporto de Ponta Poréa
1 Regido Intermediaria 5063Corumba
0 SBCR Aeroporto de Corumba
o SBDR; Aeroporto de Bonito
0 SSPM; Aeroporto de Porto Murtinho

Complementarmente, cada localidade apresenta condicdes econdmicas especificas e que podem influenc
significativamente a geracdo de demanda, por exemplo, turismo, negdcios e outros, 0s quais serdo consideras
guando das analises individuais por localiela

O resultado destas estimativas € apresemtadsteriormente neste relatorio de forma individualizada por localidade.

2PCN; Pavement Classification NumbeNUmero de classific@o do pavimentoPCN € o nimero que indica a resisténcia de um
pavimento para operacbes sem restricbes de uma aeronave. S&o termos geralmente utilizados em ¢AGuRCNpara
notificar o peso maximo admissivel (peso maximo de decolagem) da aeronave em funcdo da resisténcia dos pisos de
aerddromo.
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® Cidades

Aerbdromos
OPERAGAO (com categorizagio por condicdo de pista)

Bolivia -
(4)  VFR Diurno

. VFR Diurno/Noturnc

@ VR Diumo e IFR Diurno/Noturno

@ VR Diurmno/Noturno e TFR Diurno/Noturno

Regido Intermedidria
Populacdo residente - pessoas [2021]

=
Iz
I 1047

Categorias de Condigdo de Pista

Grupo 3: Cumulativamente, comprimento >=1500m, largura >= 30m,
'fj e PCN >= 20

. Grupo 2: Cumulativamente, todos os aeroportos que ndo atendam os
(4)  dois critérios acima e ainda, tenham comprimento >=1200m, largura

Paraguai
>=23 e PCN entre 10 e 20
PR Grupo 1: Todos os aeroportos pavimentados que ndo atendam dos
critérios acima.
' i . - Superficie/Resisténdia; Néo Pavi
0 52Km

Figurab-6 Distribuicdo dos aerddromos de MS em relacdo as Regides Intermediérias e sua populacédo residente

Aerédromos (estudo)
OPERAGAQ (com categorizagiio por condicdo de pista)
(4 VFRDiumo
Bolivia
@ VR Diuno/Noturno
@ VR Diumo e IFR Diumo/Noturno

. VFR Diurno/Noturno e IFR Diurno/Noturno

Regido Intermediaria

Populagdo residente - pessoas [2021]
:] 367.327

:] 907.434

[ gy

Categorias de Condicdo de Pista

Grupo 3: Cumulativamente, comprimento >=1500m, largura >= 30m,
4\) e PCN >= 20

. Grupo 2: Cumulativamente, todos os aeroportos que ndo atendam os
(4] dois critérios acima e ainda, tenham comprimento >=1200m, largura

Paragual
>=23 e PCN entre 10 e 20
PR ~ Grupo 1: Todos os aeroportos pavimentados que ndo atendam dos
critérios acima.
— 4 o - Superficie isténcia: Nao Pavi (estudo)
0 52Km

Figurab-7 Distribuicdo doserédromos escopo deste estudo em relacédo as Regibes Intermediarias e sua populacac
residente
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6 Mercado de aviacao geral

6.1 Caracteristicas do mercado de aviaggeral

Aaviacdogeradl RS FTAY A Rl LISdad as dpbraches d@ 2awagao divil que ndo configurem transporte aéreo
publico de passageiros ou carggor sua naturezaé predominantemente privada& esta submetida a um nivel de
regulacédo mais branda do que a aviagdo comeitalicondicdo resultam menor disponibilidade de dados acerca das
operacdes realizadas.

Registros realizados nos proprios aeroporfosam consultados osdados provenientes d&istema Integrado de
Gestdo de Movimentos Aéreos (SIGMBECEA/COMAERornecidos pela SEILOG/MSpecificamente para as
finalidades destestuda

Observamse8.151registros demovimentos pousos e decolagehsealizadosios aeroportos SSGO, SSSICD, SDXJ,
SBTG e SBD1Os anos de 2019 a 202@btidos a partir do sistema SIGMA

Registros realizados nos proprios aeroportos sdo encontrados para SSKG, contabd@8oegistrosde movimentos
no ano de 2023paraSSCD, contando coB98 registros de abril a agosto de 20pa8ra SSPM SSCtontando 502
registros epara SBT@ontando com dados consolidados pelo operador dos an@9dé a 2020

E importante observar que ss é apenas uma fracdo da movimentaciaudiacao geral do estado, correspondente &
movimentacdo dos aeroportos do estudogue foram captadas pelos registros do sistema SIGMA ou pelos registros
realizados nos préprios aeroportos, logo as estimativas de mercado realizadas se apresentarao de forma conservac
em relacaa realidade devido a possibilidade de voos realizados sem o registro nos sistemas de dados.utilizados

6.2 Competicdcentre aerodromos

Quanto aos movimentos aéreos de aviacao geral-sengue a pista pavimentada é fator preponderante a telma
significativo em sua area de influéncia e, pela maior presenca de aerédromos aptos a atesdarcategoria de
movimentos aéreognesmoa area de influéncia do aerédronexcedendoos limites do municipicé razoavel supor

qgue alcanceuma regido inferior aRegido Intermediaria, definida pelo IBGE, dada a grande disponibilidade de
alternativas que se observa em uma regiao desse porte e, portajtorsis proxima dRegido Imediatacontudo de
forma parcial quando houver a presenca de outros aer0dromos nessa regiao.

ObservasenaFiguraé-1 a distribuicdo de todos os aerédromos do estado em relacao as Regifes Imediakigwaa
6-2 a distribuicdo dos aerédromos escopo deste estudo em relacdo as Regides Imexidias com a coloracao
indicando a populacéo residente na regiao.

Tendo em vista as estimativas de demanda de aviacao gergle diz respeito aos aeroportos que sao escopo deste
estudo e que tem potencial para operar tais voos, as Redlifesliatasterdo as suas demandas divididas
gravitacionalmente pelas influéncias dosinicipios onde se localizam os aeroportos deste estudo e eventualmente
outro aeroporto publico em condi¢cfes operacionais minimas, como a existéncia de pista pavimentada.

Sobre este grupo de aeroportos aptea o modelo gravitacional sobre a variavel PIB e idensiica influéncia parcial
de cada aerédromo sobre o todo registrado a partir do movimento passado identificado.
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As regides imediatas e os aeroportos a serem considerados em cada uma delas sao:

1 Regido imediat&00001¢ Campo Grande:
o0 Campo Grande
0 Sao Gabiriel do Oeste
1 Regidadmediata500002¢ Trés Lagoas
o AguaClara
o Trés Lagoas
1 Regido imediata 500003Paranaiba; Chapaddo do SqglCassilandia
o0 Cassilandia
0 Chapadao do Sul
0 Inocéncia
o Paranaiba
1 Regido imediata 50000Coxim
o Costa Rica
o Coxim
1 Regido imediata 500005Dourados
o Dourados
0o Maracaju
1 Regido imediata 500006Naviraic Mundo Novo
0 Mundo Novo
o Navirai
1 Regido imediata 500007Nova Andradina
0 Nova Andradina
1 Regido imediata 500009Amambai

0 Amambai
1 Regido imediata 50001 Jardim
o0 Bonito
o Jardim
o0 Porto Murtinho
0 BelaVista
o0 Nioaque

1 Regido imediata 50001QAquidauana; Anastacio
0 Aquidauana

O resultado destas estimativas € apresemtadsteriormente neste relatério de forma individualizada por localidade.
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MT

. Cidades

Aerédromos
OPERAGAO (com categorizagdo por condicio de pista)

Bolivia -
(4)  VFR Diurno

. VFR Diurno/Noturno

@ VR Diumo e IFR Diurno/Noturno

@  VFR Diumo/Noturo e IFR Diurno/Noturno

Regido Imediata
Populagdo residente - pessoas [2021]

[:] 92.818 - 111.309
[ ] 111310- 136709
[ 136710- 191120
[ 101121 - 440902
I 44903 113133

Categorias de Condigao de Pista

"1 Grupo 3: Cumulativamente, comprimento >=1500m, largura >= 30m,
@\ e PCN >= 20

. Grupo 2: Cumulativamente, todos os aeroportos que ndo atendam os
(4 dois critérios acima e ainda, tenham comprimento >=1200m, largura

Paragual
>=23 e PCN entre 10 e 20
PR . Grupo 1: Todos os acroportos pavimentados que n&o atendam dos.
critérios acima.
| I— 4 & - Superficie isténcia: Nao
0 52Km

Figura6-1 Distribuicdo dos aerédromos de MS em relacdo as Regides Imediatas e sua populacao residente

Aerddromos (estudo)
OPERAGAO (com categorizagio por condiciio de pista)
(4 VFR Diumo
Bolivia
@ VR Diurno/Noturno
@  VFR Diumo e IFR Diumo/Noturno

@  VFR Diumo/Noturno e IFR Diurno/Noturno

S Regido Imediata
Populagdo residente - pessoas [2021]

\:] 92.818- 111.309
:l 111.310 - 136,709
|:| 136.710 - 191,120
I io1121- 444002
- 444,903 - 1.131.332

Categorias de Condigdo de Pista

};\ Grupo 3: Cumulativamente, comprimento >=1500m, largura >= 30m,
) e PCN >=20

. Grupo 2: Cumulativamente, todos os aeroportos que ndo atendam os
(+¥ dois critérios acima e ainda, tenham comprimento >=1200m, largura

Paragual
>=23 e PCN entre 10 e 20
PR ;. Gupo Lt Todos os aeroportos pavimentados que nao atendam dos
critérios acima.
| I + - Superfici i ia: Nao Pavi (estudo)
0  52Km

Figura6-2 Distribuicdo dos aer6dromos escopo deste estudo em relacao as Regides Imediatas e sua populagao
residente
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7 MSO0003 SSKG Estancia Santa Mgr@zampo Grande/MS

7.1 Informacgdes gerais

Tabela7-1 SSKG: Informacdes basicas

PIB 2021BIR$)  Populagdo 2022ZMilhdes)

Regidaogeografica intermediaria5001¢ Campo Grande 79,0 1,53
Regido geogréfica imediat&00001¢ Campo Grande 475 1,09
Municipio: 5002704¢ Campo Grande 34,7 0,90

A cidade de Campo Grande se destaca economicamente como um importante agrdgiedustrial, com énfase na
producdo de carne bovina, soja e cad@acucar. Por ser a capital de Mato Grosso do Sul, caracsizamo um
importante centro de negécios, principalmente voltados para o agronegocio e para o setor de comércio e seeicos,
vem experimentando um intenso crescimento ao longo dos anos.

Desde sua fundagédo, Campo Grande experimentou um crescimento relativamente constante, abrigando atualmer
uma populacdo de mais de 8fnil habitantes, representando aproximadamen# 8% da totalidade estadual. Com
uma densidade populacional de cerca de 111 habitantes por quildmetro quadrado, a cidade ocupa a posi¢ao de terce
maior e mais desenvolvido centro urbano na regidao Cedieste.

7.1.1 Caracterizagéo socioecondmica local

Dados dasérie histérica do PIB (IBGE) permitem constatar que o municipio de Campo Grande em 2021 represent
cerca 24,42% do PIB do estado e 73,18% do PIB de sua RGI. Nos ultimolaSéanespresentou crescimento médio
anual de6%, sendo o da RGI 8&o.
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Figura7-1 Campo GrandeHistorico PIR, comparativo municipio, regido geografica imediata / intermediaria / UF

7.1.2 Caracteristicas da operacao no aerédromo

Atualmente & operacdes em SSIKK&D de aviagédo gerdlastante intensas dada a demanda da Capital do Estado
Adotar medidas para a implementacdo de operacbes comeinaso objetivo de atender a parte da demanda da
Capitalpode ser uma estratégia de médio prazque impactaria movimentacdo do aeroporto SBCG

7.2 SSKG: Mercado de aviacdo geral
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7.2.1 Regiao de influéncia

Conforme a metodologia estabelecida, a regido de influénciaestadelecida a partir da Regido Geogréfica Imediata
(Figura7-2), a qualabrangel3 municipios, senddandeirantes; Camapud; Campo Grande; Corguinho; Dois Irméos do
Buriti; Jaraguari; Nova Alvorada do Sul; Ribas do Rio Pardo; Rio Negro; Rochedo; Sdo Gabriel do Oeste; Sidrol
Terenos.

®¢assiland

& S30fGabriel do Oeste
®cainapua

5\

-

\Agua Claral

®Campo Grande
®Aquidauana

®Sidrolandia

®Bataguassu

® Jardim o
Maracaju

Figura7-2 Regido geogréfica imediata de Campo grande

Além dos3 aerédromos publicos cadastrados pela ANAC no municipio de Campo Grandeihd8,0 aerodromo de
Sao Gabriel do Oestambém nessa regiao geogréfica imediata.

O Aeroporto Internacional de Campo Grande, apressetaomo principal hub aeroportuario do Estado operando voos
comerciais oriundos dos principais aeroportos do pais e as vezes alguns destinos internacionais. J& os Aerddro
Teruel Ipanema Estancia e erddromo Estancia Santa Maria apresentaencomo solucdes para 0s usos da Aviacao
Geral, incluindo a aviacéo executiva, de servicos especializados, de instrucdo ou mesmo a de servicos publicos.

Nesse contexto, a economia da capital do estado influencia a geragédo de demanda para os trés aeroportos do Siste
e 0 aeroporto Estancia Santa Maria se apresenta atualmente com capacidade para absor¢éo e processamento de p
da demanda de aviacéo geral.

Aplicada a analogia gravitacional, em fungcéo da populacéo da localidade onde se encontra o aerodreseoa tem
condicéo de influéncia sobre os demais municipios da Regido Imediata conforme distribuicdo apreseftauana
72.Tema S yI  OadygyA | Ya L/YITYL2Z DNI yRSé 2 ljdzZ yidz2 2 ONBaOA
crescimento do movimento aéreo na cidade de Campo Grande. Cabe lembrar que a ciGatemeGrande conta
com mais de um aeroporto, mas que o balanceamento da projecdo de movimentos futuros se da pelo histoérico
movimentos registrados.
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Tabela7-2 Regides de Influéncia: Campo Grande e S&o Gabriel do Oeste

Influéncia: Campo Influéncia: Sao
Cédgo Regido Imediata Cdbdgo Nome municipio Grande Gabriel do Oeste
500001 Campo Grande 5002704 Campo Grande 100% -
500001 Campo Grande 5007695 Sao Gabriel do Oeste - 100%
500001 Campo Grande 5001508 Bandeirantes 96% 4%
500001 Campo Grande 5002605 Camapuad 93% 7%
500001 Campo Grande 5003108 Corguinho 98% 2%
500001 Campo Grande 5003488 Dois Irméos do Buriti 99% 1%
500001 Campo Grande 5004908 Jaraguari 99% 1%
500001 Campo Grande 5006002 Nova Alvorada do Su 99% 1%
500001 Campo Grande 5007109 Ribas do Rio Pardo 99% 1%
500001 Campo Grande 5007307 Rio Negro 84% 16%
500001 Campo Grande 5007505 Rochedo 99% 1%
500001 Campo Grande 5007901 Sidrolandia 100% 0%
500001 CampoGrande 5008008 Terenos 100% 0%

7.2.2 Historico de trafego aéreo

7.2.2.1 Movimentos aéreos

A analise do histérico de movimentos aéreos no aeroporto SSKG contou com duas fontes de dados, qudéissjam,
de registros de pousos e decolagaeferentes a movimentacdo do ano de 2023dadosde movimentos aéreos
realizados disponiveis no Anuério estatistico do CGNA, para os ultimos 05 anos.

Inicialmente destac@e que os movimentos registrados sdo todos de aviagéo geral e inexiste aviagdo comercial regu
no aerédromo.

Nos dados dos registros de pousos e decolagdservamse para o ano de 2023 um total de 5.582 registros
identificando cerca de 10.900 movimenfa@nquanto, para 0 mesmo ano, o relatério do CGNA apreseh2d1
movimentcs. Tal condicd@ esperada, uma vez que o relatério do CGNA trata de um ranking de poidsnto
apresenta apenas os trechos mais voados na TMA $Séd@tbdo @ dados do CGNA s&o importantes por permitirem
a analise do historico de 05 an@sque néo foi possivel com os registros de psw@sdecolagens

A partir dos dados do CGNMAossivel identificar os movimentos aéreos realizados no aeroporto Estancia Santa Mari
nos ultimos 05 angscomo apresentado n&igura7-3. Observase forte retomada apds o periodo de pandemia,
passando o aer6dromo a operar mais de 3.000 movimentos ponasootas mais movimentadas
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Movimentos de aeronaves por ano nas rotas mais movimentadas

4.000

3.492

2019 2020 2021 2022 2023

Figura7-3 SSKG: Movimentos de aeronaves por aa® rotas mais movimentadésonte: CGNA)

7.2.2.2 Origens e destinos

A partir dosdados do CGNfambémé possivel analisas origens e destinos dos vaaslizados o aeroporto SSKG
nas rotas mais movimentadaao longo dos ultimos 05 andsidura7-4), sendo que a partir dos registros de voo tem
se um panorama das rotas no ade 2023conectando a outros estadoBigurar-5).

A principal rota observadao longo dos ano& com origem e destino no proprio aeropoytm quepode ser explicado
pela realizagéo intensa de voos de instrugdo, voos panoramicos e similares.

Em segundo lugar terse rotas conectando ao aerédromo SSIE, o qual € um aerédromo presente também na capital
dedicado a aviagcao gera conveniéncia do uso desse aerddromargvoos de instrugdopara melhor alocacao em
patios e hangares ou para uso de servicos especificos, podem ser motivos para se alternar o pouso e decolagerm
aerédromos tao préximos.

Nasequénciabservamse voos para aeroportos de maior porte como SBPP e, SBQ@dos por aeroportos menores
em localidades especificas como SSteaidades nédo identificadas (ZZZZ) que podem ser campos de pouso em aree
privadas tais como grandes fazendas

Movimentos nas principais rotas nos ultimos 05 anos

2019 2020 2021 2022 2023

W S5S5KG - SS5KG mZZ77 - SSKG - m SSIE - SS5KG SSIC-55KG  mSBPP-SS5KG  mSBCG - 55KG

Figura7-4 SSKG: Movimentos nas principais rotas nos ultimos 05 anos (Fonte: CGNA)
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Os dados dos registros de voos de 2023, por sua vez indicam que o aeroporto SSKG-sereextod52 diferentes
aerédromosnaquele ano, a maioria dos movimentos entre pontos em MS, alcancando 69% do total com 7.50¢
movimentos, e o restante entre pontos em outras unidades da federagéo, alcancando 31% do total com 3.3
movimentos Figura7-b).

Movimentos para outras UF em 2023

MG | RS | RO
2% | 2% | 1%

Figura7-5 SSKG: Movimentos para outras UFs em 2023

7.2.2.3 Mix de aeronaves

Os registros de movimentos de 2028ormam poucos movimentos de aeronaves de asas rotafivalgcopteros e
predominantemente movimentos de aeronaves de asas f&@se9 naquele ano, distribuindse conforme aigura
7-6 e aFigura7-7 respectivamenteDestacase a presenca apenas de aeronaves de pequeno Btéd@assentos

Mix - Helicdpteros
14 100%

12

10 70%

o 0%
a 30%
20%
2
- - .
0 0%

KEYSTONE - 5-76 ROBINSON - R-44 Astro AGUSTA - AB-206 BELL - 407 BELL - 505 Jet Ranger X AGUSTA - A-119 Koala
JetRanger

. MOVIMentos e

Figura7-6 SSKG: Mix de aeronaves de asas rotativas em 2023
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Figura7-7 SSKG: Mix de aeronaves de asas fixas em 2023

7.2.3 Projecao de trafego aéreo

Analisandese a demandarestrita a partir dos registros histéricos e deoje¢éo  crescimentdedrico da Regido de
Influénciatem-se os valores estimadasdicados naigura7-8, na qual € possivel observas proximos 20 anggara
as rotas mais movimentadas

Destacase que os registros obtidos para o ano de 2023 apresentaram movimentacao superior ao dobmsteate
no relatério utilizado para a projecdo, portanto é apropriado o uso de um fator de corre¢cdo quando dos
desdobramentos dos resultados, sendo que o resultado aqui alcanigaxgcser considerado conmauito conservador.

SSKG - Movimentos AVG projetados

9.000
8.061
7575 /.818

2304 8:547

8.000 c.gac 7-089 7.332
6.603 ™
7.000 6117 6.360

5.874
- < 308 5631

5.145
4.902
4416 4059

5.000 4.173

1000 _3.444 3687 230

3.000

2.000

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045

Figura7-8 SSKG: Projecéo de demanda de movimeAWScom base em dados do anuario CGNA
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8 MS0004 SBDB BYO Bong®onito/MS

8.1 Informacgdes gerais

Tabela3-1 SBDB: Informacgdes basicas

PIB 2021BIR$)  Populagdo 2022ZMilhdes)

Regido geografica intermediari®&003 ¢ Corumba 11,7 0,20
Regido geogréfica imediat®&000L1 ¢ Jardim 4,5 0,10
Municipio: 5002209 ¢ Bonito 1,2 0,02

Conhecida internacionalmente por suas atracdes naturais, como rios cristalinos, grutas, cachoeiras e fau
diversificada, @conomia da regiao de Bonito é fortemente impulsionada pelo turismo

Situad a cerca de 265km da capital, o municiprel&tivamentepequeno em termos de populacaporém conta com
importante aeroportg o qual atualmente processa voos comerciais regulares.

8.1.1 Caracterizacéo socioeconémica local

Dados da série histérica do PIB (IBGE) permitem constatar que o municipio de Bonito em 2021 represetit@xerca
do PIB do estado 26,76% do PIB de sua REGigura8-1). Nos ultimos 5 anoda sérieapresentou crescimento meédio
anual del5%, sendo o da RGI d4%.
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Figura8-1 Bonito: Historico PIE, comparativo municipio, regido geogréfica imediata / intermediaria
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Figura8-2 Bonito: Historico PIR, comparativo municipio e regido geografica imediata
8.1.2 Caracteristicas da operagéo no aerédromo

As operacOeatuaisem SBDB abrangem aviacéo geral e aviacdo comercial regular
8.2 SBDB: Mercado de aviagédo comercial regular

8.2.1 Regido de influéncia

Conforme a metodologia estabelecida, a regido de influéncia estdbelecida a partir da Regidao Geografica
Intermediarig a qual abrangd.3 municipios sendo: Corumbd, Ladario, Bela Vidanito, Caracol, Guia Lopes da
Laguna, Jardim, Nioaque, Porto Murtinho, Anastacio, Aquidaisdoguenae Miranda (Figura8-3).

Essa regido intermediaria abrang2deroportos atualmente com operacao de aviagdo comercial regular, quais sejam
SBCR SBDB.

A economia do turismo influencia a geracdo de demanda em toda a regido dada a ampla presenca de assitivos
esperase que a aplicacdo da analogia gravitacioeah funcdo da populacdo da localidade onde se encontra o
aerédromoresulte emcondicdo aderente a realidade local.

Nesse contexto, a economia aeroporto de Bonitose apresenta atualmente com capacidade para absorcédo e
processamento de parte da demandaalgeacéo comercial regular

Aplicada a analogia gravitacional, em fungcédo da populacéo da localidade onde se encontra o aerodreseoa tem
condicéo de influéncia sobre os demais municipios da Régi@&mnediaria,conforme distribuicdo apresentada na

Tabela82 Tema S VY I O2f dzyBonitefi L ¢ T fljdag yWwa@iRel Y2 ONBaOAYSyid2 RSaa
crescimento do movimento aéreo na cidadeBienito.
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Figura8-3 Regido Geografica Intermediaria de Corumba

Tabela8-2 Regéio de Influéncia: Bonito

Cédgo Regido Imediata Cédgo Nome municipio Influéncia: Bonito
5003 Corumba 5002209 Bonito 100%
5003 Corumba 5003207 Corumba 0%
5003 Corumba 5006903 PortoMurtinho 0%
5003 Corumba 5002100 Bela Vista 0%
5003 Corumba 5005806 Nioaque 0%
5003 Corumba 5002803 Caracol 73%
5003 Corumba 5004106 Guia Lopes da Laguna 91%
5003 Corumba 5005202 Ladario 0%
5003 Corumba 5005004 Jardim 91%
5003 Corumba 5000708 Anastacio 57%
5003 Corumba 5001102 Aquidauana 56%
5003 Corumba 5002159 Bodoguena 77%
5003 Corumba 5005608 Miranda 41%
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8.2.2 Historico de trafego aéreo

8.2.2.1 Movimentos aéreos

Para aanalise do histérico de movimentos aéreos de aviacao comercial regud@roworto SBDB utilizeseos dados
providos pela ANAC no poréMercadoR 2 (1 NJ y a LJ2 NRél&orid dg Ndhanéla eyofeagregados por ano

Nos dados dos registros de pousos e decolagens obsesggmara o ano de 2023 um total de300 movimentos,
correspondendo ao transporte de 45.917 passageirds$,é toneladas de carga e correio.

A evolugédo da aviagdo comercial desde 2014 neste aeroporto apresemtaFigura8-4, Figura8-5 e Figura8-6.
Observase forte retomada apos o periodo de pandemia, passando o aerodromo a @egecarde 1.60 movimentos
por ano.

SBDB - BONITO
Movimentos de aviagdo comercial regular
1.800 1.670
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1.400
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800 c, 046 668  1g 752 /
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Figura8-4 SBDBMovimentos de aviacao comercial regujgonte: ANAC)

SBDB - BONITO
Passageiros de aviacdo comercial regular
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0,000 45.917
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Figura8-5SBDB: Passageiros de aviagdo comercial regular (Fonte: ANAC)
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SBDB - BONITO
Carga e correio (kg) - aviagdo comercial regular
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Figura8-6 SBDB: Carga e correio, aviagdo comercial regular (Fonte: ANAC)

8.2.3 Origens e destinos

A partir dos dados ANAC também é possivel analisar as origens e destinos dos voos realizados no aeropamo SBD!
especial, no ano de 2023.

A principal rota observada é entre SBBBnito)e SBCRCorumba)o que sugere sinergia entre os atrativos oferecidos
nessas localidades, dada a sua ligagdo com o turismo de aventura e belezas naturais Unicas

A segunda rota mais movimentadadigacdo com o aeroporto SBRRracopos; Campinas/SPhub da companhia
Azul seguida pela rota par@BSPCongonhasg Sdo Paulo/SPEmM pequena participacdo aparecem os aeroportos SBCF
(Confing; Belo Horizonte/MGg SBDNPresidente Prudente/SP).

Rotas com origem e destino no aeroporto em 2023

1; 0% 1; 0%

219;26%

400; 47%

229;27%

mSBCR mSBKP mSBSP mSBCF mSBDN

Figura8-7SBDB: Rotas de avia¢do comercial
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8.2.4 Projecao de trafego aéreo

A partir da evolugéo do PIB da regido de influéncia e do histérico de movimentos do ae®@padsivel estimaa
evolucdo da demandarestrita de passageirogara 0s proximos 20 anos

SBDB - Passageiros de aviagdo comercial regular
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Figura8-8 SBDB: Projecao de demanda de passageiros da aviagdo comercial regular
8.3 BDB Mercado de aviacéo geral

8.3.1 Regido de influéncia

A regido de influéncia para o mercado de aviagdo geral estemdée a Regido Geografica Imediata, a qual abrange 07
municipios, sendo: Bonito; Jardim; Porto Murtinho; Bela Vista; Nioaque; Caracol e Guia Lopes dérlaged®).

Regido de influéncia
Rogio Geogrifica imediata (RGY

Jardim - MS

Figura8-9 Regido Geografica Imediata 5000.1ardim

Nessa RGI encontrage 03 aerédromos escopo deste estudo, quais sejam, Bonito, Jardim e Porto Murtinho, além d
02 aeroportos que ndo estdo no escopo deste estudo, sendo: Bela vista e Nioaque. Nesse contexto, a economic
regido é geradora de demanda para os cinco aeroportos. A condicdo de influéncia é apreseialoelada3, a qual

foi elaborada a partir da modelagem gravitacional consideraselas distancias rodoviarias e as populacdes de cada
localidade.
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Tabela8-3 Regides de influéncia: Bonitalardim¢ Porto Murtinho

Influéncia: Influéncia: Influéncia:
Cdbdgo Regido Imediata Cédgo Nome municipio N o Porto
Bonito Jardim .

Murtinho
500011 Jardim 5002209 Bonito 100% 0% 0%
500011 Jardim 5005004 Jardim 0% 100% 0%
500011 Jardim 5006903 Porto Murtinho 0% 0% 100%
500011 Jardim 5002100 BelaVista 0% 0% 0%
500011 Jardim 5005806 Nioaque 0% 0% 0%
500011 Jardim 5002803 Caracol 11% 12% 10%

Guia Lopes da

500011 Jardim 5004106 Laguna 1% 99% 0%

8.3.2 Historico de trafego aéreo
8.3.2.1 Movimentos aéreos
N&o estavam disponiveis dados par@nalise de movimentos aéreos no aeroporBDEB

8.3.3 Projecao de trafego aéreo

Por nao ser conhecido o histérico de trafego aéreo de aviacao geral deste aerppopide-se a utilizacdo dos dados
disponiveis para Porto Murtinhdocalidade presente na mesma regido de influéncia, como ponto de partida para a
estimativa de trafego de aviagdo geral em SBDB.

Com essa premissa, adotange a proporcionalidade as condi¢des da regido de influéncia em 2023 e utitgado
taxa de crescimento do PIB da regido de influéncia como taxa de crescimento para os movimentos da aviagao ge
chegouse ao graficala Figura8-10.

SBDB - Movimentos AVG projetados
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Figura8-10 SBDB: Projecdo de demanda de movimentos AVG por comparagdo com aerédromo da mesma RGI.
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9 MSO0006 SBTG Trés Laggalés Lagoas/MS

9.1 Informacgdes gerais

Tabela9-1 SBTG: Informacgbes basicas
PIB 2021BIR$)  Populagdo 2022ZMilhdes)

Regido geogréfica intermediari®&00L ¢ Campo Grande 79,0 1,53
Regido geogréfica imediat&00002 ¢ Trés Lagoas 18,4 0,20
Municipio: 5008305¢ Trés Lagoas 13,1 0,13

Acerca de 300km da capital do estado, o municipio de Trés Lagoas € a terceira cidade mais populosa do Mato Gr
do Suk situase enregido de forteproducao industriak comércio diversificad@brangendaadeia florestalindustria
de celulosee pecuaria

Faz divisa com o estado de Sao Paubstd a cerca d&50 km por rodovia pavimentadaa cidade déAragatubaSP,
ondeha aeroporto publico operando aviagdo comercial regular.

9.1.1 Caracterizacéo socioeconémica local

Dados da série histérica do PIB (IBGE) permitem constatar que o municipio de Trés Lagoas em 2021 representou ¢
9,2% do PIB do estado,9®6 do PIB de sua RGI. Nos ultimos 5 aacsérieapresentou crescimento médio anual
de 7%, sendo o da RGI 8éo.
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Figura9-1 Trés Lagoasiistérico PIR comparativo municipio, regido geografica imediata / intermediaria / UF
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Figura9-2 Trés Lagoas: Histérico RIBomparativo municipio e regido geografica imediata

9.1.2 Caracteristicas da operagéo do aerédromo

As operacg0fes atuais em SBTG abrangem aviagao geral e aviagdo comercial regular.
9.2 SBTG: Mercado de aviagdo comercial regular

9.2.1 Regiao de influéncia

Seguindo a metodologia estabelecida, a regido de influéncia sera estabelecida a partir da Regido Geogra
Intermediaria, a qual abrand@® municipiosdentificados nal abelad-2 e Figura9d-3.

Essa regido intermediaria abranggis municipios coraeroportos atualmente com caracteristicas propicias a operacao
de aviacdo comercial regular, quais sejam@BEBTG

Aplicada a analogia gravitacional, em funcédo da populacéo da localidade onde se encontra o aerodreseoa tem
condicao de influéncia sobre os demais municipios da Regido Intermediaria, conforme distribuicdo apresentada n:
Tabela9-2. Tema S yI O2f dzyt aLyFfdzsyOAlY ¢Nka [32Fa¢ 2 |da
crescimento do movimento aéreo na cidade de Trés Lagoas.

Campo Grande
S il Hh o
afa” qRl-Campo Grande - Deis TrmEes do Bt

Figura9-3 Regido Geogréfica Intermediéria 50Campo Grande
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Tabela9-2 Regibes de Influéncia: Campo Grande e Trés Lagoas

Influéncia: Campo Influéncia: Trés
Cédgo Regidolntermediaria Cdbdgo Nome municipio Grande Lagoas
5001 Campo Grande 5002704  Campo Grande 100% 0%
5001 Campo Grande 5008305  Trés Lagoas 0% 100%
5001 Campo Grande 5001508  Bandeirantes 99% 1%
5001 Campo Grande 5002605 Camapud 99% 1%
5001 Campo Grande 5003108  Corguinho 99% 1%
5001 Campo Grande 5003488  Dois Irm&os do Buriti 99% 1%
5001 Campo Grande 5004908  Jaraguari 100% 0%
5001 Campo Grande 5006002  Nova Alvorada do Sul 98% 2%
5001 Campo Grande 5007109  Ribas do Rio Pardo 97% 3%
5001 Campo Grande 5007307 Rio Negro 99% 1%
5001 Campo Grande 5007505  Rochedo 93% 7%
5001 Campo Grande 5007901  Sidrolandia 100% 0%
5001 Campo Grande 5008008  Terenos 100% 0%
5001 Campo Grande 5007695  S#o Gabriel do Oeste 99% 1%
5001 Campo Grande 5000203  Agua Clara 75% 25%
5001 Campo Grande 5001904  Bataguassu 56% 44%
5001 Campo Grande 5002308  Brasilandia 18% 82%
5001 Campo Grande 5007554  Santa Rita do Pardo 80% 20%
5001 Campo Grande 5007802  Selviria 19% 81%
5001 Campo Grande 5001003  Aparecida do Taboado 35% 65%
5001 Campo Grande 5002902  Cassilandia 65% 35%
5001 Campo Grande 5002951  Chapadao do Sul 87% 13%
5001 Campo Grande 5004403  Inocéncia 55% 45%
001 Campo Grande 5006275  Paraiso das Aguas 87% 13%
5001 Campo Grande 5006309  Paranaiba 57% 43%
5001 Campo Grande 5000252  Alcindpolis 93% 7%
5001 Campo Grande 5003256  Costa Rica 87% 13%
5001 Campo Grande 5003306 Coxim 97% 3%
5001 Campo Grande 5003900  Figueirdo 94% 6%
5001 Campo Grande 5006408  PedroGomes 96% 4%
5001 Campo Grande 5007406 Rio Verde de Mato Grosso 98% 2%
5001 Campo Grande 5007935 Sonora 96% 4%

9.2.2 Historico de trafego aéreo

9.2.2.1 Movimentos aéreos

Para a analise do histérico de movimentos aéreos de aviagdo comercial regular no aeroporto SBTFSeuttiziados
providos pela ANAZ 2 LR NI f daSNOFR2 R2 GNIyalLR2NLIS I SNB2¢ y?2

Nos dados dosegistros de pousos e decolagens obsersmpara 0 ano de 2023 um total deO30 movimentos,
correspondendo ao transporte d&b.845passageiros 69,1toneladas de carga e correio.

A evolucéo da aviagcdo comercial desde 2014 neste aeroporto apresemaFigura9-4, Figura9-5 e Figura9-6.
Observasequeda continuadalos movimento® do volume de passageiros transportados nos anos que antecederam
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a pandemiaocorrendo retomada apds o ano de 2020 alcan¢ando os niveis atuais de cerca de 1000 movimentos |
ano e mais de 25.000 passageirfBsnteressante que no tocante a cargas e correios o volume anual transportado nac
seguiu 0 mesmo comportamentapresentandese com forte crescimento nos anos anteriores a pandemia e, ap6s
2020, com forte retomada superando os volumes anteriores, alcangando mais de 69 toneladas no ano

SBTG - TRES LAGOAS
Movimentos de aviagdo comercial regular
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Figura9-4 SBTG: Movimentos de aviagdo comercial regular (Fonte: ANAC)

SBTG - TRES LAGOAS
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Figura9-5 SBTG: Passageiros de aviagcdo comercial regular (Fonte: ANAC)
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SBTG - TRES LAGOAS
Carga e correio (kg) - aviagdo comercial regular
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Figura9-6 SBTG: Carga e correio, aviacdo comercial regular (Fonte: ANAC)

9.2.3 Origens e destinos

A partir dos dados ANAC também é possivel analisar as origens e destinos dos voos realizados noS@idpemo
especial, no ano de 2023 o0 que se observa,que hduma Unica rota e essa conecta ao aeroporto de SBKG, Viracopos,
Campinas/SP, o qual é&xabda empresa Azul.

9.2.4 Projecao de trafego aéreo

A partir da evolugéo do PIB da regido de influéncia e do histérico de movimentos do aeroporto é possivel estima
evolucao da demandarestrita de passageiros para os proximos 20 anos.

SBTG - Passageiros de aviagao comercial regular
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Figura9-7 SBTG: Projecdo de demanda de passageiros da aviacdo comercial regular
9.3 SBTG: Mercado de aviagéo geral

9.3.1 Regido de influéncia

A regido de influéncia para o mercadoalgéacéo geral estendge até a Regido Geografica Imedidigrad-8), a qual
abrange06 municipios, sendo: Agua Clara, Batagudsasilandia, Santa Rita do Pardo, Selviria e Trés Lagoas.
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Figurad-8 Regido Geogréfica Imediata 502Q; Trés Lagoas

Nessa RGI encontrase 02 aerédromos escopo deste estudo, quais sejam, Trés Lagoas e AgupdBianto a
economia da regiaé geradora dedemanda para os dois aeroportos condi¢éo de influéncia é apresentadaliadela

9-3, a qual foi elaborada a partir da modelagem gravitacional considers@@as distancias rodoviarias e as populagdes
de cada localidade.

Tabela9-3 Regibes de Influéncia: Agua Clara e Trés Lagoas

Influéncia: Agua Influéncia: Trés
Codgo Regiéo Imediata Cddgo Nome municipio Clara Lagoas
500002 Trés Lagoas 5000203 Agua Clara 100% 0%
500002 Trés Lagoas 5008305 Trés Lagoas 0% 100%
500002 Trés Lagoas 5001904 Bataguassu 20% 80%
500002 Trés Lagoas 5002308 Brasilandia 31% 69%
500002 Trés Lagoas 5007554 Santa Rita do Pardo 41% 59%
500002 Trés Lagoas 5007802 Selviria 20% 80%

9.3.2 Historico de trafego aéreo

9.3.2.1 Movimentos aéreos

A analise do histérico de movimentos aéreos no aeroporto SBTG contou com duas fontes de dados, quais sejam, d:
de registros de pousos e decolagens disponiveis no aerédromo e dadus/aeentos aéreos registrados no sistema
SIGMA.

Nos dados dos registros de pousos e decolagens obsesegrara o ano de 2023 um total de738 movimentosde
aviacao geralegistrados, sendo 1.662 de asas fixas e 76 de asas rotagumgsianto, para o mesmo anos aados dos
planos de o extraidos do sistema SIGNWicam413 movimentos.

Observase queno que diz respeito a aviacdo comercial reguardados dos registros e pousos e decolagens indicam
516 movimentos, os dados provenientes dos planos de voo do sistema SIGMA indicam 33 movimentos e os da
provenientes do portal ANAC totalizam 1.030 movimentos.

Assimpor se mostrar mais préximo dos dados publicados pela Add& utilizadgaraa analise o registro de pousos
e decolagens do aer6dromo e, apenas subsidiariameqiando necesséri@s dados dos planos de vdo sistema
SIGMA.
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Figura9-9 SBTG: Movimentos anuais de aeronaves de aviacdoqgasak fixas (Fonte: Registros do aer6dromo)

9.3.3 Origens e destinos

A partir dos dados dos planos de voo é possivel analisar as origens e ddssina®s de aviacao geral realizados no
aeroporto SBT@ios Ultimos 5 anasOs destinos sdo bastante variadoestacamse os 5 maidrequentes, SDAI
(Americana/SR)SSKG (Estancia Sta. Maria em Campo Grande/MS), SBCG (Campo Grande/MR)t&BEIN/ECy
SBSP (Congonhas/SRadiversas rotas conectando a outros estaduancipalmente SP30%) MT (17%) SC 10%)e
PR(9%), seguidos d80O, MG, RS, ES, RJ, DF, TO, RO e MA.

Origens e destinos altimos 5 anos

spco | SBCY SWPY
SBID| ", 29 2%

Qutros (menos de 30
movimentos
52%

Figura9-10 SBTG: Origens e destinos de aviacao geral nos Ultimos 5 anos (Fonte: SIGMA)

9.3.4 Mix de aeronaves

Osdados extraidos do sistema SIGMA india@sraeronavesde asas fixasle até 9 assentos com operagdo mais
frequente em SBT@estacandese BEIL (king aiBA34 (Seneca) e BE5S8 (Barbigurad-11.

Com relacéo as aeronaves de asas rotativas (helicopte@s);onstam muitos movimentos registrados, destacando
se 0 equipament®S50 com 80% das ocorréncias.
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Mix de aeronaves mais frequentes
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Figura9-11 SBTG: Mix de aeronaves AVG mais frequentes (Fonte: SIGMA)

9.3.5 Projecao de trafego aéreo

Osregistros de pousos e decolagens do aerédromo, ano andgwogemonstram uma tendéncia de crescimento clara,
tendo oscilado ao longo dos anos entre 1.503 e 2.82&riavel movimentoaéreos de aviagdo geral ndo demonstrou
uma correlacdo minima comvariavel explicativa (PIB) nesse caso, projecdo conforme descritaa metodologia
nao é apropriadaAssim, propdese a adtar ataxa de crescimento anual correspondeaigcrescimentcanual do PIB
da regido de influénciaNesse contextatem-se os valores estimados indicadosFigura9-12 para os préximos 20

anos.
SBTG - Movimentos AVG projetados
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Figura9-12 SBTG: Projecao de demanda de movimentos AVG com base nos registros do aerodromo.
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10 MS0007 SSCD Chapadéao®idc Chapadao do Sul/MS

10.1 Informagdes gerais

Tabelal0-1 SSCD: Informagdes basicas

PIB 2021 (BI R$) Populacédo 2022 (Milhdes,

Regido geogréfica intermediari&001¢ Campo Grande

79,0 1,53
Regido geogréfica imediata: 77 013
500003¢ Paranaiba Chapadéao do sulCassilandia ’ ’

2,43 0,03

Municipio: 5002951¢ Chapadao do Sul

Aeroporto localizado em mmicipio com forte atuagéo agropecuad®% do PIB, e de servigcos 39% doeRiBerca de
330km da capitadlo estado.

10.1.1 Caracterizacdsocioeconémica local

Dados da série histérica do PIB (IBGE) permitem constatar que o municipio de Chapadao do Sul em 2021 represe
cercal,71% do PIB do estado3.,48% do PIB de sua RGI. Nos ultimos 5 dacserieapresentou crescimento médio
anual del3%, sendo o da RGI d&%também

PIB
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FiguralO-1 Chapadéo do Sul: Histérico do Bl mparativo municipio, regido geografica imediata / intermediaria
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Figural(0-2 Chapadéao do Sul: Histérico RIBomparativo municipio e regido geografica imediata

10.1.2 Caracteristicas da operacdo do aerddromo
As operagdes atuais em SSCD abrangem aviacdq peréaim ha pretenséesle se alcancar a operagdo #eos
comerciais regionais.

10.2 SSCD: Mercado de aviagdo comercial regular

10.2.1 Regiéo de influéncia

Num cendrio hipotético em que SSCD passe a operar voos comerciais regulagego de influénciastara inserida
na Regido Geogréfica Intermedidb@01 ¢ Campo Grandeabrangendo 32 municipipsonforme detalhado no item
9.2.1deste relatério.

Considerandese uma reconfiguracadas influénciagpara passa a contar com Chapadéo do Sul como operador de
VOO0S comerciais regionais, as influéncias calculaddabealad-2 passariam a ser conformeTabelal 0-2.
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TabelalO-2 Regides de influéncia: Campo Grande, Trés Lagoas e Chapadéo do Sul

Influéncia:
Chapadéo do Influéncia: Influéncia: Trés
Cédgo Regido Intermediaria Cdbdgo Nome municipio Sul Campo Grande Lagoas
5001 Campo Grande 5002704 Campo Grande 0% 100% 0%
5001 Campo Grande 5008305 Trés Lagoas 0% 0% 100%
5001 Campo Grande 5002951 Chapadao do Sul 100% 0% 0%
5001 Campo Grande 5001508 Bandeirantes 0% 99% 1%
5001 Campo Grande 5002605 Camapua 1% 97% 1%
5001 Campo Grande 5003108 Corguinho 0% 99% 1%
5001 Campo Grande 5003488 Dois Irméos do Buriti 0% 99% 1%
5001 Campo Grande 5004908 Jaraguari 0% 100% 0%
=001 Campo Grande 5006002 Nova Alvorada do Sul 0% 98% 2%
5001 Campo Grande 5007109 Ribas do Rio Pardo 0% 97% 3%
5001 Campo Grande 5007307 Rio Negro 1% 98% 1%
5001 Campo Grande 5007505 Rochedo 0% 93% 7%
5001 Campo Grande 5007901 Sidrolandia 0% 99% 0%
5001 Campo Grande 5008008 Terenos 0% 100% 0%
=001 Campo Grande  g4g7695 Séo Gabriel do Oeste 1% 98% 1%
5001 CampoGrande 5000203 Agua Clara 1% 74% 25%
5001 Campo Grande 5001904 Bataguassu 1% 55% 44%
5001 Campo Grande 5002308 Brasilandia 1% 18% 81%
5001 Campo Grande 5007554 Santa Rita do Pardo 1% 79% 20%
5001 Campo Grande 5007802 Selviria 1% 19% 80%
5001 Campo Grande 5001003 Aparecida do Taboado 4% 34% 62%
5001 Campo Grande 5002902 Cassilandia 29% 46% 25%
5001 Campo Grande 5004403 Inocéncia 5% 52% 43%
5001 Campo Grande 5006275 Paraiso das Aguas 42% 50% 8%
5001 Campo Grande 5006309 Paranaiba 8% 52% 40%
5001 Campo Grande 5000252 Alcinépolis 11% 83% 6%
5001 Campo Grande 5003256 Costa Rica 44% 49% 7%
5001 Campo Grande 5003306 Coxim 3% 95% 3%
5001 Campo Grande 5003900 Figueir&o 10% 85% 5%
5001 Campo Grande 5006408 Pedro Gomes 3% 94% 4%
5001 Campo Grande 5007406  Rio Verde de Mato Grossc 1% 97% 2%
5001 Campo Grande 5007935 Sonora 3% 93% 4%

10.2.2 Projecéo de trafego aéreo

A partir da evolugcdo do PEdo histérico de passageirae aviagdo comercial da Regido Geogréfica Intermediaria,
aplicandese a modelagem gravitacional considerando a distancia e a populacéo residente erd ROdivel estimar

a demanda tedricarestrita de passageiros da aviacdo comercial para o aeroporto de Chapadédo do Sul no cenario €
que ele passe a operar voos comerciais

O resultado da estimativa € apresentadoRigural0-3.
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SSCD - Demanda potencial de passageiros de avia¢do comercial regular
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Figural(0-3 SSCD: Projecdo de demanda de passageiros da aviacdo comerciakreiguldeicdo de cenario de
operacédo comercial

10.3 SSCD: Mercado de aviagao geral

10.3.1 Regiéo de influéncia

A regido de influéncia para o mercado de aviagdo geral esteadaé a Regido Geografica Imedidiayralt-4), a
qual abrange 06 municipios, sendparecida do Taboado, Cassilandia, Chapad&o do Sul, Inocéncia, Paraiso das Ag
e Paranaiba

Figural(-4 Regido Geografica Imediata 50000Baranaiba; Chapadéao do SqlCassilandia

Nessa RGI encontrage 04 aerodromos escopo deste estudo, quais sejam, Cassjl@hdipaddo do Suhocénciae
Paranaiba, portant@onsiderase neste estudo &conomia da regid@omo geradora de demanda para @giatro
aeroportos. A condicdo de influéncia é apresentadaTabelal0-3, a qual foi elaborada a partir da modelagem
gravitacional considerandse as distancias rodoviarias e as populacdes de cada localidade.

Tabelal0-3 Regides de influéncia: Cassilandia, Chapadao do sul, Inocéncia e Paranaiba

Influéncia: Influéncia: Influéncia: Influéncia:
Cédgo Regido Imediata Cbédgo  Nome municipio -~ . Chapadao L o

Cassilandia do Sul Inocéncia Paranaiba
500003 Paranaiba Chapadédo do SulCassilandia 5002902 Cassilandia 100% 0% 0% 0%
500003 Paranaiba Chapadédo do SulCassilandia 5002951 Chapadéo do Sul 0% 100% 0% 0%
500003 Paranaiba Chapadéao do SulCassilandia 5004403 Inocéncia 0% 0% 100% 0%
500003 Paranaiba Chapadédo do SulCassilandia 5006309 Paranaiba 0% 0% 0% 100%

Aparecida do

500003 Paranaiba Chapadéo do SulCassilandia 5001003 Taboado 6% 3% 3% 87%
500003 Paranaiba Chapadéo do SulCassilandia 5006275 Paraiso das Agua 7% 85% 2% 6%
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10.3.2 Historico de trafego aéreo

10.3.2.1 Movimentos aéreos

A analise dtistérico de movimentos aéreos no aeroporto SSCD contou com duas fontes de dados, quais sejam, dac
de registros de pousos e decolagens referentes a movimentagdoatco gulho do ano de 2023 e dados ¢éanos
de voos obtidos a partir do sistema SIGp#ka os ultimos 05 anos

Observase que os volumes de movimentos registrados em ambas as fonteale&esproximos da ordem de dezenas
de movimentos por més.

Os movimentos de aeronaves vémantendo uma forte tendéncia de crescimento apds o periodo de pandemia e
alcancaram em 2023 o total registrado 384 movimentos.

Movimentos de aeronaves por ano
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Figural0-5 SSCD: Movimentos de aeronaves por ano (Fonte: sistema SIGMA)

10.3.3 Origens e destinos

A partir dos dados do sistema SIGKIfossivel analisar as origens e destinos dos voos realizados no aeroporto SSC
nos ultimos 05 anog-{gural0-6).

Observase mudancalas origens e destinos preferenciais no periodogagdemia (antes de 2020) e pds pandemia
(ap06s 2020), sendo gueaeroporto de SDCIZ&tanduva/SP) era a principal rota anteriormente e atualmentegem
SBKGHstancia Sta. MareCampo Grande/MSseguido de SNNMG(arapuava/PR) SBGO (Goiania/GO)

Com relagéo a conexdes com outros estados,-seta predominio de conexdes com §H e PR.
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Principais origens/destinos
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Figural0-6 SSCD: Origens e destinos de voos de avigaab Ultimos 5 anos* (Fonte: sistema SIGMA)

* Suprimidos os destinos com menos de 15 movimentos registrados no periodo, totalizando 466 movimentos pa
destinos diversos.

Origens e destinos de e para outras UFs (2023)
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Figural0-7 SSCD: Origens e destinos de voos de aviacéo geral de e para outras UFs em 2023 (Fonte: sistema SIC

10.3.4 Mix de aeronaves

Os registros de movimentos de aeronaves de asas fixas, aviéssyltimos 05 anos indicam o movimento
predominante de aeronaves de pequeno porte (menos de 9 assentos) tais como Super King Air, King Air@B®eneca
poucos registros de movimentos de aeronaves de asas rotativas.
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Figural0-8 SSCD: Mix de aeronaves de asa fixa mais frequente nos ultimos Saasdo geral* (Fonte: sistema
SIGMA)

* Suprimidas as aeronaves com menos de 5 movimentos registrados no periodo.

10.3.5 Projecéo de trafego aéreo

Analisandese a demanda a partir dos registros historicos e da proje¢éo do crescimento tedrico da Regido de Influén
tem-se os valores estimados indicadosHigural0-9, na qual é possivel observar os proximos 20 anos.
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Figural0-9 SSCD: Projecao de demanda de movimentos AVG com base em dados do sistema SIGMA.
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11 MS0008SBDO Dourados Dourados/MS

11.1 Informagdes gerais
Tabelall-1 SBDO: Informacgdes basicas

PIB 2021 (BI R$) Populacédo 2022 (Milhdes,

Regido geogréfica intermediari&002¢ Dourados 51,5 0,88
Regido geogréfica imediat&00005¢ Dourados 27,6 0,45
Municipio: 5003702¢ Dourados 12,6 0,24

Aeroporto localizado ernapital regionatom alta concentracéo de atividades de gestdo

11.1.1 Caracterizacdo socioecondmica local

Dados da série histérica do PIB (IBGE) permitem constatar que o municpaudeiosem 2021 representou cerca
8,86% do PIB do estado4é,6 %6 do PIB de sua RGI. Nos ultimos 5 dacserieapresentou crescimento médio anual
de 11%, sendo o da RGI @8%.

PIB
160,0
140,0
120,0
100,0
£0,0

Bilhdes de RS

60,0

40,0
20,0

o~ oM = ("2 [f=] M~ o (=2} o - o~ m =t ) w P~ co [=)] (=] -
2 2 92 2 2 2 2 9 d d o °O o =2 oA o =S o o o
s &8 &8 &8 &8 &8 &8 &8 &5 © © © © B5 ©®© B &5 & © ©°
NN N N N N N AN AN AN NN NN AN N AN N AN
| JF - Mato Grosso do Sul === RINT - Dourados RI - Dourados Municipio - Dourados

Figurall-1 Dourados: Histérico do PtBcomparativo municipio, regido geografica imediata / intermediaria
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Figurall-2 Dourados: Histérico PiBcomparativo municipio e regido geografica imediata

11.1.2 Caracteristicas da operacdo do aerodromo

Atualmente o aerd6dromo se encontra fechado para obras, porém nos anos anteriores ao seu fechamento operou vc
comerciais regionais e aviacao geral.

11.2 SBDOMercado de aviagdo comercial regular

11.2.1 Regiao de influéncia

ARegido Geogréfica Intermediaria, a quedtodologicamente limita a influéncia do aeroporto de Dourados no que diz
respeito & aviagdo comercial regulabrange34 municipios identificados néabelal 1-2e Figurall-3.

®Bonito

- Amambai -Amambai

Amzgnbai

bai-Cel ﬂsapuca\a(’
D)

rv1érc§dor semgtitulo ®

nambait- Paranhos o)

{ V.
Amambai=Sete quedas

Figural1l-3 Regido Geografica Intermediaria 50)Rourados
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Tabelall-2 Regéode influéncia: Dourados

Cédgo Regido Intermediaria Cdédgo Nome municipio Influéncia: Dourados
5002 Dourados 5003702 Dourados 100%
5002 Dourados 5006606 Ponta Poré 0%
5002 Dourados 5005707 Naviraf 85%
5002 Dourados 5002407 Caarap6 93%
5002 Dourados 5003454 Deodapolis 94%
5002 Dourados 5003504 Douradina 98%
5002 Dourados 5003801 Fatima do Sul 97%
5002 Dourados 5004007 Gléria de Dourados 94%
5002 Dourados 5004502 ltapora 99%
5002 Dourados 5005103 Jatei 95%
5002 Dourados 5005152 Juti 89%
5002 Dourados 5005251 Laguna Carapa 80%
5002 Dourados 5007208 Rio Brilhante 95%
5002 Dourados 5008404 Vicentina 96%
5002 Dourados 5005400 Maracaju 88%
5002 Dourados 5003751 Eldorado 80%
5002 Dourados 5004304 Iguatemi 80%
5002 Dourados 5004601 Itaquirai 83%
5002 Dourados 5004809 Japora 79%
5002 Dourados 5005681 Mundo Novo 79%
5002 Dourados 5000807 Anaurilandia 85%
5002 Dourados 5000856 Angélica 90%
5002 Dourados 5002001 Bataypora 87%
5002 Dourados 5004700 lvinhema 91%
5002 Dourados 5006200 Nova Andradina 88%
5002 Dourados 5006259 Novo Horizonte do Sul 90%
5002 Dourados 5007976 Taquarussu 87%
5002 Dourados 5000906 Antdnio Jodo 30%
5002 Dourados 5001243 Aral Moreira 45%
5002 Dourados 5000609 Amambai 70%
5002 Dourados 5003157 Coronel Sapucaia 70%
5002 Dourados 5006358 Paranhos 71%
5002 Dourados 5007703 Sete Quedas 71%
5002 Dourados 5007950 Tacuru 71%

11.2.2 Histérico de trafego aéreo

11.2.2.1 Movimentos aéreos

A andlise do histérico de movimentos aéreos de aviagioercial regular no aeroporto SBitilizouse os dados
LINE GAR2a LISt ! bl / y2 LRNIFEf aaSNOFR2 R2 GNIyalLR2NIS

Nos dados dos registros de pousos e decolagens obsergae 0 aeroporto esté fechado e que o Ultimo ano com voos
€ 0 de2021, registrando 17.438 passagejrpsrém esse total ndo corresponde ao ano todo. Em 2020 obsemelor
muito superior, com 44.354 passageiros transporta@o$10,3 toneladas de carga e correio
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A evolucéo da aviacdo comercial desde 2014 neste aeroporto apresemia Figura 10 4, Figura 10 5 e Figura 10 6.
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Figurall-4 SBDO: Movimentos de aviagdo comercial regular (Fonte: ANAC)
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Figurall-5 SBDO: Passageiros de aviacdo comercial regular (Fonte: ANAC)
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Figurall-6 SBDO: Carga e correio, aviacdo comercial regular (Fonte: ANAC)

11.2.3 Projecao de trafego aéreo

A partir daevolucédo do PIB da regido de influéncia e do histérico de movimentos do aeroporto é possivel estimar
evolucao da demanda de passageiros para os préximos 20 anos.
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Figurall-7 SBDO: Projecdo de demanda de passageiros da aviagdo comercial regular
11.3 SBDO: Mercado de aviacdo geral

11.3.1 Regiéo de influéncia

A regido de influéncia para o mercado de aviacdo geral esteadaé a Regido Geografica Imedidtayrall-8), a
gual abrang€l3 municipios, sendoDourados, Maracaju, Caarap0d, Deodapolis, Douradina, Fatima do Sul, Gloria d
Dourados, Itapord, Jatei, Juti, Laguna Carapa, Rio Brilhante e Vicentina

Nessa RGI encontrase 02 aerddromos escopo deste estudo, quais sdpourados e Maracajyportanto a economia

da regido é geradora de demanda para os dois aeroportos. A condi¢do de influéncia € apreseiiaelaid-3, a
qual foi elaborada a partir da modelagem gravitacional consideraedas distancias rodoviarias e as populagées de
cada localidade.
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Figural1-8 Regido Geogréfica Imediata 5000@3ourados

Tabelall-3 Regides de Influéncia: Dourados e Maracaju

Cédgo Regido Imediata Cédgo Nome municipio Influéncia:Dourados Influéncia: Maracaju
500005 Dourados 5003702 Dourados 100% 0%
500005 Dourados 5005400 Maracaju 0% 100%
500005 Dourados 5002407 Caarap6 98% 2%
500005 Dourados 5003454 Deodéapolis 96% 4%
500005 Dourados 5003504 Douradina 97% 3%
500005 Dourados 5003801 Fatima do Sul 98% 2%
500005 Dourados 5004007 Gléria de Dourados 96% 4%
500005 Dourados 5004502 ltapora 99% 1%
500005 Dourados 5005103 Jatef 96% 4%
500005 Dourados 5005152 Juti 96% 4%
500005 Dourados 5005251 Laguna Carapa 97% 3%
500005 Dourados 5007208 RioBrilhante 86% 14%
500005 Dourados 5008404 Vicentina 97% 3%

11.3.2 Historico de trafego aéreo

11.3.2.1 Movimentos aéreos

Os dados disponivegermitem avaliar a movimentagdo nos anos que antecedem o fechamento do aeroporto para
obras,constatando um total anual de 1.139 movimentos em 2@b®&forme aFigurall-9.
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Movimentos de aeronaves por ano
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Figurall-9 SBDO: Movimentos de aeronaves AVG (Fonte: SIGMA)

11.3.2.2 Projegéo de trafego aéreo

Os dados disponiveis, devido ao fechamento do aeroporto para atitagpram suficientes para a elaboracéo de uma
projecdo da movimentacdo de aviacdo geral em SB&Dindo a metodologjacontudq considerandese que ao
retomar as operagfes o0 aeroporto opere em condi¢des similares ou até melhores do que as existentes no momer
anterior ao seu fechamento, elaboreae a projegcdo de movimentos dagurall-10 com base nos movimentos
registrados em 2019.
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Figural1l-10 SBDO: Proje¢éo de demanda de movimentos AVG.

ESTUDO DE PRRBILIDADE DE 20 AERODRONISS
PRODUTQ¢ VOL V ¢ AVALIACAOE MERCADRRELIMINAF
INFRA S. A




12 MS0010 SSPN Paranaib®aranaiba/MS

12.1 Informagdes gerais

Tabelal2-1 SSPN: Dados béasicos

PIB 2021 (BI R$) Populacédo 2022 (Milhdes,

Regido geogréfica intermediari&001¢ Campo Grande

79,0 1,53
Regido geogréfica imediata: 77 013
500003¢ Paranaiba Chapadéao do sulCassilandia ’ ’

1,6 0,02

Municipio: 5006309¢ Paranaiba

Aeroporto localizado em regidte integracéo das economias do Brasil (Mato Grosso do Sul, S&do Paulo, Minas Gerait
Goias), explorada mais intensivamente com a constru¢do do gasoduto e o fortalecimento das relagbes comerci
dentro do Mercosul

12.1.1 Caracterizacdo socioecondmica local

Dados da série histérica do PIB (IBGE) permitem constatar que o municipanasi@aibam 2021 representou cerca
1,16% do PIB do estadoX ,33% do PIB de sua RGI. Nos ultimos 5 dacserieapresentou crescimento médio anual
de 8%, sendo o da RGI d&%.
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Figural2-1 Paranaiba: Histérico do PtBomparativo municipio, regido geografica imediata / intermediaria
12.1.2 Caracteristicas da operacdo do aerédromo
As operag0Oes atuais em SSPN abrangem aviagdo geral.
12.2 SSPN: Mercado de aviacao geral

12.2.1 Regiéo de influéncia

A regido de influéncia para o mercado de aviacdo geral esteadaé a Regido Geografica Imedidtayral0-4), a
gual abrange 06 municipios, sendo: Aparecida do Taboado, Cassilandia, Chapadao do Sul, Inocéncia, Paraiso das
e Paranaiba.

Nessa RGI encontrage 04 aerodromos escopo deste estudo, quais sejam, Cassilandia, Chapadé&o do Sul, Inocénc
Paranaiba, portanto consides® neste estudo a economia da regido como geradora de demanda para os quatrc
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aeroportos. A condicdo de influéncia é apresentadaTabelal0O-3, a qual foi elaborada a partir da modelagem
gravitacional considerandse as distancias rodoviarias e as popula¢cdes de cada localidade.

12.2.2 Historico de trafego aéreo

A analise do historico de movimentos aéreos no aeroporRNgSntou com dados de planos de voos obtidos a partir
do sistema SIGMA para os ultimd@sahos.

O aeroporto apresentas movimentos conforme Bigural2-2, onde é possivel observar que havia uma tendéncia de
crescimentcaté o ano de 2022porém os movimentos foram encerrados em 2023

Movimentos de aeronaves por ano
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Figural2-2 SSPN: Movimentos de aeronaves por @rante: sistema SIGMA)

As origens e destinos e 0 mix de aeronaves ndo serdo analisados por se tratar de dados prévios ao fechamentc
aeroporto e com pouca representatividade para a realidade atual.

12.2.3 Projecao de trafego aéreo

Dada a pequena quantidade de registros disponiveis, ndo foi possivel estabelecer uma relacdo matematica razoz
entre a varavel movimento de aeronaves e a variavel explicativa PIB da regido de influéncia, é@dpei@do que

ao se restabelecer a condi¢do operacional do aeroporto este apresente movimentos aéreos com uma taxa minima
crescimento dada a condigéo de crescimento do PIB da regido de influ@mpia resultou na estimativa daigura

12-3.
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Figural2-3 SSPN: Projecdo de demanda de movimentos AVG
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13 MS0012SSCI Coxim Coxim/MS

13.1 Informagdes gerais

Tabelal3-1 SSCI: Informacgdes basicas

PIB 2021BIR$)  Populagdo 2022ZMilhdes)

Regido geogréfica intermediari®001¢ Campo Grande 79,0 1,53
Regido geogréfica imediat&00004¢ Coxim 54 0,11
Municipio: 5003306¢ Coxim 112 0,03

Aeroporto localizado em omicipioreconhecido pombrigarbelezas naturais pela pesca de agua doce na Bacia do
Alto Paraguaiimportantes atrativos turisticoa cerca d250km da capital do estado

13.1.1 Caracterizacdo econdémica local

Dados da série histérica do PIB (IBGE) permitem constatar que o municdogioem 2021 representou cerdq7 %o
do PIB do estado20,74% do PIB de sua RGI. Nos ultimos 5 daasrieapresentou crescimento médio anual @,
sendo o da RGI d#s.
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Figural3-1 Coxim: Histérico do PiBcomparativo municipio, regido geografica imediata / intermediaria

13.1.2 Caracteristicas da operacdo do aerddromo

O aerdédromo € voltado as operacdes de aviacdo geral, as quais ocorrem de forma compadithadgeracado militar
do aerédromo.

13.2 SSCI: Mercado de aviagao geral

13.2.1 Regiao de influéncia

A regido de influéncia para o mercado de aviacdo getehdese até a Regido Geogréafica Imedi&mral3-2), a
qual abrang®7 municipios, senddCosta Rica, Coxim, Alcindpolis, Figueirdo, Pedro Gomes, Rio Véfd®oderosso
e Sonora

Nessa RGI encontrase 02 aer6dromos escopo deste estudo, quais sefamsta Rica e Coxjrportanto a economia
da regido é geradora de demanda para os dois aeroportos. A condicdo de influéncia é apgeeseniabelal3-2, a
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gual foi elaborada a partir da modelagem gravitacional consideraedas distancias rodoviariasas populacdes de
cada localidade.

Figural3-2 Regido Geografica Imediata 500G9&oxim

Tabelal3-2 Regibes de influéncia: Costa Rica e Coxim

Influéncia: Costa

Cédgo Regido Imediata Cédgo Nome municipio Rica Influéncia: Coxim
500004 Coxim 5003256 Costa Rica 100% 0%
500004 Coxim 5003306 Coxim 0% 100%
500004 Coxim 5000252 Alcindpolis 61% 39%
500004 Coxim 5003900 Figueirdo 84% 16%
500004 Coxim 5006408 Pedro Gomes 3% 97%
Rio Verde dé/lato

500004 Coxim 5007406 Grosso 3% 97%
500004 Coxim 5007935 Sonora 9% 91%

13.2.2 Historico de trafego aéreo

13.2.2.1 Movimentos aéreos

A analise do histérico de movimentos aéreos no aeroporf@ &®itou com dados de planos de voos obtidos a partir
do sistema SIGMA para os Ultimdsahos.

O aeroporto apresenta os movimentos conform€&igural3-3, onde € possivel observgueda dos movimentos no
periodo de pandemia e retomada apoés a pandemigancando em 2023 valor superior a 2019
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Movimentos de aeronaves por ano
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Figural3-3 SSCI: Movimentos de aeronaves por ano (Fonte: sistema SIGMA)

13.2.2.2 Origens e destinos

A partir dos dados do sistema SIGMA é possivel analisar as origens e destinos dos voos realizados no adroporto
em 2023(Figural3-4).

Observase predominio de conexdes com o aerodromo SEESEncia Sta. MareCampo Grande/MS¥eguido por
SJINL (Campo novo do Parecis/MIYY (Sao Félix do Araguaia/MT) e $80i#ba/MT) e outros com menor numero
de movimentos

Com relagéo a conexdes com outros estados,-8eta predominio de conexdes cdiT, SP e PR.
Origens e destinos (2023)
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Figural3-4 SSCI: Origens e destinos de voos de aviacaogétahos 5 anos* (Fonte: sistema SIGMA)
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Origens e destinos de e para outras UFs (2023)
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Figural3-5 SSC Origens e destinos de voos de aviagdo geral de e para outras UFs em 2023 (Fonte: sistema SIGV

13.2.2.3 Mix de aeronaves

Os registros de movimentos de aeronaves de asas fixas, aviéssyltimos 05 anos indicam o movimento
predominante de aeronaves de pequeno porte (menos de 9 assentos) tais como Super KitaditAir,Bonanza e
Seneca, com poucos registros de movimentos de aeronaves de asas rotativas.
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Figural3-6 SSCI: Mix de aeronaves de asa fixa mais frequente nos ultimos & anagao geral* (Fonte: sistema
SIGMA)

* Suprimidas as aeronaves com menos de 2 movimentos registrados no periodo.

13.2.3 Projecao de trafego aéreo

Analisandese a demanda a partir dos registros historicos e da projecéo do crescimento tedrico da Regido de Influén:
tem-se os valores estimados indicadosHigural3-7, na qual é possivel observar os préximos 20 anos.
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: Projecé@o de demanda de movimentos AVG com base em dados do sistema SIGMA.
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14 MS0013SSPM Porto Murtinha Porto Murtinho/MS

14.1 Informagdes gerais

Tabelal4-1 SPM: Informagbes béasicas

PIB 2021BIR$)  Populagdo 2022ZMilhdes)

Regido geografica intermediari®&003 ¢ Corumba 11,7 0,33
Regido geogréfica imediat®&000L1 ¢ Jardm 4,5 0,11
Municipio: 5006903¢ Porto Murtinho 0,47 0,01

Aeroporto localizado em municipioom participacdo econ6mica expressiva geoducdo agropecuaria, a qual
representa cerca de 50% do seu BIBituadona fronteira com o Paraguai em posicdo considerada estratégica em
relacéo ao corredor bioceanica cerca dd38m da capital do estado.

14.1.1 Caracterizacasocioeconémica local

Dados da série histérica do PIB (IBGE) permitem constatar que o municRaotddurtinhoem 2021 representou
cerca0,3%% do PIB do estadol®,60% do PIB de sua RGI. Nos ultimos 5 dacsérieapresentou crescimento médio
anual del0%, sendo o da RGI d4%.
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Figural4-1 Porto Murtinho: Histérico do PlBcomparativo municipio, regido geografica imediata / intermediaria
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Figural4-2 Porto Murtinho: Histérico PIBcomparativo municipio e regido geografica imediata

14.1.2 Caracteristicas da operacdo do aerddromo

Atualmente o aerodrommpera voos de aviacdo gergdorém ha pretensdes de se alcancar a operacédo de voos
comerciaigegionaisde formaa integrar esforgcos para consolidacéo do corredor logistico bioceanico

14.2 SSPM: Mercado de aviagcado comercial regular

14.2.1 Regiao de influéncia

Num cenario hipotético em que BB passe a operar voos comerciais regulares, a regido de influéncia estara inserid:
na Regido Geogréfica Intermediaria 3@0Corumbé abrangenddl3 municipios, conforme detalhado no iteg2.1
deste relatorio.

Considerandese uma reconfiguracdo das influéncias para passar a contaPodmMurtinhocomo operador de voos
comerciais regionais, as influéncias calculadabateela8-2 passariam a ser conformeTabelal4-2.

Tabelal4-2 Regides de influéncia: Bonito e Porto Murtinho

Influéncia: Porto

Cdédgo Regido Imediata Cédgo Nome municipio Influéncia: Bonito Murtinho
5003 Corumba 5002209 Bonito 100% 0%
5003 Corumba 5003207 Corumba 0% 0%
5003 Corumba 5006903 Porto Murtinho 0% 100%
5003 Corumba 5002100 Bela Vista 56% 23%
5003 Corumba 5005806 Nioaque 68% 7%
5003 Corumba 5002803 Caracol 45% 39%
5003 Corumba 5004106 Guia Lopes da Lagun 86% 5%
5003 Corumba 5005202 Ladario 0% 0%
5003 Corumba 5005004 Jardim 86% 5%
5003 Corumba 5000708 Anastécio 55% 4%
5003 Corumba 5001102 Aquidauana 54% 4%
5003 Corumba 5002159 Bodoquena 72% 6%
5003 Corumba 5005608 Miranda 38% 6%
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14.2.2 Projecao de trafego aéreo

A partir da evolucédo do PIB e do histérico de passageiros de aviacdo comercial da Regido Getgratchéria,
aplicandese a modelagem gravitacional considerando a distancia e a populacéo residente em 2021, € possivel estir
a demanda tedrica irrestrita de passageiros da aviagdo comercial para o aeroporto de Porto Murtinho no cenario e
que ele pase a operar voos comercia@@.resultado da estimativa é apresentadofigural4-3.

SSPM - Demanda potencial de passageiros de aviagdo comercial regular
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Figural4-3 SSPM: Projecdo de demanda de passageiros da aviagdo comercialgegulaacéo de cenario de
operacgao comercial

14.3 SSPMMercado de aviagéo geral

14.3.1 Regiao de influéncia

A regido de influéncia para o mercado de aviagdo geral estepdée a Regido Geografica Imediata, a qual abrange 0O
municipios, sendd3onito; Jardim; Porto Murtinho; Bela Vista; Nioaque; Caracol e Guia Lopes da.Laguna

Regido de influéncia

Rogiso Geogrifica mediata (RGY)
Jardim - MS

brmelo Reralta ®2o
Google Earth%

Figural4-4 Regido Geografica Imediata 500G1Jardim

Nessa RGI encontrase 03 aerédromos escopo deste estudo, quais sejam, Bonito, Jardim e Porto Murtinho, além d
02 aeroportos que ndo estdo no escopo deste estudo, sendo: Bela vista e Nioaque. Nesse contexto, a economic
regido € geradora de demanda para os cinco aeroportos. A condicao de influéncia é apreseiftauoizlaia-3, a qual

foi elaborada a partir da modelagem gravitacional considerss®las distancias rodoviarias e as popula¢des de cada
localidade.

ESTUDO DE PRRBILIDADE DE 20 AERODRONISS
PRODUTQ¢ VOL V ¢ AVALIACAOE MERCADRRELIMINAF
INFRA S. A




Tabelal4-3 Regides de influéncia: Bonitalardime Porto Murtinho

, . . ) L Influéncia: Influéncia: Influéncia:
Cdbdgo Regido Imediata Cédgo Nome municipio . . Porto
Bonito Jardim .
Murtinho
500011 Jardim 5002209 Bonito 100% 0% 0%
500011 Jardim 5005004 Jardim 0% 100% 0%
500011 Jardim 5006903 Porto Murtinho 0% 0% 100%
500011 Jardim 5002100 Bela Vista 0% 0% 0%
500011 Jardim 5005806 Nioaque 0% 0% 0%
500011 Jardim 5002803 Caracol 11% 12% 10%
Guia Lopes da
500011 Jardim 5004106 Laguna 1% 99% 0%

14.3.2 Historico de trafego aéreo

14.3.2.1 Movimentos aéreos

A andlise de movimentos aéreos no aeroporto SSPM contouregistros de pousos e decolagens fornecidos pelo
operador do aerédromo, o qual abrange apenas o ano de 2088ses dados foram identificados um total 210
movimentos de aeronaves de asas fixapenas 6 movimentos de aeronaves de asas rotativas.

14.3.2.2 Origens e destinos

A partir dos dados é possivel analisar as origens e destinos dos voos de aviacéo geral realizados no aeroporto SSF
ano de 2023or UF Figural4-5). Obviamente a maioria dos destinos é para Mato Grosso do Sul (47%), seguido d
Paran&10%), Rio Grande do Sul (10%) e Séo Pauhn

SSPM (%)
SC QOutros
sp 1%\ | 4%

MS
47%

Ndo informado
19%

= MS = Ndoinformado = PR RS =SP =SC = Qutros

Figural4-5 SSPM: Origens e destinos de aviagao geram em 2023 (Fonte: registros do aerddromo)
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14.3.2.3 Mix de aeronaves

Os dados dos registros referentes ao ano de 2023 indicam as aeronaves de asas fixas de até 9 assentos com ope
mais frequente em SSPMigural4-6.

Mix de aeronaves mais frequentes
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Figural4-6 SSPMMix de aeronaves AVG mais frequentes (Fonte: registros do aerddromo)

14.3.3 Projecéo de trafego aéreo

Os registros de pousos e decolagens do aerédromo nao sao suficientes para identificar uma tendéncia clara, nesse ¢
a projecao conforme descrito na metodologia néo € apropriada.

Assim, propdese a adocao de uma taxa de crescimento anual correspondente a um crescimento médio minimo d
operac¢fes anuaisimilar ao crescimento do PIB da regido de influéméésse contexto, terse os valores estimados
indicados ndigural4-7 para os préximos 20 anos.
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Figural4-7 SSPM: Projecdo de demanda de movimentos AVG com base nos registros do aerédromo.
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15 MS0015 SSNB Ariosto da Riy&lavirai/MS

15.1 Informagdes gerais

Tabelal5-1 SSIB Informacdes béasicas

PIB 2021BIR$)  Populagdo 2022ZMilhdes)

RegiaoGeograéfica Intermediaria5002¢ Dourados 515 0,89
RegiaoGeogréfica Imediatab00006¢ Naviraic Mundo Novo 6,57 0,12
Municipio: 5005707 ¢ Navirai 3,01 0,06

Municipiolocalizado naegido meridional do estado do Mato Grosso do Sul, a 57km da divisa com o estado do Paran
com forte atuacdo no setor de servicos, seguldandustria onde se destacam as atividades relacionadas a preparacao
de courose fabricacao de artefatos em coumagropecuaria

15.1.1 Caracterizacdo socioecondmica local

Dados da série histérica do PIB (IBGE) permitem constatar que o municlgavidei,em 2021 representou cerca
2,12% do PIB do estado4é,84% do PIB de sua RGI. Nos ultimos 5 dacserieapresentou crescimento médio anual
de 19%, sendo o da RGI 18%.
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Figural5-1 Navirai: Historico do PiBcomparativo municipio, regido geogréfica imediata / intermediaria
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Figural5-2 Navirai: Histérico PlBcomparativo municipio e regido geografica imediata
15.1.2 Caracteristicas da operacdo do aerddromo

As operacgfes atuais em BB abrangem aviacdo geral, porém h& pretensdes de se alcangperacdode voos
comerciais regionais.

15.2 SSNB: Mercado de aviagao comercial regular

15.2.1 Regido de influéncia

Num cenério hipotético em que SSNB passe a operar voos comerciais regulares, a regido de influéncia estara inst
na Regido Geogréfica Intermediaria 3@Dourados abrangendo 8 municipios, conforme detalhado no itebi.2.1
deste relatdrio.

Considerandese uma reconfiguracdo das influéncias para passar a contarNaoritaicomo operador de voos
comerciais regionais, as influéncias calculadabateelall-2 passariam a ser conformelabelal5-2.
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Tabelal5-2 Regido de influéncia: Navirai

Cédgo Regido Intermediaria Cdédgo Nome municipio Influéncia: Navirai
5002 Dourados 5003702 Dourados 0%
5002 Dourados 5006606 Ponta Poré 0%
5002 Dourados 5005707 Navirai 100%
5002 Dourados 5002407 Caarapo 11%
5002 Dourados 5003454 Deodépolis 15%
5002 Dourados 5003504 Douradina 2%
5002 Dourados 5003801 Fatima do Sul 4%
5002 Dourados 5004007 Gléria de Dourados 19%
5002 Dourados 5004502 Itapora 0%
5002 Dourados 5005103 Jatei 14%
5002 Dourados 5005152 Juti 53%
5002 Dourados 5005251 Laguna Carapa 5%
5002 Dourados 5007208 Rio Brilhante 4%
5002 Dourados 5008404 Vicentina 7%
5002 Dourados 5005400 Maracaju 5%
5002 Dourados 5003751 Eldorado 67%
5002 Dourados 5004304 Iguatemi 44%
5002 Dourados 5004601 Itaquirai 82%
5002 Dourados 5004809 Japora 56%
5002 Dourados 5005681 Mundo Novo 61%
5002 Dourados 5000807 Anaurilandia 28%
5002 Dourados 5000856 Angélica 32%
5002 Dourados 5002001 Bataypora 30%
5002 Dourados 5004700 Ivinhema 34%
5002 Dourados 5006200 Nova Andradina 30%
5002 Dourados 5006259 Novo Horizonte do Sul 57%
5002 Dourados 5007976 Taquarussu 30%
5002 Dourados 5000906 Antdnio Jodo 3%
5002 Dourados 5001243 Aral Moreira 9%
5002 Dourados 5000609 Amambai 14%
5002 Dourados 5003157 Coronel Sapucaia 16%
5002 Dourados 5006358 Paranhos 21%
5002 Dourados 5007703 Sete Quedas 26%
5002 Dourados 5007950 Tacuru 27%

15.2.2 Projecéo de trafego aéreo

A partir da evolucdo do PIB e do historico de passageiros de aviacdo comercial da Regido Geogréfica Intermedi
aplicandese a modelagem gravitacional considerando a distancia e a populagéo residente em 2021, é possivel estir
a demanda tedrica irresta de passageiros da aviagao comercial para o aeroportdadéraino cenario em que ele
passe a operar voos comercidisresultado da estimativa é apresentadofigural5-3.
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SSNB - Demanda potencial de passageiros de aviagdo comercial regular
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Figural5-3 SS®: Projecdo de demanda de passageiros da aviacdo comercial regutanlacao de cenario de
operacgao comercial

15.3 Mercado de aviagéo geral

A regido de influéncia paramercado de aviagao geral estende até a Regido Geogréafica Imedi&myrals-4), a
gual abrange 06 municipios, senddundo Novo, Navirai, Eldorado, Iguatemi, Itaquirai e Japora

15.3.1 Regi&o de influéncia

Figural5-4 Regido Geografica Imediata 50000Naviraic Mundo Novo

Nessa RGI encontrase @ aerédromos escopo deste estudo, quais sejihando Novo e Naviraportanto considera
se neste estudo a economia da regido como geradora de demanda pdogasroportos. A condi¢do de influéncia é
apresentada ndabelal5-3, a qual foi elaborada a partir da modelagem gravitacional considera@@s distancias
rodoviarias e as populacdes de cada localidade.

Tabelal5-3 Regides de influéncia: Mundo Novo e Navirai

Cédgo Regido Imediata Cédgo Nome municipio I\/Ilﬂﬂztzn;?\:/o In,f\llﬁﬁ(;? :
500006 Navirai- Mundo Novo 5005681 Mundo Novo 100% 0%
500006 Navirai- Mundo Novo 5005707 Navirai 0% 100%
500006 Navirai- Mundo Novo 5003751 Eldorado 85% 15%
500006 Navirai- Mundo Novo 5004304 Iguatemi 64% 36%
500006 Navirai- Mundo Novo 5004601 Itaquirai 21% 79%
500006 Navirai- Mundo Novo 5004809 Japord 94% 6%
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15.3.2 Historico de trafego aéreo

15.3.2.1 Movimentos aéreos

A analise do histérico de movimentos aéreos no aeroporto SSNB contooscdados extraidos do sistema SIGMA
referentes a movimentagéo d2020 a 2024

Os movimentos de aeronave&o da ordem de 300 movimentos anuais e ndo apresentam uma tendéncia clara

Movimentos de aeronaves por ano
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Figural5-5 SSNB: Movimentos de aeronaves por ano (Fonte: sistema SIGMA)

15.3.2.2 Origens e destinos

A partir dos dados do sistema SIGMA é possivel analisar as origens e destinos dos voos realizados no adiporto
no ano de 2023Figural(0-6). Observase ampla variedade de aeroportos de destino, predominando SSKG (Estancic
Sta. Mariag Campo Grande/M$keguido de SBBdcacherg Curitiba/PR) e SSIBdurados/MS).

Origens e destinos (2023)
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SNDF 4% 4%

4%
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25%

Figural5-6 SSNB: Origens e destinos de voos de aviacdog@@@23)* (Fonte: sistema SIGMA)

Outros (menos de 10
movimentos
51%

* Suprimidos destinos ou origens com menos de 10 movimentos no periodo
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15.3.2.3 Mix de aeronaves

Os registros de movimentos de aeronaves de asas fixas, avibes, nos Ulbraso$ indicam o movimento
predominante de aeronaves de pequeno porte (menos de 9 assentos) taisGesapa 206Cirrus,Bonanza Seneca,
com poucos registros de movimentos de aeronaves de asas rotativas.

Mix de aeronaves mais frequentes
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Figural57 SSNB: Mix de aeronaves de asa fixa mais frequente nos ultimos &araséo geral (Fonte: sistema
SIGMA)

15.3.3 Projecao de trafego aéreo

Analisandese a demanda a partir dos registros historicos e da proje¢éo do crescimento tedrico da Regido de Influén
tem-se os valores estimados indicados na, na qual é possivel observar os proximos 20 anos.
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Figural5-8 SSNB: Projecdo de demanda de movimentos AVG com base em dados do sistema SIGMA.
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16 MS0017 SDXJ Costa Rec@osta Rica/MS

16.1 Informacgdes gerais

Tabelal6-1 DXJIInformagdes béasicas

PIB 2021BIR$)  Populagdo 2022ZMilhdes)

Regido geogréfica intermediari®001¢ Campo Grande 79,0 1,53
Regido geogréfica imediat&00004¢ Coxim 54 0,11
Municipio: 5003256 ¢ Costa Rica 2,1 0,03

Municipiolocalizado a pouco mais de 300km de Campo Grammhe vocacdo agropecudria e grande potencial turistico
em exploracéo, sobretudo nos segmentos de esporteav@atura. Conta com diversos parques estaduais a exemplo
do Parque Sucurit, do Parque Nacional das Emas e Agua Santa.

16.1.1 Caracterizacdo econémica local

Dados da série histérica do PIB (IBGE) permitem constatar que o munic(pistdeRiceam 2021 representou cerca
1,47% do PIB do estado 831% do PIB de sua RGI. Nos ultimos 5 dacserieapresentou crescimento medio anual
de 9%, sendo o da RGI 88 tambéem.
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Figural6-1 Costa Rica: Histérico do RjBomparativo municipio, regido geografica imediata / intermediaria
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Figural6-2 Costa Rica: Histérico R{Bomparativo municipio e regido geografica imediata

16.1.2 Caracteristicas da operacdo do aerddromo

Asoperacdes atuais em SDXJ abrangem aviag&o geral.
16.2 SDXJMercado de aviacao geral

16.2.1 Regiao de influéncia

Como descrito no iteni3.2.], aregido de influéncia para o mercado de aviagdo geral estsadaté a Regido
Geografica Imediatd{gural 3-2), a qual abrange 07 municipios, sendo: Costa Rica, Coxim, Alcindpolis, Figueirédo, Pec
Gomes, Rio Verde de Mato Grosso e Sonora.

Nessa RGI encontrase 02 aer6dromos escopo deste estudo, quais sejam, Costa Rica e Coxim, portanto a econon
da regido é geradora de demanda para os dois aeroportos. A condi¢do de influéncia é apreseiittd 8.2.1na
Tabelal3-2, a qual foi elaborada a partir da modelagem gravitacional considers@dis distancias rodoviarias e as
populacdes de cada localidade.

16.2.2 Histérico de trafego aéreo

16.2.2.1 Movimentos aéreos

A analise do histérico de movimentos aéreos no aeroporto SDXJ contou com dados de planos de voos obtidos a p
do sistema SIGMA para os ultimos 05 anos.

O aeroporto apresenta os movimentos conform€&igural6-3, onde € possivel observar queda dos movimentos no
periodo de pandemia e retomada apods a pandemia, alcancando em 2023 valor superior a 2019.

N&o ha registro de movimentos de aeronaves de asas rotativas.
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Movimentos de aeronaves por ano
160

142

140

120

100

80

60

10

20

0
2020 2021 2022 2023

Figural6-3 SDXJ: Movimentos de aeronaves por ano (Fonte: sistema SIGMA)

16.2.2.2 Origens e destinos

A partir dos dados do sistema SIGMA ¢é possivel analisar as origens e destinos dos voos realizadpsrim P XJ
em 2023 Figural6-4).

Observase predominio de conexdes com o aerddromo SSKG (Estancia Stac @ango Grande/MS), seguido por
BCGECampdGrande/MSk os demais movimentos para destinos diversos

Origens e destinos (2023)

SBCG
9%

Outros (menos de 5
movimentos

79%

Figural6-4 SDXJ: Origens e destinos de voos de aviacdog@@3) (Fonte: sistema SIGMA)
* Suprimidos origens e destinos com menos de 5 ocorréaciasiuladaso periodo de andlise.

16.2.2.3 Mix de aeronaves

Os registros de movimentos de aeronaves de asas fixas, aviéssyltimos 05 anos indicam o movimento
predominante de aeronaves de pequeno porte (menos de 9 assentos) taisSmmeoa «ing Air(Figural6-5).
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Mix de aeronaves mais frequentes
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Figural6-5 SDXJ: Mix de aeronaves de asa fixa mais frequente nos ultimos &anagao geral (Fonte: sistema
SIGMA)

16.2.3 Projecao de trafego aéreo

Analisandese a demanda a partir dos registros historicos e da projecéo do crescimento tedrico da Regido de Influén:
tem-se os valores estimados indicadosHigural6-6, na qual € possivel observar os proximos 20 anos.

SDXIJ - Movimentos AVG projetados
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Figural6-6 SDXJ: Projecdo de demanda de movimentos AVG.
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17 MS0018 SSCL Cassilandia

17.1 Informagdes gerais

Tabelal7-1 SSC Informacdes basicas

PIB 2021BIR$)  Populagdo 2022ZMilhdes)

Regido geogréficatermediaria: 5001¢ Campo Grande

79,0 1,53
Regido geogréfica imediata 773 013
500038 ¢ Paranaiba; Chapadéo do SulCassilandia ' ’

0,78 0,2

Municipio: 5002902 ¢ Cassilandia

Aeroporto localizado em municipéocerca det20km da capital do estado, cgparticipacdo predominante no PIB do
setor de servicos, seguido da agropecuaria

17.1.1 Caracterizacdo socioecondmica local

Dados da série histérica do PIB (IBGE) permitem constatar que o municipassiindi@m 2021 representou cerca
0,55% do PIB do estado e 1@% do PIB de sua RGI. Nos ultimos 5 dacserieapresentou crescimento médio anual
de 9%, sendo o da RGI d&%.
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Figural7-1 Cassilandia: Histérico do RiBomparativo municipio, regido geografica imediata / intermediaria
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Figural7-2 Cassilandia: Histérico PdBomparativo municipio e regido geografica imediata

17.1.2 Caracteristicas da operacdo do aerddromo

Atualmente o aerédromo opera voos de aviacao geral.
17.2 SSCL: Mercado dwriacéo geral

17.2.1 Regiao de influéncia

A regido de influéncia para o mercado de aviacdo geral esteadaé a Regido Geogréafica Imedi&mgralo-4), a
qual abrange 06 municipios, sendo: Aparecida do Taboado, Cassilandia, Chapadéo do Sul, Inocéncia, Paraiso das
e Paranaiba.

Nessa RGI encontrase 04 aerddromos escopo deste estudo, quais sejam, Cassilandia, Chapadédo do Sul, Inocénc
Paranaiba, portanto considese neste estudo a economia da regido como geradora de demanda para 0s quatrc
aeroportos. A condicao de influéncéaapresentada ndabelal0O-3, a qual foi elaborada a partir da modelagem
gravitacional considerandse as distancias rodoviarias e as populagdes de cada localidade.

17.2.2 Histérico de trafego aéreo

17.2.2.1 Movimentos aéreos

A analise do histérico de movimentos aéreos no aeroporf6L86ntou com dadosle registros do operador do
aerédromopara os anos de 2021, 2022 e 2023

O aeroporto apresenta os movimentos conformeFgura 17-3, onde € possivel observdorte crescimento,
provavelmenteaindainfluenciado pela retomada pé§sandemia
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Figural7-3 SSCL: Movimentos @eronaves por ano (Fonte: registros do operador)

17.2.3 Projecao de trafego aéreo

Dada a pequena quantidade de registros disponiveis e a possivel influéncia da retompadad#isia sobre a variagcdo
anual do total de movimentos realizados, proggetaxa de crescimento de movimentos aéreos similar a condigcéo de
crescimento do PIB da riég de influéncia, obtendse a estimativa deigural7-4.

SSCL - Movimentos AVG projetados
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Figural7-4 SSCL: Projecéo de demanda de movimentos AVG
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18 MS0019 SSJI Jardim

18.1 Informagdes gerais

Tabelal81 SS: Informacdes basicas

PIB 2021BIR$)  Populagdo 2022ZMilhdes)

Regidogeografica intermediaria5003 ¢ Corumba 11,7 0,33
Regido geogréfica imediat®&000L1 ¢ Jardm 4,5 0,11
Municipio: 5006004 ¢ Jardim 0,83 0,02

Aeroporto localizado em regido com grande potencial turistico e agropecuarigyrimagpalmente voltado aos seus
atrativos de ecoturismo na regiao imediata de Bonito.

18.1.1 Caracterizacdo socioecondmica local

Dados da série histdrica do PIB (IBGE) permitem constatar que o municipmlideem 2021 representou cerg58%
do PIB do estado¥8,36% do PIB de sua RGI. Nos ultimos 5 daa®rieapresentou crescimento médio anual 2%,
sendo o da RGI del%.
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Figural8-1 Jardim: Histérico do PiBcomparativo municipio, regidgeografica imediata / intermediaria

18.1.2 Caracteristicas da operacdo do aerdédromo

As operacfes er8SJhbrangem aviacao geral.
18.2 SSJI: Mercado de aviagdo geral

18.2.1 Regiéo de influéncia

A regido de influéncia para o mercado de aviagao geral estemdéé eRegido Geografica Imediata, a qual abrange 07
municipios, sendo: Bonito; Jardim; Porto Murtinho; Bela Vista; Nioaque; Caracol e Guia Lopes dérlaged®).

Nessa RGI encontrase 03 aerddromos escopo deste estudo, quais sejam, Bonito, Jardim e Porto Murtinho, além d
02 aeroportos que ndo estdo no escopo deste estudo, sendo: Bela vista e Nioaque. Nesse contexto, a economic
regido é geradora de demanda para os cinco aeroportos. A condicdo de influéncia é apresefialoelada3, a qual

foi elaborada a partir da modelagem gravitacional considerssalas distancias rodoviarias e as populacdes de cada
localidade.
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18.2.2 Histdrico de trafego aéreo

N&o estavam disponiveis dados pamndlise de movimentos aéreos no aeropddsJl

18.2.3 Projecéo de trafego aéreo

Por ndo ser conhecido o histérico de trafego aéreo de aviacédo geral deste aeroporto,-peopdgilizacio dos dados
disponiveis para Porto Murtinho, localidade presente na mesma regido de influéncia, como ponto de partida para
estimativa de trafego daviacéo geral er8SJl

Com essa premissa, adotange a proporcionalidade as condi¢des da regido de influéncia em 2023 e utitgardo
taxa de crescimento do PIB da regido de influéncia como taxa de crescimento para os movimentos da aviagdo ge
chegouse ao grafico d&igural8-2.

SSJI - Movimentos AVG projetados
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Figural8-2 SSJI: Projecdo de demanda de movimentos AVG
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19 MS0277 SSGO Sao Gabriel do Oeste

19.1 Informagdes gerais

Tabelal9-1 S&Q Informagdes béasicas

PIB 2021BIR$)  Populagdo 2022ZMilhdes)

Regido geogréfica intermediari®001¢ Campo Grande 79,0 1,53
Regido geogréfica imediat&0000L ¢ Campo Grande 47,5 11
Municipio: 5007695¢ Sdo Gabriel do Oeste 2,23 0,03

Aeroporto localizado em regido com grande potencial voltado para a agropecudria, principalmente voltado para
atividades de producao de suinos, leite, mel de abelha e outros.

19.1.1 Caracterizacdo socioecondmica local

Dados da série histérica do PIB (IBGE) permitem constatar que o municifi@od€abriel do Oestem 2021
representou cercal,57 do PIB do estado £70% do PIB de sua RGI. Nos ultimos 5 aleosérieapresentou
crescimento médio anual dE%, sendo o da RGI 8&6.
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Figural9-1 Sdo Gabriel do Oeste: Histérico Bi&®mparativo municipio, regido geografica imediata / intermediéaria /
UF

19.1.2 Caracteristicas da operacdo no aeroédromo

Atualmente aperacdes em SSGO sao de aviagdo geral.
19.2 SSGO: Mercado de aviagéo geral

19.2.1 Regiéo de influéncia

Conforme a metodologia estabelecida, a regido de influéncia sera estabelecida a partir da Regido Geografica Imed
(Figura7-2), a qual abrange 13 municipios, sendo: Bandeirantes; Camapua; Campo Grande; Corguinho; Dois Irmao:
Buriti; Jaraguari; Nova Alvorada do Sul; Ribas do Rio Pardo; Rio Negro; Rochedo; Sao @asie| Gidrolandia;
Terenos.

Aplicada a analogia gravitacional, em fung¢édo da populacéo da localidade onde se encontra o aerodreseoa tem
condicéo de influéncia sobre os demais municipios da Regido Imediata conforme distribuicdo apreseftauana
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crescimento do movimento aéreo na cidade de Sdo Gabriel do Oeste.

19.2.2 Histdrico de trafego aéreo

19.2.2.1 Movimentos aéreos

A analise do histérico de movimentos aéreos no aeroporte@G®ntou com dados de registros géanos de voos
obtidos a partir do sistema SIGMpara os ultimos 05 andgBigural9-2).

Movimentos de aeronaves por ano
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Figural9-2 SSGO: Movimentos de aeronaves por ano (Fonte: SIGMA)

19.2.2.2 Origens e destinos

A partir dos dados também é possivel analisar as origens e destinos dos voos realizados no aeropamo &pecal
asrotas no ano de 2023-{gural9-3).

Observarsse diversos destinos, predominando rotas para SEHfarfcia Teruek Campo Grande/MS), SJBR
(Figueiropolis/TOg SSKG (Estancia Sta. Mgr@ampo Grande/MS).

Origens e destinos (2023)
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Figural9-3 SSGO: Origens e destinos de voos de aviacao geral em 2023 (Fonte: Sistema SIGMA)
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19.2.2.3 Mix de aeronaves

Os registros de movimentos informam poucos movimentos de aeronaves de asas rotativas, helicOpteros
predominantemente movimentos de aeronaves de asas fixas, avides, distrilsermmforme digural9-4. Destaca
se a presencapenas de aeronaves de pequeno porte, até 9 assentos

Mix de aeronaves mais frequentes

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

Movimentos nos dltimos 5 anos

20%

% do total de movimentos nos dltimos 5 anos

10%
0%

RJ 5 8833582 28SRSHRESR e & g g Eg8R 2o S ¢ 8988
gL E5ERERIEBANSEr T o8 g5 s gYE g8 2EQ PR s E8 83
c o g 2 2§ L o@a L& B L L 86 28 0 Lt 2 2o 28 gn dfgnT e 0 LT S L o5
S A= 88V S 2 sa L E 28 2L PR GwBLg 2T a 8225, 2T
B = = B w B yveae B33 g8 c 2B, L 82 TgngEs o 8z 0 28 90 .
S oS wmms 5 =9 SS®% 28 8555 c @ 2 Vw8 98 2 % >0 530 0 5
n8a8a - 238 T2 e s B S oxEsSEsEN 2SS 0zEgE el 2 2 oo g
S22 28858370288z L2828 R8s 5ET5T88 506580 E
Q4o FFT L oBE0 g 20070 T0ed VT IsE e D20 e FgzoTE s <
OCE @ FETaod0seIzo0 & T O~ 8 . g0 BEE e D= -5 5 O = IR

T T DIy 2 = E N oz PR B == . Tz 2 FEFE 7
@ EEYgdyg T E R - E RN g o fa} 2 N g B @0 3
L agBdzee2z 2 2EEET 2T 208 sz FEELfedexg
o8 L TBRE e <5 5=z28 8 4 *8 T srBYyg s =GR S8 ggz=z 2=
S 98 umwm . OWS =T 2097 W Seguyud8guoygtg8ge’ e 259 2w 4T T g
> 2 83032 > & - = > 4 = O >g 85 =z 2 2 < 2 2 A CE oz Z2 L e £ E
T I TEYE 9= = e h T a g -] T 2d 5T =3 SO < O b T g 2 ¢ 0 G &K o
A £ 7 " > 2 T N g © Co= g LT 0O = U oo@ o Lor = F E D o=
o @ o © T o o & o o rE g 1 mo e < T 0 o ToEoaE
B4 W o =1 o = = W woo § O L = o S g &7 8 =W 4 =
gz ° o o £ g3 © 2 SR “ 38 T Re &80 ] 3
& = & g o 8 g g o 2

Figural9-4 SSGO: Mix de aeronaves de asa fixa mais frequente nos ultimos &anagao geral (Fonte: sistema
SIGMA)

19.2.3 Projecao de trafego aéreo

Analisandese a demanda a partir dos registros historicos e da proje¢éo do crescimento tedrico da Regido de Influén
tem-se os valores estimados indicadosHigural9-5, na qual é possivel observar os proximos 20 anos.
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Figural9-5 SSGO: Projecao de demanda de movimentos AVG
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20 MS0282SSHA Aquidauana

20.1 Informacgdes gerais
Tabela20-1 S$HA Informagbes béasicas

PIB 2021BIR$)  Populagdo 2022ZMilhdes)

Regido geograficantermediaria 5003 ¢ Corumba 11,7 0,33
Regido geogréfica imediat&00012 ¢ Aquidauana Anastacio 2,9 0,11
Municipio: 5001102¢ Aquidauana 12 0,06

Aeroporto localizado em regidao de desenvolvimento econémico com foco no setor de servicos e da agropecuaria, co
nas atividadesoltadas para pecuariacomércio e turismo.

20.1.1 Caracterizacéo socioeconémica local

Dados da série histérica do PIB (IBGE) permitem constatar que o munichgjoidauanam 2021 representou cerca
0,85% do PIB do estadn41,34% do PIB de sua RGI. Nos ultimos 5 anos apresentou crescimento médio artwal de
sendo o da RGI d#%.
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Figura20-1 Aquidauana: Historico do PtRomparativo municipio, regido geogréafica imediata / intermediéria / UF
20.1.2 Caracteristicas da operacao do aerédromo
As operacfes em SSHA abrangem aviacédo geral.
20.2 SSHAMercado de aviacao geral
20.2.1 Regiéo de influéncia

A regido de influéncia para o mercado de aviagéo geral estemdéé a Regido Geografica Imediata, a qual abrasige 0
municipios, sendoAquidauana, Anastacio, Bodoquena e Mira(feigura20-2).

Nessa RGI encontse apenas caerdodromo escopo deste estudoesse contexto, a regidgeografica imediata
geradora @ demandapara esse aeroporto €oincide com a regido de influéncia
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Figura20-2 Regido geografica imediata 50004 Aquidauana Anastacio

20.2.2 Historico de trafego aéreo

N&o estavam disponiveis dados par@nalise de movimentos aéreos no aeropc8SHA

20.2.3 Projecao de trafego aéreo

Por ndo ser conhecido o historico de trafego aéreo de aviacao geral deste aemfaETipOUCO Outro aeroporto nessa
mesma regido geografidanediata propdese aandlise da demanda potencial por comparacao a aerdédroom
caracteristicasimilares

No ano de 2021, observase os aerodromoSSCD, SSPN, SSCI, SDXJ eeXp@®egides de influénciacujo PIB
tedricoapresentavalores proximos ao estimado para a regido de influéncia de ESkks aerodromos todos tém suas
operacdes voltadas a aviagao geral

Analisandese a movimentagdo aérea desses aerédromos em 20@isiderandese proporcionalmenteo PIB da
regido de influénciaobtémse uma movimentacao inicial esperada, a quahsiderando o crescimento do PIB da
regido de influéncia como taxa de crescimento aproximado para os movimentos de aviagao geralechegtimativa
daFigura20-3.
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Figura20-3 SSHA: Projecéo de demanda de movimentos AVG
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21 MS0563SDK7 Nova Andradina

21.1 Informacgdes gerais
Tabela21-1 PK7 Informagdes béasicas

PIB 2021BIR$)  Populagdo 2022ZMilhdes)

Regido geogréfica intermediari®&0® ¢ Dourados 51,5 0,89
Regido geogréfica imediat&000& ¢ Nova Andradina 7,5 0,11
Municipio: 5006200¢ Nova Andradina 3,1 0,06

Aeroporto localizado em regido com vocacao agropecugriacipalmente voltados a producéo de bovinos, soja, milho
e arroz.

21.1.1 Caracterizacéo socioeconémica local

Dados da série histérica do PIB (IBGE) permitem constatar que o municipio de Nova Andradina em 2021 represer
cerca2,1®o do PIB do estadodd.,2®6 do PIB de sURGI. Nos ultimos 5 ands sérieapresentou crescimento médio
anual dell1%, sendo o da RGI dao.
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Figura21-1 Nova Andradina: Histérico do RiBomparativo municipio, regido geografica imediata / intermediéaria /
UF

21.2 Caracteristicas da operacao do aerédromo
As operacbes enDEK7abrangem aviacao geral.
21.3 SDK7Mercado de aviacao geral

21.3.1 Regiéo de influéncia

A regido de influéncia para o mercado de aviacéo geral estemdéé a Regido Geografica Imediata, a qual abrange 0
municipios, sendd\ova Andradina, Anaurilandia, Angélica, Bataypora, Ivinhisimeo Horizonte do SelTaquarussu
(Figura21-2).

Nessa RGI encontse apenas 0 aerodromo escopo deste estudo, nesse contexto, a regido geografica imediata
geradora da demandpara esse aeroporto e coincide com a regido de influéncia.
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Figura21-2 Regido geografica imediata 5000QRova Andradina

21.3.2 Historico de trafego aéreo

N&o estavam disponiveis dados par@nalise de movimentos aéreos no aeroposDK7
21.3.3 Projecao de trafego aéreo

Por ndo ser conhecido o historico de trafego aéreo de aviacao geral deste aeroporto e tampouco outro aeroporto nes
mesma regido geografidmediata propdese a andlise da demanda potencial por comparagédo a aer6dmmo
caracteristicasimilares

No ano de 2021, observase os aerddromos SS@ISS8IB e suagegides de influénciacujo PIB tedricoapresenta
valores proximos ao estimado para a regido de influéncia@€7IEsses aerodromos todos tém suas operacdes
voltadas a aviacéo geral.

Analisandese a movimentacao aérea desses aerodromos em 2021, consideseandmporcionalmente o PIB da
regido de influéncia, obtérae uma movimentacao inicial esperada, a qual, considerando o crescimento do PIB d
regido de influéncia como taxa de cresento aproximado para os movimentos de aviagao geral, ceegeestimativa
daFigura21-3.
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Figura21-3 SDK7: Projecédo de demanda de movimentos AVG
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22 Agua Clara

22.1 Informacgdes gerais

Tabela22-1 Agua Clara: Informacdes bésicas

PIB 2021 (BI R$) Populacdo 2022 (Milhdes

Regido geogréfica intermediari&00L ¢ Campo Grande 79,0 1,53
Regido geogréfica imediat&000® ¢ Trés Lagoas 18,4 0,20
Municipio: 5000203¢ Nova Andradina 1,2 0,02

Agua Claréozalizaseproximo da divisa com o estado de SP e distante 180km da capital, Campo &saméeonomia
é baseada fundamentalmente na extracdo de madeiraglatio de soja e na pecuaria

Dados da série histérica do PIB (IBGE) permitem constatar que o munichgoal€lar@m 2021 representou cerca
0,846 do PIB do estado671% do PIB de sua RGI. Nos ultimos 5 anos da série apresedtm#iodo valor de seu
PIB, numanédia anual de5%, sendajue a sudRGlapresentou crescimento médio de 5% no mesmo periodo
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Figura22-1 Agua Clara: Historico do RiBomparativo municipio, regido geogréafica imediata / intermediaria / UF

22.2 Agua ClaraMercado de aviaco geral

22.2.1 Regido de influéncia

A regido de influéncia paranercado de aviagao geral estendge até a Regido Geografica Imediata, a qual abraége 0
municipios, sendoAgua Clara, Trés Lagoas, Bataguassu, Brasilandia, Santa Rita do Pardo Eigahzdi8).

Nessa RGI encontse o aerédromale Trés Lagoas e a proposta de novo aerédromo para Agua Clara, cuja regiéo d
influénciaé apresentada naabelad-3.
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22.2.2 Projecao de trafego aéreo

Porse tratar de novo aerédromo,amesma regido geografica imediaka aerédromo de Trés Lagoas (SBPp@pde
se a analise da demanda potencial por comparagdssaaerodromo.

Analisandese a movimentacédo aéreaderodromoSBTGm 2021e considerandese proporcionalmente o PIB da
regido de influéncia, obtérae uma movimentacao inicial esperada, a qual, considerando o crescimento do PIB d
regido de influéncia como taxa de crescimento aproximado para 0s movimentos de aviagéo gerake ehegtanativa
daFigura22-2.
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Figura22-2 Agua Clara: Projecéo de demanda de movimentos AVG
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23 Amambai

23.1 Informacgdes gerais

Tabela23-1 Amambai: Informagdes béasicas

PIB2021 (BI R$) Populacdo 2022 (Milhdes,

Regido geografica intermediari&0® ¢ Dourados 51,5 0,9
Regido geogréfica imediat&000® ¢ Amambai 3,1 0,09
Municipio: 500609 ¢ Amambai 1,8 0,04

A cerca de 350km da capital do estado e a cerca3®m de Dourados e de Ponta Pord, o municipio de Amambai
situa-sena regiao sudoeste do estado e apresenta participacdo predominante do setor de servicos em seu PIB

Dados da série histérica do PIB (IBGE) permitem constatar que o municiuoatebaiem 2021 representou cerca
1,24% do PIB do estados®,626 do PIB de sua RGI. Nos ultimos 5 anos da série apresesgoimento médio anual
de 18%e a sua RGI apresentou crescimento medid @ no mesmo periodo.
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Figura23-1 Amambai: Histérico do PtBcomparativo municipio, regido geografica imediata / intermediaria / UF
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Figura23-2 Amambai: Histérico do PtBcomparativo municipio, regido geografica imediata

23.2 Amambai Mercado de aviagao geral

23.2.1 Regiao denfluéncia

A regido de influéncia para o mercado de aviagao geral esteadée a Regido Geogréfica Imediata, a ghednge ®

municipios, sendoAmambai, Coronel Sapucaia, Paranhos, Sete Quedas e Taiguma23-3) e nessa RGAmambai
seria o0 Unico aerédromo

Figura23-3 Regido Geografica Imediata 500098mambai

23.2.2 Projecao de trafego aéreo

Por se tratar de novo aerddromeam regido geogréafica imediatea qual ndo ha outro aerédrompropde-se a analise
da demandgotencial porsimilaridade
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No ano de 2021, observase os aerédromos SSCESPN e SSHuas regides de influéncia, cujo PIB tedrico apresenta
valores préximos ao estimado para a regido de influénciardambai Esses aerédromos todos tém suas operacdes
voltadas a aviagao geral.

Analisandese a movimentagédo aérea desses aerédromos em 2021, considesangmporcionalmente o PIB da
regido de influéncia, obtérae uma movimentacao inicial esperada, a qual, considerando o crescimento do PIB d
regido de influéncia como taxa de cresento aproximado para os movimentos de aviacao geral, ceegastimativa

daFigura23-4.
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Figura23-4 Amambai: Projecdo de demanda de movimentos AVG
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24 Inocéncia

24.1 Informacgdes gerais

Tabela24-1 Inocéncia: Informacdes basicas

PIB 2021 (BI R$) Populacdo 2022 (Milhdes

Regido geogréfica intermediari&00L ¢ Campo Grande

79,0 1,53
Regido geogréfica imediata: 77 013
5000@8 ¢ Paranaiba Chapadéo do SulCassilandia ’ '

0,4 0,01

Municipio: 5004403 Inocéncia

Municipio tradicionalmente forte na producéo de gatlem se desenvoldo no setor de celulose nos ultimos anos
guanto a &eas para a plantacao de florestas, armazenamento e, por Ultimo, plantas de beneficiamento da matéri
prima.

Dados da série historica do PIB (IBGE) permitem constatar que o municlpmcéaciaem 2021 representou cerca
0,2%% do PIB do estado%26% do PIB de sua RGI. Nos ultimos 5 anos da série apresentou crescimento meédio ant
de 12% e a sua RGI apresentou crescimento médialée io mesmo periodo.
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Figura24-1 Inocéncia: Histérico do PtBcomparativo municipio, regido geografica imediata / intermediaria / UF

24.2 Inocéncia Mercado de aviagdo geral

24.2.1 Regido danfluéncia

A regido denfluéncia para o mercado de aviagéo geral esteselaté a Regido Geografica Imediata, a qual abraége 0O
municipios, sendoCassilandia, Chapadao do Sul, Inocéncia, Paranaiba, Aparecida do TeB@adso das Aguas
(Figural0-4) e nessa R@bnstam 4 aerédromos escopo deste estudo
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24.2.2 Projecao de trafego aéreo

Por se tratar de novo aer6dromo em regiao geografica imediata na qual h&saet@romes, propdese a andlise da
demanda potencial potomparagéo a esses aerdodromos

Analisandese a movimentacao aérea desses aerodromos em 2021, considesandmporcionalmente o PIB da
regido de influéncia, obtérme uma movimentacao inicial esperada, a qual, considerando o crescimento do PIB d
regido de influéncia como taxa de cresento aproximado para os movimentos de aviacao geral, ceegaestimativa
daFigura24-2.
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Figura24-2 Inocéncia: Projecdo de demanda de movimentos AVG
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25 Maracaju

25.1 Informacgdes gerais

Tabela25-1 Maracaju: Informacdes basicas

PIB2021 (BI R$) Populacdo 2022 (Milhdes,

Regido geografica intermediari&002¢ Dourados 51,5 0,88
Regido geogréfica imediat&00005¢ Dourados 27,6 0,45
Municipio: 5006400¢ Maracaju 4,0 0,05

Maior produtor de gréos de Soja e Milho do M&oosso do Sul e 0 11° maior produtor de Soja do Brasil, possui a 32
maior economia do estadsendo ol° lugar no Mato Grosso do Sul como municipio mais rico do agronegécio, bem
como o 8° lugar em todo o pais.

Dados da série historica do PIB (IBGE) permitem constatar que o municlgaratajuem 2021 representou cerca
2,85% do PIB do estadold®,68% do PIB de sua RGI. Nos ultimos 5 anos da série apresentou crescimento médio ant
de 14% e a sua RGI apresentou crescimento médid3@e 1o mesmo periodo.
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Figura25-1 Maracaju: Histérico do PiBcomparativo municipio, regido geografica imediata / intermediaria / UF

25.2 Maracaju Mercado de aviacao geral

25.2.1 Regido danfluéncia

A regido de influéncia para o mercado de aviagdo geral esteadée a Regido Geografica Imediata, a qual abraBge
municipios, senddDourados, Maracaju, Caarap6, Deodapolis, Douradina, Fatima do Sul, Gléria de Dourados, Itapo
Jatei, JutiLaguna Carap&io Brilhantee Vicentina(Figurall-8) e nessa R@&bnstam2 aer6dromos escopo deste
estuda
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25.2.2 Projecao de trafego aéreo

Por se tratar de novo aerédromo em regido geografica imediata na qual ha outro aer6dromo,-ppopdalise da
demanda potencial por comparagéo a esse aerédromo.

Analisandese a movimentacao aérea desse aerédromo em 2021, considessngmporcionalmente o PIB da regido

de influéncia, obtérrse uma movimentacao inicial esperada, a qual, considerando o crescimento do PIB da regido
influéncia como taxa de crescimte aproximado para 0s movimentos de aviacdo geral, ceegaestimativa daigura

24-2.

Maracaju - Movimentos AVG projetados
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Figura25-2 Maracaju: Projecdo de demanda de movimentos AVG
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26 Mundo Novo

26.1 Informacgdes gerais

Tabela26-1 Mundo Novo: Informagfes basicas

PIB 2021 (BI R$) Populacdo 2022 (Milhdes

Regido geogréfica intermediari&002¢ Dourados 51,5 0,88
Regido geogréfica imediat&000@® ¢ Naviraic Mundo Novo 6,6 0,12
Municipio: 5006681 ¢ Mundo Novo 0,8 0,02

Municipio no extremo sul do Mato Grosso do Sul, fronteira com o Paraguaicipio de Salto de Guaira, conhecido
centro de compra® divisa com o estado do Parand, cidade de Guaira, a qual esta conectado pela ponte rodoviar
Ayrton Senna

Dados da série histérica do PIB (IBGE) permitem constatar que o munidifimdie Novoem 2021 representou cerca
0,55% do PIB do estadold ,8%% do PIB de sua RGI. Nos ultimos 5 anos da série apresentou crescimento médio ant
de 14% e a sua RGI apresentou crescimento médidBée 1o mesmo periodo.
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26.2 Mundo Nova Mercado de aviagao geral

26.2.1 Regido denfluéncia

A regido de influéncia para o mercado de aviagéo geral estemdéé a Regido Geogréafica Imediata, a qual abréfige
municipios, senddEldorado, Iguatemi, Itaquirai, Japord, Mundo Novo e Nafgigiral5-4) e nessa R@bnstam 2
aerédromos escopo deste estudo
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26.2.2 Projecao de trafego aéreo

Por se tratar de novo aerédromo em regido geogréfica imediata na qual ha outro aerédromo,-ppopd@Enalise da
demanda potencial por comparacéo a esse aerédromo.

Analisandese a movimentacao aérea desse aerédromo em 2021, considessngdmporcionalmente o PIB da regido

de influéncia, obténrse uma movimentacao inicial esperada, a qual, considerando o crescimento do PIB da regiao
influéncia como taxa de crescime aproximado para os movimentos de aviagao geral, chegaestimativa daigura
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Figura26-1 Mundo Novo: Projecdo de demanda de movimentos AVG
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