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1 Introdugao

O presente estudo é produto do contrato firmado entre o Escritério de Parcerias Estratégicas (EPE), entidade do
Governo do Mato Grosso do Sul, e a INFRA S.A. e tem como objetivo a elaboracdo de “Estudos de Pré-Viabilidade para
20 aerddromos visando eventuais concesses de Aerddromos Regionais do Mato Grosso do Sul”. Esses estudos foram
segmentados em 6 produtos, conforme sequéncia abaixo:

PRODUTO 1: DIAGNOSTICO E CARACTERIZACAO DOS EMPREENDIMENTOS;

PRODUTO 2: AVALIACAO AMBIENTAL;

PRODUTO 3: AVALIAGAO DE MERCADO E TECNICA PRELIMINAR;

PRODUTO 4: ANALISE DE DEMANDA, INDICATIVO DE ESTRUTURA, FINANCIAMENTO E ANALISE ESTRATEGICA;
PRODUTO 5: RELATORIO CONSOLIDADO E PROPOSICOES; E

PRODUTO 6: PLANEJAMENTO DO DESENVOLVIMENTO DA INFRAESTRUTURA E CONSOLIDAGAO DE PLANOS
DIRETORES PARA OS AEROPORTOS DE BONITO, DOURADOS, TRES LAGOAS, ARIOSTO DA RIVA E PORTO
MURTINHO;

O presente documento, Volume | do Produto 3, corresponde a Avaliacdo técnica preliminar e abrange, para cada uma
das 20 instalages aeroportuarias em andlise, a caracterizacao atual dessas infraestruturas. Nesse sentido, a elaboracdo
deste produto foi baseada em pesquisa as fontes oficiais, documentos técnicos e registros obtidos nas visitas técnicas
realizadas em cada uma das 20 localidades componentes do estudo. A metodologia adotada para a elaboracdo desta

analise técnica é apresentada nos itens a seguir.
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2 Objetivos

A avaliacdo técnica preliminar dos 20 aeroportos tem por objetivo evidenciar as caracteristicas técnicas da
infraestrutura que influenciam a operacao e identificar os gargalos desta infraestrutura em termos de sua capacidade
de atendimento a aeronaves e passageiros.
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3 Metodologia

3.1 Organiza¢ao das informagoes

Inicialmente busca-se apresentar o contexto em que se encontram os aeroportos do estudo em relacdo aos demais
aeroportos do Estado. Tal informacgdo visa propiciar uma visdo mais ampla em termos da possiblidade da contribuicdo
de cada infraestrutura para a malha aérea do Estado.

Em seguida, a fim de organizar a andlise, a infraestrutura foi dividida em suas partes de acordo com a seguinte estrutura:

Figura 3-1 Infraestrutura aeroportuaria

Complementarmente foram pontuados aspectos inerentes a infraestrutura e com potencial para impactar a sua
operagao.

e No lado ar:
o Planos aeronauticos vigentes;
o Obstaculos;
o Ruido aeronautico;
o Preparacdo e resposta a emergéncias;
e No lado terra:
o Situacdo fundiaria;
o Acesso;
e Aspectos gerais:
o Informacgdes gerais;
o Gestdo aeroportudria;
o Fontes de receitas;
o Planos de expansao.

Para cada um desses itens foi analisada a condigdo existente identificada em visita técnica, complementada pelas
informac0es de cadastro ANAC e informagdes de planos vigentes no COMAER.

Em seguida, analisou-se a capacidade instalada, em termos de movimentos de aeronaves e de processamento de
passageiros.

No caso do lado terra, a capacidade de processamento foi analisada com base na infraestrutura existente e nas
informacgdes minimas disponiveis acerca dessa infraestrutura, buscando-se a mdxima alocacdo com a manutencdo do
nivel de servigo 6timo preconizado pela literatura especializada.

Observou-se que os aerédromos em estudo ndo dispéem de infraestrutura dedicada ao processamento de cargas.
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Para fins de simplificacdo dos célculos dos volumes de processamento foram adotados indices de referéncia disponiveis
na literatura, o que resulta em valores estimados de forma preliminar, mas que permitem analisar a infraestrutura e
alcancar os objetivos deste estudo.

3.2 Conteudo dositens

3.2.1 InformagGes Gerais

As informac0es gerais do aeroporto consistem na especificagcdo do operador e classificagdo da infraestrutura segundo
o regulamento RBAC 154 EMD 7 e planos aeronduticos vigentes. Também consta nesse tdpico a portaria de inscri¢dao
junto a ANAC. Além disso, é apresentada uma tabela resumo que abrange as principais informagdes do aeroporto:
Cdédigos, Nome, Operagdo, Categoria da aeronave, Altitude, Clima, Coordenadas e Fuso horario.

3.2.2 Ladoar

Para o Lado ar, sdo caracterizados os planos aeronauticos vigentes, os obstaculos, o dimensionamento da area de ruido
aeronautico, da pista de pouso e decolagem, dos instrumentos e auxilios, da pista de taxi e da capacidade instalada.

3.2.2.1 Planos aeronduticos vigentes

Neste tdpico é realizado um inventdrio dos documentos oficiais dos portais ANAC e DCEA (AISWEB e Portal AGA),
juntamente com os arquivos enviados pelo Escritdrio de Parcerias Estratégicas do MS.

3.2.2.2 Obstaculos

Para a elaboracdo deste topico foi adotado como referéncia a "ICA 11-408/2020", a qual estabelece as regras para as
superficies de protecdo ao voo nas proximidades dos aerédromos.

O referido documento busca assegurar que nenhuma estrutura ou objeto inserido no espago aéreo ameace a seguranca
de voo ou perturbe as operac¢Oes aéreas. Para isso, ele define o que se entende por "objetos" no contexto da
regulamentacdo, o que pode abranger estruturas como torres, antenas e edificios elevados. Sao estipulados critérios
técnicos que ajudam a identificar se um objeto no espaco aéreo é classificado como obstaculo, levando em conta
aspectos como altitude, localizagdo, proximidade de rotas aéreas e aeroportos. O documento também delimita zonas
de protecdo ao redor de aeroportos e vias aéreas, impondo certas limita¢cGes de altura e tipo de objeto nesses locais.

Além disso, estabelece um roteiro de procedimentos a serem adotados para avaliar a admissibilidade de um objeto no
espaco aéreo, incluindo a forma e o momento de notificar as autoridades pertinentes. A "ICA 11-408/202" também
determina puni¢des em situa¢des de descumprimento das normas e, em certas circunstancias, concede excegdes as
regras estabelecidas, sempre sob analise e consentimento das autoridades aeronauticas. O documento ainda destaca
a importancia da colaboracdo com outras entidades, como drgdaos municipais e de planejamento urbano, para
assegurar o cumprimento das restrigdes.

3.2.2.3 Ruido aeronautico

Para a andlise dos aspectos inerentes ao ruido aeronautico, foi adotado o regulamento RBAC N2161 Emenda N203, que
estabelece os requisitos de elaboragdo e aplicacdo do Plano de Zoneamento de Ruido — PZR e define critérios técnicos
aplicaveis na andlise de ruido aerondutico na aviacdao civil. O PZR é composto pelas Curvas de Ruido e pelas
compatibilizacbes e incompatibilizacdes ao uso do solo estabelecidas para as dreas delimitadas por essas curvas. O
operador do aerédromo deve enviar anualmente aos drgaos locais o PZR para que busquem compatibilizar o uso do
solo nas areas abrangidas pelo PZR.

No caso de aerédromos publicos com média anual de movimento de aeronaves dos Ultimos 3 (trés) anos superior a
7.000 (sete mil), deve ser aplicado um Plano Especifico de Zoneamento de Ruido (PEZR) para os anos seguintes, ainda
gue haja reducdo da movimentacdo média. No caso dos outros, é facultado ao operador realizar o PEZR ou o Plano
Basico de Zoneamento de Ruido — PBZR ou PEZR.
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Na andlise em questdo, sdo apresentadas as curvas de ruido de 75 e 65 dB com as formas geométricas simplificadas
consideradas para o PBZR. Todos as dimensGes das curvas de ruido dos aerédromos na presente analise foram as
mesmas, considerando as dimensoes baseadas nos critérios técnicos de até 7.000 movimentos médios de aeronaves
anuais (ver Figura 3-2 e Figura 3-3). Essa premissa foi considerada para facilitar a analise atual e futura dos aerédromos,
e uma base inicial para que sejam discutidos o gerenciamento dos ruidos aeronduticos junto aos drgaos locais, caso
seja cabivel.

E importante ressaltar que os aeroportos com maiores movimentagdes, como é o caso do Aerédromo de Campo
Grande (Estancia Santa Maria), o de Dourados (quando suas operac¢des forem retomadas), Trés Lagoas, Bonito, e
possivelmente outros que tenham uma média anual de movimento de aeronaves nos ultimos 3 anos superior a 7.000,
devem realizar o Plano Especifico de Zoneamento de Ruidos, que leva em consideracdo mais curvas de ruidos e por
meio de outra metodologia baseada na métrica DNL. O PEZR ndo sera tratado nessa analise, e sera realizada andlise
apenas do PBZR com suas respectivas recomendacdes.

A Figura 3-2 mostra as curvas de ruido presentes no PBZR e a Figura 3-3 mostra as dimensdes das varidveis baseadas
na movimentac¢do de aeronaves.

PISTA DF POUSO E DECOLAGEM B
————— — — — — — — — — — — — ————————————]

Figura 3-2 - Curvas de Ruido de 75 e 65 dB

Onde:

e L1: distancia horizontal, medida sobre o prolongamento do eixo da pista, entre a cabeceira e o centro do
semicirculo de raio R1.

e | 2:distancia horizontal, medida sobre o prolongamento do eixo da pista, entre a cabeceira e o centro do
semicirculo de raio R2.

e R1:raio do semicirculo da curva de ruido de 75 com centro sobre o prolongamento do eixo da pista.

e R2:raio do semicirculo da curva de ruido de 65 com centro sobre o prolongamento do eixo da pista.

Nimero médio de
movimentos de

o Classe L1 R1 L2 R2
aeronaves nos iltimos
3 (trés) anos
Ate 400 1 70 30 90 60
De 401 a 2.000 2 240 60 440 160
De 2.001 a 4.000 3 400 100 600 300
De 4.001 a 7.000 4 550 160 700 500

Figura 3-3 - Dimensdes (em metros) das Curvas de Ruido de 75 e 65
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De acordo com o regulamento RBAC N2161 Emenda N203, o operador de aerédromo sujeito a elaboracdo de PBZR deve
fazer constar do referido Plano os usos do solo compativeis e incompativeis para as areas por ele abrangidas, conforme

a Figura 3-4.
Nivel de ruido médio dia-noite (dB)
Uso do Solo Abaixo de Acima de
65 65-175 75
Residencial
Residéncias umi e multifamiliares S Nl N
Alojamentos temporarios (exemplos: hotéis, motéis e S N1 N
pousadas ou empreendimentos equivalentes) M
Locais de permanéncia prolongada (exemplos: presidios,
orfanatos, asilos, quartéis, mosteiros, conventos, apart- S N(l) N
hotéis, pensdes ou empreendimentos equivalentes)
Usos Piblicos
Educacional
(exemplos:  universidades, bibliotecas, faculdades, S N1 N
creches, escolas, colégios ou empreendimentos M
equivalentes)
Satde
(exemplos: hospitais, sanatorios, clinicas, casas de saide, S 30 N
centros de reabilitagdo ou empreendimentos equivalentes)
Igrejas, auditorios e salas de concerto
(exemplos: igrejas, templos, associagdes religiosas, S 30 N
centros culturais, museus, galerias de arte, cinemas,
teatros ou empreendimentos equivalentes)
Servigos governamentais (exemplos: postos de atendi-
mento, correios, aduanas ou  empreendimentos s 25 N
equivalentes)
Transportes (exemplos: terminais rodovidrios,
ferroviarios, aeroportuarios, maritimos, de carga e S 25 35
passageiros ou empreendimentos equivalentes)
Estacionamentos  (exemplo: edificio  garagem ou S 25 N
empreendimentos equivalentes)
Usos Comerciais e servicos

Escritorios, negocios e profissional liberal
(exemplos: escritorios, salas e saldes comercias, S 25 N
consultorios ou empreendimentos equivalentes)
Comércio atacadista - materiais de construgio, equipa-

S 25 N
mentos de grande porte
Comércio varejista S 25 N
Servicos de utilidade publica (exemplos: cemitérios,
crematérios, estagdes de tratamento de agua e esgoto,
reservatorios de agua, geracdo e distribuicdo de energia S 25 N
glétrica, Corpo de Bombeiros ou empreendimentos
equivalentes)
Servicos de comunicacdo (exemplos: estacdes de radio e S 25 N
televisdo ou empreendimentos equivalentes)

Usos Industriais e de Produgiio
Indiistrias em geral S 25 N
Indistrias de precisio (Exemplo: fotografia, optica) S 25 N
Agricultura e floresta S S(3) 5S4
Criagdio de animais, pecudria S S(3) N
Mineragio e pesca (exemplo: producio e extracio de S g S
recursos naturais)
Usos Recreacionais
Estadios de esportes ao ar livre, gindsios S S N
Conchas acisticas ao ar livre e anfiteatros S N N
Exposi¢des agropecudrias e zoologicos S N N
Parques, parques de diversdes, acampamentos ou S g N
empreendimentos equivalentes
Campos de golf, hipicas e parques aquditicos S 25 N
Figura 3-4 - Usos compativeis e incompativeis para dreas abrangidas por PBZR
Onde:

S (Sim) = usos do solo e edificagOes relacionadas compativeis sem restricGes
N (Nao) = usos do solo e edifica¢des relacionadas ndo compativeis.
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25, 30, 35 = usos do solo e edificacbes relacionadas geralmente compativeis. Medidas para atingir uma reducdo de
nivel de ruido — RR de 25, 30 ou 35 dB devem ser incorporadas no projeto/construcdo das edificagdes onde houver
permanéncia prolongada de pessoas.

(1) Sempre que os 6rgdos determinarem que os usos devam ser permitidos, devem ser adotadas

medidas para atingir uma RR de pelo menos 25 dB.

(2) EdificacGes residenciais requerem uma RR de 25 dB.

(3) EdificagGes residenciais requerem uma RR de 30 dB.

(4) EdificagGes residenciais ndo sdo compativeis.

Apds o registro do PZR na ANAC, o operador de aerédromo deve buscar agdes de compatibilizagdo do uso do solo com
o(s) municipio(s) abrangido(s) pelas curvas de ruido, bem como com a comunidade de entorno, notificando a ANAC, os
municipios e os érgaos interessados sempre que forem identificados usos incompativeis com os PZR aprovados. No
caso de ocupacdo de solo no entorno do aerédromo sem a observancia dos usos compativeis e incompativeis previstos,
a ANAC poderd impor restricdes operacionais. Mais recomendacfes sobre o PBZR podem ser encontradas na RBAC
N2161 Emenda N203.

3.2.24 Andlise dainfraestrutura existente do lado ar

Para delinear as principais caracteristicas fisicas das pistas de pouso e decolagem, bem como o perfil longitudinal e os
limites operacionais dessas pistas, foram extraidos dados junto a ANAC ou junto aos operadores aeroportuarios. Esses
dados foram complementados com as informacGes coletadas nas visitadas técnicas. Para esta andlise também foram
consultados o Plano Basico de Zona de Protecdo do Aerédromo (PBZPA) e os requisitos constantes no RBAC 154 EMD
7 e 1S 154.002A.

Por sua vez, a realizacdo do levantamento a respeito dos instrumentos e auxilios de apoio as operagdes se deu a partir
das informacdes das visitas técnicas as instalacdes aeroportudrias em estudo. Além da identificacdo da presenca desses
instrumentos, quando possivel, foram verificadas as suas condicGes de operacao.

As pistas de taxi, foram caracterizadas a partir de pesquisas da Inscri¢do do aerédromo junto a ANAC e complementadas
com os dados coletados durante as visitas técnicas. Apds o detalhamento de cada pista é realizada a analise das
condigdes de operagao impostas pelas caracteristicas fisicas da infraestrutura da pista de taxi e faixa de pista de taxi,
com base nos requisitos constantes no RBAC 154 EMD 7 e IS 154.002A.

Ja a analise do patio de aeronaves consistiu na busca por posicdes homologadas e identificadas na Portaria de registro
do aerédromo junto a ANAC, na Lista de Caracteristicas do Aerédromo (LCA) e confrontadas com as visitas técnicas as
instalacGes aeroportudrias em estudo.

Para a caracterizagao dos servicos de preparacao e resposta a emergéncias, o presente estudo adotou como referéncia
o regulamento RBAC 153 EMD 7, em sua subparte G. O referido regulamento estabelece como requisito a implantacao
de servicos dessa natureza apenas para aeroportos Classe | em diante, ou seja, aqueles que processam mais de 200.000
passageiros por ano.

Por fim, as informacgdes a respeito da infraestrutura acesséria a aviacdo foram extraidas durante o levantamento
realizado nas visitas técnicas as instalagdes aeroportudrias em estudo em que foram elencadas a infraestrutura de
apoio existente.

3.2.2.,5 Anadlise da Capacidade instalada do lado ar

A realizacdo de estudos de capacidade das infraestruturas aeroportuarias é essencial para avaliar os niveis atuais e
futuros de possibilidade de atendimento a demanda. Neste tdpico, a andlise de capacidade instalada lado ar se
concentrou nas pistas de pouso e decolagem, pista e taxi e patio de aeronaves. Foram adotados como referéncia as
informagdes constantes no PBZPA e o regulamento vigente que detalha os limites e restricdes da infraestrutura
existente (RBAC 154 EMD 7).
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Quanto a capacidade de processamento de aeronaves, a analise realizada abordou a pista de pouso e decolagem e o
sistema de pistas de taxi e patio de estacionamento de aeronaves existente, considerando a maxima alocagdo possivel.
No caso da pista de pouso e decolagem, uma vez que os aerédromos em estudo ndao se encontram no rol de
aerédromos para os quais o CGNA calculou a capacidade de pista, utilizou-se volume mdximo de movimentacao
tradicionalmente aplicado aos aerédromos desse porte.

Ainda, com base em um rol de aeronaves comuns no espaco aéreo brasileiro, estimou-se a capacidade de
processamento em termos de Peso Maximo de Decolagem em condi¢Ges basicas de operagdo utilizando-se como
referéncia a norma FAA Advisory Circular 150_5325_4b, o que resultou na identificacdo de possibilidade de restri¢cdes
a operagao e consequente redugao do peso maximo de decolagem o que pode impactar no nimero maximo de
ocupantes a ser considerado.

Quanto ao sistema de pista de taxi e patio, adotou-se o calculo simplificado com tempos padronizados de transito entre
pista de pouso e decolagem e patio, tempo padronizado de permanéncia no patio e a condicdo de maxima ocupacao
simultanea possivel de patio. Os cdlculos se deram com vistas a identificar o volume horario maximo de processamento
em cada elemento nessas condi¢des citadas.

3.2.3 Ladoterra

A infraestrutura do lado terra de um aeroporto refere-se a area do sitio aeroportudrio que contém o terminal de
passageiros, o estacionamento de veiculos, as vias de circulagdo e demais facilidades dedicadas ao atendimento dos
usudrios ou outras atividades, mas fora das areas dedicadas a presenca de aeronaves, as quais correspondem ao lado
ar.

3.2.3.1 Sitio aeroportuario

O terreno onde se encontra instalado o aerédromo e suas facilidades corresponde ao sitio aeroportuario.

No que concerne ao sitio aeroportudrio, foi realizada a sua andlise fundidria, com o objetivo de verificar a sua
regularidade fundiaria, a partir da documentacdo enviada pelo Escritdrio de Parcerias Estratégicas — MS. Entre os
documentos levantados pode-se citar: escrituras publicas, Plano Diretor Municipal e plantas locacionais das
infraestruturas.

3.2.3.2 Analise dainfraestrutura existente no lado terra

As visitas técnicas realizadas as instalagdes aeroportudrias foram essenciais para esta analise do presente estudo.
Nessas visitas foram levantadas as principais informacgdes referentes a acessos veiculares, estacionamentos, planta dos
terminais de passageiros, entre outros. Essas informac¢Ges permitiram estimar a capacidade de processamento de
passageiros e as condi¢Oes de operacdo e administracdo do aerédromo.

Durante as visitas técnicas foram realizados registros por meio do preenchimento de formularios, fotografias,
mapeamento das infraestruturas, levantamento arquiteténico e filmagens aéreas.

3.2.3.3 Anadlise da capacidade instalada do lado terra

O cdlculo de capacidade de processamento de passageiros foi realizado com base em taxas padronizadas de
acompanhantes por passageiros, volume movimentacdo de veiculos por hora por faixa de trafego existente no acesso,
tempo padronizado de ocupac¢do de vaga no estacionamento de veiculos, tempo de ocupagao de vaga no meio fio de
embarque e desembarque e taxas de processamento ou de espa¢o requerido por componente do terminal
correspondentes ao nivel de servico 6timo, ou seja, apropriado ao volume de passageiros a ser processado
confortavelmente, sem super ou subdimensionamentos.

O objetivo do célculo foi identificar a capacidade tedrica maxima de cada componente de forma a identificar os
componentes de menor capacidade, os quais sdo os gargalos que definem a capacidade do complexo.
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Calculou-se a capacidade maxima de processamento de passageiros em uma hora ou pela area total de terminal
disponivel ou pelas areas dos seus diversos componentes, bem como pela capacidade horaria de processamento de
componentes especificos, quando é o caso, sempre com vistas a manter o nivel de servico considerado 6timo pelas
referéncias técnicas utilizadas.

Citam-se como referéncias utilizadas para a definicao dos indices padronizados:

e 2010 - Horonijeff, R.; McKelvey, F - Planning and Design of Airports, 5th Edition;
e 2011- NormanJ. Ashford - Airport Engineering;

e 2013 - Neufville - Airport Systems - Planning, Design and Management;

e Airport Development Reference Manual 12 (ADRM) (IATA).

3.2.4 Gestdo aeroportudria

Para caracterizar a gestao aeroportudria, foram coletadas durante as visitas técnicas informacdes a respeito da gestao
do aerédromo, numero de funciondrios e distribuicdo das competéncias desses funciondrios na operacdo da
infraestrutura. Além disso, foi registradas informag&es acerca dos voos didrios, tipo de voo, aeronaves e demais fungdes
das instalagdes aeroportuarias.

3.2.5 Fonte de receitas

Um aeroporto, mais do que uma infraestrutura ou um equipamento para o uso publico, deve ser visto também como
um negacio, a fim de que possa buscar receitas que subsidiem os custos de operacdo, manutencao e ampliacdo naturais
a uma infraestrutura dessa natureza. Ha registros de que em grandes aeroportos as receitas ndo tarifarias podem
chegar a 60% do total de receitas auferidas.

Especialmente nos casos de aeroportos em que ha a operacdo comercial regular, tais receitas assumem papel
diferenciado, pois é possivel alcancar, a depender do nivel operacional do aeroporto, receitas que propiciem resultados
positivos.

Em aeroportos menores, tais receitas poderiam mitigar os custos de operagdo e manutengao inerentes a essas
infraestruturas.

Durante a visita técnica foram levantadas informacdes a respeito da cobranca de tarifas, de aluguéis ou taxas.

3.2.6 Planos de expansao

A identificacdo de possiveis planos de expansao foi realizada por meio de entrevistas durante as visitas as técnicas,
mapeando as necessidades de cada infraestrutura aeroportuaria e por meio de documentos oficiais, tais como o Plano
Diretor Aeroportudrio (PDIR) ou projetos apresentados pelos operadores.
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4 Contextualizacao

O estado do Mato Grosso do sul apresenta-se com 20 aerédromos constantes no cadastro de aerédromos de uso
publico da ANAC e 482 aerddromos constantes no cadastro de aerédromos de uso privado. Desses, apenas 54 possuem
pistas pavimentadas.

Observa-se ainda, que do universo de aerédromos com pistas pavimentadas, as condi¢ées de comprimento, largura e
resisténcia desses pavimentos é bastante variada. Os 20 aerédromos em estudo, compreendem 15 aerédromos
componentes desse universo anteriormente citado e 05 propostas de implementacdo de aerédromos novos. A

distribuicdo dos aeroportos do estado segundo suas caracteristicas fisicas pode ser observada no mapa constante na
Figura 4-1.

MT

Legenda

Aerddromos - Superficie/Resisténcia: Ndo
Pavimentada

Aerddromos
Boli OPERAGAO (com categorizagio por condigéo de pista)
ivia
U 4 VFR Diurno
»b e of VFR Diurno/Noturno
7 A VFR Diurno e IFR Diurno/Noturno

* VFR Diurno/Noturno e IFR Diurno/Noturno

PIB (2021)

per capita (a pregos correntes)

R$271.418,00 - R$1.787.165,00
‘ R$1.787.165,01 - R$3.932.543,00
‘ R$3.932.543,01 - R$6.766.926,00
j] R$6.766.926,01 - R$11.916.285,00

- R$11.916.285,01 - R$26.288.235,00

Categorias de Condigdo de Pista

Grupo 1: Comprimento até 1500m, Largura até 22m e Superficie e
Resisténcia menor que 10 PCN, entre 10 e 20 PCN ou maior que 20
PCN.

Paraguai - ) Grupo 2: Comprimento entre 900m e 1800m, Largura de 23m e
- J g L ,i\ Superficie e Resisténcia menor que 10 PCN, entre 10 e 20 PCN ou
2 ‘- maior que 20 PCN.
PR
’i‘ Grupo 3: Comprimento maior que 1500m, Largura maior que 30m e
Superficie e Resisténcia entre 10 e 20 PCN ou maior que 20 PCN.

0 52 Km

Figura 4-1 Infraestrutura aeroportudria do Estado do Mato Grosso do Sul

Observa-se que alguns aerédromos apresentam capacidade de operacdao compativel com as grandes aeronaves e rotas
regulares, no entanto a grande maioria se apresenta de forma bastante restritiva e com capacidade para atendimento
a operagdes especificas as quais provavelmente se dedicam atualmente. A qualificacdo de infraestrutura para
enrobustecer a infraestrutura aeroportuaria do Estado do Mato Grosso Do Sul pode torna-lo mais apropriado aos voos
com aeronaves de maior porte, incluindo novos pontos na malha aérea e propiciando condi¢Ges mais economicamente
interessantes para os operadores aéreos. Assim, os aeroportos em estudo encontram-se distribuidos por todo o
territério do estado e tem potencial para contribuir com essa melhoria da infraestrutura aeroportuaria do estado.
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A seguir sera realizada a analise de cada um dos 20 aerédromos do estudo tendo como contexto o seu posicionamento
em relagdo a infraestrutura aeroportuaria existente no estado.
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5 MS0003 SSKG Estancia Santa Maria — Campo Grande/MS

5.1 Informagdes gerais

Dada a existéncia de 3 aerddromos publicos cadastrados pela ANAC no municipio de Campo Grande/MS, pode-se dizer
gue se trata de um sistema aeroportudrio, no qual os aeroportos cumprem diferentes fungdes complementares
integrando esse sistema.

O Aeroporto Internacional de Campo Grande, apresenta-se como principal hub aeroportuario do Estado operando voos
comerciais oriundos dos principais aeroportos do pais e as vezes alguns destinos internacionais. Ja os Aerédromos
Teruel Ipanema Estancia e o Aerédromo Estancia Santa Maria apresentam-se como solu¢des para os usos da Aviagao
Geral, incluindo a aviacdo executiva, de servigos especializados, de instrucdo ou mesmo a de servicos publicos.

A exploracdo é outorgada pela Unido ao Estado de Mato Grosso do Sul pelo Convénio n2 68/2013 de 08 de maio de
2013, valido até 07 de maio de 2048. Estd inscrito no cadastro de Aerddromo Publicos da ANAC segundo a Portaria n2
1.390/SIA de 19 de maio de 2020 valido até 18 de maio de 2030 e Lista de Caracteristicas do Aerédromo conforme,
Anexo | da Portaria n2 1.390/SIA, Ultima atualizacdo em 04/12/2023.

Tabela 5-1 SSKG: dados basicos

Céodigos: MS0003 / SSKG Nome: Estancia Santa Maria
Operagdo: RWY 06 e 24: VFR Diurno/Noturno Categoria de aeronave: 2B
Altitude: 618 m Clima: Tropical Continental
Coordenadas: 20° 30' 20" S, 54° 31' 29" W Fuso horario: UTC-4

5.2 lLadoar

5.2.1 Planos aeronauticos vigentes
Plano Basico de Zona de Protecdo Aeronautica registrado no COMAER em 28/09/2021.
Carta VAC (Visual Approach Chart) de 21 de abril de 2022.

Planilha de Elevagdes do Perfil Longitudinal da Pista de Pouso e Decolagem do Aerédromo Estancia Santa Maria —
COMAER.

5.2.1.1 Documentos complementares
Portaria ANAC N2 1.390/SIA de 19 de maio de 2020, — Inscri¢do do Aerédromo Estancia Santa Maria.

Convénio de Delegacdo para Explora¢do do Aeroporto Estancia Santa Maria — Convénio N2 068/2013 da Secretaria de
Aviacgao Civil da Presidéncia da Republica.

Matricula do registro de imdveis do Aerédromo Estancia Santa Maria. Cartério do 12 Oficio. Registro de Iméveis da 12
Circunscricao de Campo Grande — Estado de Mato Grosso do Sul.
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5.2.2 Obstaculos
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Figura 5-1 SSKG: objetos projetados no espaco aéreo e Superficies Limitadoras de Obstaculos (OLS)

Com base nas informacdes oficiais disponiveis no portal AIS Web a respeito dos Objetos Projetados no Espago Aéreo e
com base no PBZPA, elaborou-se a Figura 5-1, a qual permite observar a presenga de objetos projetados no espacgo
aéreo identificados e que interferem com a superficie horizontal externa, sendo que ndo ha objetos identificados nessa
condicdo no caso desse aerédromo.

O PBZPA foi estabelecido com base em regras de voo VFR, em caso de se aprimorar a operacao para IFR, uma nova
analise de superficies e obstaculos se tornara necessdria.

Manter a condi¢do de inexisténcia de obstaculos é importante para o desenvolvimento seguro do aerédromo e destaca-
se que segundo a norma ICA 11-408 — “Restricdes aos objetos projetados no espaco aéreo que possam afetar
adversamente a seguranca ou a regularidade das operacGes aéreas”, compete as Administracdes Publicas
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compatibilizar o zoneamento do uso do solo, nas dreas vizinhas aos aerédromos, as restricdes especiais, constantes
dos Planos Basicos e Especificos, aplicados a quaisquer bens, quer sejam privados ou publicos.

5.2.3 Ruido aeronautico

A Figura 5-2 apresenta as curvas de ruido constantes no Plano Bdsico de Zoneamento de Ruidos de 65 e 75 dB. No mapa
em questdo, nota-se apenas a existéncia de algumas edificacGes entre os limites de R1 e R2, que sdo os hangares do
préprio aerddromo. Inicialmente, ndo se nota nenhuma incompatibilidade com o uso do solo da regido e os ruidos
aeronauticos gerados.

Entretanto, caso a movimentacdo do aerédromo Estancia Santa Maria seja superior a uma média anual de 7.000
movimentos de aeronaves, cabe ao operador do aerédromo elaborar o Plano Especifico de Zoneamento de Ruidos
(PEZR), o qual demandar4d a analise de 5 faixas de ruidos. E importante informar que n3o foi apresentado PEZR de SSKG
para essa analise.
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Figura 5-2 SSKG: curvas de ruido do PBZR do Aerédromo Estancia Santa Maria
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5.2.4 Pistade pouso e decolagem

A Tabela 5-2 traz as principais caracteristicas da pista de pouso e decolagem, a qual possui designacdo 06/24,
comprimento de 1.500m, largura de 30m, em pavimento asfaltico e onde a cabeceira 06 é a predominante.
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Tabela 5-2 SSKG: dados da pista de pouso e decolagem

Pista de Pouso e Decolagem

DESIGNACAO COMPRIMENTO LARGURA SUPERFICIE RESISTENCIA
06/24 1500 30 Asfalto 17/F/C/X/T
Distancias declaradas

RWY TORA TODA ASDA LDA
06 1500 1500 1500 1500
24 1500 1500 1500 1500
CondigOes junto as cabeceiras
THR 18 THR 36
Largura da faixa de pista anterior a cabeceira 60m 60m
Runway End Safety Area (RESA) - -
Areade giro Nao existente Nao existente
Declividades

Declividade longitudinal da pista de pouso e decolagem 0,93%
Declividade longitudinal maxima em qualquer trecho da pista de pouso e decolagem 5,26%

COMANDO DA AERONAUTICA
Planilha das Elevacoes do Perfil Longitudinal

Nup: 67613.900359/2021-84, CIAD: MS0003, Nimero de controle da tentativa:52226508

Estancia Santa Maria SSKG Pista 1
Comprimento de cada estaca: 50,00 m
Quantidade de estacas: 30
Comprimento da pista: 1.499,23
Elevacao final da pista: 625,00

Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota
1 611,00 6 611,34 11 £11.49 16 612,71 21 618,32 26 623,41
2 611,55 7 611,32 12 611,57 17 613,21 22 619,47 27 624,34
3 611,52 B8 611,31 13 611,74 18 613,78 23 621,00 28 624,92
4 611,47 9 611,38 14 611,96 19 614,35 24 622,02 29 625,00
5 611,40 10 611,41 15 612,31 20 615,69 25 622,72 30 625,00
Est to apds término da pista
Est ‘ Cota | | Est | Cota | | Est | Cota | | Est ‘ Cota ‘ ‘ Est | Cota | | Est ‘ Cota | | Est | Cota
L[ ese [ ] | [ | [ \ | | [ \ | |
Estaqueamento anterior ao inicio da pista
Est ‘ Cota | | Est | Cota | | Est | Cota | Est ‘ Cota ‘ ‘ Est | Cota | | Est ‘ Cota | | Est | Cota
v [ e [ ] | [ | [ \ | | [ \ | |
100m
Im
Inicio Ermino
611,00 625.00
PISTA (06 - 24) Limite|DER
Adel: 625.00 _
FH
e
e
HH a
Limite DER
611.00_¥
1
625,00
4 9 14 19 24 2
611,47 611,38 611,96 614,35 622,02 625,00
3 8 13 18 b} 28
611,52 611,31 611,74 613,78 621,00 624,92
1 2 7 12 17 2 27
611,00 | 611,55 611,32 611,57 613,21 619,47 624,34
1 [ 1 16 n 26
611,00 611,34 611,49 612,71 618,32 623,41
5 10 15 20 25 30
611,40 611,41 612,31 615,69 622,72 625,00

Figura 5-3 SSKG: perfil da pista de pouso e decolagem
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A seguir, com base nos requisitos constantes no RBAC 154 EMD 7 e IS 154.002A é feita uma andlise das condi¢des de
operagao impostas pelas caracteristicas fisicas da infraestrutura da pista de pouso e decolagem e faixa de pista de
pouso e decolagem (Tabela 5-3).

Tabela 5-3 SSKG: limites operacionais da pista de pouso e decolagem existente

Tipo de Operagao VFR - Noturno

PISTA DE POUSO E DECOLAGEM

Item Normativo Infraestrutura Valor verificado no aeroporto Cdédigos aptos para operagdo desta infraestrutura
L total da pista d
154.201(d) argura total da pista ce pouso & 30 Cédigo 3 com OMGWS <9m
decolagem (m)
154.201(f) - IS Declividade longitudinal da pista de 0.93% Sem restrigdo
154.002A pouso e decolagem 7=
154.201(F) 15 Declividade Iongltudlr.'nal maxima em ’
qualquer trecho da pista de pouso e 5,26% Incompativel
154.002A
decolagem
154.201(f) - IS . o o .
154.002A Mudanga de declividade longitudinal 2,58% Incompativel
Largura total da pista de pouso e
154.203(a)e(b) decolagem incluindo acostamentos 30 Codigo C
(m)
154.207(b) Falxalde Pl.sta - Cqmprlmento (m) 60 Sem restricio
apos o fim da pista ou stopway
154.207(c) Faixa de Pista - Largura (m) .medld.a a 40 VFR - Codigo 2
partir do eixo
Faixa P da-L did
154.207(e)(1)e(z) '@ Preparada - Largura (m) medida 80 VFR - Codigo 2
a partir do eixo
154.209(a)e(b)(1) RESA - Comprimento (m) - Incompativel
154.209(a)e(b)(2) RESA - Largura (m) - Incompativel

[ =

Figura 5-4 SSKG: imagens aéreas da pista de pouso e decolagem, a esquerda a cabeceira 06 e a direita a cabeceira 24

5.2.5 Instrumentos e auxilios

Constatou-se em visita técnica a Biruta iluminada, farol de aerédromo, sinalizagdo horizontal e sinalizagdo luminosa na
pista de pouso e decolagem e nas pistas de taxi, sinalizagado vertical e gerador como fonte de energia secunddria. O
aerédromo nao conta com PAPI ou estacdo meteoroldgica.
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5.2.6 Pistas de taxi

A pista de pouso e decolagem é conectada ao pétio por um sistema de pistas de taxi que conectam ambas as cabeceiras,
o centro da pista e ainda contém pista de taxi para trafego paralelo a pista de pouso e decolagem. Tal configuracdo
facilita as manobras, aumenta a flexibilidade nos possiveis usos da pista e propicia menor tempo de ocupacdo de pista
de pouso e decolagem o que melhora a capacidade do aerédromo.

Contudo a configuracdo dessas pistas de taxi, no que concerne aos requisitos regulamentares atuais constantes no
RBAC 154 EMD 7, apresenta-se de forma a restringir a categoria de aeronaves que podem trafegar no aerédromo. A
Tabela 5-4 traz as principais caracteristicas das pistas de taxi.

Tabela 5-4 SSKG: dados das pistas de taxi

Pistas de Taxi

DESIGNACAO | COMPRIMENTO | LARGURA | SUPERFICIE RESISTENCIA Distancia ao Largurada
eixo daPPD | faixa de pista

de taxi

A 135m 18,0m Asfalto PCN 17/F/C/X/T L 15,5m

B 900m 18,0m Asfalto PCN 17/F/C/X/T 70,0 23m

C 600m 18,0m Asfalto PCN 17/F/C/X/T 70,0 23m

D 50m 18,0m Asfalto PCN 17/F/C/X/T L 16,5m

E 50m 18,0m Asfalto PCN 17/F/C/X/T . 16,5m

A seguir, com base nos requisitos constantes no RBAC 154 EMD 7 e IS 154.002A é feita analise das condicGes de
operagao impostas pelas caracteristicas fisicas da infraestrutura da pista de taxi e faixa de pista de taxi (Tabela 5-5).

Tabela 5-5 SSKG: analise das pistas de taxi

TWY A

Item Normativo

Infraestrutura

Valor verificado
no aeroporto

Operagdes permitidas

154.217(b) Largura de trecho retilineo de pista de taxi (m) 18 OMGWS < 9m

154.219(a) Largura de pista de taxi incluindo acostamentos (m) em trechos 18 Codigo B
retilineos

154.221(b) Faixa de Pista de TWY - Largura a partir do eixo (m) 15,5 Codigo A

154.221(d) Faixa de Pista de TWY - Largura da Faixa Nivelada a partir do eixo 15,5 OMGWS < 9m
(m)

154.223(b)(1) Distancia entre a posicdo de espera de pista de pouso e 45 Codigo 2
decolagem e o eixo de uma pista de pouso e decolagem (m), caso
a pista de taxi dé acesso a pista de pouso e decolagem

TWY B

Item Normativo

Infraestrutura

Valor verificado
no aeroporto

Operagoes permitidas

154.217(b) Largura de trecho retilineo de pista de taxi (m) 18 OMGWS < 9m

154.217(e)(1) Distancia entre RWY e TWY paralela (m) 70 Codigo 2C

154.219(a) Largura de pista de taxi incluindo acostamentos (m) em trechos 18 Codigo B
retilineos

154.221(b) Faixa de Pista de TWY - Largura a partir do eixo (m) 23 Codigo B

154.221(d) Faixa de Pista de TWY - Largura da Faixa Nivelada a partir do eixo 23 Sem restrigdo
(m)

TWYC
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Item Normativo

Infraestrutura

Valor verificado
no aeroporto

Operagdes permitidas

154.217(b) Largura de trecho retilineo de pista de taxi (m) 18 OMGWS < 9m

154.217(e)(1) Distancia entre RWY e TWY paralela (m) 70 Cddigo 2C

154.219(a) Largura de pista de taxi incluindo acostamentos (m) em trechos 18 Codigo B
retilineos

154.221(b) Faixa de Pista de TWY - Largura a partir do eixo (m) 23 Codigo B

154.221(d) Faixa de Pista de TWY - Largura da Faixa Nivelada a partir do eixo | 23 Sem restrigcao
(m)

TWY D

Item Normativo

Infraestrutura

Valor verificado
no aeroporto

Operagoes permitidas

154.217(b) Largura de trecho retilineo de pista de taxi (m) 18 OMGWS < 9m

154.219(a) Largura de pista de taxi incluindo acostamentos (m) em trechos 18 Codigo B
retilineos

154.221(b) Faixa de Pista de TWY - Largura a partir do eixo (m) 16,5 Codigo A

154.221(d) Faixa de Pista de TWY - Largura da Faixa Nivelada a partir do eixo = 16,5 OMGWS <9m
(m)

154.223(b)(1) Distancia entre a posicdo de espera de pista de pouso e 45 Codigo 2
decolagem e o eixo de uma pista de pouso e decolagem (m), caso
a pista de taxi dé acesso a pista de pouso e decolagem

TWY E

Item Normativo

Infraestrutura

Valor verificado
no aeroporto

Operages permitidas

154.217(b) Largura de trecho retilineo de pista de taxi (m) 18 OMGWS < 9m

154.219(a) Largura de pista de taxi incluindo acostamentos (m) em trechos 18 Codigo B
retilineos

154.221(b) Faixa de Pista de TWY - Largura a partir do eixo (m) 16,5 Codigo A

154.221(d) Faixa de Pista de TWY - Largura da Faixa Nivelada a partir do eixo = 16,5 OMGWS <9m
(m)

154.223(b)(1) Distancia entre a posicdo de espera de pista de pouso e 45 Codigo 2

decolagem e o eixo de uma pista de pouso e decolagem (m), caso
a pista de taxi dé acesso a pista de pouso e decolagem

Figura 5-5 SSKG: pistas de taxi

5.2.7 Patio de aeronaves

O aerdédromo dispGe de patio de aeronaves com area pavimentada de cerca de 50m x 100m, sinalizado para 5 posi¢des
demarcadas, as quais encontram-se homologadas conforme a Tabela 5-6 (Figura 5-6). Ndo se constatam condic¢des de
iluminacdo em duas ou mais direcGes para as posicdes demarcadas, o que obriga o uso de equipamentos de iluminacdo
maoveis para a operacao noturna das posicoes.
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Tabela 5-6 SSKG: patio 1 - Posi¢des de estacionamento de aeronaves

c o . Posicoes de Ly A .
. " Natureza da Resisténcia do . s Letra de cédigo de referéncia da
Designagao . . . estacionamento .
superficie pavimento aeronave critica
cadastradas

1 A (Até 13m de envergadura)
2. A (Até 13m de envergadura)

1 Asfalto PCN 17/F/C/X/T 3 A (Até 13m de envergadura)
4 B
5 A

Figura 5-6 SSKG: imagem aérea do patio de aeronaves

5.2.8 Preparagdo e resposta a emergéncias

O regulamento RBAC 153 EMD 7, em sua subparte G, estabelece como requisito a implanta¢do de servigos dessa
natureza apenas para aeroportos Classe | em diante, ou seja, aqueles que processam mais de 200.000 passageiros por
ano. O Corpo de Bombeiros possui dois caminhdes e duas aeronaves e as instala¢gdes do operador sdo conjuntas com
as Corpo de Bombeiros.

5.2.9 Infraestrutura acessoria a aviagao

O parque de abastecimento de aeronaves conta com tanques de gasolina de aviagdo (AV GAS) e querosene de avia¢do
(Q AV). O sitio conta com 12 hangares de uso privado e finalidades diversas tais como instrugdao e manutengao.
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5.2.10 Capacidade instalada

O PBZPA identifica a operagao de aeronaves de codigo 2B. Nos termos do regulamento vigente, RBAC 154 EMD 7, tem-
se condig¢do imprépria a essa operagao no que diz respeito a declividade longitudinal da pista e a indisponibilidade de
area de seguranca de fim de pista (RESA) em ambas as cabeceiras, bem como restricdo a movimentagdo de aeronaves
turbojato devido a indisponibilidade de PAPI em ambas as cabeceiras. Ainda, com relacdo a movimentacdao em solo,
essa estaria restrita a aeronaves de cddigo A, devido a faixa de pista da pista de taxi A, a qual conecta a pista de pouso
e decolagem ao patio de aeronaves.

Contudo, condigdes especificas podem ser observadas em termos de procedimentos operacionais para a realiza¢do de
operacgOes de aeronaves de cddigo 2B, nesse contexto a estimativa de capacidade instalada.

Pista de pouso e decolagem - 2B IFR NP Diurno/Noturno
Pista de taxi - B Diurno/Noturno
Patio - B Diurno/Noturno

Solucionadas as restricdes relativas a pista de pouso e decolagem, e considerando que essa possui 1.500m de
comprimento, 30m de largura, a 618m de altitude e temperatura de referéncia de 28°C, seria possivel a operagao de
aeronaves A e B em condicdes de PMD e seria possivel até operacdo de aeronave cddigo C com restrigdo tedrica de
cerca de 75% ao peso de decolagem.

Solucionadas as restri¢Ges relativas a pista de pouso e decolagem e a pista de taxi, o patio de aeronaves é o fator
limitante ao nimero de movimentos, ao permitir o estacionamento simultaneo de 5 aeronaves, sendo 4 cédigo A e
uma cédigo B, acomodando 4,8 aeronaves cddigo A e 1,2 aeronaves cédigo B por hora, o que resultaria em um
movimento de chegada ou saida de até 94 passageiros por hora, como pode ser observado nos resultados de cdlculos
simplificados apresentados na Tabela 5-7.

Tabela 5-7 SSKG: analise de capacidade instalada do lado ar

Pista de pouso e decolagem

RWY 06/24

Comprimento da pista disponivel para corrida de decolagem (TORA) 1.500 m

Peso Maximo de Decolagem (PMD) - TORA e condig6es padronizadas

B 737 800 (MTOW 78,24ton 184 assentos) N.A. | Cddigo 4C ndo apropriado para a operagéo
B 737 700 (MTOW 58,06ton 148 assentos) N.A. | ACN ndo compativel

A 320 (MTOW 75,5ton 180 assentos) N.A. . ACN ndo compativel

A 319 (MTOW 68ton 156 assentos) N.A. . ACN ndo compativel

E 195 (MTOW 48,79ton 132 assentos) 38,00 78%

Pequenas aeronaves >10PAX (11 assentos) Sem restrices 100%

Pequenas aeronaves <10PAX (9 assentos) Sem restrices 100%

Capacidade maxima (CGNA) 12 mov/hora

Capacidade maxima de assentos ofertados (LF 85%) 1.109 passageiros/hora (Arr. or Dep.)

Pista de taxi e patio de aeronaves

Pétio 1

Capacidade: Aeronaves cédigo A 4,8 Aeronaves codigo A/hora
Capacidade: Aeronaves cédigo B 1,2 Aeronaves codigo B/hora
Capacidade: Aeronaves cédigo C 0 Aeronaves codigo C/hora
Maximo de assentos ofertados por aeronaves simultaneas no patio (LF 85%) 94 passageiros/hora (Arr. or Dep.)
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5.3 Ladoterra

5.3.1 Sitio aeroportuario - Situagao fundidria

As informacBes apresentadas para o sitio aeroportudrio de Estancia Santa Maria consistem no levantamento
topografico do sitio aeroportudrio e sua escritura publica. O levantamento topografico é datado de marco de 2018 e
apresenta o perimetro do sitio, das pistas e dos lotes. A drea estd subdividida em 48 lotes e uma drea desmembrada
de 24,8016 hectares. A planta topografica apresenta além dos dados de extensdo do sitio, os proprietarios dos lotes e
suas respectivas matriculas.

Os dados da escritura publica sdo compativeis aos apresentados no levantamento topografico, onde a darea
desmembrada A-1 possui area de 24 hectares 8.016 metros quadrados. No ano de 1987, o terreno foi doado para
Prefeitura Municipal de Campo Grande - MS.

5.3.2 Acesso

O aerddromo se localiza a cerca de 16,2km do centro da cidade, na regido rural. Seu acesso é pavimentado.

5.3.3 Terminal de passageiros

O aerddromo nao conta com edificacao para o processamento de passageiros ou receptivo para usudrios e tripulantes
da aviacdo executiva, contudo conta com servigcos privados prestados nos 12 hangares existentes.

5.3.4 Capacidade instalada

O aerédromo nao dispde de infraestrutura para processamento de passageiros ou cargas no lado terra, tais como
terminal de passageiros, estacionamento de veiculos ou terminal de cargas.

5.4 Gestdo aeroportuadria

O aerdédromo nao conta com estrutura organizacional para sua operagao.

5.5 Fontes de receitas

Informac0des da visita técnica reportam que atualmente ha cobranca de taxas de pousos e decolagens, ndo ha cobranca
de estadia no patio e ndo ha cobranca de aluguel dos hangares referente a utilizacdo da drea do aerédromo.

Um aeroporto, mais do que uma infraestrutura ou um equipamento para o uso publico, deve ser visto também como
um negdcio, a fim de que possa buscar receitas que subsidiem os custos de operagdo, manutencao e ampliagcdo naturais
a uma infraestrutura dessa natureza.

5.6 Planos de expansao

Conforme informado durante a visita técnica, ha previsdo de expansdo da pista, em 500m, instalacdo de PAPI, de
estacdo de radio, aumento do nimero de hangares e construcao de um terminal para passageiros.

5.7 Conclusoes

ESTUDO DE PRE-VIABILIDADE DE 20 AERODROMOS / MS
PRODUTO 2 - VOL Il — AVALIACAO TECNICA PRELIMINAR
INFRAS. A.




A analise técnica da infraestrutura se deteve separadamente nos seguintes tdpicos, obstaculos, ruidos, lado ar e o lado
terra. O mapeamento de Objetos Projetados no Espago Aéreo foi avaliado em conjunto com as superficies definidas
pelo Plano Basico de Zona de Prote¢do de Aerddromo (PBZPA) e ndo foram identificadas restricGes operacionais a
infraestrutura.

A ocupacdo atual do entorno do sitio aeroportudrio se mostrou compativel com as curvas do Plano Basico de
Zoneamento de Ruidos (PBZR), porém esse aeroporto, por sua movimentagao, requer o desenvolvimento do Plano
Especifico de Zoneamento de Ruido (PEZR).

No que tange ao lado ar do aerédromo Esténcia Santa Maria, esse se apresenta com incompatibilidades com o
regulamento vigente quanto as operagdes atualmente realizadas e intervengdes com vistas a sanar esses pontos de
atencdo terdo por resultado a melhoria da seguranca operacional e ampliacdo da capacidade instalada do aerédromo,
dentre as quais, considerar: correcao do perfil longitudinal da pista de pouso e decolagem; instalacdo de PAPI;
provimento de RESA; adequacdo da faixa de pista de taxi; iluminacdo das posi¢cdes de patio.

Com relagdo ao lado terra, a inexisténcia de terminal de passageiros ou instalacdes do tipo receptivo impactam
negativamente os servigos atualmente prestados. Prover um terminal de passageiros, apropriado ao movimento
pretendido para um horizonte de médio a longo prazo deverd influenciar positivamente a captacao de demanda por
esse aerédromo.

Observa-se ainda que o acesso rodovidrio se encontra pavimentado.

Por fim, cabe comentar que a politica de negdcios no aeroporto é importante atributo para qualifica-lo a alcar niveis
de operacdo mais intensos e é necessario que seja revista numa visdo de negdcios que beneficie a todos os que
dependem dessa infraestrutura.
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6 MS0004 SBDB BYO Bonito — Bonito/MS

6.1 Informagdes gerais
Aeroporto localizado em regido de forte atratividade turistica com reconhecimento internacional.

Exploragdo outorgada pela Unido ao Estado de Mato Grosso do Sul pelo Convénio n? 61/2016 de 02 de dezembro de
2016, valido até 01 de dezembro de 2051.

Inscrito no cadastro de Aerédromo Publicos da ANAC segundo a Portaria n2 1.122/SIA de 12 de maio de 2015 valido
até 11 de maio de 2025 e Lista de Caracteristicas do Aerédromo conforme, Anexo | da Portaria n? 1.122/SIA, dltima
atualizacdo em 30/08/2022.

Tabela 6-1 SBDB: dados basicos

Codigos: MS0004 / SBDB / BYO Nome: Aerédromo Publico de Bonito
Operagdo: RWY 18 e 36: VFR e IFR NPA Diurno/Noturno Categoria de aeronave: 3C

Altitude: 334 m Clima: Cerrado / Tropical
Coordenadas: 21° 14' 50" S, 56° 27' 9" W Fuso horario: UTC-4

6.2 Ladoar

6.2.1 Planos aeronauticos vigentes

Plano Diretor Aeroportuario aprovado pela Portaria n2 4.247/SIA, de 11 de fevereiro de 2021.

Plano Basico de Zona de Protecdo Aerondutica registrado no COMAER em 12/11/2021.

Plano Basico de Zona de Protecdo a Auxilios a Navegacdo Aérea registrado no COMAER.

Carta ADC (Aerodrome chart) de 27 de janeiro de 2022.

Carta OMNI (Standard Instrument Departure — Omnidirecional) de 02 de dezembro de 2021.

Carta PDC (Aircraft Parking Chart) de 21 de abril de 2022.

Carta RNP RWY 18 (Instrument Approach Chart — Area Navigation Procedure) de 02 de dezembro de 2021.
Carta RNP RWY 36 (Instrument Approach Chart — Area Navigation Procedure) de 29 de dezembro de 2021.

6.2.1.1 Documentos complementares

Convénio N2 61/2016. Convénio de Delegacdo entre a Unido e o Estado do Mato Grosso do Sul para exploracdo do
Aeroporto de Bonito.

Portaria ANAC n2 1.122/SIA de 12 de maio de 2015 — Inscri¢do do Aerédromo Publico de Bonito.
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6.2.2 Obstaculos
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Figura 6-1 SBDB: objetos projetados no espaco aéreo e Superficies Limitadoras de Obstaculos (OLS)

Com base nas informacdes oficiais disponiveis no portal AlS Web a respeito dos Objetos Projetados no Espaco Aéreo e
com base no PBZPA, elaborou-se a Figura 6-1, a qual permite observar a presenca de objetos projetados no espaco
aéreo identificados e que interferem com a superficie horizontal externa, sendo que algumas antenas se encontram
proximas aos limites da superficie de aproximacdo, contudo externas a ela.

Embora essa condigdo demande medidas mitigadoras e deva ser observada pelos aeronautas quando trafegarem por
esse setor, ndao representam restricdbes as rampas de aproximacdo ou decolagem e que possam impactar
significativamente os usos pretendidos da infraestrutura.

Destaca-se que segundo a norma ICA 11-408 — “Restri¢cdes aos objetos projetados no espago aéreo que possam afetar
adversamente a seguranga ou a regularidade das operagbes aéreas”, compete as AdministragcGes Publicas
compatibilizar o zoneamento do uso do solo, nas dreas vizinhas aos aerédromos, as restricdes especiais, constantes
dos Planos Basicos e Especificos, aplicados a quaisquer bens, quer sejam privados ou publicos.

6.2.3 Ruido aeronautico

A Figura 6-2 apresenta as curvas de ruido constantes no Plano Basico de Zoneamento de Ruidos de 65 (R1) e 75 dB (R2).
No mapa em questdo, nota-se apenas a existéncia de algumas edificagdes entre os limites de R1 e R2, que sdo as
instalagdes do préprio aeroporto.
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Inicialmente, ndo se observam incompatibilidades com o uso do solo da regido e os ruidos aeronauticos gerados.
Entretanto, caso a movimentagdao do Aeroporto Regional de Bonito seja superior a uma média anual de 7.000
movimentos de aeronaves, cabe ao operador do aerédromo elaborar o Plano Especifico de Zoneamento de Ruidos

(PEZR), o qual demandara a analise de 5 faixas de ruidos. Informa-se que ndo foi apresentado PEZR de SBDB para essa
analise.

554400 555100 555800 556500 557200 557900 558600

\\‘V—‘Maxo Grosso

_coxiM aCOSTARICA

,t,m'“"‘“ CHAPADAG'DOSuLS

/ c;xssnuwou
ﬁ\ PARANAIBA
Y AGUIDAUANA ESTANCIA SANTA MARIA

A2

Legenda
SBDB Bonito
= PPD SBDB
[ | R1SBDB
R2 SBDB
PPD: pista de pouso e decolagem;

R1: raio do semicirculo da curva de ruido de 75;
R2: raio do semicirculo da curva de ruido de 65

0 500 1.000 m
L I

Sistema de Coordenadas Geograficas,
Datum SIRGAS 2000.

Bases Cartograficas: IGBE, 2022.
Observatério Nacional de Transportes e
Logistica (ONTL)

INFRA S.A. Data: 03/2024

ONTL
INFRA -

Figura 6-2 SBDB: curvas de ruido do PBZR do Aeroporto Regional de Bonito
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6.2.4 Pistade pouso e decolagem

A Tabela 6-2 traz as principais caracteristicas da pista de pouso e decolagem e é complementada pelas seguintes
observagdes registradas em visita técnica: o pavimento asfaltico estd em boas condigdes, o patio, com duas posi¢des
demarcadas, é iluminado, mas possui um afundamento, a drenagem é constituida por dispositivos adequados tais como
as canaletas de drenagem com 2m de largura em ambos os lados e o perimetro encontra-se cercado por cerca integra.
A pista de pouso e decolagem dispde de sinalizagdo horizontal e luminosa.

Tabela 6-2 SBDB: dados da pista de pouso e decolagem

Pista de Pouso e Decolagem

DESIGNACAO COMPRIMENTO LARGURA SUPERFICIE RESISTENCIA
18/36 2000m 30m Asfalto PCN 48/F/A/X/T
Distancias declaradas
RWY \ TORA TODA ASDA LDA
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18 2000m 2000m 2000m 2000m
36 2000m 2000m 2000m 2000m
Condigdes junto as cabeceiras
THR 18 THR 36
Largura da faixa de pista anterior a cabeceira 60m 60m
Runway End Safety Area (RESA) 90x60m 90x60m
Area de giro Sim Sim
Declividades
Declividade longitudinal da pista de pouso e decolagem 0,07%
Declividade longitudinal maxima em qualquer trecho da pista de pouso e decolagem 0,16%
Bonito SBDB Pista 1
Comprimento de cada estaca: 50,00 m
Quantidade de estacas: 41
Comprimento da pista: 2.001,68
Elevacao final da pista: 332,20

Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota

1 333,60 7 333,46 13 333,24 19 333,00 25 332,76 31 332,53 37 332,33

2 333,62 8 333,42 14 333,20 20 332,96 26 332,72 32 332,50 38 332,29

3 333,61 9 333,38 15 333,16 21 332,92 27 332,68 33 332,46 39 332,25

4 333,57 10 333,35 16 333,12 22 332,88 28 332,64 34 332,43 40 332,20

5 333,58 11 333,32 17 333,08 23 332,84 29 332,60 35 332,40 41 332,20

6 333,50 12 333,28 18 333,04 24 332,80 30 332,55 36 332,37

Estaqueamento apés término da pista
Est | Cota | | Est | Cula‘ | | Est | Cota | | Est | Cota | | Est | Cota | | Est | Cota | | Est | Cota
t [ w2 | | [ | [ | [ | [ I [ I
Estaqueamento anterior ao inicio da pista
Est | Cota | | Est | Cota | | Est | Cota | | Est | Cota | | Est | Cota | | Est | Cota | | Est | Cota

o | [ ] [ I ] [ [ [ L1

2 Ges Efevases 90 Pl Longiugial Bonio - SEDS

Figura 6-3 SBDB: perfil longitudinal da pista de pouso e decolagem

A seguir, com base nos requisitos constantes no RBAC 154 EMD 7 e IS 154.002A é feita uma analise das condi¢des de
operacao impostas pelas caracteristicas fisicas da infraestrutura da pista de pouso e decolagem e faixa de pista de
pouso e decolagem (Tabela 6-3).

Tabela 6-3 SBDB: limites operacionais da pista de pouso e decolagem existente

Tipo de Operagao IFR ndo-precisdo

PISTA DE POUSO E DECOLAGEM

Item Normativo Infraestrutura Valor verificado no aeroporto Cédigos aptos para operagdo desta infraestrutura
154.201(d) Largura total da pista de pouso e 30 Codigo 3 com OMGWS <9m
decolagem (m)
154.201(f) - IS Declividade longitudinal da pista de o o
154.002A pouso e decolagem 0,07% Sem restricdo
154.201(F) 15 Declividade Iongltudlr\al maxima em o
qualquer trecho da pista de pouso e 0,16% Sem restrigcdo
154.002A
decolagem
Comprimento da faixa de pista de
154.207(b) pouso e decolagem anterior as 60 Sem restrigcao
cabeceiras (m)
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154.207(c) Largura total da faixa de pista de 140 VFR e IFR NP — Codigo 4
pouso e decolagem
154.207(e) Largura t'otal da faixa preparada de 75 VFR e IFR NP — Codigo 4
pista de pouso e decolagem
154.201(f) - - - . -
15154.002A Mudanga de declividade longitudinal 0,09% Cédigo 4
Largura total da pista de pouso e
154.203(a)e(b) decolagem incluindo acostamentos 30 Codigo C
(m)
154.207(b) Faixa de Pista - Comprimento (m) 60 Sem restricio
apos o fim da pista ou stopway
Faixa de Pista - L did
154.207(c) aixa de Pista - Largura (m) .me ! ? @ 140 Sem restrigdo
partir do eixo
154.207(e)(1)e(2) Faixa Preparada - Largura (m) medlida 75 Sem restrigdo
a partir do eixo
154.209(a)e(b)(1) RESA - Comprimento (m) 90 Sem restrigdo
154.209(a)e(b)(2) RESA - Largura (m) 60 Codigo 3 com OMGWS <9m

A Figura 6-4 contém imagem geral da condigdo atual da pista de pouso e decolagem registrada em visita técnica.

Figura 6-4 SBDB: imagem aérea da pista de pouso e decolagem

6.2.5 Instrumentos e auxilios

No que diz respeito a auxilios e instrumentos de apoio as operacGes constatou-se em visita técnica a existéncia de PAPI
nas duas cabeceiras, Biruta iluminada, farol de aerédromo, luzes de pista e de pista de taxi, estacdo meteoroldgica e
fonte secundaria de energia provida por gerador.

A biruta iluminada, as luzes de pista de pouso e decolagem, as luzes de pista de taxi, as sinaliza¢Oes verticais iluminadas
e o gerador de energia sdo exigéncias para a opera¢ao em baixa visibilidade e noturna e o equipamento PAPI é exigido
para a operagao de aeronaves a jato.

Ja a estacdo meteoroldgica visa o provimento de informa¢Ges meteoroldgicas do aeroporto para uso de despachantes
de voo e pilotos em fase final de planejamento de voo, ampliando a confiabilidade para a realizacdo de voos a esse
destino.

6.2.6 Pistas de taxi

A Pista de Taxi A conecta a pista de pouso e decolagem ao patio de aeronaves. A Tabela 6-4 traz as principais
caracteristicas da pista de taxi A.
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Tabela 6-4 SBDB: dados da pista de taxi A

Pista de Taxi
DESIGNAGCAO \ COMPRIMENTO LARGURA SUPERFICIE RESISTENCIA
A | 192m 23,0m Asfalto PCN 48/F/A/X/T

A seguir, com base nos requisitos constantes no RBAC 154 EMD 7 e IS 154.002A é feita uma andlise das condi¢des de
operagao impostas pelas caracteristicas fisicas da infraestrutura da pista de taxi e faixa de pista de taxi (Tabela 6-5).

Tabela 6-5 SBDB: limites operacionais da pista de taxi

PISTA DE TAXI A

Item Normativo Infraestrutura Valor verificado no aeroporto Operagoes permitidas
L de trecho retili de pist

154.217(b) argura de trecho retiiineo ?PIS @ 23 Sem restrigdo
de taxi (m)

154.217(e)(1) Distancia entre RWY e TWY paral(«?:\) 195 Sem restricio
Largura de pista de taxi incluindo

154.219(a) acostamentos (m) em trechos *26 Codigo C
retilineos

154.221(b) Faixa de Pista de TWY - Largura a 2 Codigo C
partir do eixo (m)

154.221(d) Faixa de Pista de TWY - Largura da 26 Sem restricio

Faixa Nivelada a partir do eixo (m)
Distancia entre a posigdo de espera
de pista de pouso e decolagem e o
154.223(b)(1) eixo de uma pista de pouso e 75 Sem restrigcdo
decolagem (m), caso a pista de taxi dé
acesso a pista de pouso e decolagem
* Considerada a superficie plana ndo pavimentada, coberta de grama, como acostamento. A IS 154.002A em seu item
6.10 apresenta a seguinte recomendacgao: “6.10.1 [Recomendagao 154.219] — Em pistas de taxi pavimentadas, o
acostamento de pista de taxi deve ser pavimentado. Acostamentos de pista de taxi devem ser projetados para suportar,

pelo menos, 1 (uma) passagem anual da aeronave mais exigente do mix de aeronaves que utilize a pista de taxi.”

A Figura 6-5 mostra a pista de taxi A registrada em visita técnica.

Figura 6-5 SBDB: pista de taxi A vista a partir do eixo em dire¢ao a pista de pouso e decolagem.
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6.2.7 Patio de aeronaves

A Tabela 6-6 mostra os dados gerais do patio de aeronaves do Aerédromo de Bonito.

Tabela 6-6 SBDB: dados do patio de aeronaves

PATIO DE AERONAVES

Letra do cddigo de referéncia
da aeronave critica

1 C
2 C

Designa¢do Natureza da superficie Resisténcia do pavimento Posi¢cdes de estacionamento cadastradas

1 Asfalto 48/F/A/X/T

Observa-se no patio a demarcagao das 2 posicdes cadastradas e mais 3 posicGes de uso para aeronaves de aviacdo
geral. As posicOes se apresentam de forma que podem ser ocupadas simultaneamente. O patio ainda conta com
demarcacao de pistas de taxi de patio, para permitir a movimentagdo segura das aeronaves.

Figura 6-6 SBDB: imagens do patio registradas durante a visita técnica.

6.2.8 Preparagdo e resposta a emergéncias

A presenca de servico de emergéncia e combate a incéndio é um recurso que aprimora o nivel de seguranca
operacional, propiciando aos usuarios a possibilidade de intervencao especializada e salvamento em caso de situacdes
emergenciais envolvendo as aeronaves.
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O regulamento RBAC 153 EMD 7, em sua subparte G, estabelece como requisito a implantagdo de servigcos dessa
natureza apenas para aeroportos Classe | em diante, ou seja, aqueles que processam mais de 200.000 passageiros por
ano. Embora ndo seja requisito obrigatdrio nesse aerédromo, o servico de combate a incéndio estd presente com 02
caminhdes e instalagGes com acesso a pista, cujo pavimento ja apresenta sinais de desgaste.

6.2.9 Infraestrutura acessoria a aviagao

O posto de abastecimento de aeronaves conta com 3 tanques para abastecimento, sendo 2 para querosene, um com
capacidade de 12.800L e outro com 11.200L, ja o de gasolina tem capacidade para 2.000L, contando com 3 veiculos
para abastecimento.

Com relagdo a outras edificagdes no sitio, tem-se 1 hangar privado, o qual oferece os servicos de hangaragem. Por fim,
reportou-se que ndo ha tratamento de efluentes, a 4gua potavel provém de poco artesiano e ha relatos de aves
pequenas e urubus, mas sem registros de acidentes com fauna.

6.2.10 Capacidade instalada

A infraestrutura do aerédromo encontra-se apropriada a movimentagdo de aeronaves 3C.

Pista de pouso e decolagem - 3C IFR NP Diurno/Noturno
Pista de taxi - C Diurno/Noturno
Patio - C Diurno/Noturno

O comprimento de 2.000m da pista de pouso e decolagem, a 334m de altitude e temperatura de referéncia de 31°C
permite a operacao a valores préximos do Peso Maximo de Decolagem (PMD) das principais aeronaves 3C operando
no espago aéreo nacional.

O patio de aeronaves, com 2 posicdes C e 3 posi¢des A, é o fator limitante ao nimero de movimentos de aeronaves, ao
propiciar estacionamento para duas aeronaves 3C e trés aeronaves A simultaneamente, permitindo a acomodac¢ao de
2,4 aeronaves C e 3,6 aeronaves A por hora, o que resulta em um movimento de chegada ou saida de até 658
passageiros por hora, como pode ser observado nos resultados de cdlculos simplificados apresentados na Tabela 6-7.

Tabela 6-7 SBDB: analise de capacidade instalada do lado ar

Pista de pouso e decolagem
RWY 06/24

Comprimento da pista disponivel para corrida de decolagem (TORA) 2.000 m

Peso Maximo de Decolagem (PMD) - TORA e condicoes padronizadas

B 737 800 (MTOW 78,24ton 184 assentos) N.A. Cddigo 4C ndo apropriado para a operagdo
B 737 700 (MTOW 58,06ton 148 assentos) 58,06 100%

A 320 (MTOW 75,5ton 180 assentos) 69,13 92%

A 319 (MTOW 68ton 156 assentos) 66,37 98%

E 195 (MTOW 48,79ton 132 assentos) 46,00 94%

Pequenas aeronaves >10PAX (11 assentos) Sem restricdes 100%

Pequenas aeronaves <10PAX (9 assentos) Sem restricdes 100%

Capacidade maxima (CGNA) 12 mov/hora

Capacidade maxima de assentos ofertados (LF 85%) 1.836 passageiros/hora (Arr. or Dep.)
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Pista de taxi e patio de aeronaves
TWY A e Patio 1

Capacidade: Aeronaves codigo A 3,6 Aeronaves codigo A/hora

Capacidade: Aeronaves cédigo C 2,4 Aeronaves cédigo C/hora

Maximo de assentos ofertados por aeronaves simultaneas no patio (LF
85%)

658 passageiros/hora (Arr. or Dep.)

6.3 Ladoterra

6.3.1 Sitio aeroportuario - situagao fundiaria

As informacgdes apresentadas para o Aerddromo de Bonito ndo contemplam dados que possibilitem a analise fundidria
da instala¢do aeroportuaria.

6.3.2 Acesso

Quanto a localizacdo do aeroporto, constatou-se que este estd em local distante da cidade e conta com acesso
pavimentado, embora com alguns trechos em condig¢des ruins e placas de sinalizagdo desgastadas.

O acesso para o Aeroporto Regional de Bonito é feito perto do entroncamento entre a MS-178 e a MS-382, mais ao sul
do municipio.

6.3.3 Terminal de passageiros

O terminal de passageiros, construido em 2007, possui previsdo de expansdo em sua planta original. O meio fio é
pavimentado, mas o espaco de calgamento para estacionamento de veiculos e embarque e desembarque de
passageiros é limitado a area de entrada do edificio.

Figura 6-7 SBDB: meio fio de embarque e desembarque
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O estacionamento de veiculos leves também é pavimentado com capacidade para 102 vagas, porém nao é iluminado.
Observou-se que as locadoras de veiculos ocupam parte significativa dessas vagas.

Adentrando o terminal de passageiros, tem-se no sagudo a disponibilidade de internet wi-fi para os usuarios, dois
guichés para check-in, com duas balangas para Companhia Azul e duas para a Gol, totem para atendimento eletronico
da Gol, telas do sistema de informacdo de voos (FID), assentos, 1 sanitario feminino, 1 masculino e 1 PNE, pequena
lanchonete e locadora de veiculos.

Ainda, observam-se no terminal uma sala em fase de adequag¢do para uso da guarda municipal, refeitério para
funciondrios, com acesso restrito, sala com quadro de energia e, na parte superior, com acesso restrito, estd a sala da
administra¢do e seguranca.

Na area de inspec¢do de seguranca (AVSEC) tem-se sala de busca pessoal e desmuniciamento e 1 pértico detector de
metais e raio-X.

Figura 6-8 SBDB: a esquerda Equipamento de raio-x e a direita a sala de embarque

Ja a sala de embarque se apresenta com capacidade para 127 pessoas sentadas, € um ambiente com ventiladores, ha
1 portdao de embarque, 1 sanitario feminino e 1 masculino.

A Sala de desembarque, por sua vez, possui 1 sanitario feminino e 1 masculino, carrinhos para malas e é um ambiente
com ventilador.

Em relatdrio de 2017, foram apresentadas as metragens dos componentes do terminal de passageiros. Como a época
0 aeroporto ndo processava voos comerciais o volume de passageiros era pequeno em rela¢do ao atual e, por isso, na
ocasido o terminal foi entendido como nao sendo uma restrigao.

6.3.4 Capacidade instalada —lado terra

A partir de calculos simplificados, tem-se que os componentes do terminal sdo mais restritivos do que o lado ar,
representando um gargalo a ser solucionado para se alcangar maior volume de operagoes.

Especial atencdo deve ser dada a sala de embarque e ao meio fio, tendo sido ambos identificados como capazes de
processar, respectivamente 65 e 71 passageiros por hora, mantendo-se as condi¢cGes de conforto e espaco consideradas
como nivel 6timo no manual ADRM 12 da IATA. Dado que apenas uma aeronave comercial ja representa volume de
passageiros superior a esses valores, tem-se que o processamento tem ocorrido em condi¢do de desconforto para os
passageiros. Maiores detalhes sobre as condicdes dos componentes do terminal encontram-se na Tabela 6-8.
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Tabela 6-8 SBDB: analise de capacidade instalada do lado terra

Capacidade por faixa 1.500 veiculos / hora

Capacidade estimada do acesso 1.500 | veiculos/hora

Acesso viario
Capacidade estimada do acesso 4.050  pessoas/hora

Capacidade estimada do acesso 2.550 | passageiros/hora

Estacionamento de veiculos leves Capacidade 306 veiculos/hora
Capacidade 826 passageiros/hora (arr. or dep.)

Capacidade 42 veiculos/hora

Meio fio de embarque ou desembarque
Capacidade 71 passageiros/hora (arr. or dep.)

Sagudo de embarque ou desembarque Capacidade 161 passageiros/hora
Canais de check-in e despacho de bagagem Capacidade de atendimento instalada 80 passageiros/hora
Canais de inspegdo de segurang¢a —

portico de metais e raio x Capacidade 120 passageiros/hora
Sala de embarque e portées de embarque Capacidade 65  passageiros/hora
Sala de desembarque e restituicdo e bagagens Capacidade 94 passageiros/hora

6.4 Gestdo aeroportuaria

O aeroporto conta com estrutura organizacional constituida para a gestdo das operagdes.

6.5 Fontes de receitas

InformacgOes da visita técnica reportam a cobranga de tarifas, portanto ha receitas tarifarias, contudo também
informaram que ndo ha cobranca de aluguéis ou taxas das empresas que atuam comercialmente nas instala¢des do
aeroporto.

Um aeroporto, mais do que uma infraestrutura ou um equipamento para o uso publico, deve ser visto também como
um negdcio, a fim de que possa buscar receitas que subsidiem os custos de opera¢do, manutencao e ampliacdo naturais
a uma infraestrutura dessa natureza.

Especialmente nos casos de aeroportos em que ha a operagdao comercial regular, tais receitas assumem papel
diferenciado, pois é possivel alcangar, a depender do nivel operacional do aeroporto, receitas superiores aos gastos
comumente efetuados. Ha registros de que em grandes aeroportos as receitas ndo tarifarias podem chegar a 60% do
total de receitas auferidas.

6.6 Planos de expansao

O aeroporto de Bonito possui Plano Diretor Aeroportudrio (PDIR) aprovado. Dentre as intervengdes previstas para
2025, observa-se que o alargamento da faixa de pista para 280m e a implantacdo das RESAs nas cabeceiras ja se
encontram realizadas.

A ampliagdo do Patio de aeronaves, da SCl e do Terminal de Passageiros, previstas nas plantas a partir de 2025 ainda
nao foram realizadas. Ndo se observam novas intervengGes previstas posteriores a 2025.

6.7 Conclusoes

A analise técnica da infraestrutura se deteve separadamente nos seguintes tépicos, obstaculos, ruidos, lado ar e o lado
terra. O mapeamento de Objetos Projetados no Espaco Aéreo foi avaliado em conjunto com as superficies definidas

ESTUDO DE PRE-VIABILIDADE DE 20 AERODROMOS / MS
PRODUTO 2 - VOL Il — AVALIACAO TECNICA PRELIMINAR
INFRAS. A.




pelo Plano Basico de Zona de Protecdo de Aerédromo (PBZPA) e ndo foram identificadas restricGes operacionais a
infraestrutura.

A ocupacdo atual do entorno do sitio aeroportudrio se mostrou compativel com as curvas do Plano Basico de
Zoneamento de Ruidos (PBZR), porém esse aeroporto, por sua movimentacdo, requer o desenvolvimento do Plano
Especifico de Zoneamento de Ruido (PEZR).

No que tange ao lado ar do aeroporto de Bonito, esse se apresenta em boas condigdes de conservagdo e com
dimensionamento e geometria apropriados a evolugdo préxima de sua movimentagdo. Pavimentar os acostamentos
da pista de taxi A traria ganhos de seguranca no tocante a prevencdo de ingestdo de objetos pelas turbinas das
aeronaves.

O pétio de aeronaves é o gargalo atual da infraestrutura do lado ar no que diz respeito a sua capacidade instalada, com
posicdes para 2 aeronaves codigo C e 3 aeronaves cddigo A.

Com relagdo ao lado terra, especial atencdo deve ser dada ao terminal de passageiros, uma vez que os componentes
do terminal, se considerado o nivel de servico étimo preconizado pela International Air Transport Association (I1ATA),
apresentam-se saturados diante do movimento atual.

Dado que a experiéncia no terminal é capaz de influenciar a percep¢do do passageiro sobre a qualidade da visita a
regido, é recomendavel atencdo ao conforto nas instalacdes em aspectos tais como: climatizacdo dos ambientes,
espagamento apropriado e organizacgdo e layout do espaco interno.

N3ao foi possivel avaliar a situacdo fundiaria do aeroporto.
Observa-se ainda que parte do acesso rodovidrio requer pavimentagao asfaltica.

Por fim, cabe comentar que a politica de negdcios no aeroporto é importante atributo para qualifica-lo a algar niveis
de operagdo mais intensos e é recomendavel que seja revista numa visdao de negdcios que beneficie a todos os que
dependem dessa infraestrutura.
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7 MS0006 SBTG Trés Lagoas — Trés Lagoas/MS

7.1 Informagdes gerais

Aeroporto localizado em regido de forte produgao industrial e comércio diversificado, abrangendo cadeia florestal,
industria de celulose e pecuaria.

Exploragdo outorgada pela Unido ao Estado de Mato Grosso do Sul pelo Convénio n2 081/2015 de 08 de outubro de
2015, valido até 07 de outubro de 2050.

Inscrito no cadastro de Aerédromo Publicos da ANAC segundo a Portaria n2 9.621/SIA, de 26 de outubro de 2022, vélido
até 25 de outubro de 2032 e Lista de Caracteristicas do Aerédromo conforme, Anexo | da Portaria n? 9.621/SIA, dltima
atualizagdo em 21/12/2023.

Tabela 7-1 SBTG: dados basicos

Codigos: MS0006 / SBTG / TIL Nome: Aeroporto Regional Plinio Alarcon
Operagdo: RWY 07 e 25: VFR Diurno/Noturno Categoria de aeronave: 3C

Altitude: 323 m Clima: Tropical

Coordenadas: 20° 45'5" S, 51° 40' 49" W Fuso horario: UTC-4

7.2 ladoar

7.2.1 Planos aeronauticos vigentes

Plano Diretor Aeroportuario aprovado pela Portaria n2 6.080/SIA, de 5 de outubro de 2021.

Plano Basico de Zoneamento de Ruido - PBZR do Aerddromo, registrado na Superintendéncia de Infraestrutura
Aeroportuaria — SIA, da ANAC em 1° de outubro de 2021, através do Recibo de Protocolo Eletronico SEI n? 6041056.

Perfil Longitudinal da Pista de Pouso e Decolagem do Aeroporto de Trés Lagoas. COMAER, 26 de novembro de 2018.
Carta RNP RWY 07 (Instrument Approach Chart — Area Navigation Procedure) de 23 de margo de 2023.
Carta RNP RWY 25 (Instrument Approach Chart — Area Navigation Procedure) de 23 de margo de 2023.

7.2.1.1 Documentag¢do complementar

Portaria ANAC N2 9.621/SIA, de 26 de outubro de 2022. Renova a inscri¢cdo do aerddromo publico Trés Lagoas.

Convénio N2 081/2015. Convénio de delegacdo entre a Unido e o municipio de Trés Lagoas para a exploracdo do
aeroporto de Trés Lagoas. Secretaria de Aviacao Civil da Presidéncia da Republica.

Lei N2 2083/2006 de 20/12/2022. Plano Diretor do municipio de Trés Lagoas. Cdmara Municipal de Trés Lagoas.
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7.2.2 Obstaculos

Tenente,

Mutum

Operédores

. H
Junqueira

Goc;gle-Earjch

Data das imagens: 5 20°45'41.16"S  51°40:53:70"0 elev/ 322 m. altitude do ponto de visdo 34.65 km

Figura 7-1 SBTG: objetos projetados no espaco aéreo e Superficies Limitadoras de Obstaculos (OLS)

Com base nas informacdes oficiais disponiveis no portal AlS Web a respeito dos Objetos Projetados no Espago Aéreo e
com base no PBZPA que contém superficies definidas para voos VFR e IFR, elaborou-se a Figura 7-1, a qual permite
constatar a presenca de até 236 objetos projetados no espaco aéreo, a partir da base OPEA, dos quais foram
identificados 57 torres, 26 postes, 19 edificios, 20 antenas, 97 arvores, 10 tanques, 6 linhas de transmissdo e 1 caixa
d’agua.

Destaca-se que ha obstéaculos interferentes com a superficie de transicdo, as superficies de aproximacgdo das cabeceiras
07 e 25, a faixa de pista, a superficie horizontal interna e a superficie conica. Ha atualmente um recuo de cabeceira de
470m reduzindo a distancia efetiva disponivel para pouso (LDA) e a faixa de pista homologada é de apenas 75m o que
é restritivo em rela¢do a operacgdes do tipo IFR.

Observa-se que, do total de obstdaculos, considerando a operagdo VFR atual e o recuo de cabeceira, ocorre um ndmero
bem menor de obstiaculos, conforme pode ser observado nas informagdes aeronduticas publicadas no AIS WEB. O
“Relatdrio referente ao levantamento de obstaculos realizado no entorno do aerédromo — Braxton — Sistemas e
Servigos Ltda. — EPP” de setembro/2018 detalha tais obstaculos e propde medidas a serem adotadas para sanear tais
questdes.

Segundo a norma ICA 11-408 — “RestricGes aos objetos projetados no espaco aéreo que possam afetar adversamente
a seguranca ou a regularidade das operagdes aéreas”, compete as AdministragcGes Publicas compatibilizar o
zoneamento do uso do solo, nas areas vizinhas aos aerédromos, as restricdes especiais, constantes dos Planos Basicos
e Especificos, aplicados a quaisquer bens, quer sejam privados ou publicos.

Promover a remogdo dos obstdculos é a melhor medida em todos os casos, por propiciar maior seguranga ao trafego
aéreo e minimizar possiveis restrigdes aos usos da infraestrutura, tais como recuos de cabeceira de pista de pouso e
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decolagem. E importante frisar que atualmente a cabeceira 07 encontra-se recuada em cerca de 470m, ou seja, 0
comprimento da pista total é de 2.000 metros, porém sé podem ser considerados 1.530m na operag¢do de pouso nessa
cabeceira ou de decolagem pela cabeceira 25.

A depender do caso, a remoc¢do de obstaculos criticos pode permitir o retorno da cabeceira a extremidade da pista.
Outra possibilidade, menos comum e mais custosa, seria a alteracdo do perfil longitudinal da pista para elevar a cota
da cabeceira 07.

7.2.3 Ruido aeronautico

A Figura 7-2 apresenta as curvas de ruido constantes no Plano Bdsico de Zoneamento de Ruidos de 65 e 75 dB. No mapa
em questdo, notam-se algumas edificacdes na extremidade esquerda da curva R1, possivelmente residenciais.

Ja entre as curvas R1 e R2, uma maior parte das edificaces, possivelmente residenciais, sdo afetadas, bem como outras
instalagdes maiores, como uma Industria de Refrigeracdo Comercial e um Shopping. Dessa forma, ja existem
incompatibilidades com a regulamenta¢dao ANAC no que diz respeito aos usos recomendados para as areas submetidas
aos niveis de ruidos, em que ndo sdo recomendados usos residenciais nas curvas acima de 75 dB, e, no caso de estar
na faixa entre 65-75, as residéncias deverdo ser adotadas de medidas para atingir uma RR (diferenca entre as medidas
simultaneas de nivel de ruido externo e interno a edificacdo, considerando uma fonte sonora constante) de pelo menos
25 dB. J4 a industria e o shopping devem estar com niveis de ruidos apresentados pela Figura 7-2.

Possivelmente a movimentagdo do Aeroporto de Trés Lagoas possui uma média anual superior a 7.000 movimentos de
aeronaves, o que eleva a analise para o Plano Especifico de Zoneamento de Ruidos, requerendo 5 faixas de ruidos, o
gue podera resultar em areas maiores com incompatibilidade entre a ocupacao e o nivel de ruido previsto.

Assim, é sugerida a andlise ou realizacdo do PEZR do aerédromo em questdo, bem como a sua compatibilizacdo com o
Plano Diretor ou alguma diretriz municipal especifica sobre o uso e ocupac¢do do solo.
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Figura 7-2 SBTG: curvas de ruido do PBZR do Aeroporto de Trés Lagoas
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7.2.4 Pistade pouso e decolagem

A Tabela 7-2 traz as principais caracteristicas da pista de pouso e decolagem.

Tabela 7-2 SBTG: dados da pista de pouso e decolagem

Pista de Pouso e Decolagem

DESIGNACAO COMPRIMENTO LARGURA SUPERFICIE RESISTENCIA
07/25 2000m 30m Asfalto 33/F/B/X/T
Distancias declaradas
RWY TORA TODA ASDA LDA
07 2000m 2000m 2000m 1530m
25 1530m 1530m 2000m 2000m
CondigOes junto as cabeceiras
THR 07 THR 25
Largura da faixa de pista anterior a cabeceira 60m 60m
Runway End Safety Area (RESA) - -
Area de giro - Sim
Declividade longitudinal da pista de pouso e decolagem 0,06%
Declividade longitudinal maxima em qualquer trecho da pista de pouso e decolagem 0,85%
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PERFIL LONGITUDINAL DA PISTA

e
R
COMANDO DA AERONAUTICA
INFORMAGOES TOPOGRAFICAS
PERFIL LONGITUDINAL DA PISTA
[ NOME DO AERODROMO: | TRES LAGOAS | [ copicoicAo: | ssTc |
[ COMPRIMENTO DA PISTA: | 1630,253 ] [CESTAQUIAMENTO | 50 | [N DEESTACAS | 34 |
N° DA N* DA N* DA N° DA N* DA
estaca | COTA estaca | SOTA estaca | COTA estaca | COTA Estaca | COTA

322,446-60 21 322,727]950 4 61 1
p 322,600|CAB 07 00| 22 322,084 1000 4 82 2
3 322,623|50 23 322,512]1050 4 63 3
4 322,660 100 24 322,606]1100 4 &4 4

322,602|150 25 22,637 1150 [ 85 5
€ 322,650(200 26 22,330] 1200 [ 6 86
7 322,608250 27 22,234 1250 47 67 87
8 322,703|300 28 22,127]1300 48 68 88
] 322,765|350 29 22,118]1350 49 69 89
10 322,816]400 30 22,096]1400 50 70 50
11 322,857(450 3 21,974]1450 B1 71 91
12 322,800|500 32 21,881]1500 B2 72 92
13 322,948|550 33 321,868 |caszs1520,25 53 73 03
14 322,878]600 34 321,441 | 1530253480 54 74 04
16 322,990650 35 65 76 85
18 322,994 700 36 56 76 86
17 322,987|750 37 57 77 o7
18 322,900|800 38 58 78 98
19 322,840|850 39 59 79 99
20 322,848|900 40 80 80 100

DATA:  26/11/2018 4 Qf~
%&(& Ly N HA PINT
heir CMI Jorge Luiz Moronid Piato

CREA N° 198 Engenheiro Civi
ART N 2020130221923 ~mEs . 1982102235

Figura 7-3 SBTG: cotas do perfil longitudinal da pista de pouso e decolagem

A seguir, com base nos requisitos constantes no RBAC 154 EMD 7 e IS 154.002A é feita uma andlise das condicdes de
operacdo impostas pelas caracteristicas fisicas da infraestrutura da pista de pouso e decolagem e faixa de pista de
pouso e decolagem (Tabela 7-3).

Tabela 7-3 SBTG: limites operacionais da pista de pouso e decolagem existente

Tipo de Operagdo VFR - Noturno

PISTA DE POUSO E DECOLAGEM

Item Normativo Infraestrutura Valor verificado no aeroporto Cdédigos aptos para operagdo desta infraestrutura
154.201(d) Largura total da pista de pouso e 30 Codigo 3 com OMGWS <9m
decolagem (m)
154.201(f) - IS Declividade longitudinal da pista de o -
154.002A pouso e decolagem 0,06% Sem restri¢do
154.201(f) — Declividade Iongltudlr)al maxima em o
qualquer trecho da pista de pouso e 0,85% Sem restricdo
154.002A
decolagem
154.201(f) - IS . - o L
154.002A Mudanga de declividade longitudinal 0,82% Sem restrigcdo
Largura total da pista de pouso e
154.203(a)e(b) decolagem incluindo acostamentos 30 Cddigo C
(m)
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154.207(b) Falxalde Pl.sta - Cqmprlmento (m) 60 Sem restricio
apos o fim da pista ou stopway
154.207(c) 2@ de Pista-Largura (m) medida a 75 VFR Codigo 4 ou IFR Cédigo 2
partir do eixo
154.207(e)(1)e(2) Faixa Preparada - Largura (m') medlida 75 Sem restrigdo
a partir do eixo
154.209(b)(1) RESA - Comprimento (m) Nao existe Incompativel
154.209(b)(2) RESA - Largura (m) N&o existe Incompativel

Figura 7-4 SBTG: imagem aérea da pista de pouso e decolagem

7.2.5 Instrumentos e auxilios

No que diz respeito a auxilios e instrumentos de apoio as operagbes constatou-se em visita técnica a existéncia de PAPI
na cabeceira 07, Biruta iluminada, farol de aerédromo, luzes de pista e de pista de taxi, estagdo meteoroldgica e fonte
secundaria de energia provida por gerador. Também foi constatada a disponibilidade de EPTA no aerédromo.

A biruta iluminada, as luzes de pista de pouso e decolagem, as luzes de pista de taxi, as sinaliza¢des verticais iluminadas
e o gerador de energia sdo exigéncias para a opera¢ao em baixa visibilidade e noturna e o equipamento PAPI é exigido
para a operagao de aeronaves a jato.

J4 a estagdo meteoroldgica visa o provimento de informagdes meteorolégicas do aeroporto para uso de despachantes
de voo e pilotos em fase final de planejamento de voo, ampliando a confiabilidade para a realiza¢do de voos a esse
destino e a EPTA permite a coordenacdo do voo e a comunicagdo com os aeronavegantes.
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7.2.6 Pistas de taxi

A Pista de Taxi A conecta a pista de pouso e decolagem ao patio de aeronaves. A Tabela 7-4 traz as principais
caracteristicas da pista de taxi A.

Tabela 7-4 SBTG: Dados da pista de taxi A

Pista de Taxi
DESIGNACAO ‘ COMPRIMENTO LARGURA SUPERFICIE RESISTENCIA
A ‘ 178m 21,0m Asfalto PCN 33/F/B/X/T

A seguir, com base nos requisitos constantes no RBAC 154 EMD 7 e IS 154.002A é feita uma analise das condic¢des de
operacao impostas pelas caracteristicas fisicas da infraestrutura da pista de taxi e faixa de pista de taxi (Tabela 7-5).

Tabela 7-5 SBTG: limites operacionais da pista de taxi

PISTA DE TAXI

Item Normativo Infraestrutura Valor verificado no aeroporto Operagoes permitidas

Largura de trecho retilineo de pista
de taxi (m)

Distancia entre RWY e TWY paralela
(m)

Largura de pista de taxi incluindo
154.219(a) acostamentos (m) em trechos *26 Codigo C
retilineos

Faixa de Pista de TWY - Largura a
partir do eixo (m)

Faixa de Pista de TWY - Largura da
Faixa Nivelada a partir do eixo (m)
Distancia entre a posi¢do de espera
de pista de pouso e decolagem e o
154.223(b)(1) eixo de uma pista de pouso e 75 Sem restrigcdo
decolagem (m), caso a pista de taxi dé
acesso a pista de pouso e decolagem

* Considerada a superficie plana ndo pavimentada, coberta de grama, como acostamento. A IS 154.002A em seu item
6.10 apresenta a seguinte recomendagdo: “6.10.1 [Recomendagdo 154.219] — Em pistas de taxi pavimentadas, o
acostamento de pista de taxi deve ser pavimentado. Acostamentos de pista de taxi devem ser projetados para suportar,
pelo menos, 1 (uma) passagem anual da aeronave mais exigente do mix de aeronaves que utilize a pista de taxi.”

154.217(b) 21 Sem restrigdo

154.217(e)(1) 178 Sem restrigdo

154.221(b) 26 Cédigo C

154.221(d) 13 Cédigo C

A Figura 7-5 contém imagem da pista de taxi A registrada em visita técnica.
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28424, 16:32
20° 45 10" S, 51° AB865" W

Tres Lagoas

Figura 7-5 SBTG: pista de taxi A vista a partir da pista de pouso e decolagem em dire¢do ao terminal de passageiros.

7.2.7 Patio de aeronaves

O patio de aeronaves ndo possui posicdes homologadas identificadas na Lista de Caracteristicas do Aerédromo (LCA),
entretanto em visita técnica foi possivel constatar a existéncia de 5 posicdes demarcadas, com possibilidade de uso
simultaneo se considerada um cdédigo “C” e quatro para aeronaves codigo “A”.

Tabela 7-6 SBTG: dados do patio de aeronaves

PATIO DE AERONAVES

Designa¢do Natureza da superficie

Resisténcia do pavimento

Posigbes de estacionamento cadastradas

Letra do cddigo de referéncia
da aeronave critica

1 Asfalto

33/F/B/X/T

1
2
3
4
5

> > > >
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Figura 7-6 SBTG: imagem do patio registradas durante a visita técnica.

7.2.8 Preparagdo e resposta a emergéncia

A presenca de servico de emergéncia e combate a incéndio é um recurso que aprimora o nivel de seguranca
operacional, propiciando aos usuarios a possibilidade de intervengdo especializada e salvamento em caso de situagées
emergenciais envolvendo as aeronaves.

O regulamento RBAC 153 EMD 7, em sua subparte G, estabelece como requisito a implantacdo de servicos dessa
natureza apenas para aeroportos Classe | em diante, ou seja, aqueles que processam mais de 200.000 passageiros por
ano. O servico de emergéncia e combate a incéndio estd presente no aerédromo, com 2 caminhdes e o0 acesso a area
destinada ao Corpo de Bombeiros é pavimentado.

24/01/2024 16:01
-20°45"19°S -51°40'52"W
rés Lagoas

Figura 7-7 SBTG: Corpo de Bombeiros
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7.2.9 Infraestrutura acessoria a aviagao

Héa um posto da BR Aviation para abastecimento, com estoques de gasolina AVGAS e querosene QAV (de 20m3 e 40m3,
respectivamente) e trés veiculos de abastecimento.

No aerédromo hd quatro hangares de uso privado e instalagdo de manutencdo da Azul e algumas edificacGes ndo
utilizadas. A cerca é integra em todo o perimetro do aeroporto e a coleta de residuos sélidos é realizada regularmente
pela prefeitura e os sanitdrios contam com sistema do tipo tanque séptico.

7.2.10 Capacidade instalada

A infraestrutura do aerédromo encontra-se apropriada a movimentagdo de aeronaves 3C.

Pista de pouso e decolagem - 3C VFR Diurno/Noturno
Pista de taxi -C
Patio -C

A pista de 2.000m encontra-se com recuo de cabeceira de 470m na cabeceira 07 e com restricao de igual tamanho do
comprimento para decolagem a partir da cabeceira 25.

Assim, a 323m de altitude e temperatura de 34°C, analisa-se duas situacdes, decolando a partir da cabeceira 07 com
1.530m de TORA, e a partir da cabeceira 25 com 2.000m de TORA. A decolagem com TORA de 2.000m apresenta pouca
ou nenhuma restri¢cdo ao peso de decolagem das aeronaves, ja a opera¢gdao com a TORA de 1.530m tem potencial para
inviabilizar a operacdo de decolagem de algumas aeronaves como o A 320 ou o A319.

O patio de aeronaves, com 1 posicdo C e 4 posicOes A, é o fator limitante ao nimero de movimentos de aeronaves, ao
propiciar estacionamento para 1 aeronave 3C e 4 aeronaves A simultaneamente, permitindo a acomodacdo de 1,2
aeronaves C por hora e 4,8 aeronaves A por hora, o que resulta em um movimento de chegada ou saida de até 374
passageiros por hora, como pode ser observado nos resultados de calculos simplificados apresentados na Tabela 7-7.

Tabela 7-7 SBTG: andlise de capacidade do lado ar

Pista de pouso e decolagem
RWY 07/25

Comprimento da pista disponivel para corrida de decolagem (TORA) 1.530 m

Peso Maximo de Decolagem (PMD) - TORA e condicoes padronizadas

B 737 800 (MTOW 78,24ton 184 assentos) N.A. Cddigo 4C ndo apropriado para a operagdo
B 737 700 (MTOW 58,06ton 148 assentos) 50,26 87%

A 320 (MTOW 75,5ton 180 assentos) - 0%

A 319 (MTOW 68ton 156 assentos) - 0%

E 195 (MTOW 48,79ton 132 assentos) 39,00 80%

Pequenas aeronaves >10PAX (11 assentos) Sem restricdes 100%

Pequenas aeronaves <10PAX (9 assentos) Sem restricdes 100%

Capacidade maxima (CGNA) 12 mov/hora

Capacidade maxima de assentos ofertados (LF 85%) 1.421 passageiros/hora (Arr. or Dep.)
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Pista de taxi e patio de aeronaves
TWY A e Patio 1

Capacidade: Aeronaves codigo A 4,8 Aeronaves codigo A/hora

Capacidade: Aeronaves codigo C 1,2 Aeronaves codigo C/hora

g/ili/x;mo de assentos ofertados por aeronaves simultdneas no patio (LF 374 passageiros/hora (Arr. or Dep.)
(o)

7.3 Ladoterra

7.3.1 Sitio aeroportuario - situagao fundiaria

As informag0es apresentadas para o Aerédromo de Trés Lagoas consistem nos Projetos do Plano Diretor da instalagdo
e sua escritura publica. O projeto da Situacdo Patrimonial do Plano Diretor é datado de setembro de 2021 e apresenta
os limites patrimoniais da instalagdo. A drea do aeroporto abrange 150,08 hectares e um perimetro de 6923.72 metros.
J4 a faixa de pista é de 2120 metros por 150 metros. A pista de pouso e decolagem é de 2000 metros por 30 metros.

Os dados da escritura publica sdo compativeis aos apresentados na planta baixa da Situacdo Patrimonial, com os
mesmos limites patrimoniais e uma gleba com area de 150ha. No ano de 1963, o terreno foi doado para a Unido.

7.3.2 Acesso

O aeroporto encontra-se proximo da cidade de Trés Lagoas e seu acesso é em pista simples pavimentada.

7.3.3 Terminal de passageiros

O aeroporto dispde de moderno terminal de passageiros, climatizado, com drea de projecdo de aproximadamente
1.050m?, meio fio de embarque e desembarque de cerca de 21m, estacionamento pavimentado para 30 veiculos leves
e 9 motocicletas.

Esse terminal estd devidamente organizado em sagudo, sala de embarque, sala de desembarque, sendo que conta com
3 canais para check-in e despacho de bagagens, um pértico detector de metais e raio-x para bagagens de mao para a
inspecdo de seguranca e uma esteira de pequeno porte para a restituicio de bagagens. Nao ha lojas no interior do
terminal, exceto a loja da empresa Localiza, a qual opera sem um local fixo determinado.

24/01/24, 1526
20° 45' 17" S, 51° 40 48" YW
Tres Lagoas

-20°4519'S 51 °40_'48':‘W
- o : ‘ Trés Lagoas
Figura 7-8 SBTG: terminal de passageiros visto do meio Figura 7-9 SBTG: sagudo de embarque

fio
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‘ 24/01/24, 16:46
207 45° 17" 8, 51740749 W
Tres Lagoas

- |
24101124, 16:44

20° 45' 18"[S, 51°140' 49" W
Tres Lagoas

Figura 7-10 SBTG: canais de check-in e despacho Figura 7-11 SBTG: sala de embarque

24/01/24,.16:40
207 45' 16”8, 517 40' 50" W
Tres Lagoas

Figura 7-12 SBTG: fachada do edificio do terminal de
passageiros no lado ar Figura 7-13 SBTG: rampa de acesso do patio ao terminal

7.3.4 Capacidade instalada — Lado terra

A partir de calculos simplificados, tem-se que os componentes do terminal sdo mais restritivos do que o lado ar,
representando um gargalo a ser solucionado para se alcangar maior volume de operagoes.

A capacidade instalada estimada para o meio fio de embarque e desembarque seria o fator limitante da capacidade
total de processamento do terminal de passageiros, em seguida, observa-se o estacionamento de veiculos leves.

Tabela 7-8 SBTG: analise de capacidade instalada do lado terra

Capacidade por faixa 1.500  veiculos / hora

Capacidade estimada do acesso 3.000  veiculos/hora

Acesso viario
Capacidade estimada do acesso 8.100  pessoas/hora

Capacidade estimada do acesso 5.100 | passageiros/hora

Estacionamento de veiculos leves Capacidade 90 veiculos/hora
Capacidade 153  passageiros/hora (arr. or dep.)
Meio fio de embarque ou desembarque Capacidade 45  veiculos/hora
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Capacidade 77  passageiros/hora (arr. or dep.)
Edificacdo do terminal de passageiros Capacidade 164 passageiros/hora
Canais de check-in e despacho de bagagem Capacidade de atendimento instalada 120 | passageiros/hora
Canais de inspecdo de seguranca —
portico de metais e raio x Capacidade 120 passageiros/hora

7.4 Gestao aeroportuaria

Segundo informacdes providas durante a visita técnica, o municipio é responsavel pela operacdo do aeroporto e
designa 17 funcionarios para essa funcdo, entre gerentes, pessoal administrativo, manutencgao, tratorista e fiscais de
patio.

O aeroporto recebe voos regulares da Azul Linhas Aéreas (Campinas — Trés Lagoas) de 3 a 5 vezes por semana. Em
épocas de fim de ano, reduz-se a oferta de voos para 3 vezes por semana (as segundas, quartas e sextas), uma vez que
o aeroporto estd mais voltado ao atendimento de pessoas das empresas instaladas na cidade e menos aos usudrios do
turismo. A aeronave que faz a linha comercial no aeroporto é um ATR 72 com capacidade para 70 passageiros.

Em relagdo a aviacdo geral, o aeroporto costuma receber aeronaves do tipo Baron, jatos, entre outros. Algumas
empresas agricolas utilizam o aeroporto para pernoite.

7.5 Fontes de receitas

Sdo cobradas tarifas aeroportuarias de pouso, permanéncia e de passageiros, também sdo cobrados aluguéis nas areas
internas do terminal de passageiros, contudo ndo ha receita proveniente de aluguel de espago no aerédromo, por
exemplo do hangar existente.

Um aeroporto, mais do que uma infraestrutura ou um equipamento para o uso publico, deve ser visto também como
um negdcio, a fim de que possa buscar receitas que subsidiem os custos de opera¢do, manutencao e ampliacdo naturais
a uma infraestrutura dessa natureza.

Especialmente nos casos de aeroportos em que ha a operagao comercial regular, tais receitas assumem papel
diferenciado, pois é possivel alcangar, a depender do nivel operacional do aeroporto, receitas superiores aos gastos
comumente efetuados.

Ha registros de que em grandes aeroportos as receitas ndo tarifarias podem chegara 60% do total de receitas auferidas.

7.6 Planos de expansao

Segundo os presentes na visita técnica, seriam necessdrias melhorias na pista para solucionar pontos identificados pela
ANAC e a ampliacdo do patio, a qual ja conta com projeto. Ainda tem a intencdo de aprimorar a operagao, passando
de VFR para IFR.

O licenciamento ambiental do aeroporto estd em fase de protocolo na IMASUL, conforme informado.
O plano diretor existente prevé trés fases de desenvolvimento, sendo:

1. Eliminacdo do recuo da cabeceira 07; implantacdo de RESA em ambas as cabeceiras; Ampliacdo da faixa de
pista de pouso e decolagem; Implantacdo de pista de taxi para acesso aos hangares; Implantacdo de vias de
servico para acesso aos hangares; Remogao de edificagdes antigas na faixa de pista; Adequacdo para operagado
IFR;

2. Ampliagdo do patio de aeronaves, implantagdo de pista de taxi paralela para acesso a cabeceira 07, ampliagao
do terminal e do estacionamento de veiculos leves;
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3. Implantacdo de pista de taxi para acesso a cabeceira 25; ampliacdo do patio; ampliacdo do terminal de
passageiros e estacionamento de veiculos leves.

7.7 Conclusoes

A andlise técnica da infraestrutura se deteve separadamente nos seguintes tépicos, obstaculos, ruidos, lado ar e o lado
terra.

O mapeamento de Objetos Projetados no Espago Aéreo foi avaliado em conjunto com as superficies definidas pelo
Plano Basico de Zona de Protecdo de Aerédromo (PBZPA) e foram identificadas restrices operacionais a infraestrutura,
em especial, no tocante a operacdo IFR. Destaca-se que a cabeceira 07 encontra-se recuada em 470m devido a
obstaculos.

Quanto ao zoneamento de ruido aerondutico, observou-se incompatibilidades na ocupac¢ao atual do entorno do sitio
aeroportudrio, o que tende a ser mais intenso quando da analise do Plano Especifico de Zoneamento de Ruido (PEZR),
sendo que esse aeroporto, por sua movimentagao, requer o desenvolvimento do PEZR.

No que tange ao lado ar do aeroporto de Trés Lagoas, esse se apresenta em boas condi¢cdes de conservacdo, porém
com incompatibilidade em relagdo ao RBAC 154 EMD7 devido a inexisténcia de RESA homologada em ambas as
cabeceiras. Pavimentar os acostamentos da pista de taxi A traria ganhos de seguranga no tocante a prevengdo de
ingestdo de objetos pelas turbinas das aeronaves. Ainda, adotar medidas para permitir a operacdo IFR em
conformidade com os regulamentos aplicaveis requer intervencdes em termos de remocao de obstaculos e adequacao
da faixa de pista de pouso e decolagem.

O pétio de aeronaves é o gargalo atual da infraestrutura do lado ar no que diz respeito a sua capacidade instalada, com
posicOes para 1 aeronave cédigo C e 4 aeronaves cédigo A, ainda ndo homologadas.

Com relagdo ao lado terra, melhorar o meio fio de embarque e desembarque para permitir estacionamento simultaneo
de veiculos leves para carga e descarga de passageiros é uma medida recomendavel.

O movimento atual informado se mostra compativel com as condi¢des do terminal, porém o incremento de voos
simultdneos podera resultar em saturacdo de componentes do terminal, se considerado o nivel de servico 6timo
preconizado pela International Air Transport Association (IATA).

Dado que a experiéncia no terminal é capaz de influenciar a percep¢do do passageiro sobre a qualidade da visita a
regidao, é recomendavel atencdo ao conforto nas instalagées em aspectos tais como: climatizacdo dos ambientes,
espacamento apropriado e organizac¢do e layout do espaco interno.

O sitio aeroportuario encontra-se regular quanto a sua situac¢do fundiaria.

Por fim, cabe comentar que a politica de negdcios no aeroporto é importante atributo para qualifica-lo a alcar niveis
de operacdo mais intensos. Atualmente o aeroporto cobra as tarifas aeroportuarias, cabe avaliar a possibilidade de
geracdo de receitas acessorias, tais como aluguéis e arrendamentos, o que pode beneficiar a todos os que dependem
dessa infraestrutura.
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8 MS0007 SSCD Chapadao do Sul — Chapaddo do Sul/MS

8.1 Informagdes gerais
Aeroporto localizado em regido de forte participacao do setor agropecudrio, seguido pelo setor de servicos.

Exploragdo outorgada pela Unido ao Estado de Mato Grosso do Sul pelo Convénio n2 23/2018 de 23 de outubro de
2018, valido até 22 de outubro de 2053.

Inscrito no cadastro de Aerédromo Publicos da ANAC segundo a Portaria n2 2.968/SIA, de 21 de setembro de 2018,
valido até 20 de setembro de 2028 e Lista de Caracteristicas do Aerédromo conforme, Anexo | da Portaria n2 2.968/SIA,
ultima atualizagdo em 08/03/2023.

Tabela 8-1 SSCD: dados basicos

Codigos: MS0007 / SSCD Nome: Chapadao do Sul
Operagdo: RWY 05 e 23: VFR Diurno/Noturno Categoria de aeronave: 3C
Altitude: 818 m Clima: Tropical de altitude
Coordenadas: 18° 50'21" S, 52°29'17" W Fuso horario: UTC-4

8.2 Ladoar

8.2.1 Planos aeronauticos vigentes

Plano Diretor Participativo do Municipio de Chapadado do Sul — MS aprovado pela Lei Complementar N2 074, de 20 de
Novembro de 2013.

Plano Basico de Zona de Protecdo de Aerédromo (PBZPA) registrado no COMAER em 01 de outubro 2018.
Planta Cotada do Perfil Longitudinal do Aerédromo Chapadao do Sul. COMAER em abril de 2018

Convénio N2 23/2018. Convénio de delegacdo entre a Unido e o municipio de Chapad3do do Sul para a exploragdo do
Aeroporto de Chapadao do Sul.

8.2.2 Obstaculos

O Aerédromo de Chapadao do Sul (SSCD) ndo apresentou nenhuma interferéncia com obstaculos a partir da base OPEA.
Dessa forma, suas superficies de decolagem e aproximacdo, bem como suas superficies de transicao, de protecdo de
voo visual, horizontal interna e cbénica ndo registraram nenhum ponto de maior relevancia que pudesse obstruir a
navegacao. A Figura 8-1 mostra as delimitacdes do PBZPA vigentes.
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Figura 8-1 SSCD: PBZPA do Aerédromo de Chapadao do Sul (SSCD)

8.2.3 Ruido aeronautico

A Figura 8-2 apresenta as curvas de ruido constantes no Plano Bdsico de Zoneamento de Ruidos de 65 e 75 dB. No mapa
em questdo, nota-se apenas a existéncia de uma edificacdo entre os limites de R1 e R2, que é apoio do préprio
aerédromo.

Inicialmente, ndo ha incompatibilidade com o uso do solo da regido e os ruidos aeronauticos gerados.

E recomendavel a compatibilizagdo com o Plano Diretor do Municipio ou diretriz municipal especifica sobre o uso e
ocupacdo do solo, com o objetivo de assegurar a compatibilidade do uso do solo evitando conflitos com o
desenvolvimento operacional do aeroporto. Ainda, caso constatada movimentagdo média de aeronaves superior a
7.000 movimentos por ano, devera ser elaborado o Plano Especifico de Zoneamento de Ruidos (PEZR).
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Figura 8-2 SSCD: curvas de ruido do PBZR do Aerédromo Chapadao do Sul

8.2.4 Pistade pouso e decolagem

A Tabela 8-2 traz as principais caracteristicas da pista de pouso e decolagem e é complementada pelas seguintes
observacses registradas em visita técnica: o pavimento do aerédromo tem cerca de 17 anos e por isso, comecou a
apresentar pontos de desgaste, bem como sua sinalizagdo horizontal. Da mesma forma, também foi mencionado um
projeto para recapeamento do pavimento e recuperagao da sinalizagao.

Tabela 8-2 SSCD: dados da pista de pouso e decolagem

Pista de Pouso e Decolagem

DESIGNACAO COMPRIMENTO LARGURA SUPERFICIE RESISTENCIA
05/23 2000m 30m Asfalto 30/F/C/X/T
Distancias declaradas
RWY TORA TODA ASDA LDA
05 2000m 2000m 2000m 2000m
23 2000m 2000m 2000m 2000m
Condigdes junto as cabeceiras
THR 05 THR 23
Largur faix i nterior 3
c:bgetiea;rc;a aixa de pista anterior a 60m 60m
Runway End Safety Area (RESA) 30x60m 30x60m
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Area de giro Sim ‘ Sim
Declividades

Declividade longitudinal da pista de pouso e decolagem 0,25%

Declividade longitudinal maxima em qualquer trecho da pista de pouso e decolagem 0,85%

PLANTA COTADA DO PERFIL LONGITUDINAL
AERODROMO CHAPADAO DO SUL (SSCD)

Figura 8-3 SSCD: perfil longitudinal da pista de pouso e decolagem (Fonte: DECEA)

A seguir, com base nos requisitos constantes no RBAC 154 EMD 7 e IS 154.002A é feita uma anadlise das condi¢des de
operacao impostas pelas caracteristicas fisicas da infraestrutura da pista de pouso e decolagem e faixa de pista de

pouso e decolagem (Tabela 8-3).

Tabela 8-3 SSCD: limites operacionais da pista de pouso e decolagem existente

Tipo de Operagao VFR - Noturno

PISTA DE POUSO E DECOLAGEM

. Valor verificado _, . = .
Item Normativo Infraestrutura Cadigos aptos para operagdo desta infraestrutura
no aeroporto
Largura total da pista de pouso e decolagem

154.201(d) gy P! pou ¢ g(m) 30 Codigo 3 com OMGWS <9m

154.201(f) - IS Declividade longitudinal da pista de pouso e o -
154.002A decolagem 0,25% Sem restricdo

154.201(f) - IS Declividade longitudinal maxima em qualquer o s
154.002A trecho da pista de pouso e decolagem 0,85% Sem restri¢do
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154.201(f) - IS . . . -
154.002A Mudanga de declividade longitudinal 0,14% Sem restrigdo
154.203(a)e(b) Largura total da .plsta'de pouso e decolagem 30 Codigo C
incluindo acostamentos (m)
154.207(b) Faixa de Pista - Comprimento (n.1) apos o fim da 60 Sem restricio
pista ou stopway
154.207(c) ' @xadePista-Largura (m) medida a part';‘ig 75 VFR Cédigo 4 ou IFR Codigo 2
154.207(e)(1)e(2) Faixa Preparada - Largura (m) medida a partlr 75 Sem restricio
do eixo
154.209(a)e(b)(1) RESA - Comprimento (m) N/A Incompativel
154.209(a)e(b)(2) RESA - Largura (m) N/A Incompativel

A Figura 8-4 contém imagem geral da condigdo atual da pista de pouso e decolagem registrada em visita técnica.

Figura 8-4 SSCD: imagem aérea da pista de pouso e decolagem

8.2.5 Instrumentos e Auxilios

No que diz respeito a auxilios e instrumentos de apoio as operacgées, constatou-se a presenca de Farol de aerédromo,
biruta, luzes de borda da PPD, luzes de borda de pista de taxi, luzes de cabeceira e gerador de energia. Ndo foram
constatados PAPI e estacdo meteoroldgica, bem como outros auxilios especificos.

8.2.6 Pistas de Taxi

A Pista de Taxi A conecta a pista de pouso e decolagem ao patio de aeronaves. A Tabela 8-4 traz as principais
caracteristicas da pista de taxi A.
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Tabela 8-4 SSCD: dados da pista de taxi A

Caracteristicas Fisicas de Pista de Taxi A

. . SUPERFICIE DO LARGURA DO "
DESIGNACAO COMPRIMENTO LARGURA SUPERFICIE ACOSTAMENTO ACOSTAMENTO RESISTENCIA
A 184m 23m Asfalto Asfalto 2m . Nao

informado

A seguir, com base nos requisitos constantes no RBAC 154 EMD 7 e IS 154.002A é feita uma andlise das condi¢des de
operacao impostas pelas caracteristicas fisicas da infraestrutura da pista de taxi e faixa de pista de taxi (Tabela 8-5)

Tabela 8-5 SSCD: limites operacionais da pista de taxi

PISTA DE TAXI A

Item Valor verificado " ..
. Infraestrutura Operagoes permitidas
Normativo no aeroporto

154.217(b) Largura de trecho retilineo de pista de taxi (m) 23 Sem restricdo

154.219(a) Largura de pista de taxi incluindo acostamentgs (m) 27 Codigo C
em trechos retilineos

154.221(b)  Faixa de Pista de TWY - Largura a partir do eixo (m) 26 Codigo C

154.221(d) Faixa de Pista de TWY - Largura da Fal?(a vaglada a 20 Codigo E e OMGWS<15m
partir do eixo (m)
Distancia entre a posi¢do de espera de pista de

154.223(b)(1) pouso e decolagem e o eixo de uma pista de pouso e 75 Sem restricio

decolagem (m), caso a pista de taxi dé acesso a pista
de pouso e decolagem

A Figura 8-5 contém imagem da pista de taxi A registrada em visita técnica.
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Figura 8-5 SSCD: vista aérea da pista de taxi A

8.2.7 Patio de Aeronaves

A Tabela 8-6 mostra os dados gerais do patio de aeronaves do Aerédromo de Chapaddo do Sul.

Tabela 8-6 SSCD: dados do patio de aeronaves

PATIO
DESIGNACAO SUPERFICIE DIMENSOES
1 Asfalto 98 x 99m

Nao foram observadas posi¢des demarcadas no patio de aeronaves e nem cadastradas pela ANAC.

O patio de aeronaves pode ser observado na Figura 8-5.

8.2.8 Preparagao e resposta a emergéncias

A presenca de servico de emergéncia e combate a incéndio é um recurso que aprimora o nivel de seguranga
operacional, propiciando aos usuarios a possibilidade de intervengdo especializada e salvamento em caso de situagGes

emergenciais envolvendo as aeronaves.

O regulamento RBAC 153 EMD 7, em sua subparte G, estabelece como requisito a implantagdo de servigos dessa
natureza apenas para aeroportos Classe | em diante, ou seja, aqueles que processam mais de 200.000 passageiros por

ano.

Nao foi observado nenhum tipo de servico de emergéncia e combate a incéndio no aerédromo.
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8.2.9 Infraestrutura acessdria a aviagao

Atualmente o aerddromo nao dispde de infraestruturas acessoérias, porém estd em constru¢do um hangar o qual,
segundo informado, dispora de instalacdes para abastecimento de aeronaves.

8.2.10 Capacidade instalada

A infraestrutura do aerédromo encontra-se apropriada a movimentagao de aeronaves 3C.
Pista de pouso e decolagem —3C VFR Diurno/Noturno
Pista de taxi—C

Patio — ndo demarcado

O comprimento de 2.000m da pista de pouso e decolagem, a 818m de altitude e temperatura de referéncia de 29°C
permite a operacdo a valores proximos do Peso Maximo de Decolagem (PMD) das principais aeronaves 3C operando
no espaco aéreo nacional, contudo a resisténcia do pavimento informada por meio do cédigo PCN nao é apropriada
para parte dessas aeronaves.

O patio é um fator limitante por ndo possuir as marcacbes das posicoes de aeronaves, o que, embora ndo seja um
problema para aeronaves menores, codigos A ou B, é considerado uma necessidade para aeronaves maiores que
dependem das marcagdes para que o piloto possa realizar o estacionamento seguro em posi¢ao apropriada.

Tabela 8-7 SSCD: analise de capacidade do lado ar

Pista de pouso e decolagem
RWY 05/23

Comprimento da pista disponivel para corrida de decolagem (TORA) 2.000 m

Peso Maximo de Decolagem (PMD) - TORA e condi¢des padronizadas

B 737 800 (MTOW 78,24ton 184 assentos) N.A. ACN ndo compativel
B 737 700 (MTOW 58,06ton 148 assentos) N.A. ACN ndo compativel
A 320 (MTOW 75,5ton 180 assentos) N.A. ACN ndo compativel
A 319 (MTOW 68ton 156 assentos) N.A. ACN ndo compativel
E 195 (MTOW 48,79ton 132 assentos) 42,67 87%
Pequenas aeronaves >10PAX (11 assentos) Sem restrigOes 100%
Pequenas aeronaves <10PAX (9 assentos) Sem restrigOes 100%

Pista de taxi e patio de aeronaves
TWY A e Patio 1

Capacidade: Aeronaves cédigo C 1,2* Aeronaves cédigo C/hora

Mixi P imulta ‘tio (LE

85?)/><;mo de assentos ofertados por aeronaves simultaneas no patio ( 268 passageiros/hora (Arr. or Dep.)
(]

* Por ndo estarem demarcadas as posicoes, foi considerada uma posicao para aeronave cddigo C.
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8.3 Ladoterra

8.3.1 Sitio aeroportuadrio - situagao fundiaria

As informacdes obtidas para o Aerédromo de Chapadao do Sul ndo foram suficientes para a analise fundiaria do sitio

aeroportudrio.

8.3.2 Acesso

O aeroporto encontra-se a cerca de 15km da cidade de Chapadao do Sul e o acesso é realizado pela MS 306, seguindo
13km por essa rodovia pavimentada até a via de acesso, também pavimentada por mais 2km chegando ao aeroporto.

8.3.3 Terminal de passageiros

0 aeroporto dispde de terminal de passageiros, ndo climatizado, com area de projecdo de aproximadamente 460m?,
meio fio de embarque e desembarque de cerca de 28m, estacionamento pavimentado para 57 veiculos leves.

Esse terminal esta devidamente organizado em saguao, sala de embarque, sala de desembarque, sendo que conta com
3 canais para check-in e despacho de bagagens, no entanto nao dispde de podrtico detector de metais e raio-x para

bagagens de mao.

[0:40
Figura 8-6 SSCD: Vista geral do meio fio do terminal de
passageiros

11/01/2024 10:42
-18°50'50"S -52°29'25"W.

Figura 8-8 SSCD: imagem das posi¢oes de check-in e

despacho

11/01/2024 10:40
-18°50'50"S -52°29'25"W

Figura 8-7 SSCD: Imagem do saguao

%“4 /01/2024 10:39
-52°29'24'W

Figura 8-9 SSCD: Vista geral do estacionamento de
veiculos leves
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8.3.4 Capacidade instalada — Lado terra

A partir de calculos simplificados, tem-se que os componentes do terminal sdo mais restritivos do que o lado ar,
representando um gargalo a ser solucionado para se alcangar maior volume de operagoes.

A capacidade instalada para o terminal de passageiros seria o fator limitante da capacidade total de processamento.

Tabela 8-8 SSCD: analise de capacidade instalada do lado terra

Capacidade estimada do acesso 1.000  veiculos/hora

Acesso viario Capacidade estimada do acesso 2.700 : pessoas/hora

Capacidade estimada do acesso 1.700 | passageiros/hora

Estacionamento de veiculos leves Capacidade 171 veiculos/hora

Capacidade 291 passageiros/hora (arr. or dep.)

Capacidade 60  veiculos/hora

Meio fio de embarque ou desembarque
Capacidade 102 passageiros/hora (arr. or dep.)

Edificagdo do terminal de passageiros Capacidade 39 passageiros/hora
Canais de check-in e despacho de bagagem Capacidade de atendimento instalada 80 passageiros/hora

Canais de inspegao de seguranca —
portico de metais e raio x

Indisponivel

8.4 Gestdo aeroportudria
Ha um funcionario da prefeitura no aerédromo, que trabalha de 07 as 17h.

Uma empresa contratada realiza a manutencdo do balizamento 1 vez por més e parte de manutencao, em especial a
rocagem da area do aerédromo, é realizada pelo trator da prefeitura que é compartilhado com outras atividades.

O aerédromo dispde de um radio para recebimento das comunica¢des de forma passiva.
Voos noturnos requerem agendamento para acionamento do balizamento.

O uso atual do aerédromo é de aviacdo geral, aviGes executivos e UTI aérea, alcancando 3 até 5 voos por semana,
chegando a 8 em dias de evento.

8.5 Fontesde receitas

Atualmente ndo ha cobranca de taxa para utilizacdo do aeroporto, mas ha previsdo de adesdo ao SUCOTAP/INFRAERO
e inicio de cobranca em 2024.

8.6 Planos de expansao
Atualmente um hangar privado esta em construcdo e contard com abastecimento de AVGAS e querosene.

Ha planos para a restauracao do pavimento e sinalizacdo da pista de pouso e decolagem, nivelamento das caixas de
passagem do balizamento e reparos no cercamento do perimetro.

Os planos ainda abrangem a obtengao de um equipamento de Raio X e esteira de bagagens e a implanta¢ao de EPTA e
PAPI.
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8.7 Conclusoes

A analise técnica da infraestrutura se deteve separadamente nos seguintes tdpicos, obstaculos, ruidos, lado ar e o lado
terra.

O mapeamento de Objetos Projetados no Espaco Aéreo foi avaliado em conjunto com as superficies definidas pelo
Plano Basico de Zona de Protecdo de Aerédromo (PBZPA) e ndo foram identificadas restricdes operacionais a
infraestrutura.

Quanto ao zoneamento de ruido aerondutico, também ndo se observou incompatibilidades na ocupacdo atual do
entorno do sitio aeroportudrio.

No que tange ao lado ar do aeroporto de Chapaddo do Sul, esse se apresenta em boas condices, contudo requer
melhoria no pavimento, cercamento e balizamento, as quais ja estdo em andamento conforme os planos do municipio.

Constatou-se incompatibilidade em relagao ao RBAC 154 EMD7 devido a inexisténcia de RESA homologada em ambas
as cabeceiras.

O patio de aeronaves ndo se encontra demarcado e consequentemente ndo ha posicdes de estacionamento
homologadas.

O aerédromo nao dispGe de PAPI, estacdo meteoroldgica ou EPTA, o que é importante para operagoes de aeronaves
de maior porte.

O patio de aeronaves é o gargalo atual da infraestrutura do lado ar no que diz respeito a sua capacidade instalada.

Com relacdo ao lado terra, o movimento atual informado se mostra compativel com as condi¢des do terminal, porém
o incremento de voos simultaneos ou o inicio de operagdes de maior porte podera resultar em saturagdo de
componentes do terminal, se considerado o nivel de servico 6timo preconizado pela International Air Transport
Association (IATA).

Dado que a experiéncia no terminal é capaz de influenciar a percepcdo do passageiro sobre a qualidade da visita a
regido, é recomendavel atencdo ao conforto nas instalagdes em aspectos tais como: climatizacdo dos ambientes,
espacamento apropriado e oferta de servicos.

N3ao foi possivel avaliar a condigao fundiaria do sitio aeroportuario.

Por fim, cabe comentar que a politica de negdcios no aeroporto é importante atributo para qualifica-lo a algar niveis
de operagao mais intensos. Atualmente o aeroporto nao cobra tarifas por seu uso ou aluguéis pelo uso de areas, cabe
avaliar a possibilidade de geracdo de tarifarias e ndo tarifarias, o que pode beneficiar a todos os que dependem dessa
infraestrutura.
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9 MS0008 SBDO Dourados — Dourados/MS

9.1 Informagdes gerais
Aeroporto localizado em capital regional, um centro urbano com alta concentracdo de atividades de gestao.

Exploragdo outorgada pela Unido ao Estado de Mato Grosso do Sul pelo Convénio n? 3/2014 de 28 de janeiro de 2014,
valido até 27 de janeiro de 2049.

Inscrito no cadastro de Aerédromo Publicos da ANAC segundo a Portaria n2 3397/SIA, de 26 de dezembro de 2013, e
Lista de Caracteristicas do Aerddromo conforme Anexo | da Portaria n2 12.139/SIA, dltima atualizagdo em 17/08/2023.

Tabela 9-1 SBDO: dados basicos

Codigos: MS0008 / SBDO / DOU Nome: Aeroporto de Dourados
Operagdo: RWY 06 e 24: VFR Diurno/Noturno e IFR Diurno/Noturno Categoria de aeronave: 3C
Altitude: 458 m Clima: tropical

Coordenadas: 22° 12' 2" S, 54° 55'32" W Fuso horario: UTC-4

9.2 Ladoar

9.2.1 Planos aeronauticos vigentes

Anadlise de Gestdao Aeroportuaria - Universidade Federal de Santa Catarina — UFSC, Laboratério de Transportes e
Logistica — LABTRANS.

Portaria ANAC n2 3397/SIA, de 26 de dezembro de 2013. Altera e renova a inscri¢cdo do Aeroporto de Dourados.

Convénio N2 003/2014. Convénio de delegacio entre a Unido e o Municipio de Dourados para a exploracio do
Aeroporto de Dourados.

Planta cotada do perfil longitudinal da pista de pouso e decolagem do Aeroporto de Dourados. COMAER em 23 de
margo de 2017.

Lei Complementar N2 72/2003, de 30 de dezembro de 2003. Plano Diretor de Dourados, cria o Sistema de Planejamento
Municipal e da outras providéncias.

Carta OMNI RWY 06/24 (Standard Instrument Departure) de 12 de agosto de 2021.

Carta RNAV IMBUP 2A RWY 06 (Standard Instrument Departure) de 17 de junho de 2021.

Carta RNAV EGALI 2A RWY 24 (Standard Instrument Departure) de 17 de junho de 2021.

Carta RNP RWY 24 (Instrument Approach Chart — Required Navigation Performance) de 09 de setembro de 2021.
Carta RNP RWY 06 (Instrument Approach Chart — Required Navigation Performance) de 25 de fevereiro de 2021.
Carta NDB RWY 24 (Instrument Approach Chart — Non-Directional Beacon) de 11 de agosto de 2022.

Carta NDB RWY 06 (Instrument Approach Chart — Non-Directional Beacon) de 11 de agosto de 2022.

Carta NDB A RWY 06 / 24 (Instrument Approach Chart — Non-Directional Beacon) de 11 de agosto de 2022.
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9.2.2 Obstaculos

§ ¥ CRAS INDIGENA BORORO,
Ricadinha
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Estancia Sao'Jose
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** Rancho do Laco Dotrados ' 3 Google Earth

Data das imagens 220 6'S 5 0 dlev=455,m altitude do ponto de visio 15.71 km

Figura 9-1 SBDO: objetos projetados no espago aéreo e Superficies Limitadoras de Obstaculos (OLS)

Observa-se, pelas Figura 9-1, que foram encontrados 274 obstdculos presentes na base OPEA que fazem intersecgdo
com o Plano Basico de Protecdo de Aerédromo. Dentre eles, foram registrados e classificados como 4 torres, 24 postes,
23 edificios, 2 antenas, 203 arvores, 7 tanques, 1 placa/sinalizacdo, 1 caixa d’dgua, 2 elevadores de grdos e 7 outros
objetos. A maioria dos objetos projetados nas zonas de aproximacdo das cabeceiras sdo arvores. Ja os presentes na
superficie de transicdo também identificam edificios, devido as instalacGes dos hangares.

Manter a condi¢do de inexisténcia de obstaculos é importante para o desenvolvimento seguro do aerédromo e destaca-
se que segundo a norma ICA 11-408 — “Restricdes aos objetos projetados no espaco aéreo que possam afetar
adversamente a seguranca ou a regularidade das operacdes aéreas”, compete as Administracdes Publicas
compatibilizar o zoneamento do uso do solo, nas areas vizinhas aos aerédromos, as restricdes especiais, constantes
dos Planos Basicos e Especificos, aplicados a quaisquer bens, quer sejam privados ou publicos.

9.2.3 Ruido aeronautico

A Figura 9-2 apresenta as curvas de ruido constantes no Plano Basico de Zoneamento de Ruidos de 65 e 75 dB. No mapa
em questdo, nota-se a existéncia de algumas edificacdes entre os limites de R1 e R2, que sdo os hangares do préprio
aerédromo, e algumas possiveis edificacOes residenciais irregulares em suas extremidades. Como essas residéncias se
encontram na faixa entre 65-75, os 6rgdos locais que aprovarem o seu uso devem adotar medidas para atingir uma RR
de pelo menos 25 dB. Entretanto, possivelmente a movimentacdao do Aeroporto Regional de Dourados possuia uma
média anual superior a 7.000 movimentos de aeronaves, o que elevaria a analise para o Plano Especifico de
Zoneamento de Ruidos, constando 5 faixas de ruidos.

Assim, é sugerido a analise e/ou realizacdo do PEZR do aeroporto em questdo, bem como a sua compatibilizagdo com
o Plano Diretor ou alguma diretriz municipal especifica sobre o uso e ocupagdo do solo, para as devidas providéncias.

ESTUDO DE PRE-VIABILIDADE DE 20 AERODROMOS / MS
PRODUTO 2 - VOL Il — AVALIACAO TECNICA PRELIMINAR
INFRASS. A.




712600

713300 714000 714700

S \/‘ oo, Grosso
{21
y / XM_J” COSTA RN
‘03"’“’"“‘ CHAPADAQ DO Sl
1 cAssnLAw n
N nwwu
A
PORTO MURTINHO o
BELAVISTA

L 2T DOURADOS”
G &

Legenda

SBDO Dourados

= PPD SBDO
R1 SBDO
R2 SBDO

PPD: pista de pouso e decolagem;
R1: raio do semicirculo da curva de ruido de 75;
R2: raio do semicirculo da curva de ruido de 65

0 500 1.000 m

Sistema de Coordenadas Geograficas,
Datum SIRGAS 2000.

Bases Cartograficas: IGBE, 2022.
Observatério Nacional de Transportes e
Logistica (ONTL)

INFRA S.A. Data: 03/2024

ONTL
INFRA -~

711900 712600 713300 714000 714700

Figura 9-2 SBDO: curvas de ruido do PBZR do Aeroporto Regional de Dourados

9.2.4 Pistade pouso e decolagem

A Tabela 9-2 traz as principais caracteristicas da pista de pouso e decolagem, a qual possui designacdo 06/24,
comprimento de 1.950m, largura de 30m, em pavimento asfaltico.

Tabela 9-2 SBDO: dados da pista de pouso e decolagem

Pista de Pouso e Decolagem

DESIGNAGCAO COMPRIMENTO LARGURA SUPERFICIE RESISTENCIA
06/24 1950m 30m Asfalto 28/F/B/X/T
Distancias declaradas
RWY TORA TODA ASDA LDA
06 1950m 1950m 1950m 1950m
24 1950m 1950m 1950m 1950m
CondigOes junto as cabeceiras
THR 06 DTHR 24
Largura da faixa de pista anterior a cabeceira 60m 60m
Runway End Safety Area (RESA) - -
Area de giro Sim Sim
Declividades
Declividade longitudinal da pista de pouso e decolagem 0,28%
Declividade longitudinal maxima em qualquer trecho da pista de pouso e decolagem 0,32%
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Figura 9-3 SBDO: perfil da pista de pouso e decolagem (Fonte: PBZPA)

A seguir, com base nos requisitos constantes no RBAC 154 EMD 7 e IS 154.002A é feita uma andlise das condi¢des de
operagdo impostas pelas caracteristicas fisicas da infraestrutura da pista de pouso e decolagem e faixa de pista de
pouso e decolagem previstas no projeto do aeroporto de dourados disponibilizado. (Tabela 9-3). Com exce¢do dos itens
relativos a declividade da PPD, uma vez que ndo foi disponibilizado o projeto do perfil longitudinal da PPD, todos os
outros referem-se ao projeto, que irdo refletir na obra.

Tabela 9-3 SBDO: limites operacionais da pista de pouso e decolagem prevista

Tipo de operagao: IFR Noturno

PISTA DE POUSO E DECOLAGEM

[tem Normativo Infraestrutura Valor verificado Cadigos aptos para o!)eragao desta
no aeroporto infraestrutura
154.201(d) Largura total da pista de pouso e decolagem (m) 30 Codigo 3 com OMGWS <9m
154.201(f) - IS Declividade longitudinal da pista de pouso e -
2 0,
154.002A decolagem 0,28% Sem restri¢do
154.201(f) - IS Declividade longitudinal maxima em qualquer -
0,32% Sem restricao
154.002A trecho da pista de pouso e decolagem ? ¢
154'2105{:-?)0_2': Mudanga de declividade longitudinal 0,10% Sem restri¢cdo
154.203(a)e(b) Largura total da Plsta.de pouso e decolagem 30 Codigo C
incluindo acostamentos (m)
154.207(b) Faixa de Pista - Comprimento (m) apés o fim da 60 Sem restrico
pista ou stopway
154.207(c) Faixa de Pista - Largura (m) medida a partir do eixo 140 Sem restrigcdo
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154.207(e)(1)e(2) Faixa Preparada - Largura (m) medida a partl:;i()i(z 75 Sem restricdo
154.209(a)e(b)(1) RESA - Comprimento (m) 90 Sem restri¢do
154.209(a)e(b)(2) RESA - Largura (m) 90 Sem restri¢cdo

E importante ressaltar que, como as obras de readequacdo do Aeroporto de Dourados se encontram em andamento,
todas as informacgodes se baseiam na previsdo da nova pista de pouso e decolagem, bem como para os patios e as pistas
de taxi futuras. Nota-se que, de acordo com as informacgdes obtidas, o codigo da aeronave apta a operar é até “3C”.

As Figura 9-4 e Figura 9-5 mostram a pista de pouso e decolagem ainda em obras e as cabeceiras.

Figura 9-4 SBDO: foto aérea da cabeceira 24 recuada, com parte da antiga pista

Figura 9-5 SBDO: foto aérea da cabeceira 6

9.2.5 Instrumentos e Auxilios
Constatou-se em visita técnica a Biruta iluminada, farol de aerédromo, EMS e PAPI, porém ainda ndo homologados.
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Os planos preveem a implantacdo de instrumentos e auxilios para a operacdo IFR Noturna, porém as obras encontram-
se em andamento e ndo foi possivel constatar a condi¢cdo exata dos instrumentos para o novo aeroporto.

9.2.6 Pistas de Taxi

A pista de pouso e decolagem é conectada ao pdtio existente por uma pista de taxi de acesso a cabeceira maior. Esta
em andamento a construcdo de nova pista de taxi para conectar a por¢do mais central da pista de pouso e decolagem
ao novo patio de aeronaves.

Dessa forma, foram utilizadas as informagdes presentes na planta do projeto relativas a nova pista de taxi, a qual foi
designada como “B”.

No que concerne aos requisitos regulamentares atuais constantes no RBAC 154 EMD 7, a Tabela 9-4 traz as principais
caracteristicas das pistas de taxi.

Tabela 9-4 SBDO: dados gerais das pistas de taxi

Caracteristicas fisicas das pistas de taxi

DESIGNACA: MPRIMENT! LARGURA PERFICIE SUPERFICIE DO LARGURA DO RESISTENCIA

SIGNACRO  cO o GU SUPERFIC ACOSTAMENTO  ACOSTAMENTO SISTENC
A 83m 23m Asfalto Grama m 28/F/B/X/T
B 230m 15m Asfalto Asfalto >m -

A seguir, com base nos requisitos constantes no RBAC 154 EMD 7 e IS 154.002A é feita andlise das condices de
operagao impostas pelas caracteristicas fisicas da infraestrutura da pista de taxi e faixa de pista de taxi (Tabela 9-5).

Tabela 9-5 SBDO: andlise das pistas de taxi

PISTA DE TAXI A

Item Valor verificado ~ -
. Infraestrutura Operagdes permitidas
Normativo no aeroporto
154.217(b) Largura de trecho retilineo de pista de taxi (m) 23 Sem restrigdo
154.219(a) Largura de pista de taxi incluindo acostament_o,s (m) %95 Codigo C
em trechos retilineos
154.221(b) Faixa de Pista de TWY - Largura a partir do eixo (m) 30 Cddigo C
154.221(d) Faixa de Pista de TWY - Largura da Fal?(a vaglada a 55 Sem restricio
partir do eixo (m)
Distancia entre a posigdo de espera de pista de
154.223(b)(1) pouso e decolagem e o e-|x0 de urlné pAlsta de p?us.o e 75 Sem restricio
decolagem (m), caso a pista de taxi dé acesso a pista
de pouso e decolagem
PISTA DE TAXI B
Item Valor verificado " ..
. Infraestrutura Operagdes permitidas
Normativo no aeroporto
154.217(b) Largura de trecho retilineo de pista de téxi (m) 15 OMGWS < 9m
L : i inclui
154.219(a) argura de pista de taxi incluindo acostament.o’s (m) 25 Codigo C
em trechos retilineos

* Considerada a superficie plana ndo pavimentada, coberta de grama, como acostamento. A IS 154.002A em seu item
6.10 apresenta a seguinte recomendacdo: “6.10.1 [Recomendagdo 154.219] — Em pistas de taxi pavimentadas, o
acostamento de pista de taxi deve ser pavimentado. Acostamentos de pista de taxi devem ser projetados para suportar,
pelo menos, 1 (uma) passagem anual da aeronave mais exigente do mix de aeronaves que utilize a pista de taxi.”
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No momento da visita técnica a pista de taxi A (Figura 9-6) se apresentava com acostamentos em grama e faixa de pista
de taxi limitada pela infraestrutura de drenagem e a nova pista de taxi B ndo havia sido concluida, como pode ser

observado pela Figura 9-7.

@
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Figura 9-7 SBDO: pista de taxi ndo finalizada
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9.2.7 Patio de Aeronaves

O aeroporto dispde de um patio de aeronaves com dimensdes de 75m x 120m. Pela Figura 9-8, percebe-se que o patio
possui 3 posi¢des para aeronaves do cddigo “C” e duas posi¢oes demarcadas para a aviagdo geral, porém sua operacgdo
é dependente, ou seja, uma posi¢cdo C ndo pode ser utilizada de forma simultdnea com as duas posi¢cdes B demarcadas.
Ha ainda um patio em formato triangular também destinado a aeronaves de menor porte.

.

SO ?eg@na\ de! Doura'doa

-———————

24 Maxariiechnologies

Google Earth
B 1985

Dataldas/imagens altitude do ponto de visao. 643 m

Pt 1985 Data'das imagens: 4/28/2023 22°11'50.23"S  54°55727.66"0* elev. 457 m altitude do ponto de visao 643 m

Figura 9-9SBDO: imagem aérea do patio de aeronaves em 2023
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Tabela 9-6 SBDO: dados gerais do patio de aeronaves

P Posi¢des de
. N Natureza da Resisténcia do . L. . -
Designagdo Superficie Pavimento estacionamento Letra de cédigo de referéncia da aeronave critica
P identificadas
1
1 Asfalto 28/F/B/X/T 2
3

O Patio novo em concreto armado conta com 5 refletores de LED de 22m de altura e dimensdes aproximadas de 170m
x 90m. Durante a visita técnica, ele ainda se encontrava em fase de obras. A Figura 9-10 mostra a situa¢do do patio
guando foi realizada a visita.

Figura 9-10 SBDO: novo patio de aeronaves sendo construido

9.2.8 Preparagao e resposta a emergéncias

O regulamento RBAC 153 EMD 7, em sua subparte G, estabelece como requisito a implantacdo de servicos dessa
natureza apenas para aeroportos Classe | em diante, ou seja, aqueles que processam mais de 200.000 passageiros por
ano.

Durante a visita, ndo foi informada a existéncia do Corpo de Bombeiros na regido. Entretanto, entende-se que o
aeroporto de Dourados, devido sua dimensdo e histérico, necessitara de preparacdo e resposta a emergéncias
conforme o estabelecido no respectivo regulamento.

9.2.9 Infraestrutura Acessdria a Aviagdo

O posto de abastecimento de aeronaves conta com estoque de combustivel de 50mil litros de JET A e JET B, 100 mil
litros de AV GAS e 02 caminhdes tanque para realizar as operagodes.

ESTUDO DE PRE-VIABILIDADE DE 20 AERODROMOS / MS
PRODUTO 2 — VOL Il — AVALIACAO TECNICA PRELIMINAR
INFRAS. A.




Também, no sitio aeroportudrio, foram identificados seis hangares (fechados), principalmente voltados para a avia¢do
agricola de empresas privadas, uma escola de aviagdo e um aeroclube.

9.2.10 Capacidade Instalada

A infraestrutura do aerédromo encontra-se apropriada a movimentacdo de aeronaves 3C.

Pista de pouso e decolagem - 3C IFR Diurno/Noturno
Pista de taxi - C Diurno/Noturno (Verificar Faixa de Pista de Taxi)
Patio -C

O comprimento de 1.950m da pista de pouso e decolagem, a 458m de altitude e temperatura de referéncia de 28°C
permite a operacdo de aeronaves 3C em condi¢Ges de PMD adequadas, contudo, a resisténcia declarada no nimero
PCN nao é apropriada para importantes aeronaves 3C que operam no Brasil. Espera-se que com a conclusao das obras
na pista de pouso e decolagem a resisténcia do pavimento possa ser reavaliada e se apresente apropriada ao mix de
aeronaves comerciais adequado ao aeroporto.

Tabela 9-7 SBDO: Andlise de capacidade instalada do lado ar

Pista de pouso e decolagem
RWY 06/24

Comprimento da pista disponivel para corrida de decolagem (TORA) 1.950 m

Peso Maximo de Decolagem (PMD) - TORA e condi¢Oes padronizadas

B 737 800 (MTOW 78,24ton 184 assentos) N.A. Cdédigo 4C ndo apropriado para operagdo
B 737 700 (MTOW 58,06ton 148 assentos) 58,06 100% (ACN ndo compativel)

A 320 (MTOW 75,5ton 180 assentos) 68,26 90% (ACN ndo compativel)

A 319 (MTOW 68ton 156 assentos) 65,25 96% (ACN ndo compativel)

E 195 (MTOW 48,79ton 132 assentos) 45,19 93%

Pequenas aeronaves >10PAX (11 assentos) Sem restricdes 100%

Pequenas aeronaves <10PAX (9 assentos) Sem restrigdes 100%

Capacidade maxima (CGNA) 12 mov/hora

Capacidade maxima de assentos ofertados (LF 85%) 1.836  passageiros/hora (Arr. or Dep.)

Pista de taxi e patio de aeronaves
TWY A e Patio 1

Capacidade: Aeronaves cédigo C 3,6 Aeronaves codigo C/hora

Maximo de assentos ofertados por aeronaves simultaneas no patio (LF

85%) 904 passageiros/hora (Arr. or Dep.)

9.3 Ladoterra
9.3.1 Sitio aeroportudrio - situacdo fundiaria

As informacgdes apresentadas para o sitio aeroportudrio de Dourados sdo advindas da certidao registro do imével. O
imovel abrange uma gleba de terras com a area de 301ha e 6.493m?, parte da fazenda Curral de Arame, Coqueiro e
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Azuldo, no municipio de Dourados. O imével foi doado pela Prefeitura Municipal de Dourados ao Ministério da
Aerondutica, destinado ao Aeroporto de Dourados, ja instalado no local.

9.3.2 Acesso

O aeroporto encontra-se cerca de 14km da cidade de Dourados e seu acesso é em pista simples pavimentada.

9.3.3 Terminal de passageiros

O aeroporto dispde de terminal de passageiros, devidamente organizado em sagudo, sala de embarque, sala de
desembarque, 3 guichés de checkin e despacho, areas para lojas e estacionamento pavimentado para veiculos leves.
Esse terminal encontra-se fechado e serd reaberto ao término da primeira etapa de obras no aeroporto. Equipamentos
para a climatizagdo do terminal estavam disponiveis no local e com previsdo de instalacdo em breve.

A expectativa é a reabertura com o terminal existente até que o novo terminal junto ao novo patio de aeronaves seja
concluido.

Dessa forma, a andlise serd realizada sobre os dados do terminal existente, sendo que, as dreas dos componentes
encontram-se informadas em relatdrio da UFSC/SAC datado de 2017.

15 de jan. de 2024

- 196960, ~

existente

Figura 9-12 SBDO: Equipamentos de ar condicionado
prontos para instalacdo
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15 de | AMNde 2024, 14:24:14
22.197072,-54.924888
Dourados, MS 79821-014

Figura 9-13 SBDO: Sagudo de embarque Figura 9-14 SBDO: Equipamento de raio x e pértico
detector de metais

9.3.4 Capacidade instalada — Lado terra

A partir de célculos simplificados, tem-se que os componentes do terminal sdo mais restritivos do que o lado ar,
representando um gargalo a ser solucionado para se alcangar maior volume de operagdes, o que compde justificativa
para as obras planejadas de um novo terminal de passageiros junto ao novo patio.

O acesso ao terminal ndo estd organizado de forma a constituir um meio fio de embarque e desembarque,
apresentando vagas para estacionamento de veiculos leves junto a fachada, essa configuracdo reduz sobremaneira a
capacidade de processamento do terminal. Em segundo lugar, observa-se a sala de desembarque com tamanho muito
reduzido em relagdo aos demais componentes.

Tabela 9-8 SBTG: analise de capacidade instalada do lado terra

o Capacidade estimada do acesso 2.700 pessoas/hora
Acesso viario
Capacidade estimada do acesso 1.700 | passageiros/hora
Estacionamento de veiculos leves Capacidade 60 veiculos/hora
Capacidade 162 passageiros/hora (arr. or dep.)
C idad 0 veiculos/h
Meio fio de embarque ou desembarque apacidace veiculos/hora
Capacidade 0 passageiros/hora (arr. or dep.)
Sagudo de embarque Capacidade: 146 passageiros/hora
Canais de check-in e despacho de bagagem Capacidade de atendimento instalada 80 passageiros/hora
Canais de inspecdo de seguranca —
portico de metais e raio x Capacidade: 120 passageiros/hora
Sala de embarque Capacidade 152  passageiros/hora
Sala de desembarque Capacidade 64  Passageiros/hora
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9.4 Gestdo aeroportuaria

Atualmente o aeroporto encontra-se fechado e os responsaveis designados ndo desempenham fung¢des inerentes a
operagdo aeroportuaria.

9.5 Fontes de receitas

Atualmente o aeroporto encontra-se fechado e ndo ha atividades comerciais em suas instala¢oes.

9.6 Planos de expansdo

Atualmente o aeroporto esta fechado para obras de melhoria e ampliagao. Segundo informado, o aeroporto sera
aberto tdo logo a nova pista de pouso e decolagem se encontre em condi¢des de operagdo, utilizando para isso o
terminal, patio e pista de taxi existentes. Em uma segunda etapa sera implantado novo terminal junto ao novo patio e
nessa ocasido a operacao sera transferida para o novo terminal.

9.7 Conclusoes

A analise técnica da infraestrutura se deteve separadamente nos seguintes tdpicos, obstaculos, ruidos, lado ar e o lado
terra.

O mapeamento de Objetos Projetados no Espago Aéreo foi avaliado em conjunto com as superficies definidas pelo
Plano Basico de Zona de Protecdo de Aerédromo (PBZPA) e foram identificados obstaculos que podem representar
restricdes operacionais a infraestrutura.

Quanto ao zoneamento de ruido aerondutico, foram observadas algumas ocupacdes no entorno do sitio, possivelmente
incompativeis com o ruido aerondutico e medidas para mitigar essa condicao sdo recomendaveis, bem como medidas
para prevenir futuras ocupacdes ndo compativeis podem ser adotadas no nivel dos planos de desenvolvimento urbano
do municipio.

No que tange ao lado ar do aeroporto de Dourados, esse se apresenta em obras, as quais, quando concluidas trarao
importantes melhorias em relagao a situacao anterior.

Com relacdo ao lado terra, no caso de operagdo de aeronaves da aviacdo regional regular quando da reabertura do
aeroporto, o uso do terminal existente se dard em condicdo de saturacdo e pouco conforto aos usudrios e é
recomenddvel proceder com os planos de implantacdo do novo terminal.

O aeroporto encontra-se em terreno devidamente documentado.

Por fim, cabe comentar que a politica de negdcios no aeroporto é importante atributo para qualifica-lo a alcar niveis
de operagdo mais intensos e essa devera ser parte da estratégia de operacao do aeroporto quando da sua reabertura
a fim de fomentar o seu continuo desenvolvimento.

ESTUDO DE PRE-VIABILIDADE DE 20 AERODROMOS / MS
PRODUTO 2 - VOL Il — AVALIACAO TECNICA PRELIMINAR
INFRAS. A.




10 MS0010 SSPN Paranaiba — Paranaiba/MS

10.1 InformagGes gerais

Aeroporto localizado em regido de integragdo das economias do Brasil (Mato Grosso do Sul, Sdo Paulo, Minas Gerais e
Goias), explorada mais intensivamente com a construcdo do gasoduto e o fortalecimento das relagées comerciais
dentro do Mercosul.

A Exploragdo foi outorgada pela Unido ao Estado de Mato Grosso do Sul pelo Convénio n2 20/2015 de 08 de julho de
2015, valido até 07 de julho de 2050.

Inscrito no cadastro de Aer6dromo Publicos da ANAC segundo a Portaria n2 2850/SIA, de 23 de outubro de 2015, valido
até 22 de outubro de 2025 e Lista de Caracteristicas do Aerédromo conforme o Anexo | da Portaria n2 2850/SIA, dltima
atualizagdo em 14/06/2023.

Tabela 10-1 SSPN: dados gerais

Codigos: MS0010 / SSPN / PBB Nome: Aerédromo Publico de Paranaiba
Operagdo: RWY 14 e 32: VFR Diurno Categoria de aeronave: 2C

Altitude: 442 m Clima: tropical

Coordenadas: 19° 39'4" S, 51° 11' 58" W Fuso horario: UTC-4

10.2 Lado ar

10.2.1 Planos aeronauticos vigentes

Portaria ANAC N2 2850/SIA, de 23 de outubro de 2015;

Plano Basico da Zona de Protecdo de Aerddromos — DECEA, Portal AGA,;

10.2.1.1 Documentos complementares avaliados

Elaboracdo de Projeto Executivo de Engenharia para Restauragdo da Pista de Pouso e Decolagem (PPD), Pista de Taxi e
Patio de Aeronaves do Aerédromo de Paranaiba — Governo do Estado de Mato Grosso do Sul, Secretaria de Estado de
Infraestrutura (SEINFRA) — Dezembro de 2022;

Planta do Perfil Longitudinal da Pista de Pouso e Decolagem — Anexo a Portaria DECEA N2 139/ICA, de 13 de Abril de
2018;

Convénio de Delegacdo para Exploracdo do Aeroporto de Paranaiba — Convénio N2 020/2015 da Secretaria de Aviacdo
Civil.
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10.2.2 Obstaculos

#Venda de'Seringueira

542.13m

'S 2408

PoliciasRedoy:

Google Earth

lev. 437.m altitude do ponto de vis3o 14.04 km

Figura 10-1 SSPN: obstaculos mapeados pela base OPEA para o Aerédromo de Paranaiba (SSPN)

O Aerddromo de Paranaiba (SSPN) ndo apresentou nenhuma interferéncia relevante com obstaculos a partir da base
OPEA. Dessa forma, suas superficies de decolagem e aproximacao, bem como suas superficies de transicdo, de protecdo
de voo visual e cénica ndo registraram nenhum ponto de maior relevancia que pudesse obstruir a navegacado. Percebe-
se apenas a identificacdo de uma torre dentro da superficie horizontal interna.

Manter a condicdo de inexisténcia de obstaculos é importante para o desenvolvimento seguro do aerédromo e destaca-
se que segundo a norma ICA 11-408 — “Restricdes aos objetos projetados no espaco aéreo que possam afetar
adversamente a seguranca ou a regularidade das opera¢des aéreas”, compete as Administracdes Publicas
compatibilizar o zoneamento do uso do solo, nas areas vizinhas aos aerddromos, as restricdes especiais, constantes
dos Planos Basicos e Especificos, aplicados a quaisquer bens, quer sejam privados ou publicos.

10.2.3 Ruido aerondautico

A Figura 10-2 apresenta as curvas de ruido constantes no Plano Basico de Zoneamento de Ruidos de 65 e 75 dB. No
mapa em questdo, nota-se a existéncia de edificagGes provavelmente residenciais e comerciais entre os limites de R1
e R2. As incompatibilidades estdo baseadas na Figura 10-2, em que, para os usos residenciais ou comerciais, devem ser
adotadas medidas para reducdo do nivel de ruido.

Assim, sugere-se a compatibilizacdo com o Plano Diretor ou alguma diretriz municipal especifica sobre o uso e ocupacdo
do solo, para as devidas providéncias. Caso seja constatada uma movimentacdao média de aeronaves superior a 7.000
movimentos por ano, deve-se desenvolver o PEZR do aerédromo em questdo.
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Figura 10-2 SSPN: Curvas de ruido do PBZR do Aerédromo Publico de Paranaiba

10.2.4 Pista de pouso e decolagem

A Tabela 10-2 mostra os principais dados da pista de pouso e decolagem do Aerédromo Publico de Paranaiba.

Tabela 10-2 SSPN: dados gerais da pista de pouso e decolagem

Pista de Pouso e Decolagem

DESIGNAGAO COMPRIMENTO LARGURA SUPERFICIE RESISTENCIA
14/32 1320m 23m Asfalto 12/F/A/Y/T
Distancias declaradas
RWY TORA TODA ASDA LDA
14 1320 1320 1320 1320
32 1320 1320 1320 1320
Condigdes junto as cabeceiras
THR 14 THR 32
Largura da faixa de pista anterior a cabeceira 34 30
Runway End Safety Area (RESA) - -
Area de giro Sim Sim
Declividades
Declividade longitudinal da pista de pouso e decolagem 0,76%
Declividade longitudinal maxima em qualquer trecho da pista de pouso e decolagem 0,95%
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ANEXO A PORTARIA DECEA N° 139/ICA, DE 13 DE ABRIL DE 2018.
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A seguir, com base nos requisitos constantes no RBAC 154 EMD 7 e IS 154.002A é feita uma anadlise das condi¢cGes de
operacao impostas pelas caracteristicas fisicas da infraestrutura da pista de pouso e decolagem e faixa de pista de
pouso e decolagem presentes no Aerédromo de Paranaiba (Tabela 10-3).

Tabela 10-3 SSPN: limites operacionais da pista de pouso e decolagem existente

Tipo de operagao: VFR Diurno

PISTA DE POUSO E DECOLAGEM

. Valor verificado Cdédigos aptos para operagdo desta
Item Normativo Infraestrutura .
no aeroporto infraestrutura
154.201(d) Largura total da pista de pouso e decolagem (m) 23 Codigo 2 com OMGWS < 6m
154.201(f) - IS Declividade longitudinal da pista de pouso e o«
0,76% S t
154.002A decolagem ? em restrigao
154.201(f) - IS Declividade longitudinal maxima em qualquer o -
154.002A trecho da pista de pouso e decolagem 0,95% Sem restricdo
154.201(f) - IS . . . -
154.002A Mudanga de declividade longitudinal 0,39% Sem restrigao
154.203(a)e(b) Largura total da .pista.de pouso e decolagem 23 Codigo C
incluindo acostamentos (m)
154.207(b) Faixa de Pista - Comprimento (m) apos o fim da 60 Sem restricio
pista ou stopway
154.207(c) Faixa de Pista - Largura (m) medida a partir do eixo 40 Codigo 2
154.207(e)(1)e(2) Faixa Preparada - Largura (m) medida a partl‘re:(g 40 Codigo 2
154.209(a)e(b)(1) RESA - Comprimento (m) N/A Incompativel
154.209(a)e(b)(2) RESA - Largura (m) N/A Incompativel
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Figura 10-3 SSPN: imagem aérea da pista de pouso e decolagem vista pela direita

Figura 10-4 SSPN: imagem aérea da pista de pouso e decolagem vista pela direita

10.2.5 Instrumentos e auxilios

Constatou-se em visita técnica a presenca de uma biruta, mas que necessita ser trocada devido ao seu desgaste e ao
seu tecido rasgado, o que pode prejudicar a sua utilizacdo. Também ha uma estacdo meteoroldgica, mas estd localizada
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em um dos hangares privados. Nao foram observados outros auxilios como farol aeronautico, PAPI e nem luzes de
pista.

10.2.6 Pista de Taxi

No aerddromo, estdo presentes algumas pistas de taxiamento de aeronaves: uma que da acesso ao patio de aeronaves,
e outras que ddo acesso aos hangares privados. De acordo com a Portaria ANAC, apenas a pista de taxi que da acesso
ao patio foi considerada para fins de inscricdo do aerédromo publico. Dessa forma, como estd sendo analisada a
capacidade operacional do aerédromo publico, também serao feitas as considera¢des apenas para a pista designada
pela portaria de inscricdo do aerédromo. (Tabela 10-4)

Tabela 10-4 SSPN: Dados da pista de taxi

Dados Gerais da Pista de Taxi

RESISTENCIA DA

DESIGNACAO LARGURA COMPRIMENTO SUPERFICIE SUPERFICIE

A 10m 40m Asfalto -

A seguir, com base nos requisitos constantes no RBAC 154 EMD 7 e IS 154.002A é feita andlise das condi¢des de
operacdo impostas pelas caracteristicas fisicas da infraestrutura da pista de taxi e faixa de pista de taxi (Tabela 10-5).

Tabela 10-5 SSPN: Analise da pista de taxi

PISTA DE TAXI
Item Infraestrutura Valor verificado Operagoes permitidas
Normativo utu no aeroporto perag P
154.217(b) Largura de trecho retilineo de pista de taxi (m) 10 OMGWS <4,5m

Largura de pista de taxi incluindo acostamentos (m)

154.215(a) em trechos retilineos 10 Codigo B
154.221(b)  Faixa de Pista de TWY - Largura a partir do eixo (m) 20 Codigo B
Faixa de Pista de TWY - Largura da Faixa Nivelada a Valor incompativel com a dimensao de faixa
154.221(d) . . 9 . . (.
partir do eixo (m) nivelada de pista de taxi

Distancia entre a posigdo de espera de pista de
154.223(b)(1) pouso e decolagem e o eixo de uma pista de pouso e 40 Codigo 2

decolagem (m), caso a pista de taxi dé acesso a pista
de pouso e decolagem
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10.2.7 Patio de Aeronaves

Figura 10-5 SSPN: fotografia aérea da pista de taxi

O aerédromo dispOe de patio de aeronaves com area pavimentada de aproximadamente 32m x 104m, sinalizado para
7 posi¢cdes de aeronaves de cddigo “A”, porém com sinalizagdo horizontal muito degradada. As posi¢des ndo se
encontram homologadas na portaria de inscricdo do aerédromo. Também n&do constam condicGes de iluminacdes para
o patio. Dessa forma, sua operagdo se condiciona a VRF Diurno. A Tabela 10-6 resume as principais informagdes

relativas ao patio.

Tabela 10-6 SSPN: patio 1 - Posi¢Ges de estacionamento de aeronaves

Dados Gerais do Patio de Aeronaves

Natureza da

Designacdo Superficie

Dimensées do
Pavimento

PosigGes de estacionamento
identificadas

Letra de cédigo de referéncia da
aeronave critica

1 Asfalto

32x104

A (Até 12 m de envergadura ou
menos)
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Figura 10-6 SSPN: fotografia aérea do patio de aeronaves

10.2.8 Preparagao e resposta a emergéncias

O regulamento RBAC 153 EMD 7, em sua subparte G, estabelece como requisito a implantacdo de servicos dessa
natureza apenas para aeroportos Classe | em diante, ou seja, aqueles que processam mais de 200.000 passageiros por
ano. Foi constatado em visita técnica que a drea do aerédromo ndo possui instalagdo de corpo de bombeiros.

10.2.9 Infraestrutura acessoria a aviagdo

O posto de abastecimento do aerédromo fica localizado em um dos hangares e é de uso privado. Esse, por sua vez,
possui um estoque de AVGAS de aproximadamente 12 mil litros, e foi comentado sobre um projeto para a construg3o
de um estoque de querosene para aviagdo. O abastecimento das aeronaves é feito por bomba.

Em relagdo aos hangares, foram constatados em visita técnica 6 hangares no total de uso privativo, e existe projeto de
outros 2 hangares a serem construidos, voltados para as atividades de pulverizagdo agricola.

10.2.10 Capacidade instalada

As condicOes especificas podem ser observadas em termos de procedimentos operacionais para a realizacdo de
operacOes de aeronaves de cédigo 2A, nesse contexto a estimativa de capacidade instalada.

Pista de pouso e decolagem - 2C VRF Diurno
Pista de taxi - 2B Diurno
Patio - A Diurno
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Percebe-se que o pdtio de aeronaves tem marcacdes para o recebimento de aeronaves com envergaduras menores
que 15m, o que coloca o cdédigo de referéncia do aerédromo limitante no “A”. A area total do patio deve ser adequada
para permitir o processamento do trafego do aerédromo de forma que as aeronaves mantenham, durante o
procedimento de estacionamento, a envergadura dentro da regido delimitada de parada (envelope), e considerar a
necessidade operacional dos veiculos de apoio em solo e de Combate a Incéndio que venham a ser utilizados. Pode-se
pensar para que as demarcacdes do patio venham a receber aeronaves de envergadura até 24m, o que colocaria o
aerédromo na categoria “B”, uma vez que o patio tem sua menor dimensdo valendo 32m. Entretanto, a categoria “C”
provavelmente ndo poderia operar neste aerédromo devido as restricdes de distancia para manobrar, de forma a
respeitar as distancias livres entre aeronaves e objetos/obstaculos adjacentes.

E importante ressaltar também que outro fator limitante do patio é a auséncia de informacéo sobre a resisténcia do
pavimento. Sabe-se que a pista de pouso e decolagem tem uma resisténcia de 12/F/A/Y/T, que é o limitante para as
aeronaves que irdo pousar no aerédromo. A resisténcia do patio, para fins de avaliacdo, sera considerada como a
mesma que a da PPD. Porém, é importante que esta informacdo seja conhecida e homologada junto a ANAC para
esclarecimentos.

Ja em relagdo a pista de taxi, a distancia entre a posi¢cdo de espera e o eixo da PPD, bem como a largura da pista de taxi
se mostraram como limitantes a operac¢do de cédigo “2B”. Também se nota que, devido a sua largura, a pista de taxi
s6 poderd receber aeronaves que possuem largura exterior entre as rodas do trem de pouso principal (OMGWS)
menores que 4,5 m, para que tenham afastamentos suficientes para as bordas da pista de taxi. Observa-se que, se a
largura da pista de taxi fosse aumentada em 0,5m, medida em seus trechos retilineos, seria possivel o recebimento de
aeronaves com OMGWS de até 6m.

Da mesma forma que nao é conhecida a resisténcia do patio, a resisténcia da pista de taxi na portaria de inscricao do
aerédromo nao foi constada, que também permanece como um fator limitante ao trafego de aeronaves.

As especificagdes da pista de pouso e decolagem se mostram suficientes para operagdes de cédigo “2C”, sendo entdo
os elementos da pista de taxi e patio mais limitantes para as operac¢des. Considerando que essa possui 1.320m de
comprimento, 23m de largura, a 442m de altitude e temperatura de referéncia de 33°C, seria possivel a operacdo do
codigo “2B” em condi¢bes de PMD.

Tabela 10-7 SSPN: analise de capacidade instalada do lado ar

Pista de pouso e decolagem
RWY 14/32

Comprimento da pista disponivel para corrida de decolagem (TORA) 1320 m

Peso Maximo de Decolagem (PMD) - TORA e condicdes padronizadas

Resistanci I - ' =

B 737 800 (MTOW 78,24ton 184 assentos) N.a, Resisténcia e largura do pavimento ndo
suportam operacao

B 737 700 (MTOW 58,06ton 148 assentos) N.A. Resistencia e I?rgura do pavimento ndo
suportam operagao

A 320 (MTOW 75,5ton 180 assentos) N.A. Resisténcia e I?rgura do pavimento ndo
suportam operagao
Resistanci | : =

A 319 (MTOW 68ton 156 assentos) NA. esisténcia e jargura do pavimento nao
suportam operagao

E 195 (MTOW 48,79ton 132 assentos) N.A. Resisténcia e I?rgura do pavimento ndo
suportam operagao

Pequenas aeronaves >10PAX (11 assentos) N.A. Compr|~mento do pavimento ndo  suporta
operagao

Pequenas aeronaves <10PAX (9 assentos) Sem restrigdes 100%
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10.3 Lado terra

10.3.1 Sitio aeroportuario - situagao fundidria

As informacgdes apresentadas para o sitio aeroportudrio de Paranaiba ndo contemplam dados que possibilitem a andlise
fundidria da instalacdo aeroportudria.

10.3.2 Acesso

O aeroporto se encontra a cerca de 4,5km do municipio de Paranaiba e pode ser acessado por via pavimentada parte
em pista dupla e parte em pista simples e com alguns trechos em terra.

10.3.3 Terminal de passageiros

O aeroporto dispde de edificacdo para recepcionar os usuarios da avia¢do geral, com area de projecao de 250m2. Nao
se trata de um terminal de passageiros com finalidade de processamento, mas sim de um receptivo com a finalidade
de proporcionar melhor qualidade de servigo aos usuarios do aeroporto.

297512024 14.05
-19°39'2'-51°12'0"W

SSPN: Receptivo
SSPN: Imagem interna do receptivo

10.3.4 Capacidade instalada - Lado terra

A partir de cdlculos simplificados, avaliou-se a capacidade tedrica dos elementos do lado terra.

Tabela 10-8 SSPN: analise de capacidade instalada do lado terra

. Capacidade estimada do acesso 2.700  pessoas/hora
Acesso viario
Capacidade estimada do acesso 1.700 | passageiros/hora
Estacionamento de veiculos leves Capacidade 0 veiculos/hora
Capacidade 0  passageiros/hora (arr. or dep.)
Meio fio de embarque ou desembarque Capacidade 0 veiculos/hora
Capacidade 0 passageiros/hora (arr. or dep.)
Edificacdo do receptivo Capacidade 21  passageiros/hora

ESTUDO DE PRE-VIABILIDADE DE 20 AERODROMOS / MS
PRODUTO 2 - VOL Il — AVALIACAO TECNICA PRELIMINAR
INFRASS. A.




10.4 Gestao aeroportudria

O aerddromo esta interditado desde 2022, antes recebia aviacdo geral, com aeronaves do tipo Curisco, Seneca,
Bonanza e Beechcraft King Air de 7 a 9 passageiros ou inferior, mas nao jatos. Hd um zelador, funcionario da Prefeitura,
gue trabalha diariamente, das 6h as 17h.

10.5 Fontes de receitas

Atualmente ndo hda cobranca de taxa em razdo da interdicdo do aerédromo.

10.6 Planos de expansao

Atualmente o aeroporto esta interditado e deverdo ser promovidos reparos para sanar as ndo conformidades, além
disso a prefeitura informa intencado de ajustes pontuais na edificacdo do receptivo.

10.7 Conclusoes

A analise técnica da infraestrutura se deteve separadamente nos seguintes tdpicos, obstaculos, ruidos, lado ar e o lado
terra.

O mapeamento de Objetos Projetados no Espaco Aéreo foi avaliado em conjunto com as superficies definidas pelo
Plano Basico de Zona de Protecdo de Aerédromo (PBZPA) e foi identificado um obstdculo, mas que nao representa
impacto operacional significativo a infraestrutura.

Quanto ao zoneamento de ruido aeronautico, foram observadas algumas ocupagdes no entorno do sitio, possivelmente
incompativeis com o ruido aerondutico e medidas para mitigar essa condicdo sdo recomenddveis, bem como medidas
para prevenir futuras ocupacdes ndo compativeis podem ser adotadas no nivel dos planos de desenvolvimento urbano
do municipio.

No que tange ao lado ar do aeroporto de Paranaiba, esse se apresenta interditado e requer intervengbes de
manutencgdo de pista, sinaliza¢cdo e auxilios.

Com relagdo ao lado terra, esse apresenta um receptivo para conforto dos usudrios da aviacao geral, porém nao conta
com espaco para lojas ou aproveitamento comercial e tampouco estacionamento para veiculos leves.

N3ao foi possivel avaliar a condicdo fundiaria do aeroporto.

Por fim, cabe comentar que a politica de negdcios no aeroporto é importante atributo para qualifica-lo a algar niveis
de operagao mais intensos e essa devera ser parte da estratégia de operacao do aeroporto quando da sua reabertura
a fim de fomentar o seu continuo desenvolvimento.
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11 MS0012 SSCI Coxim — Coxim/MS

11.1 InformagGes gerais

Aeroporto localizado num dos principais pontos de pesca de 4dgua-doce do pais, considerado também um centro
econOmico e turistico regional, como as cachoeiras do Salto e Palmeiras, além de inUmeros rios, serras e pantanais.

Exploragdo outorgada pela Unido ao Estado de Mato Grosso do Sul pelo Convénio n2 60/2016 de 02 de dezembro de
2016, valido até 01 de dezembro de 2051.

Inscrito no cadastro de Aerédromo Publicos da ANAC segundo a Portaria n2 8.296/SIA de 10 de junho de 2022 viélido
até 09 de junho de 2032 e Lista de Caracteristicas do Aerédromo conforme, Anexo | da Portaria n2 8.296/SIA, ultima
atualizagdo em 30/06/2022.

Tabela 11-1 SSCI: dados gerais

Codigos: MS0012 / SSCI Nome: Aerédromo Publico de Coxim
Operagdao: RWY 02 e 20: VFR Diurno Categoria de aeronave: 2B
Altitude: 294 m Clima: Tropical Umido e sub-Umido
Coordenadas: 18° 28' 53" S, 54° 42' 57" W Fuso horario: UTC-4

11.2 Ladoar

11.2.1 Planos aeronduticos vigentes

Portaria ANAC N2 8.296/SIA, de 10 de junho de 2022 — Inscri¢do do Aerédromo Publico de Coxim;

Planilha das Elevac¢des do Perfil Longitudinal e Ficha Informativa de Aerédromos do aerédromo de Coxim. Comando da
Aerondutica — DECEA, Portal AGA;

Plano Basico da Zona de Protecdo de Aerddromos — DECEA, Portal AGA,;

Convénio de Delegacdo para Exploragdo do Aeroporto de Coxim — Convénio N2 060/2016 da Secretaria de Politica
Regulatéria de Aviagdo Civil — Ministério dos Transportes, Portos e Aviagao Civil.

11.2.1.1 Documentos complementares avaliados

Lei Complementar N2 074/2006 de 03 de Outubro de 2006 — Plano Diretor do Municipio de Coxim. Da Prefeitura
Municipal de Coxim, do Estado de Mato Grosso do Sul.

Matricula do registro de iméveis do Aeroporto Municipal de Coxim. Cartdrio de Registro de Imdveis e Anexos —Comarca
de Coxim — Estado de Mato Grosso do Sul.
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11.2.2 Obstaculos

® Chacara Formosa / 5
N
\
\
N
ﬁ,% NAVRNI=COXIM

& PESQUEIRO PEDROKIM

¥pesqueiro domano

Fpamital
»

§ AW lieicea apoygsiesa

< TG
£t Y y ILTI

A
Google Earth

18°26'241295S. 54247'20.78"0 elev. 213 m altitude'do ponto de visdo 15.48 km

Figura 11-1 SSCI: obstaculos mapeados pela base OPEA para o Aerédromo de Coxim

O Aerédromo de Coxim (SSCI) ndo apresentou nenhuma interferéncia com obstaculos a partir da base OPEA. Dessa
forma, suas superficies de decolagem e aproximacgdo, bem como suas superficies de transicdo, de protecdo de voo
visual, horizontal interna e cbnica ndo registraram nenhum ponto de maior relevancia que pudesse obstruir a
navegacdo. E importante que esse mapeamento dos obstaculos seja realizado a fim de proteger a seguranca das
operacdes aéreas na regido, caso ndo tenha sido realizado.

Manter a condicdo de inexisténcia de obstaculos é importante para o desenvolvimento seguro do aerédromo e destaca-
se que segundo a norma ICA 11-408 — “RestricGes aos objetos projetados no espaco aéreo que possam afetar
adversamente a seguranca ou a regularidade das opera¢des aéreas”, compete as Administracdes Publicas
compatibilizar o zoneamento do uso do solo, nas areas vizinhas aos aerédromos, as restricdes especiais, constantes
dos Planos Basicos e Especificos, aplicados a quaisquer bens, quer sejam privados ou publicos.

11.2.3 Ruido aerondautico

A Figura 11-2 apresenta as curvas de ruido constantes no Plano Basico de Zoneamento de Ruidos de 65 e 75 dB. No
mapa em questdo, nota-se, ao norte, a existéncia de uma chacara dentro da curva R1, e um posto da Policia Rodoviaria
Federal e um armazém de grdos entre os limites de R1 e R2. As incompatibilidades estdo baseadas na tabela de usos
compativeis e incompativeis para dreas abrangidas por PBZR, do regulamento RBAC N2161 Emenda N203, em que, no
caso da chacara, caso residencial, ndo seria compativel com o nivel de ruido gerado pelo aerédromo. Ja o posto da PRF
deve adotar medidas para atingir uma reducdo de nivel de ruido adequada, bem como o armazém de graos.

Assim, sugere-se a identificagdo desses locais com maior precisao e a compatibilizagdo com o Plano Diretor ou alguma
diretriz municipal especifica sobre o uso e ocupacdo do solo, para as devidas providéncias. Caso seja constatada uma
movimentacdo média de aeronaves superior a 7.000 movimentos no ano, deve-se realizar o PEZR do aerédromo em
questdo.
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Figura 11-2 SSCI: curvas de ruido do PBZR do Aerédromo Municipal de Coxim

11.2.4 Pista de pouso e decolagem

A Tabela 11-2 resume as principais informagdes sobre a pista de pouso e decolagem do Aerédromo Municipal de Coxim.

Tabela 11-2 SSCI: informacgdes relativas a pista de pouso e decolagem

Pista de Pouso e Decolagem

DESIGNAGAO COMPRIMENTO LARGURA SUPERFICIE RESISTENCIA
02/20 1300m 23m Asfalto 13/F/A/X/T
Distancias declaradas
RWY TORA TODA ASDA LDA
02 1300 1300 1300 1300
20 1300 1300 1300 1300
Condigdes junto as cabeceiras
THR 02 THR 20
Largura da faixa de pista anterior a cabeceira - -
Runway End Safety Area (RESA) - -
Areade giro Sim Sim
Declividades
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Declividade longitudinal da pista de pouso e decolagem

0,41%

Declividade longitudinal maxima em qualquer trecho da pista de pouso e decolagem

0,88%

COMANDO DA AERONAUTICA
Planilha das Elevagdes do Perfil Longitudinal
Nup: 67613.900179/2022-83, CIAD: MS0012, Numero de controle da tentativa:52244526
Pista 1
Comprimento de cada estaca: 50,00 m
Quantidade de estacas: 27
Comprimento da pista: 1.300,57
Elevacédo final da pista: 294,20
Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota
1 288,90 5 288,55 9 288,95 13 289,79 17 290,60 21 291,82 25 293,41
2 288,711 5] 288,61 10 289,16 14 289,97 18 290,83 22 292,26 26 293,77
3 288,60 7 288,68 1 289,34 15 290,18 19 291,02 23 292,63 27 294,20
4 288,54 8 288,79 12 289,57 16 290,39 20 291,42 24 293,00
Estaqueamento apos término da pista
Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota
1 294,20
Estaqueamento anterior ao inicio da pista
Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota
1 288,90

A seguir, com base nos requisitos constantes no RBAC 154 EMD 7 e IS 154.002A é feita uma andlise das condi¢des de
operagao impostas pelas caracteristicas fisicas da infraestrutura da pista de pouso e decolagem e faixa de pista de
pouso e decolagem presentes no Aerddromo de Coxim (Tabela 11-3).

Tabela 11-3 SSCI: limites operacionais da pista de pouso e decolagem existente

Tipo de operagao: VFR diurno

PISTA DE POUSO E DECOLAGEM

Item Normativo

Infraestrutura

Valor verificado
no aeroporto

Cddigos aptos para operagdo desta infraestrutura

154.201(d) Largura total da pista de pouso e decolagem (m) 23 Codigo 2 com OMGWS <6m
154.201(f) - IS Declividade longitudinal da pista de pouso e o -
154.002A decolagem 0,41% Sem restricdo
154.201(f) — IS Declividade longitudinal maxima em qualquer trecho -
0,889 Céd 3
154.002A da pista de pouso e decolagem 88% odigo
154.201(f) - IS - - . -
154.002A Mudanga de declividade longitudinal 0,42% Sem restrigdo
154.203(a)e(b) Largura total da !olsta.de pouso e decolagem 23 Codigo C
incluindo acostamentos (m)
154.207(b) Faixa de Pista - Comprimento (m) apds o fim da pista 116 Sem restricio
ou stopway
154.207(c) Faixa de Pista - Largura (m) medida a partir do eixo 40 Codigo 2
154.207(e)(1)e(2) Faixa Preparada - Largura (m) medida a partlgiiz 40 Codigo 2
154.209(a)e(b)(1) RESA - Comprimento (m) N/A Incompativel
154.209(a)e(b)(2) RESA - Largura (m) N/A Incompativel
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Figura 11-3 SSCI: foto aérea da pista de pouso e decolagem

11.2.5 Instrumentos e Auxilios

Constatou-se em visita técnica a existéncia da biruta iluminada, sinalizagdo horizontal na pista de pouso e decolagem,
nas pistas de taxi (tanto de borda, eixo, como para a posi¢do de espera de pista de pouso e decolagem e de instrucao
obrigatdria), no patio e a estagdo meteoroldgica. Ndo foram observadas luzes de sinaliza¢do para a PPD, nem para a
pista de taxi e patio de aeronaves.

11.2.6 Pistas de Taxi

A pista de pouso e decolagem é conectada ao patio pela pista de taxi “A” e é também identificada na portaria de
inscricdo do aerédromo Taxi de patio. A Tabela 11-4 traz as principais caracteristicas das pistas de taxi.

Tabela 11-4 SSCI: dados gerais da pista de taxi

Dados Gerais da Pista de Taxi

DESIGNAGAO LARGURA COMPRIMENTO SUPERFICIE DISTANCIAI:\J;O EIX0 DA
A 15 225m Asfalto -
Taxi de patio 18 55m Asfalto 234

A configuracdo dessas pistas de é analisada a seguir, com base nos requisitos constantes no RBAC 154 EMD 7 e IS
154.002A quanto as condi¢des de operac¢do impostas pelas caracteristicas fisicas da infraestrutura da pista de taxi e
faixa de pista de taxi (Tabela 11-5).
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Tabela 11-5 SSCI: andlise das pistas de taxi

PISTA DE TAXI - “A”

Item

Valor verificado

Normativo Infraestrutura no aeroporto Operag6es permitidas
154.217(b) Largura de trecho retilineo de pista de taxi (m) 15 OMGWS <9m
154.219(a) Largura de pista de taxi incluindo acostament.ols (m) 15 Codigo B
em trechos retilineos
35,5 (ndo foram
154.221(b) Faixa de Pista de TWY — Largura a partir do eixo (m) obser)/ados Codigo C
obstaculos
préximos)
154.221(d) Faixa de Pista de TWY - Largura da Fal?(a vae.zlada a 15 OMGWS < 9m
partir do eixo (m)
Distancia entre a posi¢do de espera de pista de
154.223(b)(1) pouso e decolagem e o ellxo de ur’né pAlsta de p(\)us.o e 45 Codigo 2
decolagem (m), caso a pista de taxi dé acesso a pista
de pouso e decolagem
PISTA DE TAXI - "Taxi de patio"
Item Valor verificado . .
. Infraestrutura Operagoes permitidas
Normativo no aeroporto
154.217(b) Largura de trecho retilineo de pista de taxi (m) 18 OMGWS < 9m
154.217(e)(1) Distancia entre RWY e TWY paralela (m) 234 Sem restrigdo
154.219(a) Largura de pista de taxi incluindo acostamentos (m) 18 Codigo B

em trechos retilineos

Figura 11-4 SSCI: foto aérea das pistas de taxi

11.2.7 Patio de Aeronaves

O aerddromo dispde de patio de aeronaves com drea pavimentada de aproximadamente 60m x 69m, sinalizado pelas
cores azul, vermelha e amarela. As sinalizagGes em azul, no caso deste aerddromo, indicam as linhas de eixo de pista
de taxi de acesso ao estacionamento de aeronaves secundarias. Essas ja se encontram mais desgastadas que as demais.
As em amarelo indicam as linhas de eixo de pista de taxi de patio, as linhas de eixo de pista de taxi de acesso ao
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estacionamento de aeronaves e as linhas de posicdo de estacionamento de aeronaves, bem como as linhas de borda
de patio. Ja as em vermelho indicam linhas cujo cruzamento é proibido. No caso do patio do aerédromo de Coxim,
observam-se 5 posi¢des de aeronaves secundarias (demarcadas em azul), e 5 posicGes principais, ambas para aeronaves
de envergadura de até 17m (cddigo “B”).

As posicOes ndo se encontram homologadas na portaria de inscricdo do aerédromo, nem resisténcia do pavimento.
Também ndo constam condig¢des de iluminag¢des para o patio. Dessa forma, sua operac¢do se condiciona a VRF Diurno.

Figura 11-5 SSCI: foto aérea do patio de aeronaves

11.2.8 Preparagao e resposta a emergéncias

O regulamento RBAC 153 EMD 7, em sua subparte G, estabelece como requisito a implantacdo de servicos dessa
natureza apenas para aeroportos Classe | em diante, ou seja, aqueles que processam mais de 200.000 passageiros por
ano. Nao foi constatada nenhuma infraestrutura voltada ao atendimento desta atividade.

11.2.9 Infraestrutura acessoria a aviagao

Foi observado, em visita técnica, a presenca de um posto de abastecimento de aeronaves que conta com 1 tanque de
gasolina de aviacdo (AV GAS) com capacidade de 14 mil litros, em que o abastecimento é realizado por meio de bombas
fixas. O sitio também conta com 2 hangares, em que a “Decatur” é a administradora de um deles, nado foi informado o
operador do outro hangar.
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Figura 11-6 SSCI: foto do posto de abastecimento de aeronaves

11.2.10 Capacidade Instalada

A Ficha Informativa de Aerddromos do Comando da Aeronautica, associados a ICA 63-19, identifica a operagdo de
aeronaves de cddigo 2B. As condi¢des especificas podem ser observadas em termos de procedimentos operacionais
para a realizacdo de operacgdOes de aeronaves de codigo 2B com OMGWS menor que 6m. As seguintes limitagdes estdo
presentes nas infraestruturas:

Pista de pouso e decolagem - 2C VRF Diurno com limitacdo de OMGWS < 6m
Pista de taxi - 2B Diurno com limitagdo de OMGWS < 9m
Patio - B Diurno

Percebe-se que, em relagao a pista de pouso e decolagem, a largura total de 23m e a largura da faixa de pista sdo os
principais limitantes no que se refere ao comprimento basico de pista requerido pela aeronave, e para receber
aeronaves de maior porte, que possuem um OMGWS maiores. J4 em relagdo a pista de taxi, a distdncia entre a posicdo
de espera de pista de pouso e decolagem e o eixo de uma pista de pouso e decolagem de 45m restringe as operagdes
de cddigo “2”, enquanto a largura restringe a envergadura de aeronaves de categoria “B”. O patio de aeronaves, por
sua vez, a depender de sua conformacdo e sinalizacdo, poderia receber aeronaves de maior porte. Mas para tanto, é
necessdrio conhecer a resisténcia do pavimento tanto das pistas de taxi quanto do patio de aeronaves.

Considerando que essa possui 1.300m de comprimento, 23m de largura, a 294m de altitude e temperatura de
referéncia de 30°C, seria possivel a operagao de aeronaves A e B em condigdes de PMD e seria possivel até operagdo
de aeronave cddigo B com capacidade menor do que 10 passageiros, como no caso das aeronaves “Cessna Skylane” ou
“Embraer Phenom 300E”. Para outros tipos, o comprimento da PPD nessas condi¢Ges é pequeno, bem como a
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resisténcia do pavimento também nao é indicado para o pouso ou decolagem de outras aeronaves de maior porte.
Algumas analises sdo mostradas na Tabela 11-6.

Tabela 11-6 SSCI: Analise de capacidade instalada do lado ar

Pista de pouso e decolagem
RWY 02/20
Comprimento da pista disponivel para corrida de decolagem (TORA) 1.300 m

Peso Maximo de Decolagem (PMD) - TORA e condi¢Oes padronizadas

Resistanci | d imento n3
B 737 800 (MTOW 78,24ton 184 assentos) NLA, Leoistencia e fargura do - pavimento ndo
suportam operac3do
B 737 700 (MTOW 58,06ton 148 assentos) N.A Resisténcia e largura do pavimento ndo
suportam operag3o
Resistanci | d imento  n3
A 320 (MTOW 75,5ton 180 assentos) NA, oostencla € fargura do - pavimento  nao
suportam operacdo
A 319 (MTOW 68ton 156 assentos) NA. Resisténcia e I?rgura do pavimento nio
suportam operac3o
E 195 (MTOW 48,79ton 132 assentos) N.a, Resisténcia e largura do pavimento ndo
suportam operagao
Compriment imento  n3 t
Pequenas aeronaves >10PAX (11 assentos) N.A. omprleeno do pavimento ndo suporta
operacido
Pequenas aeronaves <10PAX (9 assentos) Sem restrigdes 100%

11.3 Lado terra

11.3.1 Sitio aeroportuario — situagao fundiaria

As informacgdes apresentadas para o sitio aeroportudrio de Coxim ndo contemplam dados que possibilitem a andlise
fundidria da instalacdo aeroportudria.

11.3.2 Acesso

O acesso ao aerdédromo se da a partir do municipio de Coxim por cerca de 5km em via pavimentada de pista simples.

11.3.3 Terminal de passageiros

O aerddromo dispde de edificacdo para recepcionar os usuarios da aviacao geral, com area de projecdo de 90m2. Ndo
se trata de um terminal de passageiros, com finalidade de processamento, mas sim de um receptivo com a finalidade
de proporcionar melhor qualidade de servico aos usuarios do aeroporto.
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18° 28' 242

Figura 11-7 SSCI: fachada do receptlvb

11.3.4 Capacidade instalada — Lado terra

Figura 11-8 SSCI: InstalagGes internas do receptivo

A partir de calculos simplificados, avaliou-se a capacidade tedrica dos elementos do lado terra.

Tabela 11-7 SSCI: andlise de capacidade instalada do lado terra

o Capacidade estimada do acesso 2.700  pessoas/hora
Acesso viario
Capacidade estimada do acesso 1.700 | passageiros/hora
Estacionamento de veiculos leves Capacidade 36  veiculos/hora
Capacidade 97 passageiros/hora (arr. or dep.)
Meio fio de embarque ou desembarque Capacidade 32| velculos/hora
Capacidade 54  passageiros/hora (arr. or dep.)
Edificagdo do receptivo Capacidade 7 passageiros/hora

11.4 Gestao aeroportuaria

A exploragdo do aerédromo de Coxim foi outorgada pela Unido ao Governo do Mato Grosso do Sul por meio do
convénio de Delegacdo n? 60/2016 e, atualmente, estd sob administracdo da Prefeitura Municipal. O aerédromo é de
uso compartilhado, civil e militar, sendo bastante utilizado pela base militar existente e pelo Corpo de Bombeiros nos
trabalhos de combate a incéndios florestais na regidao do Pantanal. Seu uso é essencialmente para voos de aviagdo geral
e para atender a essas aeronaves de menor porte. Nao ha equipe profissional alocada para a gestdo e operagdo do

aerédromo.

11.5 Fontes de receitas

Ndo ha cobrangas de taxas dos usudrios da infraestrutura.

11.6 Planos de expansao

Nao foram informados planos para a expansao do aerédromo.
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11.7 Conclusoes

A analise técnica da infraestrutura se deteve separadamente nos seguintes tdpicos, obstaculos, ruidos, lado ar e o lado
terra.

O mapeamento de Objetos Projetados no Espaco Aéreo foi avaliado em conjunto com as superficies definidas pelo
Plano Basico de Zona de Protecdo de Aerédromo (PBZPA) e ndo foram identificados obstaculos.

Quanto ao zoneamento de ruido aeronautico, foram observadas algumas ocupagdes no entorno do sitio, possivelmente
incompativeis com o ruido aerondutico e medidas para mitigar essa condi¢cdo sdo recomendaveis, bem como medidas
para prevenir futuras ocupac¢des ndo compativeis podem ser adotadas no nivel dos planos de desenvolvimento urbano
do municipio.

No que tange ao lado ar do aeroporto de Coxim, em relacdo aos requisitos atuais do RBAC 154 EMD7, esse tem a sua
operacao limitada a VFR diurnos e aeronaves de cédigo 2B, com OMGWS inferior a 6m e, ainda, apresenta
incompatibilidade com o requisito regulamentar devido a inexisténcia de RESAs homologadas.

Com relagdo ao lado terra, esse apresenta um receptivo para conforto dos usuarios da avia¢do geral, porém ndo conta
com espaco para lojas ou aproveitamento comercial e tampouco estacionamento para veiculos leves.

N3o foi possivel avaliar a condi¢do fundiaria do aeroporto.

Por fim, cabe comentar que a politica de negdcios no aeroporto é importante atributo para qualifica-lo a algar niveis
de operagao mais intensos.
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12 MS0013 SSPM Porto Murtinho — Porto Murtinho/MS

12.1 InformagGes gerais
Aeroporto localizado em regido proxima ao Pantanal Sul-mato-grossense e a divisa com o Paraguai.

A exploragdo foi outorgada pela Unido ao Estado de Mato Grosso do Sul pelo Convénio n? 17/2014 de 23 de abril de
2014, valido até 22 de abril de 2049.

Inscrito no cadastro de Aerddromo Publicos da ANAC segundo a Portaria n2 11.745/SIA, de 26 de junho de 2023, valido
até 25 de junho de 2033 e Lista de Caracteristicas do Aerédromo conforme Anexo | da Portaria n? 11.745/SIA, Gltima
atualizagdo em 13/07/2023.

Tabela 12-1 SSPM: dados gerais

Codigos: MS0013 / SSPM Nome: Aerédromo Publico de Porto Murtinho
Operagao: RWY 18 e 36: VFR Diurno Categoria de aeronave: 2B

Altitude: 132 m Clima: Tropical

Coordenadas: 21° 42' 46" S, 57°52'45" W Fuso horario: UTC-4

12.2 lado ar

12.2.1 Planos aeronauticos vigentes

Portaria ANAC N2 11.745/SIA, de 26 de junho de 2023 — Inscri¢do do Aerddromo Publico de Porto Murtinho

Planilha das ElevagGes do Perfil Longitudinal e Ficha Informativa de Aerédromos do aerédromo de Porto Murtinho.
Comando da Aeronautica — DECEA, Portal AGA;

Plano Basico da Zona de Prote¢do de Aerédromos — DECEA, Portal AGA.

12.2.1.1 Documentos complementares

Convénio de Delegacdo para Exploracdo do Aeroporto de Porto Murtinho — Convénio N2 017/2014 da Secretaria de
Aviacdo Civil da Presidéncia da Republica;

Matricula do cartério de registro de iméveis do Aeroporto Municipal de Porto Murtinho. Cartério de Registro de Imdveis
Porto Murtinho - Mato Grosso do Sul.
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12.2.2 Obstaculos
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Figura 12-1 SSPM: Obstacuos mapeados pelo OPEA para o Aerédromo de Porto Murtinho

O Aerdodromo de Porto Murtinho (SSPM) ndo apresentou nenhuma interferéncia com obstaculos a partir da base OPEA.
Dessa forma, suas superficies de decolagem e aproximacdo, bem como suas superficies de transicdo, de protecdo de
voo visual, horizontal interna e cbnica nao registraram nenhum ponto de maior relevancia que pudesse obstruir a
navegacdo. E importante que esse mapeamento dos obstaculos seja realizado a fim de proteger a seguranca das
operacdes aéreas na regido, caso ndo tenha sido realizado.

A cabeceira de pista de pouso e decolagem se encontra recuada em 300m, o que em geral é devido a possiveis
obstaculos na aproximacgdo ou decolagem, é recomendavel identificar e eliminar tais obstaculos de forma a propiciar o
uso pleno da infraestrutura.

Manter a condicdo de inexisténcia de obstaculos é importante para o desenvolvimento seguro do aerédromo e destaca-
se que segundo a norma ICA 11-408 — “Restricdes aos objetos projetados no espaco aéreo que possam afetar
adversamente a seguranca ou a regularidade das opera¢des aéreas”, compete as Administracdes Publicas
compatibilizar o zoneamento do uso do solo, nas areas vizinhas aos aerddromos, as restricdes especiais, constantes
dos Planos Basicos e Especificos, aplicados a quaisquer bens, quer sejam privados ou publicos.

12.2.3 Ruido aerondautico

A Figura 12-2 apresenta as curvas de ruido constantes no Plano Bdsico de Zoneamento de Ruidos de 65 e 75 dB.

No mapa em questdo, nota-se a existéncia de edificagcdes residenciais e comerciais tanto entre os limites de R1 e R2,
dentro da curva de ruido R1.

Analisando-se a compatibilidade das ocupagdes nas regides lindeiras ao sitio aeroportuario com base na tabela de usos
compativeis e incompativeis para areas abrangidas por PBZR, do regulamento RBAC N2161 Emenda N203, em que, para
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0s usos residenciais ou comerciais entre as faixas 65-75, devem ser adotadas medidas para redugdo do nivel de ruido
a atingir uma RR de 25 dB., constatam-se as edificagGes dentro da curva R1, incompativeis com os niveis de ruidos
estabelecidos.

Assim, recomenda-se a ado¢cdo de medidas mitigadoras nessas ocupacdes e a compatibilizacdo das restricées de uso e
ocupacao das areas sujeitas ao ruido aerondutico com o Plano Diretor ou outra diretriz municipal especifica sobre o
uso e ocupacdo do solo, a fim de aprimorar a compatibilidade das ocupacgées futuras.

Caso seja constatada uma movimentacdo média de aeronaves superior a 7.000 movimentos por ano, devera ser
elaborado o Plano Especifico de Zoneamento de Ruidos (PEZR) do aerédromo em questdo.
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Figura 12-2 SSPM: Curvas de ruido do PBZR do Aerédromo de Porto Murtinho
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12.2.4 Pista de pouso e decolagem

A Tabela 12-2 traz as principais caracteristicas da pista de pouso e decolagem, a qual possui designa¢do 18/36,
comprimento de 1.600m, largura de 30m, em pavimento asfaltico e onde a cabeceira 18 foi deslocada em 300m, sendo
a distancia entre as cabeceiras de 1300m.
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Tabela 12-2 SSPM: dados da pista de pouso e decolagem

Pista de Pouso e Decolagem

DESIGNACAO COMPRIMENTO LARGURA SUPERFICIE RESISTENCIA
18/36 1600m 30m Asfalto 15/F/B/X/T
Distancias declaradas
RWY TORA TODA ASDA LDA
18 1600m 1600m 1600m 1300m
36 1300m 1300m 1600m 1600m
Observagoes THR 18 deslocada em 300 m
CondigOes junto as cabeceiras
THR 18 THR 36
Largura da faixa de pista anterior a cabeceira 60m 60m
Runway End Safety Area (RESA) - -
Area de giro Sim Sim
Declividades
Declividade longitudinal da pista de pouso e decolagem 0,29%
Declividade longitudinal maxima em qualquer trecho da pista de pouso e decolagem 0,84%
COMANDO DA AERONAUTICA

Planilha das Elevacdes do Perfil Longitudinal
Nup: 67613.900949/2021-15, CIAD: MS0013, Numero de controle da tentativa:52251954

Pista 1
Comprimento de cada estaca: 50,00 m
Quantidade de estacas: 27
Comprimento da pista: 1.303,08
Elevagao final da pista: 132,28

Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota
1 128,53 5 129,09 9 129,68 13 130,10 17 130,53 21 131,05 25 131,76
2 128,55 6 129,26 10 129,84 14 130,23 18 130,70 22 131,05 26 132.18
3 128,79 7 129,41 1 129,95 15 130,31 19 130,82 23 131,31 27 132,28
4 128,92 8 129,61 12 130.01 16 130.46 20 130,94 24 131,50

Estaqueamento ap6s término da pista
Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota
1 132,28

Estaqueamento anterior ao inicio da pista
Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota
1 128,53

Figura 12-3 SSPM: Cotas do perfil longitudinal da pista de pouso e decolagem

A seguir, com base nos requisitos constantes no RBAC 154 EMD 7 e IS 154.002A é feita uma andlise das condi¢des de
operacao impostas pelas caracteristicas fisicas da infraestrutura da pista de pouso e decolagem e faixa de pista de
pouso e decolagem (Tabela 12-3).
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Tabela 12-3 SSPM: limites operacionais da pista de pouso e decolagem existente

PISTA DE POUSO E DECOLAGEM

Item Normativo

Infraestrutura

Valor verificado
no aeroporto

Codigos aptos para operagdo desta
infraestrutura

154.201(d) Largura total da pista de pouso e decolagem (m) 30 Cédigo 3 com OMGWS <9m
154.201(f) - IS Declividade longitudinal da pista de pouso e o -
154.002A decolagem 0,29% Sem restricao
154.201(f) - IS Declividade longitudinal maxima em qualquer 0 Ly . Ly
154.002A trecho da pista de pouso e decolagem 0,84% Cddigo 3. Item 6.2.1.2.1 Restringe o Codigo 4
154.201(f) - IS . S o i
154.002A Mudanga de declividade longitudinal 0,64% Sem restricdo
154.203(a)e(b) Largura total da Pista.de pouso e decolagem 30 Codigo C
incluindo acostamentos (m)
154.207(b) Faixa de Pista - Comprimento (n.1) apos o fim da 60 Sem restricio
pista ou stopway
154.207(c) Faixa de Pista - Largura (m) medida a partir do eixo 40 Codigo 2
154.207(e)(1)e(2) Faixa Preparada - Largura (m) medida a parti;it):i(z 40 Codigo 2
154.209(a)e(b)(1) RESA - Comprimento (m) N/A Incompativel
154.209(a)e(b)(2) RESA - Largura (m) N/A Incompativel
-

12.25

Instrumentos e Auxilios

Figura 12-4 SSPM: foto aérea da pista de pouso e decolagem (vista da cabeceira 36)

Constatou-se em visita técnica a presenca de biruta iluminada e sinalizagdo horizontal, também se observou o
posicionamento dos postes de iluminagdo sobre o patio de aeronaves, porém ainda estdo inoperantes pois ndo
possuem ilumina¢do. Também dispéem de um gerador como fonte de energia secunddaria, porém este ndo estd em

funcionamento. O aerédromo nao conta com PAPI ou estacdo meteoroldgica.
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12.2.6 Pista de Taxi

No aerédromo, estd presente apenas uma pista de taxi que da acesso ao patio de aeronaves, localizada préxima a
cabeceira 18. A Tabela 12-4 traz as principais caracteristicas da pista de taxi no que concerne aos requisitos
regulamentares atuais constantes no RBAC 154 EMD 7.

Tabela 12-4 SSPM: Dados da pista de taxi

Pista de Taxi

DESIGNAGAO COMPRIMENTO LARGURA SUPERFICIE RESISTENCIA

A 100 26 Asfalto -

A seguir, com base nos requisitos constantes no RBAC 154 EMD 7 e IS 154.002A é feita analise das condi¢des de
operacdo impostas pelas caracteristicas fisicas da infraestrutura da pista de taxi e faixa de pista de taxi (Tabela 12-5).

Tabela 12-5 SSPM: Andlise da pista de taxl

Pista de Taxi

It(::m Infraestrutura Valor verificado 0pera§6es permitidas
Normativo no aeroporto
154.217(b) Largura de trecho retilineo de pista de taxi (m) 26 Sem restricdo de OMGWS
L : i inclui

154.219(a) argura de pista de taxi incluindo acostament.o’s (m) 26 Codigo C
em trechos retilineos

154.221(b) Faixa de Pista de TWY - Largura a partir do eixo (m) 32,5 Codigo C

154.221(d) Faixa de Pista de TWY - Largura da Falf(a vaglada a 2 Sem limite para OMGWS
partir do eixo (m)
Distancia entre a posicdo de espera de pista de

154.223(b)(1) pouso e decolagem e o eixo de uma pista de pouso e 45 Codigo 2

decolagem (m), caso a pista de taxi dé acesso a pista
de pouso e decolagem
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Figura 12-5 SSPM: foto aérea da pista de taxi

12.2.7 Patio de Aeronaves

O aerédromo dispde de patio de aeronaves com area pavimentada de cerca de 77m x 107m, com demarcacao para 10
posicoes de aeronaves. As posicdes ndo se encontram distanciadas de forma uniforme e ndo estdo homologadas na
portaria de inscricdo do aerddromo na ANAC. Dessa forma, a menor distancia entre duas posicdes é de 18 metros, o
gue possibilitaria o estacionamento consecutivo de aeronaves de envergadura de até 15 metros, respeitando o
regulamento RBAC 154 EMD 07 (154.225). Outras posi¢cGes mais distanciadas, com espacamento de 25,5 metros,
permitiriam o estacionamento de aeronaves com envergadura de até 22 metros, entrando na categoria de operagdo
“B”. Entretanto, o que se mostra presente no patio sdo 9 posi¢des para o cddigo de referéncia “A” e apenas uma para
“B”, conforme as sinalizagGes horizontais referentes a RBAC 154 IS 154.001-A, item 6.2.1.11.

Nao foi informada a resisténcia do pavimento do patio de aeronaves, que se apresenta como fator limitante para a
analise.
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Figura 12-6 SSPM: foto aérea do pdtio de aeronaves

12.2.8 Preparagdo e resposta a emergéncias

O regulamento RBAC 153 EMD 7, em sua subparte G, estabelece como requisito a implanta¢do de servicos dessa
natureza apenas para aeroportos Classe | em diante, ou seja, aqueles que processam mais de 200.000 passageiros por
ano. Ha um prédio de instalagdes simples com um banheiro que foi projetado para alocar o corpo de bombeiros do
aerédromo, mas é utilizada pela administragao.

12.2.9 Infraestrutura acessoria a avia¢do

Notou-se, em visita técnica, que a regido do aerédromo ndo possui hangares ou parque de abastecimento de
aeronaves.

12.2.10 Capacidade instalada

A Ficha Informativa de Aerédromos do Comando da Aerondutica caracteriza o aerédromo de Porto Murtinho com o
codigo de referéncia “2B”. As condigOes especificas podem ser observadas em termos de procedimentos operacionais
para a realizagdo de operac¢des de aeronaves de codigo 2B com OMGWS menor que 6m. As seguintes limitagdes estao
presentes nas infraestruturas:

Pista de pouso e decolagem - 2C VRF Diurno com limitacdo de OMGWS <9m
Pista de taxi - 2CVRF Diurno
Patio - B Diurno

A largura da pista de pouso e decolagem de 30 metros permite que o aerédromo opere com o cédigo 3 de referéncia.
Entretanto, os fatores limitantes para a expansdo dessa operacao dizem respeito a largura das faixas de pista e da faixa
preparada, em que sdo coincidentes no aerddromo em questdo, com largura de 40 metros. Nao foi possivel a
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identificacdo da RESA no aerédromo, uma vez que ndo consta na portaria de inscricdo do aerddromo a presenca dessa
area de protegdo. Caso venha a existir, o regulamento RBAC 154 EMD 07 Item 154.209 (b) faz as especifica¢gdes do que
é necessario para operar a partir dos codigos de referéncia:

(1) As RESA devem se estender a partir do final de uma faixa de pista a uma distancia de, no minimo 90 m:
(i) onde o nimero de cédigo for 3 ou 4; e
(ii) onde o numero de cédigo for 1 ou 2 e a pista for do tipo por instrumento.

(2) A largura de uma RESA deve ser igual ou superior ao dobro da largura de pista requerida para a aeronave critica
associada.

(3) Caso seja instalado um sistema de desaceleracdo de aeronaves, as dimensées da RESA devem ser adequadas com
base nas especificacdes de projeto do sistema.

Dessa forma, recomenda-se que seja revista a presen¢a e homologagao desta drea junto com o 6rgdo regulador, uma
vez que é uma area de seguranca de fim de pista obrigatdria.

Quanto as especificacdes da pista de taxi, observa-se mais nitidamente a sua largura e faixa de pista, permitindo as
operac0es de cédigo “C”. O fator limitante das especificacdes diz respeito a distancia entre a posi¢cdo de espera de pista
de pouso e decolagem e o eixo de uma pista de pouso e decolagem, uma vez que é a pista que da acesso a PPD. Uma
maior distancia permitira a operacao de aeronaves de maiores portes.

Por fim, entende-se que o patio, nas conformacdes de sinalizacdo atuais, comporta apenas uma aeronave de cédigo
“B”, e outras 9 do tipo “A”, embora sua drea seja suficiente para outras configura¢des para mais aeronaves do tipo “B”
e até mesmo “C” estacionadas simultaneamente.

A pista de pouso e decolagem possui 1.600m de comprimento (a partir da cabeceira 18), 30m de largura, a 132m de
altitude e temperatura de referéncia de 36°C, seria possivel a operagdo de aeronaves A e B em condi¢cdes de PMD com
capacidade menor e maior do que 10 passageiros, como no caso das aeronaves “Embraer Phenom 300E” ou “King Air
350” respectivamente, no entanto a inexisténcia do auxilio visual PAPI é um fator impeditivo a operacdo de aeronaves
a jato. Para outras aeronaves maiores, deve-se analisar caso a caso, mas em geral, a resisténcia da PPD nessas condi¢cGes
ndo é o indicado para o pouso e decolagem de aeronaves maiores. Algumas analises sdo mostradas na Tabela 12-6.

Tabela 12-6 SSPM: Andlise de capacidade instalada do lado ar

Pista de pouso e decolagem

RWY 18/36

Comprimento da pista disponivel para corrida de decolagem (TORA) 1.600 m (Cab. 18)

Peso Maximo de Decolagem (PMD) - TORA e condicdes padronizadas

B 737 800 (MTOW 78,24ton 184 assentos) N.A. ?j;::fa“n:iip;ag?;g“ra do pavimento ndo
B 737 700 (MTOW 58,06ton 148 assentos) N.A. Resisténcia do pavimento ndo suporta operagao
A 320 (MTOW 75,5ton 180 assentos) N.A. Resisténcia do pavimento ndo suporta operagdo
A 319 (MTOW 68ton 156 assentos) N.A. Resisténcia do pavimento ndo suporta operagao
E 195 (MTOW 48,79ton 132 assentos) N.A. Resisténcia do pavimento ndo suporta operagado
Pequenas aeronaves >10PAX (11 assentos) Sem restricdes 100%

Pequenas aeronaves <10PAX (9 assentos) Sem restrigdes 100%
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12.3 Lado terra

12.3.1 Sitio aeroportuario — situagao fundiaria

As informacOes apresentadas para o sitio aeroportuario de Porto Murtinho sdo advindas da certiddo de registro do
imovel.

O imével de matricula n2 3.439 e Ficha 001 abrange uma gleba denominada Aeroporto Municipal, situada na area da
Zona Urbana de Porto Murtinho, com area de 69ha 4.765 m?2.

O imével é de propriedade do Municipio de Porto Murtinho.

12.3.2 Acesso

O aeroporto é no municipio, a menos de 1,5km da drea central, e seu acesso se dd por rua ndo pavimentada.

12.3.3 Terminal de passageiros

O aeroporto ndo dispde de instalagdes de terminal de passageiros ou de receptivo para os usudrios da aviagao geral.

Ha uma pequena edificacdao desocupada, provavelmente destinada a instalagdo de corpo de bombeiros, porém essa
requer manutencgdo e ndo se encontra com destino definido.

12.3.4 Capacidade instalada - lado terra

Atualmente o aerédromo ndo dispGe de infraestrutura no lado terra destinada ao processamento de passageiros ou
cargas.

12.4 Gestao aeroportuaria

O terreno em que esta localizado o sitio aeroportuario pertence ao municipio. As operag¢des sdo VFR (Visual Flight
Rules) e todos os dados de pouso e decolagem sdo anotados manualmente pela pessoa que fica todos os dias no
aerédromo, depois sdo inseridos em uma planilha e repassados a SEILOG.

12.5 Fontes de receitas

Nao ha cobrancga de taxas e ndo ha terceiros utilizando areas do sitio aeroportuario.

12.6 Planos de expansao

Nao foram identificados planos de expansao pré-estabelecidos para o aerédromo.

12.7 Conclusoes

A andlise técnica da infraestrutura se deteve separadamente nos seguintes tépicos, obstaculos, ruidos, lado ar e o lado
terra. O mapeamento de Objetos Projetados no Espaco Aéreo foi avaliado em conjunto com as superficies definidas
pelo Plano Basico de Zona de Prote¢do de Aerédromo (PBZPA) e ndo foram identificadas restricbes operacionais a
infraestrutura. A cabeceira de pista de pouso e decolagem se encontra recuada em 300m, o que em geral é devido a
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possiveis obstaculos na aproximacao ou decolagem, é recomendavel identificar e eliminar tais obstaculos de forma a
propiciar o uso pleno da infraestrutura.

A ocupacdo atual do entorno do sitio aeroportudrio se mostrou incompativel com as curvas do Plano Basico de
Zoneamento de Ruidos (PBZR) e medidas para mitigar possiveis efeitos dessa incompatibilidade sdo recomendaveis,
bem como, medidas para aprimorar as futuras ocupacdes junto ao sitio aeroportudrio quanto a sua compatibilidade
com os ruidos aeronduticos.

No que tange ao lado ar do aeroporto de Porto Murtinho, esse se apresenta em boas condi¢des de conservagao e sua
infraestrutura destinada as aeronaves 2B apresenta apenas a incompatibilidade ao regulamento devido a inexisténcia
de drea de seguranca de final de pista (RESA) homologada em ambas as cabeceiras.

Com relagdo aos auxilios, a inexisténcia do auxilio PAPI é um impeditivo regulamentar a operacdo de aeronaves a jato
e a inexisténcia do balizamento, fonte de energia secundaria e iluminagdo de patio, impedimento a operag¢do noturna.

A pista de taxi é apropriada a operac¢do de aeronaves 2B.

O patio de aeronaves esta a cerca de 50m do eixo da pista de pouso e decolagem, embora essa distancia seja apropriada
para a operacdo de aeronaves de categoria 2B, ela é impeditiva para aeronaves de maior porte.

Com relacdo ao lado terra, seria recomendavel disponibilizar uma edificacdo com instalacGes para propiciar aos
usudrios da aviacdo geral condices de conforto e também instalacdes para a gestdo do aerédromo, bem como buscar
condigdes para a pavimentag¢ao do acesso.

O terreno do aeroporto possui documentacdo regularizada quanto a sua situacdo fundiaria.

Por fim, cabe comentar que a politica de negdcios no aeroporto é importante atributo para qualifica-lo a algar niveis
de operagdo mais intensos e é recomenddvel que seja revista numa visdo de negdcios que beneficie a todos os que
dependem dessa infraestrutura.
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13 MS0015 SSNB Ariosto da Riva — Navirai/MS

13.1 InformagGes gerais

Aeroporto localizado em regido de alto desenvolvimento econdmico e grandes empreendimentos, agronegdcio,
industria de confec¢des e um comércio forte e diversificado.

Exploragdo outorgada pela Unido ao Estado de Mato Grosso do Sul pelo Convénio n? 021/2016 de 16 de fevereiro de
2016, valido até 15 de fevereiro de 2051.

Inscrito no cadastro de Aerddromo Publicos da ANAC segundo a Portaria n2 4.772/SIA de 13 de abril de 2021, valido
até 12 de abril de 2031 e Lista de Caracteristicas do Aerddromo conforme Anexo | da Portaria n? 4.772/SIA, udltima
atualizacdo em 24/06/2022.

Tabela 13-1 SSNB: dados gerais

Codigos: MS0015 / SSNB Nome: Aeroporto Ariosto da Riva
Operagdo: RWY 10 e 28: VFR Diurno Categoria de aeronave: 2B
Altitude: 406 m Clima: subtropical dmido
Coordenadas: 23° 2' 3" S, 54° 10' 40" W Fuso horario: UTC-4

13.2 Ladoar

13.2.1 Planos aeronauticos vigentes

Planta Cotada do Perfil Longitudinal do aerédromo de Navirai. Comando da Aeronautica — DECEA, Portal AGA;

Plano Basico da Zona de Protecdo de Aerddromos — DECEA, Portal AGA,;

13.2.1.1 Documentos complementares

Portaria ANAC N¢ 4.772/SIA, de 13 de abril de 2021 — Inscricdo do Aerddromo Publico de Ariosto da Riva, em
Navirai/MS;

Oficio n? 706/2021/GPTI/HCOP/SAI-ANAC — Plano Bdasico de Zoneamento de Ruido — PBZR do Aerédromo Publico
Ariosto da Riva/Navirai — Mato Grosso do Sul (SSNB) — CIAD: MS0015.

Convénio de Delegacdo para Exploragdo do Aerddromo Ariosto da Riva. Em Navirai - MS — Convénio N2 021/2016 da
Secretaria de Aviac¢do Civil da Presidéncia da Republica.

Lei Complementar N2 195/2018 de 11 de abril de 2018 — Revisdo do Plano Diretor do Municipio de Navirai. Da Prefeitura
Municipal de Navirai, do Estado de Mato Grosso do Sul.

Matricula do cartério de registro de imdveis do Aeroporto Municipal “Ariosto da Riva”. Cartério de Registro de Imdveis
— Comarca de Navirai — Estado de Mato Grosso do Sul.

Projeto Executivo de Engenharia para Restauracdo da Pista de Pouso e Decolagem (PPD), Pista de Taxiway e Patio de
Aeronaves do Aerédromo de Navirai, Processo n2 57/009.668/2021, Contrato N2 088/2022.

Declaracdo Ambiental N2 244/2023 — Declaracio de isencdo de licenciamento ambiental municipal para a restauracio
da pista de pouso e decolagem (PPD), taxiway e patio do aerédromo Ariosto da Riva — Gerencia Municipal de Meio
Ambiente — Prefeitura Municipal de Navirai.
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13.2.2 Obstaculos
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Figura 13-1 SSNB: obstaculos mapeados pela base OPEA para o Aerédromo de Navirai

O Aerédromo de Navirai (SSNB) ndo apresentou nenhuma interferéncia relevante com obstaculos a partir da base
OPEA. Dessa forma, suas superficies de decolagem e aproximagdo, bem como suas superficies de transicdo ndo
registraram nenhum ponto de maior relevancia que pudesse obstruir a navegacdo. Foram identificados uma torre
dentro da superficie horizontal interna e outra torre dentro dos limites da superficie de prote¢do de voo visual area 1
e da superficie conica. E importante que se faca a verificacdo desses elementos no PBZPA para entender a interferéncia
na seguranca das operacdes aéreas, além do mapeamento de obstaculos por completo a fim de proteger a seguranca
das operacdes aéreas na regido, caso nao haja laudo técnico ou documento oficial referente.

Na pista de pouso e decolagem, a cabeceira 10 se encontra recuada em cerca de 200m, o que em geral é devido a
possiveis obstaculos na aproximacdo ou decolagem, é recomendavel identificar e eliminar tais obstaculos de forma a
propiciar o uso pleno da infraestrutura.

Manter a condicao de inexisténcia de obstaculos é importante para o desenvolvimento seguro do aerédromo e destaca-
se que segundo a norma ICA 11-408 — “Restricdes aos objetos projetados no espaco aéreo que possam afetar
adversamente a seguranga ou a regularidade das operagdes aéreas”, compete as Administracdes Publicas
compatibilizar o zoneamento do uso do solo, nas dreas vizinhas aos aerédromos, as restricdes especiais, constantes
dos Planos Basicos e Especificos, aplicados a quaisquer bens, quer sejam privados ou publicos.

13.2.3 Ruido aeronautico

Foi verificado pela lista de Plano de Zoneamento de Ruidos da ANAC que Navirai possui um plano registrado, o qual
nao foi disponibilizado, tendo sido apresentado oficio da ANAC emitiu o Oficio n® 706/2021/GPTI/HCOP/SAI-ANAC —
que trata do Plano Basico de Zoneamento de Ruido, solicitando que o referido plano fosse divulgado pelo operador do
aerédromo no prazo de 30 dias apds o ato de registro.
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De acordo com o Plano Diretor do Municipio de Navirai, o aeroporto se encontra na drea urbana a nordeste da cidade.
E considerada como sendo parte da Zona de Ocupacio Especial (ZOE), e define que para o adequado funcionamento
do aeroporto e seu entorno, sera elaborado um plano do setor do aeroporto para assegurar o seu funcionamento e os
padrdes minimos de seguranca. Os artigos da lei discorrem:

“Art. 60 - Os projetos de parcelamento no entorno do Aeroporto Municipal - Zona de Ocupagdo
Especial - deverdo respeitar as normas da ANAC - Agéncia Nacional de Aviagdo civil ou as que forem
aplicaveis.

Art. 61 - Os critérios e parG@metros de uso e ocupagdo do solo do Setor Especial do Aeroporto serdo
definidos pela Lei Municipal de Parcelamento, Uso e Ocupagdo do Solo, fundamentados pelo Plano
do setor do Aeroporto e legisla¢bes Federais pertinentes.”

A Lei Complementar N2 67/2007 da Camara Municipal de Navirai, a qual dispGe sobre o zoneamento, uso e
ocupacao do solo no municipio de Navirai, discorre sobre o aerédromo em seu Artigo 26, Inciso XlI, Paragrafo 1:

“ A altura mdxima da edificacdo deverd obedecer as restricbes do Ministério da Aerondutica,
referentes ao Plano da Zona de Protecdo dos Aerédromos e as restricoes da Agéncia Nacional de
Telecomunicacoes - ANATEL, referentes ao Plano de Protegdo dos Canais de Microondas e de
Telecomunicagbes.”

Dessa forma, a observacdo das condi¢bes para uso e ocupacdo no entorno do aerédromo dependem das
disposicdes do plano de zoneamento de ruido aerondutico.

A Figura 13-2 apresenta as curvas de ruido padronizadas previstas para o Plano Basico de Zoneamento de Ruidos de 65
e 75 dB. No mapa em questao, nota-se a existéncia de edificagbes industriais, clubes e chacaras entre os limites de R1
e R2, e as edifica¢Oes de apoio ao aerédromo dentro da curva de ruido R1.

A andlise de compatibilidade das ocupagdes lindeiras ao sitio aeroportuario, baseada na tabela de usos compativeis e
incompativeis para areas abrangidas por PBZR, do regulamento RBAC N2161 Emenda N203, em que, entre as curvas R1
e R2, revela que as ocupacgdes residenciais como chdcaras podem ser permitidos pelos érgdos ao adotar medidas para
atingir uma RR de pelo menos 25 dB e os usos recreacionais apresentados (como os clubes ao ar livre) e as industrias
de agricultura sdo compativeis.

Assim, sugere-se a verificagao dessas edificacdes para que estejam em conformidade com a regulamentag¢ao da ANAC,
e que as informacgdes sobre ruidos aeronduticos constem na andlise de uso e ocupacao do solo nas areas contiguas ao
aerédromo. Caso seja constatada uma movimentacdao média de aeronaves superior a 7.000 movimentos por ano,
deve-se elaborar o Plano Especifico de Zoneamento de Ruido (PEZR) do aerédromo em questao.
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Figura 13-2 SSNB: curvas de ruido do PBZR do Aerédromo Municipal de Navirai
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13.2.4 Pista de pouso e decolagem

A Tabela 13-2 traz as principais caracteristicas da pista de pouso e decolagem, a qual possui designa¢do 10/28,
comprimento de 1.398m, largura de 23m, em pavimento asfaltico e onde a cabeceira 10 foi deslocada em 200m, sendo
a distancia entre cabeceiras medindo cerca de 1200m.

Tabela 13-2 SSNB: dados da pista de pouso e decolagem

Pista de Pouso e Decolagem

DESIGNACAO COMPRIMENTO LARGURA SUPERFICIE RESISTENCIA
10/28 1398m 23m Asfalto 10/F/B/Y/T
Distancias declaradas
RWY TORA TODA ASDA LDA
10 1398m 1398m 1398m 1198m
28 1198m 1198m 1198m 1398m
Observagoes THR 10 deslocada em 200 m
CondigGes junto as cabeceiras
THR 10 THR 28
Largura da faixa de pista anterior a cabeceira 60m 60m
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Figura 13-3 SSNB: planta de elevac6es do perfil longitudinal da PPD

A seguir, com base nos requisitos constantes no RBAC 154 EMD 7 e IS 154.002A é feita uma andlise das condicdes de

operacao impostas pelas caracteristicas fisicas da infraestrutura da pista de pouso e decolagem e faixa de pista de
pouso e decolagem (Tabela 13-3).

Tabela 13-3 SSNB: limites operacionais da pista de pouso e decolagem existente

PISTA DE POUSO E DECOLAGEM

Valor verificado

Item Normativo Infraestrutura Cddigos aptos para operacao desta infraestrutura
no aeroporto

154.201(d) Largura total da pista de pouso e decolagem (m) 23 Codigo 2 com OMGWS < 6m
154.201(f) - IS Declividade longitudinal da pista de pouso e 0 -
154.002A decolagem 0,16% Sem restri¢do
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154.201(f) — IS Declividade longitudinal maxima em qualquer o .
154.002A trecho da pista de pouso e decolagem 0,55% Sem restricdo
154.201(f) - IS L - o -
154.002A Mudanga de declividade longitudinal 0,67% Sem restrigcdo
154.203(a)e(b) Largura total da .plsta.de pouso e decolagem 23 Codigo C
incluindo acostamentos (m)
154.207(b) Faixa de Pista - Comprimento (m) apos o fim da 85 Sem restricio
pista ou stopway
154.207(c)  Faixa de Pista - Largura (m) medida a partir do eixo 40 Codigo 2
154.207(e)(1)e(2) Faixa Preparada - Largura (m) medida a parti'raiiz 40 Codigo 2
154.209(a)e(b)(1) RESA - Comprimento (m) N/A Incompativel
154.209(a)e(b)(2) RESA - Largura (m) N/A Incompativel

Figura 13-4 SSNB: foto aérea da pista de pouso e decolagem de Navirai
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Figura 13-5 SSNB: foto da cabeceira 28 da pista de pouso e decolagem de Navirai

Notou-se, em visita técnica, o desgaste da pista de pouso e decolagem. Essa apresenta remendos, trincas e fissuras, o
gue pode acarretar um aumento do risco de acidentes durante as manobras de pouso e decolagem das aeronaves.

A Figura 13-6 mostra algumas fissuras e remendos feitos na PPD de Navirai.

Figura 13-6 SSNB: foto do desgaste da pista de pouso e decolagem de Navirai
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Estd em elaboracdo o projeto executivo de engenharia para restauragdo da pista de pouso e decolagem (PPD), pista de
taxi e patio de aeronaves do aerddromo de Navirai. O projeto discorre que o trafego atual que solicita a PPD 10/28
apresenta aeronaves tipo Bonanza (Cédigo de referéncia “1A"), Seneca Il (Cédigo de referéncia “1A”), RV 10 (Cédigo
de referéncia “1A”), Cessna CE208 (Cddigo de referéncia “2B”), Cherokee (Cddigo de referéncia “1A”), King Air C90
(Cddigo de referéncia “2B”) e Corisco (Cédigo de referéncia “1A”).

Para o projeto de restauragdo do pavimento foi considerado que a aeronave critica de projeto da pista é o King Air
B200, com peso mdaximo de 5,711 t, adotando-se como perspectiva de utiliza¢cdo, de 2 voos semanais. A conclusdo do
projeto do pavimento da PPD propde uma solugdao baseada na reciclagem da base existente com incorporagao do
revestimento e adicao de brita, uma vez que a camada atual ndo se enquadra nas faixas granulométricas necessarias.
Com base nos calculos realizados e no manual para determinacdao do PCN da ANAC, o novo pavimento da PPD serd
15/F/A/Y/T.

13.2.5 Instrumentos e auxilios

Constatou-se em visita técnica apenas a presenga de uma biruta. Ndo foram observados outros auxilios como farol
aeronautico, ILS, D-VOR, PAPI, EMS, estacdo de radio e nem luzes de cabeceiras, pista de taxi e de patio. Essas, por sua
vez, estdo previstas para serem implantadas em 2025, de acordo com representantes do aerédromo. Todavia, essa
informacgdo ndo serd utilizada para analise.

13.2.6 Pista de Taxi

No aerédromo, ha uma pista de taxi que liga ao patio de aeronaves, ambos com a mesma largura de pavimento e junto
a cabeceira 10.

Na portaria de inscricdo do aerddromo da ANAC, a pista de taxi possui as dimensGes que coincidem com o patio de
aeronaves.
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Figura 13-7 SSNB: foto aérea da pista de taxi e patio de aeronaves

A Tabela 13-4 traz as principais caracteristicas das pistas de taxi.

Tabela 13-4 SSNB: dados da pista de taxi

Dados Gerais da Pista de Taxi

DESIGNAGCAO LARGURA COMPRIMENTO

SUPERFICIE

RESISTENCIA

A

38m

72m

Asfalto

A seguir, com base nos requisitos constantes no RBAC 154 EMD 7 e IS 154.002A é feita analise das condices de
operagao impostas pelas caracteristicas fisicas da infraestrutura da pista de taxi e faixa de pista de taxi Tabela 13-5.

Tabela 13-5 SSNB: analise da pista de taxi

PISTA DE TAXI

Item

Valor verificado

X Infraestrutura Operagdes permitidas
Normativo no aeroporto
154.217(b) Largura de trecho retilineo de pista de taxi (m) 38 Sem restricdo de OMGWS
154.219(a) Largura de pista de taxi incluindo acostament'o’s (m) 38 Codigo E
em trechos retilineos
Distancia entre a posigdo de espera de pista de
154.223(b)(1) pouso e decolagem e o eixo de uma pista de pouso e 40 Codigo 2

decolagem (m), caso a pista de taxi dé acesso a pista
de pouso e decolagem
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13.2.7 Patio de aeronaves

Pelas sinalizagbes que estdo presentes no patio, estdo presentes 3 marcagdes para estacionamento de aeronaves de
aviagdo geral de cédigo de referéncia “A”, mas com dimensdes menores do que explicita a RBAC 154 IS N2 154-001 A
Iltem 6.2.1.11. Ha outras 2 posicOes de estacionamento, indicadas por barras de alinhamento, que sdo guiadas pela
linha de virada e direcionadas a pista de taxi. Essas possuem comprimentos de 11 metros e 6 metros,
aproximadamente.

Também nao foi informada a resisténcia do pavimento do patio de aeronaves, que se apresenta como fator limitante
para a analise.

O projeto executivo de engenharia realizado especifica que, no patio de aeronaves, sera executada a faixa de seguranca
composta por um traco continuo de cor vermelha (red line), com 0,15m de largura, implantando no patio a fim de
delimitar a drea da aeronave. Também demonstra que a classe do Aeroporto de Navirai é 2B, portanto conforme tabela
C-7 do RBAC 154, item 154.225, a distancia minima requerida entre obstaculo ou objetos e aeronaves paradas é de
3,00m.

Para as curvas e patio de estacionamento foram consideradas informacgdes provenientes do mix de aeronaves (tipo
Bonanza, Seneca Il, RV 10, Cessna, Cherokee, King Air C90 e Corisco).

Com relacdo a desenvolvimentos futuros, o atual patio se apresenta préximo ao eixo da pista de pouso e decolagem o
gue limita as op¢Ges de desenvolvimento do trafego de aeronaves.

13.2.8 Preparagao a respostas e emergéncias

O regulamento RBAC 153 EMD 7, em sua subparte G, estabelece como requisito a implantacdo de servicos dessa
natureza apenas para aeroportos Classe | em diante, ou seja, aqueles que processam mais de 200.000 passageiros por
ano. Nenhuma infraestrutura presente no aerédromo é voltada para tal atividade

13.2.9 Infraestrutura acesséria a aviagdo

O aerédromo possui 6 hangares de uso privado, que envolvem servigos de manutenc¢ao e reparagdo de aeronaves e
avia¢do para uso agricola.

13.2.10 Capacidade Instalada

A Projeto Executivo de Engenharia caracteriza o aerddromo de Navirai com o cédigo de referéncia “2B”.

Condig¢oes especificas podem ser observadas em termos de procedimentos operacionais para a realizagao de operagdes
de aeronaves de cédigo 2C com OMGWS menor que 6m, caso o patio de aeronaves possa receber tal porte. As seguintes
limitacOes estdo presentes nas infraestruturas:

Pista de pouso e decolagem - 2C VRF Diurno com limitagao de OMGWS < 6m
Pista de taxi — 2 E sem restricdo de OMGWS
Patio - 2B (Conforme projeto futuro e especificagbes das sinalizacdes)

A partir da infraestrutura existente e do projeto executivo de restauracao das infraestruturas do aerédromo de Navirai,
entende-se que a analise de capacidade serd realizada com o que serd feito de alteracdo. Para a pista de pouso e
decolagem, em que a resisténcia do pavimento ird mudar para 15/F/A/Y/T.
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A largura da pista de taxi que faz juncdo com o patio de aeronaves, de 38 metros, permite a operacdo de aeronaves
maiores, com envergadura de até 65 metros. Entretanto, outros fatores limitam a utilizagdo de aeronaves de maior
porte, como a resisténcia do pavimento, as sinaliza¢des, entre outros. O mesmo limitante pode ser apresentado para
o patio de aeronaves.

Considerando que essa possui 1.398m de comprimento, 23m de largura, a 406m de altitude e temperatura de
referéncia de 28°C, seria possivel a operagao de aeronaves A e B em condi¢des de PMD com capacidade menor e maior
do que 10 passageiros, como no caso das aeronaves “Embraer Phenom 300E” ou “King Air 350” respectivamente,
contudo a inexisténcia do auxilio PAPI é um impeditivo regulamentar a operagdo de aeronaves a jato.

Para outros tipos maiores, deve-se analisar caso a caso, mas em geral, a resisténcia da PPD nessas condi¢des ainda ndo
é o indicado para o pouso e decolagem de aeronaves maiores. Algumas analises sdo mostradas na Tabela 13-6.

Tabela 13-6 SSNB: andlise de capacidade instalada do lado ar

Pista de pouso e decolagem
RWY 10/28

Comprimento da pista disponivel para corrida de decolagem (TORA) 1.398 m

Peso Maximo de Decolagem (PMD) - TORA e condi¢des padronizadas

Resisténci I - =

B 737 800 (MTOW 78,24ton 184 assentos) N.a, Resisténcia e largura do pavimento ndo
suportam operacao

B 737 700 (MTOW 58,06ton 148 assentos) N.A. Resistencia e I?rgura do pavimento ndo
suportam operagao

A 320 (MTOW 75,5ton 180 assentos) N.a Resisténcia e largura do pavimento ndo
suportam operagao
Resisténci | . =

A 319 (MTOW 68ton 156 assentos) NA. esisténcia e jargura do pavimento nao
suportam operagao

E 195 (MTOW 48,79ton 132 assentos) N.A. Resisténcia e I?rgura do pavimento ndo
suportam operagao

Pequenas aeronaves >10PAX (11 assentos) Sem restrigdes 100%

Pequenas aeronaves <10PAX (9 assentos) Sem restrigdes 100%

13.3 Lado terra

13.3.1 Sitio aeroportuario — situagao fundiaria

As informacGes apresentadas para o sitio aeroportuario de Navirai sdo advindas da certiddo registro do imdvel. O
imovel de matricula n? 37.776 e Ficha 01 abrange uma area de 36,45,82 hectares. O imdvel é de propriedade do
Municipio de Navirai. Esse imével é proveniente de unificacdo a requerimento do Municipio de Navirai/MS, em junho
de 2015 destinado a implantacdo do Aeroporto Municipal Ariosto da Riva.

13.3.2 Acesso

O aeroporto esta a cerca de 3,5km da regido central do municipio de Navirai e o acesso apresenta parte ndo
pavimentada.
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13.3.3 Terminal de passageiros

Ha uma pequena edificagdo para atender aos usuarios da aviagao geral, contando com sala de descanso para pilotos
equipada com beliche e armario, em frente ao qual ha um estacionamento para veiculos leves com pavimento em brita.

%%de 2024, 15:43:52 16 de jan. de 2024, 15:44:07
28:036030,-54.185263 -23.086030,-54.185263

S

favirai, MS 79950000 Navirai, MS 79950-000

Figura 13-8 SSNB: Imagem da fachada da edificacdo Figura 13-9 SSNB: Imagem do interior da edificacdo
existente existente

13.3.4 Capacidade instalada

O aerédromo nao dispde de infraestrutura para processamento de passageiros ou cargas no lado terra, tais como
terminal de passageiros, estacionamento de veiculos ou terminal de cargas.

13.4 Gestao aeroportuaria
O aeroporto opera atualmente VFR diurno, consistindo em aeronaves de pequeno porte de aviagdo geral.

Ha um responsavel designado para a gestdo do aeroporto, porém nao conta com estrutura organizacional para a sua
operagao.

13.5 Fontes de receitas

O patio de estacionamento de aeronaves estda com demarcacdo para 3 aeronaves de pequeno porte. Junto ao patio ha
6 hangares de uso privado.

Informacgdes da visita técnica reportam que atualmente nado sdo cobradas taxas ou aluguéis.
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Um aeroporto, mais do que uma infraestrutura ou um equipamento para o uso publico, deve ser visto também como
um negdcio, a fim de que possa buscar receitas que subsidiem os custos de opera¢do, manutencdo e ampliagdo naturais
a uma infraestrutura dessa natureza.

13.5.1 Planos de expansao

As obras de ampliagdo e reforma do aeroporto foram licitadas e iniciaram-se pouco depois da visita técnica realizada,
conforme informacgdes recebidas. Tal obra proporcionara a adequacgao da infraestrutura conforme projeto mencionado
anteriormente.

13.6 Conclusoes

A analise técnica da infraestrutura se deteve separadamente nos seguintes tdpicos, obstaculos, ruidos, lado ar e o lado
terra.

O mapeamento de Objetos Projetados no Espaco Aéreo foi avaliado em conjunto com as superficies definidas pelo
Plano Basico de Zona de Protecdo de Aerddromo (PBZPA) e ndo foram identificadas restricdes operacionais a
infraestrutura, contudo, a cabeceira 10 se encontra recuada em cerca de 200m, o que, em geral é devido a possiveis
obstdaculos na aproximacdo ou decolagem, por isso, é recomendavel identificar e eliminar tais obstaculos de forma a
propiciar o uso pleno da infraestrutura.

A ocupacdo atual do entorno do sitio aeroportudrio se mostrou compativel com as curvas do Plano Basico de
Zoneamento de Ruidos (PBZR) e ha previsdo nos instrumentos municipais que disciplinam a ocupag¢do no entorno do
aeroporto, contudo tais instrumentos dependem do conhecimento do plano o qual é recomendavel que seja
amplamente divulgado.

No que tange ao lado ar do aeroporto Ariosto da Riva, esse se apresenta com incompatibilidades com o regulamento
vigente quanto a indisponibilidade de RESA homologada em ambas as cabeceiras.

Com relacdo ao lado terra, o receptivo existente fortalece a operacdo de aviacdo geral no aeroporto. Todavia, observa-
se ainda que parte do acesso rodovidrio requer pavimentacao asfaltica.

Por fim, cabe comentar que a politica de negdcios no aeroporto é importante atributo para qualifica-lo a alcar niveis
de operacdo mais intensos e é necessario que seja revista numa visdao de negdcios que beneficie a todos os que
dependem dessa infraestrutura.
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14 MS0017 SDXJ Costa Rica — Costa Rica/MS

14.1 InformagGes gerais

Aeroporto localizado em regido com vocacdo agropecuaria e grande potencial turistico, sobretudo nos segmentos de
esportes de aventura.

A exploracgdo foi outorgada pela Unido ao Estado de Mato Grosso do Sul pelo Convénio n? 135/2013 de 30 de outubro
de 2013, vélido até 29 de outubro de 2048. Inscrito no cadastro de Aerédromo Publicos da ANAC segundo a Portaria
ne 2207/SIA, de 17 de agosto de 2015 valido até 16 de agosto de 2025 e Lista de Caracteristicas do Aerédromo
conforme, Anexo | da Portaria n2 2207/SIA, ultima atualizacdo em 28/01/2022.

Tabela 14-1 SDXJ: dados gerais

Cédigos: MS007 / SDX)J Nome: Aeroporto Municipal José Antonio de Moraes
Operagdao: RWY 09 e 27: VFR Diurno Categoria de aeronave: 1A

Altitude: 738 m Clima: tropical umido

Coordenadas: 18° 29' 29" §,53°10'6" W Fuso horario: UTC-4

14.2 Lado ar

14.2.1 Planos aeronduticos vigentes

Planilha das Elevagdes do Perfil Longitudinal do aerédromo de Costa Rica. Comando da Aerondutica — DECEA, Portal
AGA;

Plano Basico da Zona de Protecdo de Aerddromos — DECEA, Portal AGA.

14.2.1.1 Documentos complementares

Portaria ANAC N2 2.207/SIA, de 17 de junho de 2015 — Inscri¢do do Aerédromo de Costa Rica;

Convénio de Delegacdo para Exploragdo do Aeroporto de Costa Rica — Convénio N2 135/2013 da Secretaria de Aviagdo
Civil da Presidéncia da Republica.

Lei Complementar N2 18/2006 de 03 de outubro de 2006 — Plano Diretor do Municipio de Costa Rica. Da Prefeitura
Municipal de Costa Rica, do Estado de Mato Grosso do Sul.
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14.2.2 Obstaculos
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Figura 14-1 SDXJ: obstaculos mapeados pela base OPEA para o Aerédromo de Costa Rica

O Aerdédromo de Costa Rica (SDXJ) ndo apresentou nenhuma interferéncia com obstaculos a partir da base OPEA. Dessa
forma, suas superficies de decolagem e aproximacgdo, bem como suas superficies de transi¢cdo, de protecdo de voo
visual, horizontal interna e cbnica ndo registraram nenhum ponto de maior relevancia que pudesse obstruir a
navegacdo. E importante que esse mapeamento dos obstaculos seja realizado a fim de proteger a seguranga das
operacOes aéreas na regiao, caso ndo tenha sido realizado.

Entretanto, a cabeceira 27 apresenta-se recuada em cerca de 133m, o que, em geral, se deve a obstaculos aeronauticos.
Recomenda-se identificar e eliminar tais obstaculos para que a infraestrutura possa ser utilizada plenamente.

Manter a condi¢do de inexisténcia de obstaculos é importante para o desenvolvimento seguro do aerédromo e destaca-
se que segundo a norma ICA 11-408 — “Restricdes aos objetos projetados no espaco aéreo que possam afetar
adversamente a seguranga ou a regularidade das operagdes aéreas”, compete as Administragdes Publicas
compatibilizar o zoneamento do uso do solo, nas areas vizinhas aos aerédromos, as restricdes especiais, constantes
dos Planos Basicos e Especificos, aplicados a quaisquer bens, quer sejam privados ou publicos.

14.2.3 Ruido aeronautico

A Figura 14-2 apresenta as curvas de ruido constantes no Plano Bdsico de Zoneamento de Ruidos de 65 e 75 dB. No
mapa em questdo, nota-se apenas a existéncia de edificacdes entre os limites de R1 e R2, que sdo de apoio do proprio
aerédromo. Inicialmente, ndo se nota nenhuma incompatibilidade com o uso do solo da regido e os ruidos aeronduticos
gerados.

O Plano Diretor ndo possui nenhuma diretriz especifica sobre o controle de ruidos ou obstaculos provocados pela
presenca do aerédromo. Assim, sugere-se a consulta ou elaboragdo de diretriz municipal especifica sobre o uso e
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ocupacdo do solo para tais fins. Caso seja constatada uma movimentagdo média de aeronaves superior a 7.000
movimentos por ano, deve-se elaborar o Plano Especifico de Zoneamento de Ruidos (PEZR) do aerédromo em questdo.
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Figura 14-2 SDXJ: curvas de ruido do PBZR do Aerédromo Publico de Costa Rica

14.2.4 Pista de pouso e decolagem

A Tabela 14-2 traz as principais caracteristicas da pista de pouso e decolagem, a qual possui designa¢do 09/27,
comprimento de 1.300m, largura de 23m, em pavimento asfaltico.

Tabela 14-2 SDXJ: dados da pista de pouso e decolagem

Pista de Pouso e Decolagem

DESIGNACAO COMPRIMENTO LARGURA SUPERFICIE RESISTENCIA
09/27 1300m 23m Asfalto 10/F/B/Y/T
Distancias declaradas
RWY TORA TODA ASDA LDA
09 1300 1300 1300 1300
27 1300 1300 1300 1167
Observagoes THR 27 deslocada em 133 m
CondigOes junto as cabeceiras
THR9 THR 27
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Largura da faixa de pista anterior a cabeceira 30m 30m

Runway End Safety Area (RESA) - -

Area de giro Sim Sim
Declividades

Declividade longitudinal da pista de pouso e decolagem 1,15%

Declividade longitudinal maxima em qualquer trecho da pista de pouso e 3,34%

decolagem

ANEXO Il A PORTARIA DECEA N° 131/ICA, DE 13 DE ABRIL DE 2018.
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aTas:

1=DATUM VERTICAL WWBITLIRS;

2-DSTANCIAS HORCOMTAS £ VEATICAIS EXPRESSAS B METROS;
I-ESTAGUEANENTD MANMO DF 50,00m; ™
4=COMPRIENTD DA PISTA: 1.160m;
S-COMPRIMENTO DA FADA DF PSTA: 1.380m;
B-CLEARWAT: [B MAO 1 SM

Figura 14-3 SDXJ: planta de perfis longitudinais da pista de pouso e decolagem

A seguir, com base nos requisitos constantes no RBAC 154 EMD 7 e IS 154.002A é feita analise das condices de
operacao impostas pelas caracteristicas fisicas da infraestrutura da pista de pouso e decolagem e da faixa de pista de
pouso e decolagem presentes no aerédromo (Tabela 14-3).
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Tabela 14-3 SDXJ: limites operacionais da pista de pouso e decolagem prevista

Tipo de operagao: VFR Diurno

PISTA DE POUSO E DECOLAGEM

Valor
Item Normativo Infraestrutura  verificado no Codigos aptos para operagdo desta infraestrutura
aeroporto
154.201(d) Largura total da pista de pouso e decolagem (m) 23 Codigo 2 com OMGWS < 6m
154.201(f) - IS Declividade longitudinal da pista de pouso e 0 L
154.002A decolagem 1,15% Codigo 2
154.201(f) - IS Declividade longitudinal maxima em qualquer 0 , L. ‘o L
154.002A trecho da pista de pouso e decolagem 3,34% Incompativel (o maximo é 2% para os Cédigos 1 ou 2)
154'21?:?);;2 Mudanga de declividade longitudinal 2,05% Incompativel (0 maximo é 2% para os Cédigos 1 ou 2)
154.203(a)e(b) Largura total da !:)lsta'de pouso e decolagem 23 Codigo C
incluindo acostamentos (m)
154.207(b) Faixa de Pista - Comprimento (m) apos o fim da 30 Codigo 1
pista ou stopway
154.207(c) Faixa de Pista - Largura (m) medida a partn;i()i(z 30 VFR - Codigo 1
: L : -
154.207(e)(1)e(2) Faixa Preparada - Largura (m) medida a partlr 30 VFR - Codigo 1
do eixo
154.209(a)e(b)(1) RESA - Comprimento (m) N/A Incompativel
154.209(a)e(b)(2) RESA - Largura (m) N/A Incompativel

Figura 14-4 SDXJ: foto aérea da pista de pouso e decolagem
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14.2.5 Instrumentos e Auxilios

Constatou-se em visita técnica a Biruta iluminada e uma estagdo meteoroldgica. Nao foram identificados outros auxilios
como farol aeronautico, ILS, ALS, D-VOR, PAPI, assim como n3do foram observadas luzes de cabeceira, borda da PPD,
borda de pista de taxi e patio.

14.2.6 Pistas de Taxi

A portaria de inscricdo do aerédromo de Costa Rica faz a designacdo de duas pistas de taxi. Uma que conecta o patio
de aeronaves a PPD, localizada mais préoxima a cabeceira 27, e outra no préprio patio, designada como “Taxi de Patio”.
A pista de taxi de patio significa a parcela de um sistema de pistas de taxi localizada em um patio de aeronaves com a
funcao de oferecer uma circulagdo completa de taxi através do patio de aeronaves. No que concerne aos requisitos
regulamentares atuais constantes no RBAC 154 EMD 7, a Tabela 14-4 traz as principais caracteristicas das pistas de taxi.

Tabela 14-4 SDXJ: dados das pistas de taxi

Dados Gerais da Pista de Taxi

DESIGNAGAO LARGURA COMPRIMENTO SUPERFICIE DISTANCIA AO EIXO DA PPD
A 14m 60m Asfalto -
Taxi de Péatio 12m 58m Asfalto 71m

A seguir, com base nos requisitos constantes no RBAC 154 EMD 7 e IS 154.002A é feita andlise das condi¢des de
operacao impostas pelas caracteristicas fisicas da infraestrutura das pistas de taxi e das faixas de pista de taxi (Tabela
14-5).

Tabela 14-5 SDXJ: analise das pistas de taxi

PISTA DE TAXI "A"

Item Valor verificado " -
. Infraestrutura Operagoes permitidas
Normativo no aeroporto

154.217(b) Largura de trecho retilineo de pista de taxi (m) 14 OMGWS < 6m

Largura de pista de taxi incluindo acostamentos (m)

154.219(a) " 14 Codigo B
em trechos retilineos

154.221(b) Faixa de Pista de TWY - Largura a partir do eixo (m) 15,5 Codigo A

154.221(d) Faixa de Pista de TWY - Largura da Fa|?<a N|v¢.e|ada a 15,5 OMGWS <9m
partir do eixo (m)
Distancia entre a posi¢do de espera de pista de

154.223(b)(1) pouso e decolagem e o eixo de uma pista de pouso 62 Codigo 2

e decolagem (m), caso a pista de taxi dé acesso a
pista de pouso e decolagem

PISTA DE TAXI "TAXI DE PATIO"

Item Valor verificado o -
. Infraestrutura Operagdes permitidas
Normativo no aeroporto
154.217(b) Largura de trecho retilineo de pista de taxi (m) 12 OMGWS < 6m
154.217(e)(1) Distancia entre RWY e TWY paralela (m) 71 Codigo 2C

Largura de pista de taxi incluindo acostamentos (m)

154.215(a) em trechos retilineos

12 Codigo B
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Figura 14-5 SDXJ: foto aérea das pistas de taxi

14.2.7 Patio de Aeronaves

O aerddromo dispde de patio de aeronaves com area pavimentada de cerca de 30m x 95m, com demarcag¢do para 3
posicoes de aeronaves. Uma das posi¢cdes possui uma linha de entrada curva, cujo raio de curvatura deve ser compativel
com a envergadura da aeronave critica a qual a posicdo é destinada. No caso, ha a sobreposicdao de dois conjuntos de
sinalizacdo horizontal de posi¢do de estacionamento, por isso temos a sinalizagdo de linhas de saida do conjunto
secunddrio como linhas interrompidas. As linhas com seta estdo indicando para a saida pela pista de taxi de patio.

As posicOes ndo estdo homologadas na portaria de inscricdo do aerédromo na ANAC. Porém, percebe-se que a posicdo
1, em diagonal a pista de patio, provavelmente estd destinada a aeronaves de maior porte, enquanto as posicoes 2 e
3, estdo distanciadas do fim do patio, respectivamente, em 10 e 5 metros, destinadas a aeronaves com cddigo de
referéncia “A”.
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Percebe-se que hd um prolongamento da pista de patio para atender aos hangares. Todavia, a delimitacdo da
sinalizacdo em amarelo é o que estd registrado na ANAC. Também nao foi informada a resisténcia do pavimento do
patio de aeronaves, que se apresenta como fator limitante para a andlise.

Figura 14-6 SDXJ: foto aérea do patio de aeronaves

14.2.8 Preparagao e resposta a emergéncias

O regulamento RBAC 153 EMD 7, em sua subparte G, estabelece como requisito a implantacdo de servicos dessa
natureza apenas para aeroportos Classe | em diante, ou seja, aqueles que processam mais de 200.000 passageiros por
ano. Na visita técnica, ndo se notou nenhuma infraestrutura ou sistema voltado para o atendimento a emergéncias.

14.2.9 Infraestrutura acessdria a aviacdo

Durante a visita técnica, constatou-se a presenga de 2 hangares no sitio do aerédromo: 1 privado, voltado para a
descontaminagdo de aeronaves agricolas, e 1 de uso publico. Também foi comentado que esta prevista a implantagdo
de mais 3 hangares. Em relagdo ao abastecimento de aeronaves, existe um tanque de 15 mil litros de AVGAS junto ao
patio de aeronaves, no qual o abastecimento é realizado por meio de bombas fixas.
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Figura 14-7 SDXJ: tanque de abastecimento para aeronaves

14.2.10 Capacidade instalada

CondicGes especificas podem ser observadas em termos de procedimentos operacionais para a realizacdo de operagoes
de aeronaves de cédigo 2B com OMGWS menor que 6m. As seguintes limita¢Ges estao presentes nas infraestruturas:

Pista de pouso e decolagem — 1C VRF Diurno OMGWS < 6m
Pista de taxi — 2A VRF Diurno OMGWS < 6m
Patio — B Diurno

Pelas medidas realizadas e pelo cadastro do aerddromo junto a ANAC, as condicBes fisicas da pista de pouso e
decolagem, segundo as disposicdes do RBAC 154 EMD7, estariam apropriadas apenas para a operac¢do do cédigo 1 C
com OMGWS < 6m, no entanto as declividades longitudinais da pista de pouso e decolagem sdo incompativeis com os
limites estabelecidos pelo regulamento. Ja o limitante para as operacdes é o fato de a faixa de pista ser menor do que
o recomendado para os cédigos 2, 3 ou 4. O item 154.207 (b) da RBAC 154 EMD 7 discorre que uma faixa de pista deve
estender-se antes do inicio e apds o fim da pista ou da zona de parada a uma distancia de, no minimo, 60 metros onde
o numero do cédigo for 2, 3 ou 4, ou 30 metros onde o numero de cédigo for 1, ambos para operacdo visual. A largura
da faixa de pista e da faixa preparada, que, no aerédromo em questao, sdo coincidentes, também restringe a operagao.
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Por ultimo, a falta de RESA homologada é uma incompatibilidade com o regulamento, uma vez que é uma area de
seguranca de fim de pista obrigatodria.

Em relacdo as pistas de taxi, as larguras dos trechos retilineos e suas distancias, tanto paralela a PPD quanto da distancia
entre a posicdo de espera de PPD e o eixo da PPD limitam a operacdo para o cédigo “2B”, porém a existéncia de vala
de drenagem em ambos os lados da pista de taxi reduz a largura da faixa de pista de taxi, limitando a operacdo
regulamentar ao cédigo A com OMGWS<9.

Por sua vez, o patio de aeronaves, cuja menor dimensdo é 30 metros, estaria apto a receber as aeronaves que possuem
envergadura menor que 18 metros, aproximadamente, o que o coloca em um cddigo de operagao “B”.

Considerando que a pista de pouso e decolagem possui 1.300m de comprimento (a partir da cabeceira 18), 23m de
largura, a 738m de altitude e temperatura de referéncia de 29°C, identificou-se que o comprimento estaria abaixo do
recomendado pela norma AC 150/5325-4B da agéncia FAA/E.U.A., a qual foi utilizada como referéncia para essa analise
prévia. Seria recomendavel, nos termos da referida norma, um comprimento de cerca de 1.390m, contudo tal norma
nao é mandatdria e operagdes sdao possiveis em comprimentos de pista inferiores a essa recomendacao.

14.3 Lado terra

14.3.1 Sitio aeroportuario — situagdo fundiaria

AsinformagGes apresentadas para o sitio aeroportuario de Costa Rica ndo contemplam dados que possibilitem a andlise
fundidria da instalacdo aeroportudria.

14.3.2 Acesso

O aeroporto se encontra a cerca de 7km da area central do municipio de Costa Rica/MS e o acesso se da por pista
simples pavimentada.

14.3.3 Terminal de passageiros

O aeroporto ndo conta com terminal para processamento de passageiros, outrossim dispGe de edificacdo para o
receptivo de usuarios da aviacdo geral, contando com cerca de 120m2 de drea coberta e sala para descanso de pilotos.
Conta ainda com estacionamento pavimentado com cerca de 25 vagas para veiculos leves, porém ndo demarcadas.

14.3.4 Capacidade instalada

O aerdédromo nao dispde de infraestrutura para processamento de passageiros ou cargas no lado terra.
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Figura 14-8 SDXJ: Fachada da edificagdo para usuarios  Figura 14-9 SDXIJ: Interior da edificagdo para usuarios da
da aviacdo geral aviacdo geral

14.4 Gestao aeroportuaria

O Aeroporto José Antonio de Moraes € publico e esta sob gestdo do municipio, sua exploragao foi concedida pela Unido
por meio do Convénio n® 135/2013.

O municipio mantém um funciondrio para o controle de agendamentos de pousos e decolagens, que é feito por meio
de contato telefénico com um representante da Prefeitura, que avisa o funciondrio que esta no local.

A movimentac¢do do aerddromo se da principalmente por aeronaves agricolas e avides executivos. Qutro ponto que
impulsiona o movimento é o abastecimento. O aerédromo dispde de um tanque de AVGAS (15.000 litros), que é gerido
pelo municipio.

Os pousos e decolagens sdo diurnos, permitidos somente entre 7h e 17h. Existem 2 (dois) hangares, um publico e o
outro privado. Estima-se que entre seis e sete aeronaves pernoitam no local, dentro e fora dos hangares.

14.5 Fontes de receitas

Os hangares privados operam em regime de concessdo, pelo periodo de 10 anos. Nao ha terminal de cargas. Ha
instalacdo de terminal de passageiros com sala de espera e banheiros. Dentro do perimetro do aerédromo existe uma
area privada que realiza a descontaminacdo das aeronaves agricolas e, segundo informacdes da Prefeitura, a empresa
(privada) é certificada.
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14.6 Planos de expansdo

Encontrava-se em andamento na ocasido da visita técnica a implantacdo de alambrado (em substituicdo a cerca), com
os postes de concreto e o alambrado ja no local.

Nao foram apresentados outros planos de expansao para a infraestrutura.

14.7 Conclusoes

A analise técnica da infraestrutura se deteve separadamente nos seguintes tdpicos, obstaculos, ruidos, lado ar e o lado
terra. O mapeamento de Objetos Projetados no Espaco Aéreo foi avaliado em conjunto com as superficies definidas
pelo Plano Basico de Zona de Protecdo de Aerddromo (PBZPA) e ndo foram identificadas restricdes operacionais a
infraestrutura, por outro lado a cabeceira 27 encontra-se recuada cerca de 133m, o que, em geral se deve a obstaculos
aeronauticos. Assim, é recomendado identificar e eliminar tais obstaculos para que a infraestrutura possa ser utilizada
plenamente.

A ocupacdo atual do entorno do sitio aeroportudrio se mostrou compativel com as curvas do Plano Basico de
Zoneamento de Ruidos (PBZR). Recomenda-se que o plano diretor do municipio ou outra diretriz de uso e ocupacdo do
solo seja compatibilizada para garantir que ndo ocorram ocupac¢les incompativeis nas areas lindeiras ao sitio
aeroportuario.

No que tange ao lado ar do aerédromo de Costa Rica, esse se apresenta com incompatibilidades com o regulamento
vigente quanto as operacgdes atualmente realizadas e intervencdes com vistas a sanar esses pontos de atencao terdo
por resultado a melhoria da seguranga operacional e ampliacdo da capacidade instalada do aerédromo, dentre as quais,
considerar: correcdo do perfil longitudinal da pista de pouso e decolagem; ampliacdo da pista de pouso e decolagem;
instalacdo de PAPI; provimento de RESA; adequacdo da faixa de pista de taxi.

Com relagdo ao lado terra, a existéncia de instala¢cdes do tipo receptivo, o estacionamento pavimentado e o acesso
pavimentado impactam positivamente os servicos atualmente prestados, aumentando a atratividade dessa localidade
guanto a demanda de aviacdo geral.

Por fim, cabe comentar que esse aeroporto apresenta exploracdo comercial das areas mediante concessao, o que pode
ser seguido por outros aeroportos no estado, sendo que a politica de negécios no aeroporto é importante atributo para
qualifica-lo a algar niveis de operagdo mais intensos e é necessdrio que seja revista numa visdo de negdcios que
beneficie a todos os que dependem dessa infraestrutura.
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15 MS0018 SSCL Cassilandia

15.1 InformagGes gerais

Aeroporto localizado em regido de desenvolvimento econédmico com foco no setor de servicos e da agropecuaria, como
nas atividades da pecuaria e silvicultura, bem como o cultivo da seringueira e o de graos.

A exploracdo foi outorgada pela Unido ao Estado de Mato Grosso do Sul, especificamente ao municipio de Cassilandia-
MS, pelo Convénio n2 027/2018 de 07 de novembro de 2018. Inscrito no cadastro de Aerédromo Publicos da ANAC
segundo a Portaria n2 1.340/SIA de 18 de abril de 2017 e Lista de Caracteristicas do Aerédromo.

Tabela 15-1 SSCL: dados gerais

Cédigos: MS0018 / SSCL Nome: Aeroporto de Cassilandia
Operagao: RWY 13 e 31: VFR Diurno Categoria de aeronave: 1A
Altitude: 481 m Clima: Tropical

Coordenadas: 19° 08' 49"S / 051° 40' 35"W Fuso horario: UTC-4

15.2 Ladoar

15.2.1 Planos aeronauticos vigentes

Perfil Longitudinal da Pista. Comando da Aerondutica — DECEA, Portal AGA;
Plano Basico da Zona de Protecdo de Aerédromos — DECEA, Portal AGA;

Projeto Executivo de Engenharia para Restauracdo da Pista de Pouso e Decolagem (PPD), Pista de Taxiway e Patio de
Aeronaves do Aerédromo de Cassilandia, Processo n? 57/009.663/2021, Contrato N2 087/2022.

15.2.1.1 Documentos complementares

Portaria ANAC N2 1.340/SIA, de 18 de abril de 2017 - Inscricio do Aerddromo Publico de Cassilandia, em
Cassilandia/MS, e a respectiva Lista de Caracteristicas do Aerédromo (Processo 00058.014599/2023-06);

Convénio de Delegacdo para Exploracdo do Aerddromo de Cassilandia, em Cassilandia - MS — Convénio N2 027/2018
da Secretaria Nacional de Aviagao Civil, Ministério dos Transportes, Portos e Aviagao Civil.

Matricula do cartério de registro de imdveis do Aeroporto de Cassilandia. Cartério de Registro de Cassilandia — Estado
de Mato Grosso do Sul.

Declaracdo Ambiental N2 015/2023 — Declara¢do de isencdo de licenciamento ambiental — DILA. Isencdo de
licenciamento ambiental para a restauracdo da pista de pouso e decolagem (ppd), taxiway e patio do aerédromo do
aerédromo de Cassilandia — Secretaria Municipal de Turismo, Cultura, Esporte, Lazer e Meio Ambiente — Prefeitura de
Cassilandia.
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15.2.2 Obstaculos
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Figura 15-1 SSCL: obstdulos mapeados pela base OPEA para o Aerédromo de Cassilandia

O Aerdédromo de Cassilandia (SSCL) ndo apresentou nenhuma interferéncia com obstdculos a partir da base OPEA.
Dessa forma, suas superficies de decolagem e aproximacgdo, bem como suas superficies de transi¢cdo, de protecdo de
voo visual, horizontal interna e cbnica nao registraram nenhum ponto de maior relevancia que pudesse obstruir a
navegacdo. E importante que se faca a verificagio desses elementos no PBZPA para entender a interferéncia na
seguranca das operacoes aéreas, além do mapeamento de obstaculos por completo a fim de proteger a seguranca das
operacOes aéreas na regiao, caso nao haja laudo técnico ou documento oficial referente.

Observa-se que a cabeceira 13 esta deslocada em 172m o que, em geral, ocorre devido a presenca de obstaculos
aeronauticos. Recomenda-se identificar e eliminar os obstaculos para que a infraestrutura possa ser utilizada
plenamente.

Manter a condicao de inexisténcia de obstaculos é importante para o desenvolvimento seguro do aerédromo e destaca-
se que, segundo a norma ICA 11-408 — “Restri¢Ges aos objetos projetados no espago aéreo que possam afetar
adversamente a seguranga ou a regularidade das operagbes aéreas”, compete as Administragbes Publicas
compatibilizar o zoneamento do uso do solo, nas dreas vizinhas aos aerédromos, as restricdes especiais, constantes
dos Planos Basicos e Especificos aplicados a quaisquer bens, quer sejam privados ou publicos.

15.2.3 Ruido aeronautico

A Figura 15-2 apresenta as curvas de ruido constantes no Plano Bdsico de Zoneamento de Ruidos de 65 e 75 dB. No
mapa em questdo, nota-se a existéncia de industrias e algumas edificagGes possivelmente residenciais e comerciais
entre os limites de R1 e R2. As incompatibilidades estdo baseadas na Figura 3-4, em que, entre as curvas R1 e R2, as
ocupacoes residenciais e comerciais como chacaras devem ou ser permitidos pelos drgaos, ou adotar medidas para
atingir uma RR de pelo menos 25 dB. Ja as instalagGes industriais, a depender do tipo, sdo compativeis com os ruidos
gerados pelo aerédromo.
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Assim, sugere-se a compatibilizagdo com o Plano Diretor ou alguma diretriz municipal especifica sobre o uso e ocupagao
do solo, para as devidas providéncias. Caso seja constatada uma movimenta¢dao média de aeronaves superior a 7.000
movimentos por ano, deve-se elaborar o Plano Especifico de Zoneamento de Ruido (PEZR) do aerédromo em questdo.
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Figura 15-2 SSCL: curvas de ruido do PBZR do Aerédromo de Cassilandia

15.2.4 Pista de pouso e decolagem

A Tabela 15-2 traz as principais caracteristicas da pista de pouso e decolagem, a qual possui designagdo 13/31,
comprimento de 1.254m, largura de 18m, em pavimento asfaltico e onde a cabeceira 13 foi deslocada em 172m, sendo
a distancia entre cabeceiras medindo cerca de 1085m.

Tabela 15-2 SSCL: dados da pista de pouso e decolagem

Pista de Pouso e Decolagem

DESIGNACAO COMPRIMENTO LARGURA SUPERFICIE RESISTENCIA
13/31 1254m 18m Asfalto 10/F/B/Y/T
Distancias declaradas
RWY TORA TODA ASDA LDA
13 1254m 1254m 1254m 1082m
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31 1082m 1082m 1254m 1254m
Observagoes THR 13 deslocada em 172 m
CondigOes junto as cabeceiras
THR 13 THR 31
Largura da faixa de pista anterior a cabeceira 30m 30m
Runway End Safety Area (RESA) - -
Area de giro N3o Sim
Declividades
Declividade longitudinal da pista de pouso e decolagem ‘ 1,10%
Declividade longitudinal maxima em qualquer trecho da pista de pouso e decolagem ‘ 2,21%

PERFIL LONGITUDINAL DA PISTA
-
-
COMANDO DA AERONAUTICA
INFORMACOES TOPOGRAFICAS
PERFIL LONGITUDINAL DA PISTA
[ NOME DO AERGDROMO: | CASSILANDIA | | cobiGolcAO: | sscL |
[ COMPRIMENTO DA PISTA: | 1081,45 | ESTAQUIAMENTO | 50| | N° DE ESTACAS | 21)
N° DA N° DA N° DA N° DA
ESTACA COTA ESTACA () ESTACA COTA ESTACA COTA
1+3844 | 468,98 21 480,88 - -

2 470,00 22 480,91

3 470,96 2243529 [ 480,83

4 471,78 - -

5 472,40

6 472,94

7 473,46

8 473,96

9 474,51

10 475,11

11 475,77

12 476,49

13 477,25

14 478,00

15 478,64

16 479,26

17 479,80

18 480,27

19 480,64

20 480,83
DATA:  24/06/2019 e |

———
(a) Responsavel Técnico:
Engenheiro: Leonardo Ledo Giacomim
CREA N¢: 82536/D
ART N° 1320160017794

Figura 15-3 SSCL: perfil longitudinal da PPD

A seguir, com base nos requisitos constantes no RBAC 154 EMD 7 e IS 154.002A é feita uma andlise das condi¢des de
operacdo impostas pelas caracteristicas fisicas da infraestrutura da pista de pouso e decolagem e faixa de pista de
pouso e decolagem (Tabela 15-3).
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Tabela 15-3 SSCL: limites operacionais da pista de pouso e decolagem existente

PISTA DE POUSO E DECOLAGEM

Valor
Item Normativo Infraestrutura verificado no Cdodigos aptos para operagdo desta infraestrutura
aeroporto
L -
154.201(d) argura total da pista de pouso e decolag(enr?) 18 Codigo 1 com OMGWS < 6m
154.201(f) — IS Declividade longitudinal da pista de pouso e o -
154.002A decolagem 1,10% Codigo 2
154.201(f) - IS Declividade longitudinal maxima em
’ 154.002A qualquer trecho da pista de pouso e 2,21% Incompativel (o maximo é 2% para os Codigos 1 ou 2)
’ decolagem
154.201(f) - IS - I . -
154.002A Mudanga de declividade longitudinal 0,40% Sem restrigcdo
154.203(a)e(b) Largura total da .plsta.de pouso e decolagem 18 Codigo C
incluindo acostamentos (m)
154.207(b) Faixa de Pista - Comprimentc? (m) apds o fim 52 Codigo 1
da pista ou stopway
154.207(c) Faixa de Pista - Largura (m) medida a partlr 30 Codigo 1
do eixo
154.207(e)(1)e(2) Faixa Preparada - Largura (m) .medld.a a 30 Codigo 1
partir do eixo
154.209(a)e(b)(1) RESA - Comprimento (m) N/A Incompativel
154.209(a)e(b)(2) RESA - Largura (m) N/A Incompativel

Figura 15-4 SSCL: foto aérea da pista de pouso e decolagem de Cassilandia
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Figura 15-5 SSCL: foto do pavimento da PPD

O projeto executivo de engenharia para restauracdo da pista de pouso e decolagem (PPD), pista de taxi e patio de
aeronaves do aerédromo de Cassilandia prevé a sua respectiva manutengado. A avaliagdo da ficha de declaragdo sobre
condicdo de aerédromo, em formuldrio de avaliacdo realizado pela ANAC (Formuldrio de Avaliacdo n¢
427/2023/VABR/GFIC/SIA-ANAC Processo n2 00058.016535/2022-51), discorreu sobre a pista de pouso e decolagem:

“Identificamos algumas anomalias no pavimento asfdltico da PPD, da pista de Taxiway e do pdtio
de estacionamento das aeronaves, devido ao desgaste e a degradagdo. Embora as fotos evidenciem
tais problemas, o operador do aeréddromo avalia o risco como baixo em caso de danos nos pneus
das aeronaves, considerando também o historico do aerédromo, no qual a probabilidade de
ocorréncia é improvdvel. Como medida mitigadora, o operador realizard varreduras semanais para
prevenir deslizamentos das aeronaves sobre os residuos do pavimento, tornando o risco aceitdvel.”

A orientacdo ao operador do aerddromo é que aguarde as obras de recuperacdo da PPD, com previsdo de execucdo no
més de agosto de 2024.

Dessa maneira, esta analise se dard com base nos aspectos técnicos dessa nova pista.

Para o projeto de restauracdo do pavimento foi considerada como aeronave critica de projeto o King Air B200, com
peso maximo de 6.849 t, adotando-se como perspectiva de utilizacdo, de 2 voos semanais. A recuperacao do pavimento
acarretard a mudanca do PCN de 10/F/B/Y/T para 14/F/A/Y/T, mas n3o havera aumento do comprimento da pista,
apenas um alargamento em mais 2 metros para ambos os lados, chegando a 22 metros a serem homologados (uma
vez que pela ANAC, a pista estd com 18 metros de largura), ou para 24 metros (uma vez que as medidas de campo
indicaram 20 metros de largura).
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15.2.5 Instrumentos e auxilios

Constatou-se em visita técnica apenas a presenca de uma biruta. Ndo foram observados outros auxilios como farol
aeronautico, ILS, D-VOR, PAPI, EMS. As luzes de balizamento estdo presentes no aerédromo, mas ndo sao funcionais e
ndo estdo homologadas na portaria de inscricdo. Notou-se inclusive que algumas lumindrias estavam quebradas devido
as acgles dos tratores que realizam o servico de rogagem na faixa da PPD. Em relagdo ao controle de pousos e
decolagens, o aerédromo conta com radio para recebimento de comunicagdes e disponibiliza o seu contato no ROTAER.

15.2.6 Pista de Taxi

No aerdédromo, ha apenas uma pista de taxi que liga ao patio de aeronaves. Essa possui 45 metros de comprimento e
15 metros de largura, localizada junto a cabeceira 13, bem no inicio da pista de pouso e decolagem.

Figura 15-6 SSCL: foto aérea da pista de taxi e do patio de aeronaves

No que concerne aos requisitos regulamentares atuais constantes no RBAC 154 EMD 7 a Tabela 15-4 traz as principais
caracteristicas das pistas de taxi.

Tabela 15-4 SSCL: dados da pista de taxi

Dados Gerais da Pista de Taxi

DESIGNACAO LARGURA COMPRIMENTO SUPERFICIE RESISTENCIA

A 15 45 Asfalto -

A seguir, com base nos requisitos constantes no RBAC 154 EMD 7 e IS 154.002A, é feita andlise das condicbes de
operacdo impostas pelas caracteristicas fisicas da infraestrutura da pista de taxi e faixa de pista de taxi (Tabela 15-5).
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Tabela 15-5 SSCL: andlise da pista de taxi

PISTA DE TAXI
Item Valor verificado " ..
. Infraestrutura Operagdes permitidas
Normativo no aeroporto
154.217(b) Largura de trecho retilineo de pista de taxi (m) 15 OMGWS < 9m
154.219(a) Largura de pista de taxi incluindo acostamentp{s (m) 15 Codigo B
em trechos retilineos
Distancia entre a posi¢do de espera de pista de
154.223(b)(1) pouso e decolagem e o eixo de uma pista de pouso 40 Codigo 2

e decolagem (m), caso a pista de taxi dé acesso a
pista de pouso e decolagem

15.2.7 Patio de aeronaves

O patio de aeronaves estd localizado no fim da pista de pouso e decolagem, com dimensdes de 31m x 48m. A sinalizacdo
horizontal do pdtio estd muito desgastada, e por isso ndo permite identificar o nimero e o porte das posi¢cdes de
estacionamento de aeronaves. As fotos aéreas antigas observadas pelo Google Earth ndo mostram demarcacgées de
posicdes no patio e nado foi informada a resisténcia do pavimento do patio de aeronaves, que se apresenta como fator
limitante para a andlise.

O projeto executivo de engenharia especifica que, no patio de aeronaves, serd executada a faixa de seguranca
composta por um traco continuo de cor vermelha (red line), com 0,15m de largura, implantando no patio a fim de
delimitar a drea das aeronaves estacionadas. Também consta no projeto que a classe do Aeroporto de Cassilandia serd
2B, portanto conforme tabela C-7 do RBAC 154, item 154.225, a distancia minima requerida entre obstaculo/objetos e
aeronaves paradas é de 3,00m. E importante notar que a cerca do perimetro do aerédromo esta rente ao pétio de
aeronaves, podendo se caracterizar como um obstaculo para a realizacdo de manobras a depender da distancia
adotada entre a demarcagao da posi¢do de estacionamento e a cerca.

15.2.8 Preparagao a respostas e emergéncias

O regulamento RBAC 153 EMD 7, em sua subparte G, estabelece como requisito a implantacdo de servicos dessa
natureza apenas para aeroportos Classe | em diante, ou seja, aqueles que processam mais de 200.000 passageiros por
ano. Nenhuma infraestrutura presente no aerdédromo é voltada para tal atividade. Uma informacdo relevante é que
nas instalacdes do aerédromo ndo possui hidrante e o municipio de Cassilandia ndo possui Corpo de Bombeiros, sendo
gue as unidades mais proximas ficam a 100km de distancia aproximadamente (Chapadao do Sul ou Paranaiba).

15.2.9 Infraestrutura acessdria a avia¢ao

O aerddromo possui 5 hangares de uso privado, para o abrigo de aeronaves. Entretanto, ndo ha nenhum hangar para
uso publico.

Nado ha parque de abastecimento no local, uma vez que a estrutura existente estd obsoleta e ndo funcional. O operador
informou que a solicitacdo por abastecimento é a principal demanda de pilotos.

15.2.10 Capacidade Instalada

O Projeto Executivo de Engenharia caracteriza o aerédromo de Cassilandia com o cédigo de referéncia “2B”.

As condigdes atuais, em termos do regulamento vigente corresponde as seguintes condi¢des para a infraestrutura:
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Pista de pouso e decolagem — 1 C VRF Diurno OMGWS < 6m
Pista de taxi — 2B VRF Diurno OMGWS < 9m
Patio — Sem especificacOes

Dada a existéncia de projeto executivo de restauracdo das infraestruturas do aerédromo de Cassilandia, a analise de
capacidade sera realizada com a condig¢do a ser alcangada ap0ds as alteragdes.

Para a pista de pouso e decolagem, a resisténcia do pavimento prevista é de 14/F/A/Y/T. A largura ainda permanecera
como um dos principais limitantes, mesmo apds o aumento de 4m, a PPD ainda assim estaria abaixo dos 23m, ou seja,
permanece no mesmo enquadramento atual quanto a condicdo regulamentar de operacao, segundo as especificacées
de largura da Tabela C-1, da RBAC 154 AMD 07 ltem 154.201 (d).

A declividade longitudinal maxima em qualquer trecho da pista de pouso e decolagem nado se encontra conforme as
recomendacdes da RBAC, ja que a primeira diferenca de cota dd uma inclinagdo maior do que o permitido para os
c6digos 1 e 2 de operacdo. E recomendavel que a intervengdo na pista promova melhoria do seu perfil longitudinal.

A faixa de pista que se estende em apenas 30m para cada lado a partir do eixo da PPD também restringe a operacdo
para o codigo 1, de acordo com o item 154.207 (c), bem como sua extensdo apds o fim da pista, que deveria ter pelo
menos 60 metros para os codigos de operacdo 2, 3 ou 4, situagdo na qual se encontra homologada com 30 metros.

J3a pista de taxi e o patio de aeronaves, de acordo com suas especificacdes e projeto futuro, atenderdo ao cédigo de
operacao proposto pelo projeto executivo de engenharia “2B”.

Considerando que a PPD possui 1,081m de comprimento (comprimento entre cabeceiras), 24m de largura (medidas de
projeto futuro), a 481m de altitude e temperatura de referéncia de 29°C, identificou-se que o comprimento estaria
abaixo do recomendado pela norma AC 150/5325-4B da agéncia FAA/E.U.A., a qual foi utilizada como referéncia para
essa analise prévia. Seria recomendavel, nos termos da referida norma, um comprimento de cerca de 1.390m, contudo
tal norma ndo é mandatéria e operagGes sdo possiveis em comprimentos de pista inferiores a essa recomendagao.

15.3 Lado terra

15.3.1 Sitio aeroportudrio - Situag¢do fundiaria

O sitio aeroportuario de Cassilandia tem sua area inserida em trés matriculas distintas, a primeira (Matricula 2.011)
com uma area de 15ha, a segunda 5,45ha (Matricula 28.590) e a ultima com 0,92 ha (Matricula 28.808), que juntas
totalizam uma drea de 21,4254ha. O imével de matricula 2.011, foi comprado em 1978 pelo municipio de Cassilandia.
Ja os demais imdveis, de matricula 28.590 e 28.808, foram desapropriados, passando a pertencer ao municipio, nos
anos de 2018 e 2019, respectivamente.

15.3.2 Acesso

O aeroporto estd a cerca de 7km da regido central do municipio de Cassilandia e a via de acesso é em pista simples
pavimentada, sendo que préximo ao aeroporto ha um trecho ndo pavimentado.

15.3.3 Terminal de passageiros

Ha uma edificacdo utilizada como um receptivo, porém essa apresenta-se em condi¢do precaria. Ha ainda uma segunda
edificagdo, para uso de funcionario do aeroporto, porém encontra-se vazia.
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12/01/2024 12:25
-19°8'43'5 -51°40'55" W

Figura 15-7 SSCL: Edificacao para usuarios da aviacdo
geral

12/01/2024 12:25
-19°8'44'S -51°40'55"W

Figura 15-8 SSCL: Edificagao para funciondrio do
aeroporto (vazia)

15.3.4 Capacidade instalada

O aerédromo ndo dispde de infraestrutura para processamento de passageiros ou cargas no lado terra.

15.4 Gestao aeroportudria

O aerédromo em questdo opera por Visual Flight Rules (VRF), as operacOes aéreas sdo realizadas por radio em
frequéncia livre, sendo que no aerédromo fica um funciondrio da Prefeitura no periodo diurno.

15.5 Fontes de receitas

N3o ha cobranca de taxas para pousos e decolagens ou aluguéis.

15.6 Planos de expansao

Conforme mencionado ha um projeto executivo e tratativas para a realizagdo de obras de recuperacao e melhoria do
aeroporto. Além do projeto executivo foi mencionado planejamento municipal para melhorar as condicées da
edificagdo do receptivo.

15.7 Conclusoes

A analise técnica da infraestrutura se deteve separadamente nos seguintes tdpicos, obstaculos, ruidos, lado ar e o lado
terra. O mapeamento de Objetos Projetados no Espaco Aéreo foi avaliado em conjunto com as superficies definidas
pelo Plano Basico de Zona de Protecdo de Aerédromo (PBZPA) e ndo foram identificadas restricdes operacionais a
infraestrutura, por outro lado a cabeceira 13 encontra-se recuada cerca de 172m, o que, em geral se deve a obstdculos
aeronauticos. Assim, é recomendado identificar e eliminar tais obstaculos para que a infraestrutura possa ser utilizada
plenamente.
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A ocupacdo atual do entorno do sitio aeroportuario mostra possiveis incompatibilidades com as curvas do Plano Basico
de Zoneamento de Ruidos (PBZR), as quais, se confirmadas, é recomenddvel a ado¢do de medidas mitigadoras. No
mais, recomenda-se que o plano diretor do municipio ou outra diretriz de uso e ocupac¢ao do solo seja compatibilizada
para garantir que ndo ocorram ocupacgoes incompativeis nas areas lindeiras ao sitio aeroportudrio.

No que tange ao lado ar do aerédromo de Cassilandia, esse se apresenta com incompatibilidades com o regulamento
vigente quanto as operagdes atualmente realizadas e intervengdes com vistas a sanar esses pontos de atengao terdao
por resultado a melhoria da seguranca operacional e amplia¢do da capacidade instalada do aerédromo, dentre as quais,
considerar: correcdo do perfil longitudinal da pista de pouso e decolagem; ampliagdo da pista de pouso e decolagem,
largura e comprimento; instalacao de PAPI; provimento de RESA.

Com relacdo ao lado terra, embora exista instalacdo do tipo receptivo, essa encontra-se em condi¢des que demandam
reforma. Observa-se que um estacionamento para veiculos leves e o0 acesso pavimentado impactariam positivamente
os servicos atualmente prestados, aumentando a atratividade dessa localidade quanto a demanda de aviacdo geral.

Por fim, cabe comentar que a politica de negdcios no aeroporto é importante atributo para qualifica-lo a algar niveis
de operacdo mais intensos e é necessario que seja revista numa visao de negdcios que beneficie a todos os que
dependem dessa infraestrutura.
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16 MS0019 SSJI Jardim

16.1 InformagGes gerais

Aeroporto localizado em regido com grande potencial turistico e agropecuaria, mas principalmente voltado aos seus
atrativos de ecoturismo na regido imediata de Bonito.

A exploracgdo foi outorgada pela Unido ao municipio de Jardim, no Estado de Mato Grosso do Sul pelo Convénio n2
040/2014 de 17 de junho de 2014. Inscrigdo e renovagdo no cadastro de Aerddromo Publicos da ANAC segundo a
Portaria n2 8.719/SIA, de 1 de agosto de 2022

Tabela 16-1 SSJI: dados gerais

Cédigos: MS0019 / SSJI Nome: Aerédromo Publico de Jardim
Operagao: RWY 18 e 36: VFR Diurno Categoria de aeronave: 1A

Altitude: 321 m Clima: Tropical

Coordenadas: 21° 29' 34""S / 056° 09' 09"'W Fuso horario: UTC-4

16.2 Ladoar

16.2.1 Planos aeronauticos vigentes

Plano Basico da Zona de Protegdo de Aerédromos — DECEA, Portal AGA;

Projeto Executivo de Engenharia para Restauragdo da Pista de Pouso e Decolagem (PPD), Pista de Taxiway e Patio de
Aeronaves do Aerédromo de Jardim, Processo n2 57/009.666/2021, Contrato N2 106/2022.

16.2.1.1 Documentos complementares

Portaria ANAC N2 8.719/SIA, de 1 de agosto de 2022 — Alteracdo e renovacdo da inscricdo do Aerédromo de Jardim;

Convénio de Delegacdo para Exploracdo do Aeroporto de Jardim — Convénio N2 040/2014 da Secretaria de Aviagdo Civil
da Presidéncia da Republica.

Lei Complementar N2 103/2013 de 09 de abril de 2013 — Plano Diretor do Municipio de Jardim. Da Prefeitura Municipal
de Jardim, do Estado de Mato Grosso do Sul.

Matricula do aerédromo de Jardim. 12 Registro Notarial e Registral de Jardim —Mato Grosso do Sul.

16.2.2 Obstaculos

Como o aerddromo se encontra desativado, ndo foram encontrados os documentos relativos ao Plano Basico de Zona
de Protecdo de Aerédromos (PBZPA) nos portais do Comando da Aerondutica. Entretanto, mantem-se importante a
preservagao da inexisténcia de obstaculos para o desenvolvimento seguro do aerédromo e destaca-se que segundo a
norma ICA 11-408 — “Restri¢des aos objetos projetados no espaco aéreo que possam afetar adversamente a seguranga
ou a regularidade das operagGes aéreas”, compete as Administragdes Publicas compatibilizar o zoneamento do uso do
solo, nas dreas vizinhas aos aerédromos, as restri¢gdes especiais, constantes dos Planos Basicos e Especificos, aplicados
a quaisquer bens, quer sejam privados ou publicos.
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16.2.3 Ruido aeronautico

A Figura 16-1 apresenta as curvas de ruido constantes no Plano Basico de Zoneamento de Ruidos de 65 e 75 dB. No
mapa em questao, nota-se a existéncia de edificagbes residenciais e comerciais tanto entre os limites de R1 e R2, quanto
dentro da curva de ruido R1. As incompatibilidades estdo baseadas na Figura 3-4, em que, para os usos residenciais ou
comerciais entre as faixas 65-75, devem ser adotadas medidas para reducdo do nivel de ruido a atingir uma RR de 25
dB. as edificacdes dentro da curva R1 ndo sdo compativeis com os niveis de ruidos, a depender do tipo de uso do solo.

Assim, sugere-se a compatibilizagdo com a alguma diretriz municipal especifica sobre o uso e ocupac¢do do solo, para
as devidas providéncias, uma vez que o Plano Diretor do municipio discorre apenas sobre o PBZPA. Caso seja
constatada uma movimentacdo média de aeronaves superior a 7.000 movimentos por ano, deve-se elaborar o Plano
Especifico de Zoneamento de Ruido (PEZR) do aerédromo em questdo.
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Figura 16-1 SSJI: curvas de ruido do PBZR do Aerédromo de Jardim
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16.2.4 Pista de pouso e decolagem

A Tabela 16-2Tabela 14-2 traz as principais caracteristicas da pista de pouso e decolagem, a qual possui designagdo
18/36, comprimento de 950m, largura de 18m, em pavimento asfaltico.
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Tabela 16-2 SSJI: dados da pista de pouso e decolagem

Pista de Pouso e Decolagem

DESIGNACAO COMPRIMENTO LARGURA SUPERFICIE RESISTENCIA
18/36 950m 18m Asfalto 8/F/B/X/T
Distancias declaradas
RWY TORA TODA ASDA LDA
18 - - - -
36 - - - -
Observagoes -
CondigOes junto as cabeceiras
THR 18 THR 36
Largura da faixa de pista anterior a cabeceira 60m 60m
Runway End Safety Area (RESA) - -
Area de giro Sim N3o
Declividades
Declividade longitudinal da pista de pouso e decolagem N3o avaliado
Declividade longitudinal maxima em qualquer trecho da pista de pouso e decolagem N3o avaliado

N3ao foi apresentado nenhum documento relativo as cotas e inclinacées da pista de pouso e decolagem. A seguir, com
base nos requisitos constantes no RBAC 154 EMD 7 e IS 154.002A é feita uma analise das condicdes de operacdo
impostas pelas caracteristicas fisicas da infraestrutura da pista de pouso e decolagem e faixa de pista de pouso e
decolagem presentes no aerédromo (Tabela 16-3).

Tabela 16-3 SSJI: limites operacionais da pista de pouso e decolagem prevista

PISTA DE POUSO E DECOLAGEM

[tem Normativo Infraestrutura Valor verificado Cédigos aptos para o!)era;ao desta
no aeroporto infraestrutura
154.201(d) Largura total da pista de pouso e decolagem (m) 18 Codigo 1 com OMGWS < 6m
154.203(a)e(b) Largura total da .p|sta.de pouso e decolagem 18 Codigo C
incluindo acostamentos (m)
154.207(b) Faixa de Pista - Comprimento (m) apos o fim da 60 Sem restricio
pista ou stopway
154.207(c) Faixa de Pista - Largura (m) medida a partir do eixo 30 VFR — Cdédigo 1
154.207(e)(1)e(2 Faixa Preparada - Largura (m) medida a partlr.do 30 VFR - Cédigo 1
) eixo
154.209(b)(1) RESA - Comprimento (m) N/A Incompativel
154.209(b)(2) RESA - Largura (m) N/A Incompativel

E importante ressaltar que a pista de pouso e decolagem se encontrava interditada quando foi realizada a visita técnica,
desde 2021, o que fez com que a infraestrutura estivesse deteriorada.

Foi contratado o projeto executivo de engenharia para restauracao da pista de pouso e decolagem (PPD), vide Contrato
N2 106/2022 mencionado anteriormente.

O projeto prevé a restauracdo do pavimento, com alteragdo da resisténcia da PPD, mudando seu PCN de 8/F/B/X/T
para 14/F/A/X/T. Porém, ndo prevé o alargamento da pista e nem o aumento de sua extensdo. Na situacdo da visita
técnica, é possivel perceber, pela Figura 16-2, as demarcagdes com “X” que indicam a interdigdo da PPD do aerédromo.
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Figura 16-2 SSJI: foto aérea da pista de pouso e decolagem

16.2.5 Instrumentos e Auxilios

Nao foram identificados auxilios como biruta iluminada, estacdo meteorolégica, farol aerondutico, ILS, ALS, D-VOR,
PAPI, assim como ndo foram observadas luzes de cabeceira, borda da PPD, taxi e patio.

16.2.6 Pistas de Taxi

A pista de taxi conecta a cabeceira maior com o patio de aeronaves. Porém, ndo ha nenhum tipo de sinalizagdo
horizontal presente. No que concerne aos requisitos regulamentares atuais constantes no RBAC 154 EMD 7, algumas
caracteristicas da infraestrutura apresentam-se de forma a restringir a categoria de aeronaves que podem trafegar no
aerédromo. A Tabela 16-4 traz as principais caracteristicas das pistas de taxi.

Tabela 16-4 SSJI: dados das pistas de taxi

Dados Gerais da Pista de Taxi

DESIGNAGAO LARGURA COMPRIMENTO SUPERFICIE RESISTENCIA

A 14 56 Asfalto -

A seguir, com base nos requisitos constantes no RBAC 154 EMD 7 e IS 154.002A é feita andlise das condicbes de
operacdo impostas pelas caracteristicas fisicas da infraestrutura das pistas de taxi e das faixas de pista de taxi (Tabela
16-5).
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Tabela 16-5 SSJI: andlise da pista de taxi

PISTA DE TAXI

It?m Infraestrutura Valor verificado Operagdes permitidas
Normativo no aeroporto
154.217(b) Largura de trecho retilineo de pista de taxi (m) 15 OMGWS <9m
154.219(a) Largura de pista de taxi incluindo acostament.o’s (m) 15 Cédigo B

em trechos retilineos

154.221(b) Faixa de Pista de TWY - Largura a partir do eixo (m) 25 Cédigo B
154.221(d) Faixa de Pista de TWY - Largura da Faixa Nivelada a 25 Sem limite para OMGWS

partir do eixo (m)

D AR T e

Figura 16-3 SSJI: foto aérea das pistas de taxi

16.2.7 Patio de Aeronaves

O aerédromo dispde de patio de aeronaves com drea pavimentada de cerca de 88m x 30m, sem nenhuma demarcacdo
de posi¢Oes de aeronaves e sem sistema de iluminag¢dao. Também ndo foi informada a resisténcia do pavimento do patio
de aeronaves, que se apresenta como fator limitante para a analise. De acordo com o projeto, no patio de aeronaves
serd executada a faixa de seguranga composta por um trago continuo de cor vermelha (red line), com 0,15m de largura,
implantando no patio a fim de delimitar a area de estacionamento de aeronaves. A classe do Aeroporto de Jardim é
2B, portanto conforme tabela C-7 do RBAC 154, item 154.225, a distancia minima requerida entre obstaculo/objetos e
aeronaves paradas é de 3,00 m.

16.2.8 Preparagdo e resposta a emergéncias

O regulamento RBAC 153 EMD 7, em sua subparte G, estabelece como requisito a implantagdo de servigos dessa
natureza apenas para aeroportos Classe | em diante, ou seja, aqueles que processam mais de 200.000 passageiros por
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ano. Na visita técnica, ndo se notou nenhuma infraestrutura ou sistema voltado para o atendimento a emergéncias.
Um dos hangares presentes no sitio aeroportuario esta cedido ao Corpo de Bombeiros Militar.

16.2.9 Infraestrutura acessdria a aviagao

Durante a visita técnica, constatou-se a presenca de 2 hangares no sitio do aerédromo: um estd cedido ao Corpo de
Bombeiros Militar e o outros estd inativo. Em relagdo ao abastecimento de aeronaves, ndo hd sistema de abastecimento
presente no sitio.

16.2.10 Capacidade instalada

As seguintes limitacdes regulamentares se apresentam nas infraestruturas:
Pista de pouso e decolagem - 1 C VRF Diurno com limitacdo de OMGWS < 6m
Pista de taxi — B VRF Diurno com limitagdo de OMGWS < 6m
Patio - B Diurno

Pelas medidas realizadas, as condicOes fisicas da pista de pouso e decolagem permitem apenas a operacdo do cédigo
1 com OMGWS < 6m. Ha dois limitantes principais para opera¢des: o comprimento de faixa de pista apds o fim da pista
é menor do que o recomendado para os codigos 2, 3 ou 4. O item 154.207 (b) da RBAC 154 EMD 7 discorre que uma
faixa de pista deve estender-se antes do inicio e apds o fim da pista ou da zona de parada a uma distancia de, no
minimo, 60 metros onde o numero do cédigo for 2, 3 ou 4, ou 30 metros onde o numero de cédigo for 1, ambos para
operacao visual. A largura da faixa de pista e da faixa preparada, que, no aerédromo em questdo, sdo coincidentes,
também é um importante limitante. Para a operacdo do cddigo 2, seria necessario um prolongamento de 40 metros a
partir do eixo da pista, e 30 metros para o cédigo 1. Por fim, cabe destacar que o regulamento exige o provimento de
RESA em ambas as cabeceiras e que nao foi possivel avaliar o perfil longitudinal da pista quanto a suas declividades
maximas ante as exigidas pelo regulamento.

Em relagao as pistas de taxi, as larguras dos trechos retilineos e suas distancias, tanto paralela a PPD quanto da distancia
entre a posicdo de espera de PPD e o eixo da PPD limitam a operacdo para o cddigo “B”. Ja o patio de aeronaves, por
ter sua menor dimensdo sendo 30 metros, se apresenta como um patio para poucas posi¢Ges, e para aeronaves de
pequeno porte. Pelas distancias observadas, aparentemente o patio de aeronaves s6 pode receber as que possuem
envergadura menor que 18 metros, aproximadamente, o que o coloca em um cddigo de operacgdo “B”.

Considerando que a PPD possui 950m de comprimento (a partir da cabeceira 18), 23m de largura, a 738m de altitude
e temperatura de referéncia de 29°C, identificou-se que o comprimento estaria abaixo do recomendado pela norma
AC 150/5325-4B da agéncia FAA/E.U.A., a qual foi utilizada como referéncia para essa andlise prévia. Seria
recomenddvel, nos termos da referida norma, um comprimento de cerca de 1.280m, contudo tal norma ndo é
mandatdria e operag¢des sao possiveis em comprimentos de pista inferiores a essa recomendacao.

16.3 Lado terra

16.3.1 Sitio aeroportuario — situagao fundiaria

As informacgdes apresentadas para o sitio aeroportudrio de Jardim ndo contemplam dados que possibilitem a andlise
fundidria da instalacdo aeroportudria.
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16.3.2 Acesso

O aerédromo de Jardim esta em area urbana, porém a rua que liga ao aeroporto é um trecho ndo pavimentado.

16.3.3 Terminal de passageiros

O aeroporto ndo conta com terminal para processamento de passageiros.

16.3.4 Capacidade instalada

O aerdédromo nao dispde de infraestrutura para processamento de passageiros ou cargas no lado terra.

16.4 Gestao aeroportudria

N3o ha voos regulares de passageiros no aerédromo, que atualmente esta sem operac¢do. O Aeroclube é privado e a
pista pertence ao Municipio;

o Ha 2 hangares, 1 esta cedido ao Corpo de Bombeiros Militar, que esta inativo e o outro abriga 1 aeronave;

. O aerddromo esta localizado na area urbana, ndo esta operando, pois foi interditado em 2021.

16.5 Fontes de receitas

Atualmente o aerddromo encontra-se interditado e ndo ha receitas.

16.6 Planos de expansao

Ha uma licitagdo em curso para a restaura¢ao da pista. Ha a possibilidade de expansao da drea de hagares.

16.7 Conclusoes

A analise técnica da infraestrutura se deteve separadamente nos seguintes tdpicos, obstaculos, ruidos, lado ar e o lado
terra. Nao foi possivel avaliar o mapeamento de Objetos Projetados no Espaco Aéreo.

A ocupacdo atual do entorno do sitio aeroportudrio se mostrou incompativel com as curvas do Plano Basico de
Zoneamento de Ruidos (PBZR). Recomenda-se que medidas mitigadoras sejam adotadas pelas ocupacgGes existentes e
gue o plano diretor do municipio ou outra diretriz de uso e ocupacdo do solo seja compatibilizada para garantir que
nao ocorram ocupacgdes incompativeis nas areas lindeiras ao sitio aeroportuario.

No que tange ao lado ar do aerédromo de Jardim, esse se apresenta com incompatibilidades com o regulamento
vigente quanto as operacgdes previstas e intervencdes com vistas a sanar esses pontos de atencdo terdo por resultado
a melhoria da seguranca operacional e ampliacdo da capacidade instalada do aerédromo, dentre as quais, considerar:
analise do perfil longitudinal da pista de pouso e decolagem; ampliacdo da pista de pouso e decolagem; instalagao de
PAPI; provimento de RESA.

Por fim, com rela¢do ao lado terra, prover instalagdes do tipo receptivo, estacionamento e acesso pavimentado podem
impactar positivamente os servicos a serem prestados, aumentando a atratividade dessa localidade quanto a demanda
de aviacdo geral.
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17 MS0277 SSGO Sao Gabriel do Oeste

17.1 InformagGes gerais

Aeroporto localizado em regido com grande potencial voltado para a agropecuaria, principalmente voltado para as
atividades de producgdo de suinos, leite, mel de abelha e outros.

A exploragdo foi outorgada pela Unido ao municipio de Sdo Gabriel do Oeste, no Estado de Mato Grosso do Sul pelo
Convénio n2 09/2022 de 23 de margo de 2022. Inscricdo no cadastro de Aerddromo Privados da ANAC segundo a
Portaria n2 1.695/SIA, de 6 de julho de 2016.

Tabela 17-1 SSGO: dados gerais

Codigos: MS0277 / SSGO Nome: Aerédromo Rosada
Operagao: RWY 16 e 34: VFR Diurno e Noturno Categoria de aeronave: 1A
Altitude: 669 m Clima: Tropical
Coordenadas: 19° 25'45" S /054° 35' 16" W Fuso horario: UTC-4

17.2 Ladoar

17.2.1 Planos aeronauticos vigentes

Portaria ANAC N2 1.695/SIA, de 6 de julho de 2016— Alteragdo e inscricdo do aerédromo privado Rosada (MS) no
cadastro de aerédromos;

Portaria ICA N2 675/SAGA, de 26 de setembro de 2022. Protocolo COMAER n2 67609.003051/2022-39. Publica o Plano
Basico de Zona de Protecdo de Aerddromos (PBZPA) para o Aerédromo Rosada e da outras providencias. Plano Basico
da Zona de Protecdo de Aerédromos — DECEA, Portal AGA;

Planilha das Elevac¢des do Perfil Longitudinal e Ficha Informativa de Aerédromos a ICA 63-19. Comando da Aerondutica
COMAER.

Projeto Executivo de Engenharia para Restauragdo da Pista de Pouso e Decolagem (PPD), Pista de Taxiway e Patio de
Aeronaves do Aerédromo de S3o Gabriel do Oeste, Processo n2 57/009.666/2021, Contrato N2 106/2022.

17.2.1.1 Documentos complementares

Convénio de Delegacdo entre Unido e o municipio de S3o Gabriel do Oeste para Exploracdao do Aerédromo Rosada —
Convénio N2 09/2022 da Secretaria Nacional de Aviacdo Civil, Ministério da Infraestrutura.

Lei Complementar N2 251/2022 de 07 de julho de 2022 — Plano Diretor do Municipio de Sdo Gabriel do Oeste. Da
Prefeitura Municipal de Sao Gabriel do Oeste, do Estado de Mato Grosso do Sul.

Matricula do Aerédromo de Sdo Gabriel do Oeste. Servigo Registral Imobilidrio. Comarca de Sdo Gabriel do Oeste —
Estado de Mato Grosso do Sul.
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17.2.2 Obstaculos

licia Rodoviaria Federal

CatarinajGuimaraes.

.
Gachogira Los Pagos

‘3‘ merasmﬁe Comércio de C|

N
lavanderia ellis

Google Earth

las imagens: 11/9/2023 19°25'52.99"S  54°35'12.86"0 elev 669 m altitude do ponto de visao 13.58 km

Figura 17-1 SSGO: obstaculos mapeados pela base OPEA para o Aerddromo de S3o Gabriel do Oeste

O Aerédromo de Sao Gabriel do Oeste (SSGO) ndo apresentou nenhuma interferéncia com obstaculos a partir da base
OPEA. Dessa forma, suas superficies de decolagem e aproximacao, bem como suas superficies de transi¢cdo, de protecdo
de voo visual, horizontal interna e conica nao registraram nenhum ponto de maior relevancia que pudesse obstruir a
navegagao.

E condigdo importante a preservagdo da inexisténcia de obstaculos para o desenvolvimento seguro do aerédromo e
destaca-se que segundo a norma ICA 11-408 — “RestricGes aos objetos projetados no espaco aéreo que possam afetar
adversamente a seguranca ou a regularidade das opera¢des aéreas”, compete as Administracées Publicas
compatibilizar o zoneamento do uso do solo, nas areas vizinhas aos aerédromos, as restricdes especiais, constantes
dos Planos Basicos e Especificos, aplicados a quaisquer bens, quer sejam privados ou publicos.

17.2.3 Ruido aerondautico

A Figura 17-2 apresenta as curvas de ruido constantes no Plano Basico de Zoneamento de Ruidos de 65 e 75 dB. No
mapa em questdo, nota-se a existéncia de apenas uma instalacdo de uso recreacional entre os limites de R1 e R2.
Inicialmente, ndo se nota nenhuma incompatibilidade com o uso do solo da regido e os ruidos aeronduticos gerados.

Assim, sugere-se a compatibilizacdo com o Plano Diretor ou alguma diretriz municipal especifica sobre o uso e ocupacdo
do solo, para as devidas providéncias. Caso seja constatada uma movimenta¢dao média de aeronaves superior a 7.000
movimentos por ano, deve-se elaborar o Plano Especifico de Zoneamento de Ruido (PEZR) do aerédromo em questdo.
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Figura 17-2 SSGO: Curvas de ruido do PBZR do Aerédromo de S3do Gabriel do Oeste

17.2.4 Pista de pouso e decolagem

Durante visita técnica, foi mencionado que a drea do aerédromo era privada, mas foi doada para o municipio. Hoje, o
aerédromo funciona no formato publico-privado (pista sob dominio publico e hangares privados). As informagdes
acerca da pista de pouso e decolagem foram observadas através do cadastro de aeréddromos privados da ANAC, uma
vez que a Portaria N2 1695/SIA, de 5 de julho de 2016 n3o traz as informacBes completas. A Tabela 17-2 traz as
principais caracteristicas da pista de pouso e decolagem, a qual possui designacdo 16/34, comprimento de 1.195m,
largura de 23m, em cascalho. Os dados também foram obtidos através da Ficha Informativa de Aerédromos do
COMAER.

Tabela 17-2 SSGO: dados da pista de pouso e decolagem

Pista de Pouso e Decolagem

DESIGNACAO COMPRIMENTO LARGURA SUPERFICIE RESISTENCIA
5.000 k
16/34 1.195m 23m Cascalho o lea/
Distancias declaradas
RWY TORA TODA ASDA LDA
16 - - - -
34 - - - -
Observagoes
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CondigOes junto as cabeceiras

THR 16 THR 34
Largura da faixa de pista anterior a cabeceira Nao identificado 30m
Runway End Safety Area (RESA) - -
Area de giro N3o N3o
Declividades
Declividade longitudinal da pista de pouso e decolagem 0,37%
Declividade longitudinal maxima em qualquer trecho da pista de pouso e decolagem 0,96%

Foi contratado um projeto de pavimentacdo da pista de pouso e decolagem, bem como sua expansdo (saindo de
1.195m para 1.670m) e a construgdo de outras infraestruturas importantes, como a pista de taxi que ligard ao novo
patio de aeronaves. A seguir, com base nos requisitos constantes no RBAC 154 EMD 7 e IS 154.002A e no projeto
analisado “Projetos Basicos de Infraestrutura — Lado Ar de Construgdo do Aeroporto de S3o Gabriel do Oeste/MS —
SSGO” disponibilizado pela SEILOG, com emissdo inicial do projeto feita em 08/12/2023, foi feita uma andlise das
condicbes de operacdo impostas pelas caracteristicas fisicas das infraestruturas projetadas (Tabela 17-3).

Tabela 17-3 SSGO: limites operacionais da pista de pouso e decolagem prevista

PISTA DE POUSO E DECOLAGEM

ltem Normativo Infraestrutura Valor verificado Cadigos aptos para o!)eragao desta
no aeroporto infraestrutura
154.201(d) Largura total da pista de pouso e decolagem (m) 23 Codigo 2 com OMGWS < 6m
154.201(f) — IS Declividade longitudinal da pista de pouso e o -
154.002A decolagem 0,37% Sem restricao
154.201(f) - IS Declividade longitudinal maxima em qualquer o
0,96% S t
154.002A trecho da pista de pouso e decolagem ’ em restrigao
154'21051(252§ Mudanga de declividade longitudinal 0,68% Sem restri¢cdo
154.203(a)e(b) Largura total da Plsta_de pouso e decolagem 23 Cédigo C
incluindo acostamentos (m)
154.207(b) Faixa de Pista - Comprimento (rr.l) apds o fim da 40 Codigo 1
pista ou stopway
154.207(c) Faixa de Pista - Largura (m) medida a partir do eixo 30 Codigo 1
154.207(e)(1)e(2) Faixa Preparada - Largura (m) medida a partlgiig 30 Codigo 1
154.209(a)e(b)(1) RESA - Comprimento (m) N/A Incompativel
154.209(a)e(b)(2) RESA - Largura (m) N/A Incompativel

N3o se obteve informacdes suficientes sobre o novo PCN da pista. A Figura 17-3 e a Figura 17-4 mostram a PPD na
situac¢do atual, e como ela estd planejada.
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Figura 17-3 SSGO: foto aérea da pista de pouso e decolagem

Figura 17-4 SSGO: imagem esquemadtica do futuro sitio aeroporturario
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17.2.5 Instrumentos e Auxilios

Foram identificados auxilios como biruta iluminada e estagdo meteoroldgica. Também existem luzes de borda, mas nao
luzes de sinalizagdo para as cabeceiras. Sua operacao conforme o PBZPA da COMEAR é VRF diurno e noturno. Foi
comentado em visita que o balizamento, homologado para 1.150m, possibilita operacées noturnas. Outros
instrumentos e auxilios tais como farol aeronautico, ILS, ALS, D-VOR e PAPI ndo foram observados.

17.2.6 Pistas de Taxi

As pistas de taxi presentes no sitio aeroportuario conectam a PPD com os hangares e uma darea destinada a manobra
um possivel patio para as aeronaves. Entretanto, ndao foram encontradas informagdes suficientes em documentos
oficiais acerca delas. No que concerne aos requisitos regulamentares atuais constantes no RBAC 154 EMD 7, algumas
caracteristicas da infraestrutura apresentam-se de forma a restringir a categoria de aeronaves que podem trafegar no
aerédromo. A Tabela 17-4 traz as principais caracteristicas das pistas de tdxi com medidas realizadas em campo.

Tabela 17-4 SSGO: dados das pistas de taxi

Dados Gerais da Pista de Taxi

DESIGNACAO LARGURA COMPRIMENTO SUPERFICIE Observagdo

Pista A se subdivide de forma que

Al 6,2m 66,4m Concreto / Cascalho
nao foi possivel realizar uma
medicdo precisa
A.2 6,2m 39,7m Concreto
B 6,2m 4,5m Concreto -

Devido a falta de informacgdes relativas as pistas de taxi, ndo foi feito o quadro analisando comparativamente com o
regulamento RBAC 154 EMD7. Entretanto, convém mencionar que, de acordo com o item 154.217 (b), a largura minima
de trechos retilineos de pista de taxi associada a OMGWS deve ser de 7,5 m, isso para aeronaves com OMGWS menores
qgue 4,5m. Da mesma maneira, é importante que se considerem as faixas de pista e acostamentos minimos para que
permitam a opera¢do de uma maior variedade de aeronaves, associadas aos itens 154.219 e 154.221, bem como se
atentar as geometrias no caso do futuro projeto.
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Figura 17-5 SSGO: foto aérea das pistas de taxi que se ligam aos hangares

17.2.7 Patio de Aeronaves

O aerédromo ndo dispGe de uma area bem delimitada para o estacionamento de aeronaves em um patio. H4d uma area
na frente dos hangares em pavimento de concreto onde é feito o abastecimento de aeronaves e realiza a carga de
produtos para a pulverizagdo. Essa possui dimensdes aproximadas de 17,6m x 17,6m.

O novo projeto prevé uma drea destinada para o estacionamento de aeronaves. Todavia, suas dimensdes ainda ndo
foram especificadas nos projetos analisados.

No novo projeto é possivel observar uma pista de taxi partindo da cabeceira em direcdo a um patio que estaria na
porgdo anterior a cabeceira. Tal condicdo ndo esta alinhada as melhores praticas de projeto geométrico de aeroportos,
dado que a porcdo anterior a cabeceira estd sujeita a ocorréncias aeronduticas do tipo undershoot ou overrun e que
sdo prevenidas pela disponibilizacdo de RESA. Recomenda-se reavaliar essa geometria e buscar uma solugdo em que o
patio de aeronaves nao esteja alinhado a pista de pouso e decolagem, tal medida reduziria substancialmente os riscos
neste aeroporto.

17.2.8 Preparagdo e resposta a emergéncias

O regulamento RBAC 153 EMD 7, em sua subparte G, estabelece como requisito a implanta¢do de servicos dessa
natureza apenas para aeroportos Classe | em diante, ou seja, aqueles que processam mais de 200.000 passageiros por
ano. Na visita técnica, ndo se notou nenhuma infraestrutura ou sistema voltado para o atendimento a emergéncias.
Um dos hangares presentes no sitio aeroportudrio estd cedido ao Corpo de Bombeiros Militar.

No sitio ndo ha Corpo de Bombeiros Militar, somente hidrantes instalados ao longo da 4rea do aerédromo, nas
proximidades dos hangares. O CBM da cidade esta localizado a cerca de 3 km do aerédromo.
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17.2.9 Infraestrutura acessdria a aviacdo

Durante a visita técnica, constatou-se a presenca de 8 hangares no sitio do aerédromo: sendo 3 da empresa Serrana;
uma oficina da Serrana (certificada para avies executivos) e atendendo a manutencao de 49 aeronaves agricolas no
ano e um local de abastecimento das aeronaves da empresa. Ha perspectiva de construcdo de mais dois hangares no
futuro. Também ha um posto para abastecimento com estoque de AVGAS, com capacidade de 15 mil litros.

17.2.10 Capacidade instalada

As seguintes limitagdes estao presentes nas infraestruturas:
Pista de pouso e decolagem - 1 com limitagdo de OMGWS < 6m
Pista de taxi — valores incompativeis

Pelas medidas realizadas e pelo cadastro do aerddromo junto a ANAC, as condicGes fisicas da pista de pouso e
decolagem permitem apenas a operacdo do cédigo 1 com OMGS < 6m. Ha dois limitantes principais para as operacoes:
o comprimento da faixa de pista apds o fim da pista € menor do que o recomendado para os cddigos 2, 3 ou 4. O item
154.207 (b) da RBAC 154 EMD 7 discorre que uma faixa de pista deve estender-se antes do inicio e apds o fim da pista
ou da zona de parada a uma distancia de, no minimo, 60 metros onde o nimero do cédigo for 2, 3 ou 4, ou 30 metros
onde o numero de cddigo for 1, ambos para operagao visual. A largura da faixa de pista e da faixa preparada, que, no
aerédromo em questdo, sdo coincidentes, também é um importante limitante. Para a operagdo do cddigo 2, seria
necessario um prolongamento de 40 metros a partir do eixo da pista, e 30 metros para o cédigo 1. Por ultimo, a falta
de dados sobre a homologac¢do da RESA na portaria de inscri¢do se apresenta como limitante, uma vez que é uma area
de seguranca de fim de pista obrigatdria.

Em relacdo as pistas de taxi, as larguras dos trechos retilineos e suas distancias sdo incompativeis com as disposicées
do regulamento. E importante verificar os requisitos do projeto para que atendam a aeronave critica, bem como o PCN
das pistas das infraestruturas, tanto da PPD quanto para as pistas de taxi e o patio de aeronaves.

17.3 Lado terra

17.3.1 Sitio aeroportuario - Situa¢ao fundiaria

As informacGes apresentadas para o sitio aeroportudrio de Sdo Gabriel do Oeste, foram extraidas da certidado registro
do imével. O imével de matricula n2 5.442 e Ficha 1, abrange uma area de 28 ha e 753 m? e estd situado no perimetro
urbano do municipio de Sdo Gabriel do Oeste. O imdvel foi vendido ao Municipio em 1996.

17.3.2 Acesso

O aeroporto estd a cerca de 3,5km da regido central do municipio de S3o Gabriel do Oeste e 0 acesso é em pista simples
e pavimentada exceto a porcao final junto ao aeroporto.

17.3.3 Terminal de passageiros

Nao ha infraestrutura para terminal de passageiros ou receptivo para usuarios da aviagao geral.

17.3.4 Capacidade instalada

O aerddromo ndo dispde de infraestrutura para processamento de passageiros ou cargas no lado terra.
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17.4 Gestao aeroportudria

O aerddromo de Sao Gabriel pertence a Prefeitura, e a exploracdo foi delegada pela Unido para o municipio por meio
do convénio N2 09/2022. O controle de pousos e decolagens é realizado pelo usudrio privado. Ndo ha voos comerciais
operando, somente aviacdo executiva e agricola. Ha 08 hangares de uso privado.

Ha oficina de manutengdo de aeronaves.

Opera VRF diurno e noturno.

17.5 Fontes de receitas

Nao ha cobrangas pela exploragao comercial do aeroporto.

17.6 Planos de expansao

O cercamento de perimetro estava sendo implantado quando da visita técnica e ja hd o projeto executivo para
desenvolvimento do aeroporto que se encontra em processos para sua implantagao.

17.7 Conclusoes

A andlise técnica da infraestrutura se deteve separadamente nos seguintes tépicos, obstaculos, ruidos, lado ar e o lado
terra. Nao foi possivel avaliar o mapeamento de Objetos Projetados no Espaco Aéreo.

A ocupacdo atual do entorno do sitio aeroportudrio se mostrou compativel com as curvas do Plano Basico de
Zoneamento de Ruidos (PBZR). Recomenda-se que o plano diretor do municipio ou outra diretriz de uso e ocupacdo do
solo seja compatibilizada para garantir que ndo ocorram ocupacdes incompativeis nas areas lindeiras ao sitio
aeroportudrio.

No que tange ao lado ar do aerédromo de Sao Gabriel do Oeste, esse é objeto de projeto executivo em processos para
sua implantagdo e a analise se deu com base em informacgdes obtidas desse projeto. Com vistas ao atendimento aos
requisitos regulamentares do RBAC 154 EMD 7, é recomendavel que o projeto seja revisto quanto ao posicionamento
previsto para pista de taxi e patio de aeronaves, ao provimento de RESA em ambas as cabeceiras, a instalagao de PAPI
e ao provimento de faixa de pista mais ampla de forma a propiciar usos por aeronaves maiores.

Por fim, com relacdo ao lado terra, prover instalagdes do tipo receptivo, estacionamento e acesso pavimentado podem
impactar positivamente os servicos a serem prestados, aumentando a atratividade dessa localidade quanto a demanda
de aviacdo geral.
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18 MS0282 SSHA Aquidauana

18.1 InformagGes gerais

Aeroporto localizado em regido de desenvolvimento econédmico com foco no setor de servicos e da agropecuaria, como
nas atividades voltadas para a pecudria, comércio e turismo.

A exploragdo foi outorgada pelo convénio de delegacdo da Unido para o Municipio de Aquidauana para exploragdo N2
027/2018. Inscrito no cadastro de Aerédromo Publicos da ANAC segundo a Portaria n2 11.924/SIA de 18 de julho de
2023.

Tabela 18-1 SSHA: dados gerais

Codigos: MS0282 / SSHA Nome: Aeroporto de Aquidauana
Operagao: RWY 06 e 24: VFR Diurno Categoria de aeronave: 1A
Altitude: 155 m Clima: Tropical

Coordenadas: 20° 28' 51" S / 055° 46' 10" W Fuso horario: UTC-4

18.2 Ladoar

18.2.1 Planos aeronauticos vigentes
Portaria n2 11.924/SIA de 18 de julho de 2023 — Inscri¢do do Aerédromo Publico de Aquidauana, em Aquidauana/MS,
Planilha das Elevagdes do Perfil Longitudinal da Pista. Comando da Aeronautica — DECEA, Portal AGA;

Plano Basico da Zona de Protecdo de Aerédromos — DECEA, Portal AGA.

18.2.1.1 Documentos complementares

Convénio de Delegacdo para Exploracdo do Aerédromo de Aquidauana, em Aquidauana - MS — Convénio N2 027/2018
da Secretaria Nacional de Aviagao Civil, Ministério dos Transportes, Portos e Avia¢do Civil.

Matricula do cartdrio de registro de imdveis do Aeroporto de Aquidauana. 12 Servigo Notarial e de Registros de Iméveis.
Comarca de Aquidauana — Estado de Mato Grosso do Sul.

Lei Complementar N2 009/2008 — Institui o Plano Diretor de Aquidauana e cria o sistema de planejamento municipal e
da outras providéncias. Prefeitura Municipal de Aquidauana. Estado do Mato Grosso do Sul.
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18.2.2 Obstaculos
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Figura 18-1 SSHA: obstaculos mapeados pela base OPEA para o Aeroclube de Aquidauana

O Aeroclube de Aquidauana (SSHA) ndo apresentou nenhuma interferéncia relevante com obstdculos a partir da base
OPEA. Dessa forma, suas superficies de decolagem e aproximagdo, bem como suas superficies de transicdo ndo
registraram nenhum ponto de maior relevancia que pudesse obstruir a navegacdo. Foram identificadas duas torres
dentro da superficie horizontal interna as quais devem ser submetidas as medidas mitigadoras cabiveis a essa categoria
de obstaculo.

Manter a condicdo de inexisténcia de obstaculos é importante para o desenvolvimento seguro do aerédromo e destaca-
se que segundo a norma ICA 11-408 — “RestricGes aos objetos projetados no espaco aéreo que possam afetar
adversamente a seguranca ou a regularidade das operagdes aéreas”, compete as Administracdes Publicas
compatibilizar o zoneamento do uso do solo, nas areas vizinhas aos aerédromos, as restricdes especiais, constantes
dos Planos Basicos e Especificos, aplicados a quaisquer bens, quer sejam privados ou publicos.

18.2.3 Ruido aerondautico

A Figura 18-2 apresenta as curvas de ruido constantes no Plano Basico de Zoneamento de Ruidos de 65 e 75 dB. No
mapa em questao, nota-se a existéncia de edificagbes residenciais e comerciais tanto entre os limites de R1 e R2, quanto
dentro da curva de ruido R1. As incompatibilidades estdo baseadas na Figura 3-4, em que, para os usos residenciais ou
comerciais entre as faixas 65-75, devem ser adotadas medidas para reducdo do nivel de ruido a atingir uma RR de 25
dB. as edificacdes dentro da curva R1 ndo sdo compativeis com os niveis de ruidos, a depender do tipo de uso do solo.

Assim, sugere-se a compatibilizagdo com o Plano Diretor ou alguma diretriz municipal especifica sobre o uso e ocupacgdo
do solo, para as devidas providéncias. Caso seja constatada uma movimenta¢do média de aeronaves superior a 7.000
movimentos por ano, deve-se realizar o Plano Especifico de Zoneamento de Ruido (PEZR) do aerédromo em questao.
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Figura 18-2 SSHA: curvas de ruido do PBZR do Aeroclube de Aquidauana
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18.2.4 Pista de pouso e decolagem

A Tabela 18-2 traz as principais caracteristicas da pista de pouso e decolagem, a qual possui designacdo 07/25,
comprimento de 700m, largura de 30m, com dados retirados da lista de aerédromos privados da ANAC. E importante
destacar que os dados inscritos pela ANAC ndo corroboram, em partes, com o observado em visita técnica e com os
catalogados nos documentos do Comando da Aerondutica. Também ndo foram observados os dados das outras
infraestruturas do Aeroclube de Aquidauana pela ANAC.

Tabela 18-2 SSHA: dados da pista de pouso e decolagem

Pista de Pouso e Decolagem

DESIGNACAO

COMPRIMENTO

LARGURA

SUPERFICIE

RESISTENCIA

06/24

700m

30m

Cascalho

5700 Kg/ 0.50 MPa

Distancias declaradas

RWY

TORA

TODA

ASDA

LDA

06

24

Observagoes

Condigdes junto as cabeceiras
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THR 06 THR 24
Largura da faixa de pista anterior a cabeceira 85m 155m
Runway End Safety Area (RESA) - -
Area de giro N3o N3o

Declividades (Dados do COMAER)

Declividade longitudinal da pista de pouso e decolagem 0,06%

Declividade longitudinal maxima em qualquer trecho da pista de pouso e decolagem 3,86%

Planilha das Elevacoes do Perfil Longitudinal

COMANDO DA AERONAUTICA
Planilha das Elevacdes do Perfil Longitudinal
Nup: 67613.900873/2019-03, CIAD: MS0282, Numero de controle da tentativa:52219974

AEROCLUBE DE AQUIDAUANA SSHA Pista 1
Comprimento de cada estaca: 50,00 m
Quantidade de estacas: 24
Comprimento da pista: 1.199,27
Elevacao final da pista: 155,61

Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota
1 154,90 5 156,49 9 157,00 13 154,95 17 154,03 21 155,73
2 155,00 6 156,87 10 156,95 14 154,18 18 154,74 22 155,78
3 155,54 7 156,87 11 156,50 15 153,76 19 155,51 23 155,93
4 155,93 8 156,95 12 156,88 16 154,01 20 155,76 24 155,61

Estaqueamento apo6s término da pista

Est | Cota | Est | Cota | | Est | Cota | | Est | Cota | | Est | Cota | | Est | Cota | | Est | Cota

1] e | | | | | | | | | | | |
Estaqueamento anterior ao inicio da pista

Est | Cota | Est | Cota | | Est | Cota | | Est | Cota | | Est | Cota | | Est | Cota | | Est | Cota

1| 154,90 |

Figura 18-3 SSHA: perfil longitudinal da PPD

A seguir, com base nos requisitos constantes no RBAC 154 EMD 7 e IS 154.002A é feita uma andlise das condicdes de
operacao impostas pelas caracteristicas fisicas da infraestrutura da pista de pouso e decolagem e faixa de pista de
pouso e decolagem (Tabela 18-3). Os dados advém do PBZPA da COMAER, e serdo posteriormente pontuados pelo
observado em visita técnica.

Tabela 18-3 SSHA: limites operacionais da pista de pouso e decolagem existente

PISTA DE POUSO E DECOLAGEM

Item Normativo Infraestrutura Valor verificado Cadigos aptos para oPeragao desta

no aeroporto infraestrutura

154.201(d) Largura total da pista de pouso e decolagem (m) 30 Cddigo 3 com OMGWS <9m

154.201(f) - IS Declividade longitudinal da pista de pouso e 0.06% Sem restrigcdo

154.002A decolagem R

154.201(f) - IS Declividade longitudinal maxima em qualquer o ,

154.002A trecho da pista de pouso e decolagem 3,86% Incompativel
154.201(f) - IS . . o .

154.002A Mudanga de declividade longitudinal 3,86% Incompativel
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154.203(a)e(b) Largura total da !olsta'de pouso e decolagem 30 Codigo C

incluindo acostamentos (m)
154.207(b) Faixa de Pista - Comprimento (m) apods o fim da 60 Codigo 4

pista ou stopway
154.207(c) Faixa de Pista - Largura (m) medida a partir do eixo 40 Codigo 2

: L : :

154.207(e)(1)e(2) Faixa Preparada - Largura (m) medida a parU;t):l(z . Incompativel
154.209(b)(1) RESA - Comprimento (m) N/A Incompativel
154.209(b)(2) RESA - Largura (m) N/A Incompativel

Notou-se em visita técnica, que a largura da pista de pouso e decolagem é inferior a 30 metros. As dimensGes medidas
em campo variaram entre 5 e 8,5 metros, da mesma maneira como o observado por Google Earth. A faixa de pista,
registrada no PBZPA como sendo de 80 metros, apresentava muitos trechos com vegetacao e dreas que potencialmente
poderiam colocar em risco as operag¢oes aéreas. Dessa forma, sugere-se buscar contato com os drgaos reguladores
para atualizagdo das informacdes.

A Figura 18-4 mostra o estado da pista de pouso e decolagem de Aquidauana no momento em que foi realizada a visita
técnica.

Figura 18-4 SSHA: foto aérea da pista de pouso e decolagem de Aquidauana
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18.2.5 Instrumentos e auxilios

Constatou-se em visita técnica apenas a presenca de uma biruta. Ndo foram observados outros auxilios como farol
aeronautico, ILS, D-VOR, PAPI, SEM, radio para recebimento de comunicagdes etc.

18.2.6 Pista de Taxi

No aerédromo, ha uma pista de taxi que liga a pista de pouso e decolagem ao hangar e ao tanque de abastecimento.
A pista se divide para acessar as diferentes instalagGes, em um piso de pedra. A largura das pistas estdo em cerca de 3
a 4 metros.

Figura 18-5 SSHA: foto aérea da pista de taxi
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Figura 18-6 SSHA: foto das pistas de acesso as instala¢Oes

No que concerne aos requisitos regulamentares atuais constantes no RBAC 154 EMD 7, algumas caracteristicas da
infraestrutura apresentam-se de forma a restringir a categoria de aeronaves que podem trafegar no aerédromo. Nao
foi observado nenhum documento oficial com os dados da pista de taxi. Entretanto, percebe-se que algumas
caracteristicas do aerédromo ndo se enquadram nos padrdes de seguranca e operacionalidade exigidos, como a largura
das pistas, o que ocorre também na pista de pouso e decolagem.

18.2.7 Patio de aeronaves

N3o ha um patio de aeronaves no local, mas sim um hangar em que as aeronaves sdo estacionadas. O hangar tem
dimensdes de 40 m x 34 m, com capacidade para aproximadamente 18 avides de pequeno porte.

18.2.8 Preparagdo a respostas e emergéncias

O regulamento RBAC 153 EMD 7, em sua subparte G, estabelece como requisito a implanta¢do de servicos dessa
natureza apenas para aeroportos Classe | em diante, ou seja, aqueles que processam mais de 200.000 passageiros por
ano. Nenhuma infraestrutura presente no aerédromo é voltada para tal atividade. Uma informacdo relevante é que
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nas instalacdes do aerédromo ndo possui hidrante e o municipio de Aquidauana ndo possui Corpo de Bombeiros, sendo
que as unidades mais préximas ficam a 100 km de distancia aproximadamente (Chapaddo do Sul ou Paranaiba).

18.2.9 Infraestrutura acessdria a avia¢ao

Ha parque de abastecimento de aeronaves no local com capacidade de 15 mil litros de gasolina de aviagdo AVGAS.

18.2.10 Capacidade Instalada

Dadas as condi¢bes em que se apresenta o aerédromo, uma anadlise de capacidade nao seria apropriada no momento
e sugere-se o desenvolvimento de projeto de melhoria para o aerédromo de forma a qualifica-lo para opera¢bes mais
intensas.

18.3 Lado terra

18.3.1 Sitio aeroportuario - Situa¢ao fundiaria

Em conformidade com a escritura publica do imdvel de matricula n221.322, a extensao da drea doada ao municipio de
Aquidauana em junho de 2022, abrange 13,9241 ha (Lote A) e é advinda do desmembramento de uma area de
15,9891ha em trés lotes: A, B e C. Destaca-se que a doagdo em questdo foi realizada com a condi¢do ao donatdrio
manter no imovel sua destinagdo, ou seja, a manutengao de um aeroporto destinado a acolher e abrigar as aeronaves
que demanda a cidade de Aquidauana, bem como as instalagGes necessdrias. Sob a mesma condi¢do, o imével de
matricula n221.324, denominado Lote C, irregular e com area de 5.896ha, também foi doado ao municipio.

18.3.2 Acesso

Aeroporto em area urbana com acesso pavimentado.

18.3.3 Terminal de passageiros

Ha um pequeno receptivo climatizado para acomodacao de pessoas, com sala de operagao, administrativo, embarque
e desembarque.

18.4 Gestao aeroportudria

O antigo aerédromo de Aquidauana, o Aeroporto General Canrobert Pereira Da Costa ficava no bairro Exposicdo, a
cerca de 6km do centro da cidade. Tal aerddromo, entretanto, se encontra desativado e abandonado. Muitas de suas
estruturas se encontravam ou destruidas ou ocupadas por residéncias. O municipio se utiliza do aeroclube como
principal infraestrutura aérea para acessar a regido. Apesar da pista de pouso e decolagem estar cedida para que o
municipio realize operagées, ndao ha nenhum registro da ANAC em aerédromos publicos.

Dessa forma, o aeroclube é a Unica op¢do para voos e decolagens de pequeno porte na cidade.

Na ocasido, o Sr. Amadeu, que é a autoridade do aeroclube de Aquidauana, recebeu a equipe da INFRA S.A. e esclareceu
as informacoes relativas as operacdes aéreas na cidade, constadas nos itens abaixo.

Informagdes Referentes ao Aeroclube:

o A area é privada, mas a pista pertence ao Municipio;
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o Aeroclube foi fundado em 1951;

o 1 hangar, com capacidade para 18 avides. Tinham 8 aeronaves (Cesna 182) e 2 ultraleves, mas o hangar
apresentava desgaste da estrutura com o passar do tempo, com o enferrujamento das estruturas metalicas.

18.5 Fontes de receitas

Atualmente ndo ha cobranca de taxa para utilizagdo do aeroporto.

18.6 Planos de expansdo

Nao foram apresentados planos de expansao.

18.7 Planos de expansdo

A analise técnica da infraestrutura se deteve separadamente nos seguintes tdpicos, obstaculos, ruidos, lado ar e o lado
terra. O mapeamento de Objetos Projetados no Espaco Aéreo foi avaliado em conjunto com as superficies definidas
pelo Plano Basico de Zona de Prote¢do de Aerédromo (PBZPA) e ndo foram identificadas restricGes operacionais a
infraestrutura.

A ocupacédo atual do entorno do sitio aeroportuario apresenta incompatibilidades com as curvas do Plano Basico de
Zoneamento de Ruidos (PBZR), e medidas mitigadoras sdo recomenddveis para essas edificacdes, bem como
compatibilizar o PBZR com instrumentos de politica de uso e ocupagdo do solo no municipio para prevenir futuras
instalagdes ndo compativeis junto ao sitio aeroportuario.

No que tange ao lado ar do aerddromo de Aquidauana, esse se apresenta com incompatibilidades com o regulamento
vigente e com condic¢Oes deterioradas de suas instalacdes, requerendo intervencdes para melhoria e qualificacdo.

Com relagdo ao lado terra, a presenca de um receptivo para os usuarios da aviacao geral é um ponto positivo para essa
modalidade de operag¢do, bem como o acesso pavimentado ao sitio aeroportuario.

Por fim, cabe comentar que a politica de negdcios no aeroporto é importante atributo para qualifica-lo a algar niveis
de operacdo mais intensos e é necessario que seja revista numa visao de negdcios que beneficie a todos os que
dependem dessa infraestrutura.
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19 MS0563 SDK7 Nova Andradina

19.1 InformagGes gerais

Aeroporto localizado em regido com vocagao agropecudria, principalmente voltados a producdo de bovinos, soja, milho
e arroz.

A exploragdo do aerédromo foi outorgada pela Unido ao municipio de Nova Andradina no Estado de Mato Grosso do
Sul pelo Convénio n2 15/2012 de 17 de outubro de 2012. Estd Inscrito no cadastro de Aerédromo Publicos da ANAC
segundo a Portaria n2 5.790/SIA, de 27 de agosto de 2021.

Tabela 19-1 SDK7: dados gerais

Céodigos: MS0010 / SDK7 Nome: Aeroporto Publico de Nova Andradina
Operagao: RWY 12 e 30: VFR Diurno Categoria de aeronave: 2B

Altitude: 419 m Clima: Tropical

Coordenadas: 22° 09' 45"S / 053° 19' 49"'W Fuso horario: UTC-4

19.2 Ladoar

19.2.1 Planos aeronauticos vigentes

Portaria ANAC n25.790/SIA, de 27 de agosto de 2021- Inscri¢cdo do Aerédromo Publico de Nova Andradina;

Planilha das ElevagGes do Perfil Longitudinal do aerédromo de Nova Andradina. Comando da Aeronautica — DECEA,
Portal AGA;

Plano Basico da Zona de Protecdo de Aerddromos — DECEA, Portal AGA,;

Plano de Emergéncia em Aerédromo (PLEM) Simplificado do Aerédromo Municipal Fernando Moura Andrade — Nova
Andradina — Mato Grosso do Sul. Prefeitura Municipal de Nova Andradina. Outubro de 2023.

19.2.1.1 Documentos complementares

Convénio de Delegacdo para Exploracdo do Aeroporto de Nova Andradina — Convénio N2 15/2012 da Secretaria de
Aviagao Civil da Presidéncia da Republica;

Matricula do aerédromo de Nova Andradina. 12 Servigo Registral de Imdveis de Nova Andradina —Mato Grosso do Sul.

Lei Complementar N2 80/2006 de 09 de outubro de 2006 — Plano Diretor do Municipio de Nova Andradina. Da
Prefeitura Municipal de Nova Andradina, do Estado de Mato Grosso do Sul.
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19.2.2 Obstaculos
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Figura 19-1 SDK7: obstaculos mapeados pela base OPEA para o Aerédromo de Nova Andradina

O Aerdodromo de Nova Andradina (SDK7) ndo apresentou nenhuma interferéncia com obstaculos a partir da base OPEA.
Dessa forma, suas superficies de decolagem e aproximacgdo, bem como suas superficies de transi¢cdo, de protecdo de
voo visual, horizontal interna e cOnica ndo registraram nenhum ponto de maior relevancia que pudesse obstruir a
navegacdo. E importante que esse mapeamento dos obstaculos seja realizado a fim de proteger a seguranga das
operacdes aéreas na regido, caso ndo tenha sido realizado.

Manter a condicdo de inexisténcia de obstaculos é importante para o desenvolvimento seguro do aerédromo e destaca-
se que segundo a norma ICA 11-408 — “Restricdes aos objetos projetados no espaco aéreo que possam afetar
adversamente a seguranca ou a regularidade das opera¢des aéreas”, compete as Administracdes Publicas
compatibilizar o zoneamento do uso do solo, nas areas vizinhas aos aerédromos, as restricdes especiais, constantes
dos Planos Basicos e Especificos, aplicados a quaisquer bens, quer sejam privados ou publicos.

19.2.3 Ruido aerondautico

A Figura 19 apresenta as curvas de ruido constantes no Plano Basico de Zoneamento de Ruidos de 65 e 75 dB. No mapa
em questdo, nota-se apenas a existéncia de uma edificacdo entre os limites de R1 e R2, que é de apoio do prdéprio
aerédromo. Inicialmente, ndo se nota nenhuma incompatibilidade com o uso do solo da regido e os ruidos aeronauticos
gerados.

Assim, sugere-se a compatibilizacdo com o Plano Diretor ou alguma diretriz municipal especifica sobre o uso e ocupacdo
do solo, para as devidas providéncias. Caso seja constatada uma movimentacdao média de aeronaves superior a 7.000
movimentos por ano, deve-se elaborar o Plano Especifico de Zoneamento de Ruido (PEZR) do aerédromo em questao.
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Figura 19 SDK7: curvas de ruido do PBZR do Aerédromo de Nova Andradina
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19.2.4 Pista de pouso e decolagem

A Tabela 19-2 traz as principais caracteristicas da pista de pouso e decolagem, a qual possui designagdo 12/30,
comprimento de 1.300m, largura de 23m, em pavimento asfaltico.

Tabela 19-2 SDK7: dados da pista de pouso e decolagem

Pista de Pouso e Decolagem

DESIGNACAO COMPRIMENTO LARGURA SUPERFICIE RESISTENCIA
12/30 1300m 23m Asfalto 5680 kg /1.0
MPa
Distancias declaradas
RWY TORA TODA ASDA LDA
12 1300 1300 1300 1300
30 1300 1300 1300 1300
Observagoes -
CondigOes junto as cabeceiras
THR 12 THR 30
Largura da faixa de pista anterior a cabeceira 250m 500m
Runway End Safety Area (RESA) - -
Area de giro Sim Sim
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Declividades
Declividade longitudinal da pista de pouso e decolagem 1,25%
Declividade longitudinal maxima em qualquer trecho da pista de pouso e decolagem 1,54%
Planilha das Elevacoes do Perfil Longitudinal
COMANDO DA AERONAUTICA
Planilha das Elevacées do Perfil Longitudinal
Nup: 67613.900574/2020-02, CIAD: MS0010, Niimero de controle da tentativa:52217745
Nova Andradina Pista 1
Comprimento de cada estaca: 50,00 m
Quantidade de estacas: 26
Comprimento da pista: 1.299,38
Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota
1 404,68 5 406,74 9 409,21 13 412,23 17 415,10 21 417,73 25 420,26
2 405,06 6 407,23 10 409,97 14 412,94 18 415,84 22 418,33 26 420,88
3 405,63 7 407,80 11 410,74 15 413,65 19 416,55 23 419,01
4 406,17 8 408,45 12 411,47 16 414,42 20 417,12 24 419,59

Figura 19-2 SDK7: planilha de perfis longitudinais da pista de pouso e decolagem

A seguir, com base nos requisitos constantes no RBAC 154 EMD 7 e IS 154.002A é feita uma andlise das condicdes de
operacao impostas pelas caracteristicas fisicas da infraestrutura da pista de pouso e decolagem e faixa de pista de
pouso e decolagem presentes no aerédromo (Tabela 19-3).

Tabela 19-3 SDK7: limites operacionais da pista de pouso e decolagem prevista

PISTA DE POUSO E DECOLAGEM

ltem Normativo Infraestrutura Valor verificado Cadigos aptos para oPera;ao desta
no aeroporto infraestrutura
154.201(d)  Largura total da pista de pouso e decolagem (m) 23 Codigo 2 com OMGWS < 6m
154.201(f) — IS Declividade longitudinal da pista de pouso e 0 .
154.002A decolagem 1,25% Codigo 2
154.201(f) - IS Declividade longitudinal maxima em qualquer o
1,54% Cddigo 2
154.002A trecho da pista de pouso e decolagem 0 0cigo
154.201(f) = IS . T o "
154.002A Mudanga de declividade longitudinal 0,38% Codigo 4
154.201(f) - 1IS154 L T N
6.2.1.2.1 P P pou &
154.203(a)e(b) Largura total da Plsta.de pouso e decolagem 23 Cédigo C
incluindo acostamentos (m)
154.207(b) Faixa de Pista - Comprimento (rr'1) apos o fim da 60 Sem restrico
pista ou stopway
154.207(c) Faixa de Pista - Largura (m) medida a partlr'do 40 Codigo 2
eixo
154.207(e)(1)e(2) Faixa Preparada - Largura (m) medida a partlgic):l(z i N homologado
154.209(a)e(b)(1) RESA - Comprimento (m) N/A Incompativel
154.209(a)e(b)(2) RESA - Largura (m) N/A Incompativel
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Figura 19-3 SDK7: foto aérea da pista de pouso e decolagem

19.2.5 Instrumentos e Auxilios

Constatou-se em visita técnica a Biruta iluminada. N3ao foram identificados outros auxilios como farol aerondutico, ILS,
ALS, D-VOR, PAPI, assim como ndo foram observadas luzes de cabeceira, borda da PPD, taxi e patio. Entretanto, foi
mencionado que ja existe um projeto para que sejam instaladas as luzes de balizamento e o PAPI.

19.2.6 Pistas de Taxi

Ha uma pista de taxi que conecta o patio de aeronaves a PPD, localizada ao centro da pista. A Tabela 19-4 traz as
principais caracteristicas das pistas de taxi.

Tabela 19-4 SDK7: dados da pista de taxi

Dados Gerais da Pista de Taxi

DESIGNAGAO LARGURA COMPRIMENTO SUPERFICIE RESISTENCIA

A 15m 120m Asfalto 5680 kg /1.0 MPa

A seguir, com base nos requisitos constantes no RBAC 154 EMD 7 e IS 154.002A é feita andlise das condi¢bes de

operacdo impostas pelas caracteristicas fisicas da infraestrutura das pistas de taxi e das faixas de pista de taxi (Tabela
19-5).
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Tabela 19-5 SDK7: analise das pistas de taxi

PISTA DE TAXI
It?m Infraestrutura Valor verificado Operagbes permitidas
Normativo no aeroporto

154.217(b) Largura de trecho retilineo de pista de taxi (m) 15 OMGWS < 9m
154.219(a) Largura de pista de taxi incluindo acostamentf)f (m) 15 Codigo B

em trechos retilineos

Distancia entre a posigdo de espera de pista de
154.223(b)(1) pouso e decolagem e o eixo de uma pista de pouso e 52 Codigo 2

decolagem (m), caso a pista de taxi dé acesso a pista
de pouso e decolagem

|

Figura 19-4 SDK7: foto aérea da pista de taxi

19.2.7 Patio de Aeronaves

O aerddromo dispde de patio de aeronaves com drea pavimentada de cerca de 70m x 56m, com demarcagao para 5
posicdes de aeronaves. 4 das posicGes sdo para o cddigo de referéncia “A”, devido as suas limita¢des de espacamento
entre as aeronaves segundo a RBAC 154 EMD 07 Item 154.225 (e). A outra posi¢do, em diagonal, recebe uma aeronave
de codigo “B”. A Tabela 19-6 mostra as principais informagdes do patio.
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Tabela 19-6 SDK7: dados gerais do patio de aeronaves

Dados Gerais do Patio de Aeronaves

PosigOes de
Designagdo Natureza da Superficie Resisténcia da Superficie Dimensdes do Pavimento estacionamento
identificadas

1 Asfalto 5680 kg / 1.0 Mpa 70 x 56 5

Posigoes de Estacionamento

Designagao Coordenadas Geograficas Letra do Cédigo de Referéncia da Aeronave Critica
1 22°09'42,84" S/ 053°19'40,31" W A (até 14,0 m de envergadura)
2 22°09'42,25" S /053°19'40,22" W A (até 14,0 m de envergadura)
3 22°09'41,77" S /053°19'40,07" W A (até 14,0 m de envergadura)
4 22°09'42,39" S /053°19'38,33" W B
5 22°09'43,23" S /053°19'38,58" W A (até 14,0 m de envergadura)

T
AL

Figura 19-5 SDK7: foto aérea do patio de aeronaves
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19.2.8 Preparagao e resposta a emergéncias

O regulamento RBAC 153 EMD 7, em sua subparte G, estabelece como requisito a implantagdao de servigos dessa
natureza apenas para aeroportos Classe | em diante, ou seja, aqueles que processam mais de 200.000 passageiros por
ano. Na visita técnica, ndo se notou nenhuma infraestrutura ou sistema voltado para o atendimento a emergéncias.

Existe para o aerédromo em questdo um Plano de Emergéncia Simplificado (PLEM). Nesse, constam informacdes
importantes relativas a contatos de emergéncia, tempos de resposta, identificacdo de responsaveis e fluxogramas
contendo os procedimentos para emergéncias aeroportudrias.

19.2.9 Infraestrutura acessdria a aviacdo

No sitio aeroportuario ainda ndo ha infraestrutura acesséria a avia¢do. Entretanto, existe um projeto de Terminal de
passageiros e de alambrado para a drea patrimonial. Também foi comentado sobre uma licitagdo para a construcdo de
hangares, com previsao inicial para 5.

19.2.10 Capacidade instalada

As condi¢Oes especificas podem ser observadas em termos de procedimentos operacionais para a realizacdo de
operacles de aeronaves de cédigo 2B com OMGWS menor que 6m. As seguintes limitacdes estdo presentes nas
infraestruturas:

Pista de pouso e decolagem - 2C VRF Diurno com limitagao de OMGWS < 6m
Pista de taxi — 2B VRF Diurno com limitagdo de OMGWS < 9m
Patio - B Diurno

Pelas medidas realizadas e pelo cadastro do aerédromo junto a ANAC, as condicOes fisicas da pista de pouso e
decolagem permitem apenas a operagao do cédigo 2C com OMGWS < 6m. Em relagdo as pistas de taxi, as larguras dos
trechos retilineos e suas distancias, tanto paralela a PPD quanto da distancia entre a posi¢dao de espera de PPD e o eixo
da PPD limitam a operagao para o cédigo “2B”. Ja o patio de aeronaves possui sinalizagdes bem delimitadas para as
aeronaves, bem como suas posi¢des homologadas pela ANAC, permitindo o posicionamento de aeronaves tipo “A” e
“B”.

Considerando que essa possui 1.300m de comprimento, 23m de largura, a 419m de altitude e temperatura de
referéncia de 33°C, seria possivel a operacao de aeronaves A e B em condi¢gdes de PMD com capacidade menor do que
10 passageiros, como no caso das aeronaves “Embraer Phenom 300E” ou “King Air 350” respectivamente. Para outros
tipos maiores, deve-se analisar caso a caso, mas em geral, a resisténcia ou a largura da PPD nessas condi¢des nao é o
indicado para o pouso e decolagem de aeronaves maiores. Algumas analises sdo mostradas na Tabela 19-7.

Tabela 19-7 SDXIJ: analise de capacidade instalada do lado

Pista de pouso e decolagem
RWY 12/30

Comprimento da pista disponivel para corrida de decolagem (TORA) 1.300 m

Peso Maximo de Decolagem (PMD) - TORA e condi¢des padronizadas

B 737 800 (MTOW 78,24ton 184 assentos) N.A Resisténcia e largura do pavimento ndo
suportam operacdo

B 737 700 (MTOW 58,06ton 148 assentos) N.A Resisténcia e largura do pavimento ndo
suportam operag3o

A 320 (MTOW 75,5ton 180 assentos) N.a Resisténcia e largura do pavimento ndo
suportam operacdo
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Resistanci | . ¢ ~

A 319 (MTOW 68ton 156 assentos) N.a, Resisténcia e largura do pavimento ndo
suportam operagao

E 195 (MTOW 48,79ton 132 assentos) N.A. Resisténcia e I?rgura do pavimento ndo
suportam operagao

Pequenas aeronaves >10PAX (11 assentos) >100% do PMD Comprleento do pavimento ndo suporta a
operagdo (Depende da aeronave)

Pequenas aeronaves <10PAX (9 assentos) Sem restricdes 100%

19.3 Lado terra

19.3.1 Sitio aeroportuario — Situagao fundiaria

As informacdes apresentadas para o sitio aeroportudrio de Nova Andradina foram extraidas do registro do imével de
matricula n? 17.427. A extensdo da area vendida ao municipio de Nova Andradina em fevereiro de 2000, abrange a
extensdo de 445 mil m2 Na escritura do imével consta que ele se destina a execu¢do de obra de infraestrutura
aeroportudria e obras gerais do aeroporto Municipal de Nova Andradina, através do Departamento de Estradas de
Rodagem de Mato Grosso do Sul.

19.3.2 Acesso

O aerdédromo se localiza a cerca de 10km da regido central do municipio de Nova Andradina e o acesso é pavimentado
em pista simples.

19.3.3 Terminal de passageiros

A infraestrutura ndo dispde de edificacdo para processamento de passageiros ou receptivo para usuarios da aviacdo
geral.

19.3.4 Capacidade instalada

O aerddromo ndo dispde de infraestrutura para processamento de passageiros ou cargas no lado terra, tais como
terminal de passageiros, estacionamento de veiculos ou terminal de cargas.

19.4 Gestao aeroportudria
Situado ao norte da cidade, o aerédromo de Nova Andradina é usado apenas para fins de aviacdo executiva.

Possui voos quase todos os dias, nos quais os interessados em pousar ou decolar do aerédromo avisam pelo telefone
o hordrio de chegada ou saida.

O aerddromo é administrado pelo préprio municipio.

19.5 Fontes de receitas

Nao foi informado se hd cobrancga de tarifas para a utilizagdo da infraestrutura.
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19.6 Planos de expansdo
Estd prevista a instalacdo de equipamentos visando a homologacao da operagdo de aeronaves a jato.

Existe um projeto de TPS e de alambrado para a drea patrimonial e também o provimento de drea para construcdo de
5 hangares.

19.7 Conclusoes

A analise técnica da infraestrutura se deteve separadamente nos seguintes tdpicos, obstaculos, ruidos, lado ar e o lado
terra. O mapeamento de Objetos Projetados no Espaco Aéreo foi avaliado em conjunto com as superficies definidas
pelo Plano Basico de Zona de Protecdo de Aerddromo (PBZPA) e ndo foram identificadas restricdes operacionais a
infraestrutura.

A ocupacgdo atual do entorno do sitio aeroportuario se mostrou compativel com as curvas do Plano Basico de
Zoneamento de Ruidos (PBZR).

No que tange ao lado ar do aerédromo de nova Andradina, esse se apresentou com incompatibilidades por ndo dispor
de RESA homologada em ambas as cabeceiras.

Com relagdo ao lado terra, a inexisténcia de terminal de passageiros ou instalacées do tipo receptivo impactam
negativamente os servigos atualmente prestados. Prover um terminal de passageiros, apropriado ao movimento
pretendido para um horizonte de médio a longo prazo devera influenciar positivamente a captacdao de demanda por
esse aerédromo.

Por fim, cabe comentar que a politica de negdcios no aeroporto é importante atributo para qualifica-lo a algar niveis
de operacdo mais intensos e é necessdrio que seja revista numa visdo de negdécios que beneficie a todos os que
dependem dessa infraestrutura.
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20 Consideragoes finais

Este volume teve por objetivo apresentar uma analise técnica referente as infraestruturas existentes da totalidade dos
aerédromos constantes no escopo desse trabalho.

Nesse contexto, por se tratar de proposta de infraestrutura a ser implantada, ndo constam nesse documento os
seguintes aerédromos escopo do trabalho:

Agua Clara
Amambai
Inocéncia
Maracaju
Mundo Novo

Espera-se que as informagdes técnicas constantes nesse volume se materializem como a posi¢cdo inicial do
desenvolvimento a ser pensado para os aerddromos escopo desse trabalho, permitindo a analise do desempenho da
infraestrutura quanto ao atendimento da demanda gerada pela economia da regido e possibilitando a definicdo dos
estagio de evolucdo da infraestrutura.
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