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SIGLAS

Agéncia Nacional de Aviagao Civil (ANAC).

Classificagdo Nacional de Atividades Econdmicas (CNAE).

Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT).

Distancia entre as faces das rodas externas do trem de pouso prig€pder Main Gear Wheels Sp@@MGWS)
Escritorio de Parcerias Estratégicas de Mato Grosso do Sul (EPE/MS).

Estado de Mato Grosso do Sul (MS).

Geographic Information Systems (GIS).

Instituto. NI &Af SANR RS DS23aNrUF S 9adGrdNadGAOlF 6L.D90O®
Notas Fiscais Eletronicas (NFes).

Observatoério Nacional de Transporte e Logistica (ONTL).

Organizacéo da Aviacao Civil Internacional (OACI)

Plano Aeroviario do Estado do Mato Grosso do Sul (PAEMS)

Plano Aeroviario Nacional (PAN).

Plano Nacional de Logistica (PNL).

Produto Interno Bruto (PIB).

Receita Federal do Brasil (RFB).

Secretaria Nacional de Aviacéo Civil (SAC).
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Unidade Territorial de Planejamento (UTP)

ESTUDO DE RPREBILIDADE DE 20 AERODRONISS
PRODUTQ¢ VOL lig AVALIACADECNICA PRELIMIN,
INFRA S. A




1 Introducéo

O presente estudo é produto do contrato firmado entre o Escritério de Parcerias Estratégicas (EPE), entidade
Governo do Mato Grosso do Seila INFRA S.A. e tem como objetivo a elabor&8o ¢ 9 & (i dzRigbdidade Parat NE
Hn FSNFRNRY2a OAalyR2 S@Syldad rAa 02y0SaapSa RS ! SNk R
segmentads em 6 produtos conforme sequéncia abaixo:

PRODUTO: DIAGNOSTICO E CARACTERIZACAO DOS EMPREENDIMENTOS
PRODUTO: 2VALIACAO AMBIENTAL
PRODUTO: 3VALIACADE MERCADO E TECNICA PRELIMINAR
PRODUTO: ANALISE DE DEMANIMDICATIVO DE ESTRUTURA, FINANCIAMENTO E ANALISE ESTRATI
PRODUTO: RELATORIO CONSOLIDADO E PROPOSICOES
PRODUTO: ®LANEJAMENTO DO DESENVOLVIMENTO DA INFRAESTRONSRAIEACAO DE PLANOS
DIRETORES PARA OS AEROPORTOS DE BONITO, DOURADOS, TRES LAGOAS, ARIOSTO DA R
MURTINHO

= =4 -4 —a A

O presentadocumentq Volume | ddProduto 3 correspondea Avaliagdo técnica preliminarabrangepara cada uma

das 20 instalacdes aeroportuarias em analise, a caracterizacao atual dessas infraestruturas. Nesse sentido, a elabor
deste produto foi baseadam pesquisa as fontes oficiais, documentos técnicosgestesobtidos nasvisitas técnicas
realizadas entada uma das 20 localidades componentes do estudo. A metodologia adotada para a elaboracéo de:
andlise técnica é apresentada nos itens a seguir.
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2 Objetivos

A avaliacdo técnica preliminar dos 20 aeroportos tem por objedv@enciar as caracteristicas técnicas da
infraestrutura que influenciam a operacaadentificaros gargalos desta infraestrutuesn termos de sua capacidade
de atendimento a aeronaves e passageiros.
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3 Metodologia

3.1 Organizagao das informagdes

Inicialmente buscae apresentar o contexto em que se encontram 0s aeroportos do estudo em relacdo aos dema
aeroportos do Estado. Tal informacéo visa propiciar uma visdo mais ampla em termos da possiblidade da contribui
de cada infraestrutura para aatha aérea do Estado.

Em seguida, fim deorganizaia analisea infraestrutura fodividida em suas partes de acordo com a seguinte estrutura:

Infraestrutura acessoria a aviagao

Figura3-1 Infraestrutura aeroportuaria

Infraestrutura aeroportuaria

Complementarmente foram pontuados aspectoerentes a infraestrutura e com potencial para impactar a sua
operacéo

1 No Lado ar:
o Planos aeronauticos vigentes
o Obstaculos
0 Ruido aeronautico
0 Preparacéo e resposta a emergéncias
1 No lado terra:
o Situacao fundiaria
0 Acessp
1 Aspectos gerais:
o Informacdes gerais;
o Gestao aeroportuaria
o Fontes de receitas
0 Planos de expanséao

Para cada um desses itens foi analisada a condi¢do existente identificada em visita técnica, complementada p:
informacgdes de cadastro ANAC e informacgdes de planos vigen@ONMAER

Em seguidaanalisouse a capacidade instalada, em termos de movimentos de aeronaves e de processamento d
passageiros.

No caso do ladderra, a capacidade de processameritm analisada com base na infraestrutura existente e nas
informacdes minimas disponiveis acerca dessa infraestrubwscandese a maxima alocagcao com a manutencao do
nivel de servigco 6timo preconizado pela literatura especializada

Observouse que os aerédromos em estudo ndo digpdde infraestrutura dedicada ao processamento de cargas.
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Para fins de simplificacéo dos calculos dos volumes de processamento foram adudéskssde referéncia disponiveis
na literatura, o que resulta em valores estimadiesforma preliminar masque permitem analisar a infraestrutue
alcancar os objetivos deste estudo

3.2 Conteudodos itens

3.2.1 Informagbes Gerais

As informacdes gerais do aeroporto consistem na especificacdo do operador e classificacdo da infraestrutura segu
o regulamento RBAC 154 EMD 7 e planos aeronauticos vigdiastegém consta nesse tdpico a portaria de inscricao
junto a ANAC. Além disso, é apresentada uma tabela resumo que abrange as principais informac¢des do aeropo
Cadigos, Nome, Operacao, Categoria da aeronave, Altitude, Clima, Coordenadas e Fuso horario.

3.2.2 Ladoar

Para o Lado asdocaracterizalosos planos aeronauticos vigentes, os obstacdaémensionanentoda area de ruido
aeronauticodapista de pouso e decolagempsinstrumentos e auxilioslapista de taxi ela capacidade instalada.

3.2.2.1 Planos aeronauticos vigentes

Neste topico é realizadum inventario dos documentos oficiais dos portais ANAC e DERIBWEB e Portal AGA)
juntamentecomos arquivos enviados pekscritério de Parcerias EstratégidasMS.

3.2.2.2 Obstaculos

Para a elaboracéo deste tépitm adotado como referéncia a "ICA-408/202", a qual estabelece as regras pam
superficies de protecdo ao voo nas proximidades dos aer6dromos

O referido documento busca assegurar que nenhuma estrutura ou objeto inserido no espago aéreo ameace a segura
de voo ou perturbe a®peracbes aéreas. Para isso, ele define o que se entende por "objetos" no contexto de
regulamentacado, o que pode abranger estruturas como torres, antenas e edificios elevados. Sao estipulados crité
técnicos que ajudam a identificar se um objeto no €spaéreo é classificado como obstaculo, levando em conta
aspectos como altitude, localizacéo, proximidade de rotas aéreas e aeroportos. O documento também delimita zor
de protecdo ao redor de aeroportos e vias aéreas, impondo certas limitacdes deedijpwade objeto nesses locais.

Além disso, estabelece um roteiro de procedimentos a serem adotados para avaliar a admissibilidade de um objeto
espaco aéreo, incluindo a forma e o momento de notificar as autoridades pertinentes. A *HDR/202" também
determina punicbes em situacdale descumprimento das normas e, em certas circunstancias, concede excecoes ¢
regras estabelecidas, sempre sob andlise e consentimento das autoridades aeronauticas. O documento ainda des
a importancia da colaboragdo com outras entidades, como Orgéasicipais e de planejamento urbano, para
assegurar o cumprimento das restrigoes.

3.2.2.3 Ruido aeronautico

Paraa andlise dos aspectos inerentesraido aeronautico, fadotadoo regulamento RBAC N°161 Emenda N°03, que
estabelece os requisitos de elaboragéo e aplicagdo do Plano de Zoneamento dePRiRtle define critérios técnicos
aplicaveis na andlise de ruido aeronautico na aviagao civi. O PZR é composto pelas Curide depBlas
compatibilizacbes e incompatibilizacdes ao uso do solo estabelecidas para as areas delimitadas por ess@s curvz:
operador do aerédromo deve enviar anualmente aos 6rgacaisoo PZR para que busquem compatibilizar o uso do
solo nas &reas abrangidas pelo PZR.

No caso dexerédromos publicos com média anual de movimento de aeronaves dos Ultimos 3 (trés) anos superior
7.000 (sete mil), deve ser aplicado um Plano Especifico de Zoneamento de Ruido (PEZR) para os anos seguintes,
gue haja redugcdo da movimentagdo médin caso dos outros, € facultado ao operador realizar o PEZR ou o Planc
Basico de Zoneamento de RuiiBBZR ou PEZR.
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Na analise em questdo, sdo apresentadas as curvas de ruido de 75 e 65 dB com as formas geométricas simplific
consideradas para o PBZR. Todos as dimensdes das curvas de ruido dos aer6dromos na presente andlise fore
mesmas, considerando as dimens@eseadas nos critérios técnicos de até 7.000 movimentos médios de aeronaves
anuais (veFigura3-2 e Figura3-3). Essa premissa foi considerada para facilitar a analise atual e futura dos aer6dromos
e uma base inicial para que sejam discutidos o gerenciamento dos ruidos aeronauticos junto aos 6rgéaos locais, c
seja cabivel.

E importante ressaltar que os aeroportos com maiores movimentacdes, como é o caso do Aerédromo de Cam
Grande (Estancia Santa Maria), o de Dourados (quando suas opefagiasretomada$, Trés Lagoas, Bonito, e
possivelmente outros que tenham uma média anual de movimento de aeronaves nos ultimos 3 anos superior a 7.0
devem realizar o Plano Especifico de Zoneamento de Ruidos, que leva em consideragdo mais curvas de ruidos
meio deoutra metodologia baseada na métrica DNL. O PEZR néo sera tratsdoamlise, e serd realizaaaalise
apenagdo PBZR com suas respectivas recomendacoes.

A Figura3-2 mostra as curvas de ruido presentes no PBZRiguxa3-3 mostra as dimensdes das variaveis baseadas
na movimentacéo de aeronaves.

PISTA DE POUSD E DECOLAGEM R1W

Figura3-2 - Curvas de Ruido de 75 e 65 dB
Onde:

1 L1: distancia horizontal, medida sobre o prolongamento do eixo da pista, entre a cabeceira e o centro do
semicirculo de raio R1.

9 L2: distancia horizontal, medida sobre o prolongamento do eixo da pista, entre a cabeceira e o centro do
semicirculo de raio R2.

1 RZ1: raio do semicirculo da curva de ruido de 75 com centro sobre o prolongamento do eixo da pista.
1 R2: raio do semicirculo da curva de ruido de 65 com centro sobre o prolongamento do eixo da pista.

Nimero médio de
movimentos de

o Classe L1 R1 L2 R2
aeronaves nos iltimos
3 (trés) anos
Ate 400 1 70 30 90 60
De 401 a 2.000 2 240 60 440 160
De 2.001 a 4.000 3 400 100 600 300
De 4.001 a 7.000 4 550 160 700 500

Figura3-3 - Dimensdes (em metros) das Curvas de Ruido de 75 e 65
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De acordo com o regulamento RBAC N°161 Emenda N3 rador de aerédromo sujeito a elaboracéo de PBZR deve
fazer constar do referido Plano os usos do solo compativeis e incompativeis para as areas por ele abrangidas, confc
aFigura3-4.

Nivel de ruido médio dia-noite (dB)

Uso do Solo Abaixo de Acima de
65 65-175 75
Residencial
Residéncias umi e multifamiliares S Nl N
Alojamentos temporarios (exemplos: hotéis, motéis e S N (1) N

pousadas ou empreendimentos equivalentes)

Locais de permanéncia prolongada (exemplos: presidios,

orfanatos, asilos, quartéis, mosteiros, conventos, apart- S N(l) N

hotéis, pensdes ou empreendimentos equivalentes)
Usos Piblicos

Educacional
(exemplos:  universidades, bibliotecas, faculdades,
) L . S N(I) N
creches, escolas, colégios ou empreendimentos
equivalentes)
Saide
(exemplos: hospitais, sanatorios, clinicas, casas de saide, S 30 N

centros de reabilitagdo ou empreendimentos equivalentes)
Igrejas, auditorios e salas de concerto

(exemplos: igrejas, templos, associagdes religiosas, S 30 N
centros culturais, museus, galerias de arte, cinemas,
teatros ou empreendimentos equivalentes)

Servigos governamentais (exemplos: postos de atendi-

mento, correios, aduanas ou  empreendimentos s 25 N
equivalentes)

Transportes (exemplos: terminais rodovidrios,

ferroviarios, aeroportuarios, maritimos, de carga e S 25 35
passageiros ou empreendimentos equivalentes)

Estacionamentos  (exemplo: edificio  garagem ou S 25 N

empreendimentos equivalentes)

Usos Comerciais e servicos
Escritorios, negocios e profissional liberal
(exemplos: escritorios, salas e saldes comercias, S 25 N
consultorios ou empreendimentos equivalentes)
Comércio atacadista - materiais de construgio, equipa-
mentos de grande porte

Comércio varejista S 25 N
Servicos de utilidade publica (exemplos: cemitérios,
crematérios, estagdes de tratamento de agua e esgoto,
reservatorios de agua, geracdo e distribuicdo de energia S 25 N
glétrica, Corpo de Bombeiros ou empreendimentos
equivalentes)
Servicos de comunicacdo (exemplos: estacdes de radio e S 25 N
televisdo ou empreendimentos equivalentes)
Usos Industriais e de Produgiio

Indiistrias em geral S 25 N
Indistrias de precisio (Exemplo: fotografia, optica) S 25 N
Agricultura e floresta S S(3) 5S4
Criagdio de animais, pecudria S S(3) N
Mineragio e pesca (exemplo: producio e extracio de S g S
recursos naturais)

Usos Recreacionais
Estadios de esportes ao ar livre, gindsios S S N
Conchas acisticas ao ar livre e anfiteatros S N N
Exposi¢des agropecudrias e zoologicos S N N
Parques, parques de diversdes, acampamentos ou S g N
empreendimentos equivalentes
Campos de golf, hipicas e parques aquditicos S 25 N

Figura3-4 - Usos compativeis e incompativeis para areas abrangidas por PBZR

Onde

S (Sim)= usos do solo e edificagfes relacionadas compativeis sem restricdoes
N (N&o)= usos do solo e edificagbes relacionadas ndo compativeis.
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25, 30, 35= usos do solo e edificagdes relacionadas geralmente compativeis. Medidas para atingir uma reducao
nivel de ruida; RR de 25, 30 ou 35 dB devem ser incorporadas no projeto/construcao das edificac6es onde houv
permanéncia prolongada de pessoas.

(1) Sempre que os 6rgdos determinarem que os usos devam ser permitidos, devem ser adotadas

medidas para atingir uma RR de pelo menos 25 dB.

(2) EdificagOes residenciais requerem uma RR de 25 dB.

(3) Edificagbes residenciais requerem uma RR de 30 dB.

(4) Edificagbes residenciais ndo sdo compativeis.

Apos o registro do PZR na ANAC, o operador de aerédromo deve buscar acdes de compatibilizacdo do uso do solc
0(s) municipio(s) abrangido(s) pelas curvas de ruido, bem como com a comunidade de entorno, notificando a ANAC
municipios e os 6rgaos inessados sempre que forem identificados usos incompativeis com os PZR aprovados. N
caso de ocupagéo de solo no entorno do aerodromo sem a observancia dos usos compativeis e incompativeis previ:
a ANAC podera impor restricdes operacionais. Mais recoagges sobre o PBZR podem ser encontradaRBraC
N°161 Emenda N°Q3

3.2.2.4 Andlise da infraestrutura existente do lado ar

Para delinear as principais caracteristicas fisicas das pistas de pouso e decolagem, bem como o perfil longitudinal
limites operacionais dessas pistas, foram extraidos dados junto a ANAC cadgsiofperadoes aeroportuams. Esses
dados foram complementados com as informacdes coletadas nas visitadas técnicas. Panalsstdaambém foram
consultados o Plano Basico de Zona de Protecdo do Aeroédromo (PBZPA) e os requisitos constantes no RBAC 15«
7 e IS 154.002A.

Por sua vez realizacéo do levantamentaespeitodos instrumentog auxilios de apoio as operacd@sdeu a partir
das informacdes dassitas técnicas as instalagdes aeroportuarias em estudo. Além da identificagédo da presenca dess
instrumentos, quando possivel,réon verificacasas suas condi¢cdes de operacao.

As pistas de taxioram caracterizadas partir depesquisas dinscri¢cdo do aerédromo junto & ANACoenplementadas

com os dados coletados durante as visitas técnicas. Apos o detalhamenctaddepista € realizada a analise das
condi¢cBes de operacdo impostas pelas caracteristicas fisicas da infraestrutura da pista de taxi e faixa de pista de
com base nos requisitos constantes no RBAC 154 EMD 7 e IS 154.002A

Jaa analisalo patio de aeronaves consistiu na busca por posigdes homologadas e identificd&tatana de registro
do aerédromgunto & ANAC, na Lista de Caracteristicas do Aerédromo (LCA) e confrontadas com as visitas técnica
instalagcdes aeroportuarias em estudo.

Para a caracterizac&o dos servi¢cos de preparacao e resposta a emergéncias, o presente estudo adotou como referé
o regulamento RBAC 153 EMD 7, em sua subparte G. O referido regulamento estabelece como requisito a implante
de servicos dessa naturezaemas para aeroportos Classe | em diante, ou seja, aqueles que processam mais de 200.0
passageiros por ano.

Por fim as informagdes a respeito da infraestrutura acessoéria a aviagdo foram extraidas durante o levantamen
realizado nas visitas técnicas instalacdes aeroportuarias em estudo em que foram elencadas a infraestrutura de
apoio existente.

3.2.2.5 Andlise da Capacidade instalada do lado ar

A realizacdo de estudos de capacidade das infraestruturas aeroportudrias € essencial para avaliar os niveis atu
futuros de possibilidade de atendimento demanda. Neste tdpico, a analise de capacidade instalada lado ar se
concentrou nas pistas de pouso e decolagem, pista e taxi e patio de aerofaaes.adotados como referénces
informagdes constantesnPBZPAe o regulamento vigente que detalha os limites e restricbes da infraestrutura
existente (RBAC 154 EMD 7).
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Quantoa capacidade de processamento @akronaves, a analise realizada abordou a pista de pouso e decolagem e c
sistema de pistas de taxi e patio de estacionamento de aeronaves existente, considerando a maxima alocac¢ao poss
No caso da pista de pouso e decolagem, uma vez que os aerédromestedo ndo se encontram no rol de
aer6dromos para os quais o0 CGNA calculou a capacidade de pista, s@lizolume maximo de movimentacao
tradicionalmente aplicado aos aerddromos desse porte.

Ainda, om base em um rol de aeronaves comuns no espaco aéreo brasileiro, estim@ilcapacidade de
processamento em termos de Peso Maximo de Decolagenctondicbes basicas de operagitdizandose como
referéncia a norm&AA Advisory Circular 150_5325, digue resultou na identificacao gmssibilidade de restricbes

a operacaoe consequente reducdoodpeso maximo de decolagem o que pode impactar no numero maximo de
ocupantes a ser considerado.

Quanto ao sistema de pista de taxi e patio, adesewo calculo simplificado com tempos padronizados de transito entre
pista de pouso elecolagem e patio, tempo padronizado de permanéncia no patio e a condicdo de maxima ocupagé
simultanea possivel de patio. Os célculos se deram com vistas a identificar o volume horario maximo de processame
em cada elemento nessas condi¢des citadas.

3.2.3 Ladoterra

A infraestrutura do lado terra de um aeroporto refese a areado sitio aeroportuario que contém rminal de
passageiroso estacionamento deveiculos as vias de circulagdmdemaisfacilidadesdedicadas ao atendimento dos
usuariosou outras atividadesmas fora dadreas dedicadas gresenca deeronavesas quais correspondem ao lado
ar.

3.2.3.1 Sitio aeroportuario

O terreno onde se encontra instalado o aer6dromo e suas facilidamessponde ao sitio aeroportuario

No que concerne ao sitio aeroportudrio, f@alizada asua analise fundiariacom o objetivo de verificar a sua
regularidade fundiariaa partir da documentacao enviada pdiscritorio de Parcerias EstratégicaMS. Entre os
documentos levantados poe& citar: escrituras publicas, Plano Diretor Municipal e plantas locacionais das
infraestruturas.

3.2.3.2 Andlise da infraestrutura existente no lado terra

As visitas técnicas realizadas as instalacbes aeroportuarias foram essenciais parsakstalo presente estudo.
Nessas visitas foram levantadas as principais informacgdes referentes a acessos veiculares, estacionamentos, plant:
terminais de passageiros, entre outros. Essas informapéasitiram estimar a capacidade de processamento de
passageirog as condicdede operaéo e administracéo daerddromo.

Durante as visitas técnicas foram realizados registros por meio do preenchimento de formularios, fotografia
mapeamento das infraestruturas, levantamento arquitetdnico e filmagens aéreas.

3.2.3.3 Anadlise da capacidade instalada do lado terra

O célculo de capacidade de processamento de passageiragalizado com base em taxas padronizadas de
acompanhantes por passageirgsjumemovimentacao de veiculos por hora por faixa de trafego existentecesso,
tempo padronizado de ocupacéo gaga no estacionamento de veiculos, tempo de ocupacédo de vaga no meio fio de
embarque e desembarque taxas de processamento ou de espaco requerido por componente do terminal
correspondentes ao nivel de servico 6timo, ou seja, apropriado ao volume de passageiros a ser process:
confortavelmente, sensuper ou subdimensionamentos.

O objetivo do calculo foi identificar a capacidade tedrica maxima de cada componente de forma a identificar
componentes de menor capacidade, os quais sdo os gargalos que definem a capacidade do complexo.
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Calculowse a capacidade maxima de processamento de passageiros em uma hora ou pela area total de termil
disponivel ou pelas areas dos seus diversos componentes, bem como pela capacidade horaria de processament
componentes especificos, quando é oaasempre com vistas a manter o nivel de servigo considerado 6timo pelas
referéncias técnicas utilizadas.

Citamse como referéncias utilizadas para a definicao dos indices padronizados

1 2010- Horonjeff, R.; McKelvey,-PPlanning and Design of Airports, 5th Edition
1 2011- Norman J. AshfordAirport Engineering

1 2013- Neutfville- Airport Systems Planning, Design and Managemgnt

1 Airport Develoment Reference Manual 12 (ADRM) (IATA)

3.2.4 Gestéao aeroportuaria

Para caracterizar a gestdo aeroportuaria, foram coletadas durante as visitas técnicas informacdes a respeito da ge:
do aerédromo, numero de funcionarios e distribuicdo das competéncias desses funcionarios na operacao
infraestrutura. Além disso, foegistradas informacdes acerdasvoos diarios, tipo de voo, aeronaves e demais funcdes
das instalacfes aeroportuarias.

3.2.5 Fonte de receitas

Um aeroporto, mais do que uma infraestrutura ou um equipamento para 0 uso publico, deve ser visto também con
um negocio, a fim de que possa buscar receitas que subsidiem os custos de operacdo, manutengdo e ampliagéo nat
a uma infraestrutura dessa natza. Ha registros de que em grandes aeroportos as receitas nao tarifarias poden
chegar a 60% do total de receitas auferidas.

Especialmente nos casos de aeroportos em que ha a operacdo comercial regular, tais receitas assumem p:
diferenciado, pois é possivel alcancar, a depender do nivel operacional do aeroporto, peepaspicienresultados
positivos

Em aeroportos menores, tais receitas poderiam mitigarcustos de operacdo e manutencdo inerentes a essas
infraestruturas.

Durante a visita técnica foram levantadas informacdes a respeito da cobranca de terigisgis ou taxas.

3.2.6 Planos de expanséo

A identificacdo de possiveis planos de expanséo foi realizada por meio de entrevistas durante as visitas as técni
mapeando as necessidades de cada infraestrutura aeroportuaria e por meio de documentos oficiais, tai®lemmo o
Diretor Aeroportuario PDIR ouprojetos apresentados pes operadore.
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4 Contextualizacéo

O estado do Mato Grosso do sul apreses¢gacom20 aerdédromos constantes no cadastro de aerédromos de uso
publico da ANAE 482 aerdodromos constantes no cadastro de aer6édromos de uso privadeesapenas 54 possuem
pistas pavimentadas

Observase ainda, que do universo de aerodromos com pistas pavimentag@asndicdes de comprimento, largura e
resisténcia desses pavimentos é bastante varig@s 20 aerédromos em estudo, compreendem 15 aerédromos
componentes desse universo anteriormente citado e 05 propostas de implementacdo de aerédromosAnovos.
distribuicdo dos aeroportos do estado segundo suas caracteristicas fisicas pode ser observada no mapa constant
Figurad-1.
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Figurad-1 Infraestrutura aeroportuaria do Estado do Mato Grosso do Sul

Observase quealguns aerédromos apresentam capacidade de operagcdo compativel com as grandes aeronaves € ro
regulares, no entanto a grande maiosia apresenta de forma bastante restritiva e com capacidade para atendimento
a operacOes especificas as quais provavelmente se dedicam atualmemgalificacdo ddnfraestrutura para
enrobustecer a infraestrutura aeroportuaria @stadodo Mato Grosso Do Spbdetorna-lo mais apropriado aos voos
com aeronaves de maior portacluindo novos pontos na malha aérea e propid@acondicfes mais economicamente
interessantes para os operadores aérefssim, @ aeroportos em estudo encontrase distribuidos por todo o
territério do estado e tem potencial para contribuir com essa melhoria da infraestrutura aeroportuaria do estado.
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A seguisera realizada a andlise de cada um dos 20 aerodromos do estudo tendeaot@xto 0 seu posicionamento
em relacdo a infraestrutura aeroportuéria existente no estado.
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5 MSO0003 SSKG Estancia Santa Mgrzampo Grande/MS

5.1 Informacgdes gerais

Dada a existéncia de 3 aer6dromos publicos cadastrados pela ANAC no municipio de Campo Grandefd 8jzevde
gue se tratade um sistema aeroportuario, no qual os aeroportos cumprem diferentes fun¢cdes complementares
integrando esse sistema.

O Aeroporto Internacional de Campo Grande, apresasetaomo principal hub aeroportuario do Estado operando voos
comerciais oriundos dos principais aeroportos do pads @ezeslguns destinos internacionaida os Aerodromos
Teruel Ipanema Estancia e o Aerddromo Estancia Santa Maria apressstzomo solugdes para 0s usos da Aviagao
Geral, incluindo a aviagéo executiva, de servi¢os especializados, de instrugdo ou mesmo a de servi¢os publicos.

A exploracaoé outorgada pela Unido ao Estado de Mato Grosso do Sul pelo Convér?61&de B de maiode

2013, valido até @ de maiode 2M8. Estamscrito no cadastro de Aerédromo Publicos da ANAC segundo a Portaria n°
1.390'SIA de ® de maio de 2Q0 valido até B de maio de 280 e Lista de Caracteristicas do Aerdédromo conforme,
Anexo | da Portaria n°390/SIA, Ultima atualizacéo e/ 12/2023.

Tabelab-1 SSKCGdados basicos

CédigosMS00@ / SSKG Nome:Estancia Santa Maria
OperacdoRWY06 e 24: VFR Diurno/Noturno Categoria de aeronave2B
Altitude: 618m Clima:TropicalContinental
Coordenadas20° 30' 20" §54°31' 29" W Fuso horariol ¢/ b n

5.2 Ladoar

5.2.1 Planos aeronauticos vigentes

Plano Basico de Zona de Protecdo Aeronautica registrado no COMAIBRO82021.
CartaVAC(Visual Approacikthar) de 2 de abrilde 2022.

Planilha de Elevacdes do Perfil Longitudinal da Pista de Pouso e Decolagem do Aerédromo Estancia Sgnta Mz
COMAER.

5.2.1.1 Documentos complementares

Portaria ANAC NP.390/SIA de 19 de maio de 2020nscricdo do Aer6dromBstancia Santa Maria

Convénio de Delegacao para Exploracdo do Aeroporto Estancia Santa Man@énio N° 068/2013 da Secretaria de
Aviacdao Civil da Presidéncia da Republica.

Matricula do registro de imoveis do Aerodromo Estancia Santa Maria. Cartorio do 1° Oficio. Registro de Iméveis de
Circunscricdo de Campo Grarglestado de Mato Grosso do Sul.
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5.2.2 Obstaculos

e .
wEstancia Montana

CEBUDV - Nucleo L/uz de Maria

D

¥ lontano Transportesiiiatriz

Figurab-1 SSKGobjetos projetados no espago aéreo e Superficies Limitadoras de Obstaculos (OLS)

Com base nas informacdes oficiais disponiveis no portal AIS Web a respeito dos Objetos Projetados no Espaco Aé
com base no PBZPA, elabosriaFigura5-1, a qual permite bserva a presenca de objetos projetados no espaco
aéreoidentificados e que interferem com a superficie horizontal externa, sendo@uéé objetosdentificadosnessa
condicao no caso desse aerédromo

O PBZPA foi estabelecido com base em regras de vo®MFso dese aprimorar a operagdo para |RRna nova
andlise de superficies e obstaculos se tornara necessaria.

Manter a condicao de inexisténcia de obstaculos é importante para o desenvolvimento seguro do aerddestaoa d
se que segundo a norma ICA-408cawSaldNAoepSa |2a 2062SG2a LINRB2SillR?2
I ROSNEIFYSYyGS | &S 3dzNT Yy el 2dz | NB3dzZ  NARFRS RFEa 2
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compatibilizar o zoneamento do uso do solo, nas areas vizinhas aos aerédromos, as restricdes especiais, consta
dos Planos Bésicos e Especificos, aplicados a quaisquer bens, quer sejam privados ou publicos.

5.2.3 Ruidoaeronautico

AFigurab-2 apresenta as curvas de ruido constantes no Plano Béasico de Zoneamento de Ruidos de 65 e 75 dB. Nor
em questao, notsse apenas a existéncia de algumas edificacdes entre os limites de R1 e R2, que séo os hangare:
proprio aerédromo.nicialmente, ndo se nota nenhuma incompatibilidade com o uso do solo da regido e os ruido
aeronauticos gerados.

Entretanto, casoa movimentagcdo do aerédromo Estancia Santa Mseja superior aiama média anuatle 7.000
movimentos de aeronavesabe ao operador do aerédromo elaboraPtano Especifico de Zoneamento de Ruidos
(PEZR)D qual demandaré a anélise Bdaixas de ruido& importante informarue néo foi apresentado PEZR de SSKG
para essa analise.
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Figurab-2 SSKCeurvas de ruido do PBZR do Aer6édromo Estancia Santa Maria
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5.2.4 Pista de pouso e decolagem

A Tabela5-2 traz as principais caracteristicas da pista de pouso e decojageaqmal possuidesignacdo 06/24
comprimento del.500m largura de80m, em pavimento asfaltice ondea cabeceira 0& a predominante.
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Tabelab-2 SSKCGdados da pista de pouso e decolagem

Pista de Pouso e Decolagem
COMPRIMENTO LARGURA SUPERFICIE
1500 30 Asfalto

DESIGNACAQ
06/24

RESISTENCIA
17/FICIXIT

Distanciadeclaradas

RwWY TORA TODA ASDA

LDA

06 1500
24 1500

1500
1500

1500
1500

1500
1500

Condicdes junto as cabeceiras

THR 18 THR 36

Largura da faixa de pista anterior a cabeceira 60m 60m

Runway End Safety Area (RESA) - -

Area de giro Naoexistente N&o existente
Declividades

Declividade longitudinal da pista de pouso e decolagem

Declividade longitudinal méxima em qualquer trecho da pista de pouso e decola

0,93%
5,26%

COMANDO DA AERONAUTICA
Planilha das Elevacoes do Perfil Longitudinal
Nup: 67613.900359/2021-84, CIAD: MS0003, Nimero de controle da tentativa:52226508
Estancia Santa Maria SSKG Pista 1
Comprimento de cada estaca: 50,00 m
Quantidade de estacas: 30
Comprimento da pista: 1.499,23
Elevacao final da pista: 625,00
Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota
1 611,00 6 611,34 11 611,49 16 612,71 21 618,32 26 623,41
2 611,55 7 611,32 12 611,57 17 613,21 22 619,47 27 624,34
3 611,52 8 611,31 13 611,74 18 613,78 23 621,00 28 624,92
a 611,47 9 611,38 14 611,96 18 614,35 24 622,02 29 625,00
5 611,40 10 611,41 15 612,31 20 615,69 25 622,72 30 625,00
Est to apds término da pista
Est ‘ Cota | | Est | Cota | | Est | Cota | | Est ‘ Cota ‘ ‘ Est | Cota | | Est ‘ Cota | | Est | Cota
L[ ese | ] | | | [ | [ | [ | | |
Estaqueamento anterior ao inicio da pista
Est ‘ Cota | | Est | Cota | | Est | Cota | | Est ‘ Cota ‘ ‘ Est | Cota | | Est ‘ Cota | | Est | Cota
E TR | | | [ | [ | [ | | |
100m
Im
Infcio ®rmino
611,00 625.00

PISTA (06 - 24)
Adel: 625.00 —

Limite|DER

HH
Limite DER

611.00__ ¥ —

1
625,00
4 9 14 19 24 29
611,47 611,38 611,96 614,35 622,02 625,00
3 8 13 18 23 28
611,52 611,31 611,74 613,78 621,00 624,92

1 2 7 12 17 2 27
611,00 | 611,55 611,32 611,57 613,21 619,47 624,34

27

1 [ 1n 16 il 26
611,00 611,34 611,49 612,71 618,32 623,41

5 10 15 20 25 30
611,40 611,41 612,31 615,69 622,72 625,00

Figurab-3 SSKGperfil da pista de pouso e decolagem
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A seguir, com base nos requisitos constantes no RBAC 154 EMD 7 e IS 154.002A é feita uma analise das condic
operacdo impostas pelas caracteristicas fisicas da infraestrutura da pista de pouso e decolagem e faixa de piste
pouso e decolagenTébelab-3).

Tabela5-3 SSKAimites operacionais da pista de pouso e decolagem existente

Tipo de Opera¢éc VFR- Noturno

PISTA DE POUSO E DECOLAGEM

Item Normativo Infraestrutura Valor verificado no aeroportc Cédigos aptos para operagéo desta infraestrut
154.201(d Largura total da pista deouso e 30 Codiga3 com OMGWS <91
decolagem (m
154.201(fg IS  Declividade longitudinal da pista 0.93% Sem restrigac
154.002A pouso e decolager Dkt
Declividade longitudinal maxima e
154.201(fc IS qualquer trecho da pista de pousc 5,26% Incompativel
154.002A
decolagem
154.201(f IS - N .
154.002A Mudanca de dclividade longitudina 2.58% Incompativel
Largura total da pista de pousc
154.203(a)e(b.  decolagem incluindo acostament 30 Cadigo C
' . . (m)
154.207(b Falxa} de ElstaComprlmento (m 60 Sem restrigac
apos o fim da pista ou stopwe
154.207(c Faixa de PistaLargura (m) med@a 40 VFR Cédiga
partir do eixo
154.207(e)(1)e(2 | 2X@ Preparadalargura (m) medid 80 VFR C6digo2
a partir do eixc
154.209a)gb)(1) RESA Comprimento (m - Incompativel
154.209a)gb)(2) RESALargura (m - Incompativel

Figuras-4 SSKG@magens aéremda pista de pouso e decolagem, a esquerda a cabeceira 06 e a direita a cabeceira 2

5.2.5 Instrumentos e auxilios

Constatouse em visita técnica Biruta iluminada, farol de aerodromsnalizacéo horizontal e sinalizag&o luminosa na
pista de pouso e decolagem e nas pistas de sxalizacdo vertica gerador como fonte de energia secundasa
aerddromo rdio conta com PAPI ou estagieteoroldgica
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5.2.6 Pistas de taxi

A pista de pouso e decolagem é conectada ao patio por um sistema de pistagyde @xectam ambas as cabeceiras,

o centro da pista e ainda contém pista de taxi para trafego paralelo a pista de pouso e decolagem. Tal configuras
facilita as manobras, aumenta a flexibilidade nos possiveis usos da pista e pngpioistempo de ocupacgao de pista

de pouso e decolagem o que melhora a capacidade do aerédromo.

Contudo a configuracao dessas pistas de taxi, no que concerne aos requisitos regulamentares atuais constantes
RBAC 154 EMD 7, apresestade forma a restringir a categoria de aeronaves que podem trafegar no aerédromo. A
Tabelab-4 traz as principais caracfisticas das pistas de taxi.

Tabela5-4 SSKCdados das pistas de taxi

Pistasde Taxi
DESIGNACA( COMPRIMENT( LARGURA| SUPERFIC RESISTENCIA| Distanciaao| Largurada
eixo da PPD | faixa de pista

de taxi

A 135m 18,0m Asfalto PCNL7/F/OXIT . 15,5m

B 900m 18,0m Asfalto PCNL7/F/OXIT 70,0 23m

C 600m 18,0m Asfalto PCNL7/F/OXIT 70,0 23m

D 50m 18,0m Asfalto PCNL7/F/OXIT _ 16,5m

E 50m 18,0m Asfalto PCNL7/F/OXIT - 16,5m

A seguir, com base nos requisitos constantes no RBAC 154 EMD 7 e IS 154dd@2Anélise das condi¢des de
operacgdo impostas pelas caracteristicas fisicas da infraestrutura da pista de taxi e faixa de pistd alectaig).

Tabelab-5 SSKGnalisedas pistas de taxi

TWY A
Item Normativo | Infraestrutura Valor verificado| Operac¢degpermitidas
no aeroporto
154.217(b) Largura de trecho retilineo de pista de taxi (m) 18 OMGWS < 9nir
154.219(a) Largura de pista de taxi incluindo acostamentos (m) em trec 18 Caodigo B
retilineos
154.221(b) Faixa de Pista de TWYargura a partir do eixo (m) 15,5 Cadigo A
154.221(d) Faixa de Pista de TWYargura da Faixa Nivelada a partir do e 15,5 OMGWS < 9nr
(m)
154.223(b)(1) Distancia entre a posicdo de espera de pista de pous 45 Cédigo 2
decolagem e o eixo de uma pista de pouso e decolagem (m),
apista de taxi dé acesso a pista de pouso e decolagem
TWY B
Item Normativo | Infraestrutura Valor verificado| Operac¢des permitidas
no aeroporto
154.217(b) Largura de trecho retilineo de pista de taxi (m) 18 OMGWS < 9nr
154.217(e)(1) Distancia entre RWY e TWY paralela (m) 70 Cadigo 2C
154.219(a) Largura de pista de taxi incluindo acostamentos (m) em tre¢ 18 Cdédigo B
retilineos
154.221(b) Faixa de Pista de TWYargura a partir do eixo (m) 23 Cdédigo B
154.221(d) Faixa dePista de TWYLargura da Faixa Nivelada a partir do e 23 Sem restricdo
(m)
TWY C
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Item Normativo

Infraestrutura

Valor verificado
no aeroporto

Operagdes permitidas

154.217(b) Largura de trecho retilineo de pista de taxi (m) 18 OMGWS < 9nir

154.217(e)(1) Distancia entre RWY e TWY paralela (m) 70 Cadigo 2C

154.219(a) Largura de pista de taxi incluindo acostamentos (m) em trec 18 Cddigo B
retilineos

154.221(b) Faixa de Pista de TWY¥argura a partir do eixo (m) 23 Cddigo B

154.221(d) Faixa de Pista de TWYargura da Faixa Nivelada a partir do e 23 Sem restricdo
(m)

TWY D

Item Normativo

Infraestrutura

Valor verificado
no aeroporto

Operagdes permitidas

154.217(b) Largura de trecho retilineo de pista de taxi (m) 18 OMGWS <9

154.219(a) Largura de pista de taxi incluindo acostamentos (m) em tre¢ 18 Cadigo B
retilineos

154.221(b) Faixa de Pista de TWYargura a partir do eixo (m) 16,5 Cadigo A

154.221(d) Faixa de Pista de TWYargura da Faixidivelada a partir do eix¢ 16,5 OMGWS < 9nr
(m)

154.223(b)(1) Distancia entre a posicdo de espera de pista de pous 45 Cadigo 2
decolagem e o eixo de uma pista de pouso e decolagem (m),
a pista de taxi dé acesso a pista de pouso e decolagem

TWY E

Item Normativo

Infraestrutura

Valor verificado
no aeroporto

Operag¢des permitidas

154.217(b) Largura de trecho retilineo de pista de taxi (m) 18 OMGWS < 9rr

154.219(a) Largura de pista de taxi incluindo acostamentos (m) em trec 18 Cddigo B
retilineos

154.221(b) Faixa de Pista de TWY¥argura a partir do eixo (m) 16,5 Cadigo A

154.221(d) Faixa de Pista de TWYargura da Faixa Nivelada a partir do e 16,5 OMGWS < 9nir
(m)

154.223(b)(1) Distancia entre a posicdo de espera de pista priso e 45 Cadigo 2

decolagem e o eixo de uma pista de pouso e decolagem (m),

a pista de taxi dé acesso a pista de pouso e decolagem

Figurab-5 SSKQpistas de taxi

5.2.7 Péatio de aeronaves

Oaerddromo dispbe de patio de aeronavestarea pavimentada de cerca 8ém x 100msinalizado par& posicoes
demarcadasas quais encontraree homologadas conformeTabelas-6 (Figuras-6). Nao se constatam condi¢des de
iluminacdo em duas ou mais dire¢Oes para as pos@@sircadas, queobriga o uso de equipamentos de iluminacao
maveis para a operacao noturna das posicoes.
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Tabelab-6 SSKGétio 1- Posicdes de estacionamento de aeronaves

oA Posicbes de oy A
. ~ Natureza da Resisténcia do ~ Letra de codigo de referéncia da
Designacéa - . estacionamento o
superficie pavimento aeronave critica
cadastradas
1 A (Até 13m de envergadura)
2 A (Até 13m de envergadura)
1 Asfalto PCNL7/F/OXIT 3 A (Até 13m de envergadura)
4 B
5 A

Figurab-6 SSKAGmagem aérea do patio de aeronaves

5.2.8 Preparacao e resposta a emergéncias

O regulamento RBAC 153 EMD 7, em sua subparte G, estabelece como requisito a implantacdo de servigos d
natureza apenas para aeroportos Classe | em diante, ou seja, aqueles que processam mais de 200.000 passageirc
ano.O Corpo de Bombeiros possui dois caminhdes e duas aeronaves e as instalagdes do operador sdo conjuntas
as Corpo de Bombeiros

5.2.9 Infraestrutura acessoria a aviagao

O parquede abastecimento de aeronaves conta com tanques de gasolina de aviacédo (AV GAS) e querosene de avi
(Q AV)O sitio conta co2 hangaresle uso privad@ finalidades diversasis como instru¢do e manutencao
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5.2.10 Capacidade instalada

OPBZPAdentificaa operacdo de aeronaves de cédigo BBs termos do regulamento vigente, RBAC 154 ENDr,

se condicao impropria a essa operacao no que diz respeiéelividade longitudinal da pis@aindisponibilidade de
area de seguranca de fim de pista (RE®BAamMbas as cabeceirdsem como restricdo & movimentagdo de aeronaves
turbojato devido a indisponibilidade de PAPI em ambas as cabeckiram, com relagdo a movimentacao em solo,
essa estaria restrita a aeronaves de codigo A, devidixa de pista da pista de taxi A, a qual conecta a pista de pouso
e decolagem ao patio de aeronaves.

Contudo,condicdes especificas podem ser observadas em termos de procedimentos operacionaieabzagio de
operacOes de aeronaves de codigq BBsse contexto a estimativa de capacidade instalada

Pista de pouso e decolagem - 2BIFR NP Diurno/Noturno
Pista de taxi - BDiurno/Noturno
Patio - BDiurno/Noturno

Solucionadas as restricbes relativas a pista de pouso e decolagem, e considerando goesgsish500m de
comprimento, 30m de largura, &l8m de altitudee temperaturade referércia de28°C seriapossivel operacaale
aeronaves A e Bm condi¢cdes de PMP seria possivel até operagcédo de aeronave codigontrestricdo tedricale
cerca de 75% o0 peso de decolagem

Solucionadas as restricdes relativas a pista de pouso e decolagem e a pista dpaéiri,de aeronaveg o fator
limitante ao nimero de movimentosao permitir 0 estacionamento simultaneo de aeronaves, sendo 4 codigo A e
uma codigo Bacomodado 4,8 aeronaves codigo A &2 aeronaves codigo gor hora, o que resulda em um
movimento de chegada ou saida de até 94 passagj@oohora, como pode seobservado nos resultados de calculos
simplificadosapresentados ndabelgb-7.

Tabelab-7 SSKGanalise de capacidade instalada do lado ar

Pista de pouso e decolagem

RWY 06/24

Comprimento da pista disponivel pazarrida de decolagem (TOR, 1.500 m

Peso Maximo de Decolagem (PMBDJORA e condi¢des padronizadas

B 737 800 (MTOW 78,24ton 184 assentos) N.A. Cédigo 4C néo apropriado para a operagao
B 737 700 (MTOW 58,06ton 148 assentos) N.A. ACN na@ompativel

A 320 (MTOW 75,5ton 180 assentos) N.A. ACN ndo compativel

A 319 (MTOW 68ton 156 assentos) N.A. ACN ndo compativel

E 195 (MTOW 48,79ton 132 assentos) 38,00 78%

Pequenas aeronaves >10PAX (11 assentos) Sem restricoe: 100%

Pequenas aeronaves <10PAX (9 assentos) Sem restricoe: 100%

Capacidade maxima (CGNA) 12 mov/hora

Capacidade maxima de assentos ofertados (LF 85%) 1.109 passageiros/hora (Arr. or Dep.)

Pista de téaxi e patio de aeronaves

Pétio 1

CapacidadeAeronaves cadigo A 4,8 Aeronaves codigo A/hora
Capacidade: Aeronaves cddigo B 1,2 Aeronaves cédigo B/hora
Capacidade: Aeronaves cadigo C 0 Aeronaves cadigo C/hora
Maximo de assentos ofertados por aeronaves simultdneas no patio (LF 85%) 94 passageiros/hora (Arr. or Dep.)
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5.3 Lado terra

5.3.1 Sitio aeroportuario- Situacdo fundiaria

As informacdes apresentadas para o sitio aeroportuario de Estancia Santa Maria consistem no levantamel
topografico do sitio aeroportuario e sua escritura publica. O levantamento topogréafico € datado de margo de 2018
apresenta o perimetro do sitio, dasstas e dos lotes. A area esta subdividida em 48 lotes e uma area desmembrad
de 24,8016 hectares. A planta topografica apresenta além dos dados de extensao do sitio, os proprietarios dos lote
suas respectivas matriculas.

Os dados da escritura publica sdo compativeis aos apresentados no levantamento topogréafico, onde a ai
desmembrada A possui area de 24 hectares 8.016 metros quadrados. No ano de 1987, o terreno foi doado pal
Prefeitura Municipal de Campo GranddsS.

5.3.2 Acesso

O aerdédromo se localiza a cercaldg2km do centro da cidade, na regido rufl acess@ pavimentado

5.3.3 Terminal de passageiros

O aerddromo ndo conta com edificacdo para o processamento de passageiros ou receptivo para usuarios e tripular
da aviacao executivapntudo conta com servigos privados prestados nos 12 hangares existentes.

5.3.4 Capacidade instalada

O aerodromo nao dispbe de infraestrutura para processamento de passageiros ou cargas no lado terra, tais co
terminal de passageiros, estacionamento de veiculos ou terminal de cargas.

5.4 Gestéo aeroportuaria

O aer6dromo ndo conta com estrutuoaganizacional para sua operagao

5.5 Fontes de receitas

Informacg®es da visita técnica reportam queamente ha cobrancdetaxas de pousos e decolagendo hacobranga
de estadia no patie ndo ha cobranca de aluguel dos hangares referente a utilizacdo dd@esrddromo.

Um aeroporto, mais do que uma infraestrutura ou um equipamento para o uso publico, deve ser visto também con
um negacio, a fim de que possa buscar receitas que subsidiem os custos de operacao, manutencdo e ampliacéo nat
a uma infraestrutura dessa naeza.

5.6 Planos de expanséo

Conforme informado durante a visita técnica previsdo de expansdo da pista, em 500m, instalacao de PAPI, de
estacao de radio, aumento do nimero de hangares e construcdo de um terminal para passageiros.

5.7 Conclusdes
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A analise técnica da infraestrutura se deteve separadamente nos seguintes topicos, obstaculos, ruidos, lado ar e 0|
terra. O mapeamento de Objetos Projetados no Espaco Aéreo foi avaliado em conjunto com as superficies defini
pelo Plano Basico de Zona de Protecao de Aerédromo (PBZPA) e nao foram identificadas restricdes operacion:
infraestrutura.

A ocupagédo atual do entorno do sitio aeroportuario se mostrou compativel com as curvas do Plano Bésico
Zoneamento de Ruidos (PBZR), porém esse aeroporto, por sua movimentagao, requer o desenvolvimento do Pl
Especifico de Zoneamento de RufB&ZR).

No que tange ao lado ar do aerédromo Estancia Santa Maria, esse se apresenta com incompatibilidades cor
regulamento vigente quanto as operagfes atualmente realizadater/engdes com vistas a sanar esses pontos de
atencao terdo por resultado a melhoria da seguranca operacional e ampliacdo da capacidade instalada do gerodrot
dentre as quais, consideracorrecdo do perfil longitudinal da pista de pouso e decolagestalacdo de PAPI;
provimento de RESA; adequacéo da faixa de pista dedltaminacaadas posi¢des de patio.

Com relacédo ao lado terra inexisténcia de terminal de passageiros ou instalacdes do tipo receptivo impactam
negativamente os servicos atualmente prestados. Prawerterminal de passageiros, apropriado amvimento
pretendido para um horizonte de médio a longo pramevera influenciar positivamente a captacdo de demanda por
esse aerodromo.

Observase ainda qu® acesso rodoviarise encontrgpavimentado

Por fim, cabe comentar que a politica de negécios no aeroporto é importante atributo para gualdicdcar niveis
de operacdo mais intensos e é necessario que seja revista numa visdo de negdcios que beneficie a todos os
dependem dessa infraestrutura.
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6 MS0004 SBDB BYO Bong®onito/MS

6.1 Informacdes gerais
Aeroporto localizado em regido de fordratividade turistica com reconhecimento internacional.

Exploracao outorgada pela Unido ao Estado de Mato Grosso do Sul pelo Convénio n® 61/2016 de 02 de dezembr
2016, valido até 01 de dezembro de 2051.

Inscrito no cadastro de Aerédromo Publicos da ANAC segundo a Portaria n° 1.122/SIA de 12 de maio de 2015 vé
até 11 de maio de 2025 e Lista de Caracteristicas do Aerédromo conforme, Anexo | da Portaria n° 1.122/SIA, Ult
atualizacdo em 30/08/2022.

Tabelab-1 SBDBdados basicos

CdbdigosMS0004 / SBDB / BYO Nome:Aerédromo Publico de Bonito
OperacdoRWY 18 e 36: VFR e IFR NPA Diurno/NoturnCategoria de aeronave3C

Altitude: 334m Clima:Cerrado / Tropical
Coordenadas21° 14' 50" $H6° 279" W Fuso horarioj ¢/ b n

6.2 Lado ar

6.2.1 Planos aeronauticos vigentes

Plano Diretor Aeroportuario aprovado pela Portaria n°® 4.247/SIA, de 11 de fevereiro de 2021.

Plano Basico de Zona de Protecéo Aeronautica registrado no COMAER em 12/11/2021.

Plano Basico de Zona de Protecéo a Auxilios a Navegacao Aérea registrado no COMAER.

Carta ADCAerodrome chaltde 27 de janeiro de 2022.

Carta OMNI$tandard Instrument DepartuigOmnidirecionglde 02 de dezembro de 2021.

Carta PDCA(rcraft Parking Chaytde 21 deabril de 2022.

Carta RNP RWY 18 (Instrument Approach Gharea Navigation Procedure) de 02 de dezembro de 2021.
Carta RNP RWY 36 (Instrument Approach Gharea Navigation Procedure) de 29 de dezembro de 2021.

6.2.1.1 Documentos complementares

Convénio N° 61/2016. Convénio de Delegacado entre a Unido e o Estado do Mato Grosso do Sul para exploraca
Aeroporto de Bonito.

PortariaANAM® 1.122/SIA de 12 de maio de 204 scricdo do Aerédromo Publico de Bonito.
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6.2.2 Obstaculos
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Figura6b-1 SBDBobjetos projetados no espaco aéreo e Superficies Limitadoras de Obstaculos (OLS)

Com base nas informacdes oficiais disponineiportal AIS Web a respeito dos Objetos Projetados nogaspéreo e
com base no PBZRA&laborouse aFigura6-1, a qual permiteobserva a presenca de objetos projetados no espacgo
aéreoidentificados e que interferem com a superficie horizontal externa, sendo que algumas antenas se encontra

proximas aos limites da superficie de aproximacao, contudo externas a ela.

Embora esa condicdaemande medidas mitigadorasdeva ser observada pelos aeronautas quando trafegarem por
esse setor, ndo representam restricdes as rampas de aproximagdo ou decolagem e que possam impac

significativamentes usos pretendidos da infraestrutura.
Destacase quesegundoa norma ICA1-408cawSa i NA cepSa | 2& 202Si024a LINR2SGl R
FROSNEBELFYSYGS | aS3dNI yeel 2dz |, cddpstelzbs AdhiRistraBes Riblidas 2
compatibilizar o zoneamento do uso do solo, nas areas vizinhas aos aerédromos, as restricdes especiais, consta
dos Planos Bésicos e Especificos, aplicados a quaisquer bens, quer sejam privados ou publicos.

6.2.3 Ruidoaeronautico
AFigura6-2 apresenta as curvas de ruido constantes no Plano Basico de ZoneamButimide de 6fR1)e 75 dBR2)
No mapa em questdo, notge apenas a existéncia de algumas edificacdes entre os limites de R1 e R2, que sdo

instalacdes do proprio aeroporto.
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Inicialmente, ndo s®bservamincompatibilidads com o uso do solo da regido e os ruidos aeronauticos gerados.
Entretanto, caso amovimentacdo do Aeroporto Regional de Bon#eja superior auma média anuatle 7.000
movimentos de aeronavesabe ao operador do aer6dromo elabomrPlano Especifico de Zoneamento de Ruidos
(PEZR), o qual demandara a andlisé tiixas de ruidognformase quendo foi apresentad®EZRle SBDPBara essa
andlise.
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Figura6-2 SBDB:urvas de ruido do PBZR do Aeroporto Regional de Bonito
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6.2.4 Pista de pouso e decolagem

A Tabela6-2 traz as principais caracteristicas da pista de pouso e decolagemomplementad pelas seguintes
observacbes registradas em visita técnica: o pavimento asfaltico estd em boas corwlgdtes, comduasposicdes
demarcadasge iluminadg mas possuim afundamentq a drenagem é constituida por dispositivos adequados tais como
as canaletas de drenagem com 2m de largura em ambos os lados e o perimetro eseardgreado por cerca integra.

A pista de pouso e decolagem disp0e de sinalizag&o horizontal e luminosa.

Tabela6-2 SBDBdados da pista de pouso e decolagem

Pista de Pouso e Decolagem

DESIGNA(;AO COMPRIMENTO LARGURA SUPERFICIE RESISTENCIA
18/36 2000m 30m Asfalto PCN 48/F/IA/XIT
Distancias declaradas
RWY | TORA TODA ASDA | LDA
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18 2000m 2000m 2000m 2000m
36 2000m 2000m 2000m 2000m
Condi¢des junto as cabeceiras
THR 18 THR 36
Largura da faixa de pista anterior@abeceira 60m 60m
Runway End Safety Area (RESA) 90x60m 90x60m
Area de giro Sim Sim
Declividades
Declividade longitudinal da pista de pouso e decolagem 0,07%
Declividade longitudinal maxima em qualquérecho da pista de pouso e decolagem 0,16%
Bonito SBDB Pista 1

Comprimento de cada estaca: 50,00 m
Quantidade de estacas: 41
Comprimento da pista: 2.001,68
Elevacao final da pista: 332,20

Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota
1 333,60 7 333,46 13 333,24 19 333,00 25 332,76 31 332,53 37 332,33
2 333,62 8 333,42 14 333,20 20 332,96 26 332,72 32 332,50 38 332,29
3 333,61 9 333,38 15 333,16 21 332,92 27 332,68 33 332,46 39 332,25
4 333,57 10 333,35 16 333,12 22 332,88 28 332,64 34 332,43 40 332,20
5 333,58 11 333,32 17 333,08 23 332,84 29 332,60 35 332,40 41 332,20
6 333,50 12 333,28 18 333,04 24 332,80 30 332,55 36 332,37

Estaqueamento apés término da pista
Est | Cota | | Est | Cula‘ | | Est | Cota | | Est | Cota | | Est | Cota | | Est | Cota | | Est | Cota
T | [ I I - I I I —
Estaqueamento anterior ao inicio da pista
Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota Est Cota
| [ ] | [ ] | [ ] | [ | [ [ [ ] [
1] e || | [ | [ | [ | [ [ I

Figura6-3 SBDBperfil longitudinal da pista de pouso e decolagem

A seguir, com base nos requisitos constantes no RBAC 154 EMD 7 e |SAlb4e@82ima analise das condicdes de
operacdo impostapelas caracteristicas fisicas da infraestrutura da pista de pouso e decolagem e faixa de pista
pouso e decolager(Tabelab-3).

Tabela6-3 SBDBIimites operacionais da pista de pouso e decolagem existente

Tipo de Operacéc IFR néeprecisdo

PISTA DE POUSO E DECOLAGEM

Item Normativo Infraestrutura Valor verificado no aeroportc Cédigos aptos para operacdtesta infraestrutura

154201(d) ~ -@rguratotal da pista de pousc 30 Codigo3 com OMGWS <01
decolagem (m

154.201(fc IS  Declividade longitudinal da pista o o

154.002A pouso e decolager 0.07% Sem restricac
Declividaddongitudinal méxima en

154'?2%28;? qualquer trecho da pista de pousc 0,16% Sem restrigac
) decolagem

Comprimento da faixa de pista

154.207(b pouso e decolagem anterior 60 Sem restrigac

cabeceiras (m
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Largura total da faixa de pista

154.207(c 140 VFR dFR NR, Codigod
pouso edecolagem
Largura total da faixa preparada -
154.207(e pista de pouso e decolage 75 VFR e IFR NFGdigo4
154.201(f)g . L . .
1S154.002/ Mudanca de declividade longitudin 0,09% Cédigod
Largura total dgista de pouso
154.203(a)e(b.  decolagem incluindo acostament 30 CadigoC
(m)
154.207(b Falxaf de RlstaComprlmento (m 60 Sem restrigac
apos o fim da pista ostopway
154.207(c) @@ de Pistalargura (m) medida 140 Sem restrigac
partir do eixo
154.207(e)(1)e(z " 2xa Preparadal.argura (m) medid 75 Sem restricac
a partir do eixc
154.209a)gb)(1) RESA Comprimento (m 90 Sem restrigac
154.209a)gb)(2) RESALargura (m 60 Cdbdigo3 com OMGWS <91

AFigura6-4 contémimagem geral da condigcdo atual da pista de pouso e decolagem registrada em visita técnica.

Figura6-4 SBDBimagem aérea da pista de pouso e decolagem

6.2.5 Instrumentos e auxilios

No que diz respeito a auxiliognstrumentosde apoio as operagdes constatseem visita técnica existéncia de PAPI
nas duas cabeceiras, Biruta iluminatiapl de aerédromoluzes de pista e de pista de tégstacdo meteoroldgica e
fonte secundaria de energia provida por gerador.

A biruta iluminadaas luzes de pista de pouso e decolagem, as luzes de pista de taxi, as sinaliza¢des verticais iluming
e 0 gerador de energia sdo exigéncias para a opemtalaixa visibilidade moturna e oequipamento PAPI é exigido
para a operacdo de aeronaves a jato

Ja a estacdo meteoroldgica visa o provimento de informacdes meteoroldigieesoporto para uso de despachantes
de voo e pilotos em fase final de planejamento de voo, ampliando a confiabildadea realizacéo de voos a esse
destino.

6.2.6 Pistas de taxi

A Pista de Taxi A conecta a pista de pouso e decolagem ao patio de aerghda®ela6-4 traz as principais
caracteristicas da pista de taxi A
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Tabela6-4 SBDBdados da pista d&éxi A

Pista de Taxi
DESIGNAGCAQ  COMPRIMENTO LARGURA SUPERFICIE RESISTENCIA
A | 192m 23,am Asfalto PCN 48/F/A/XIT

A seguir, com base nos requisitos constantes no RBAC 154 EMD 7 e IS 154.002A é feita uma analise das condic:
operacgdo impostas pelas caracteristicas fisicas da infraestrutura da pista de taxi e faixa detfis(d alecla6-5).

Tabela6-5 SBDBLlimites operacionais da pista de taxi

PISTA DE TAXI

Item Normativo Infraestrutura Valor verificado ncaeroporto Operagdes permitidas

Largura de trecho retilineo de pis
de taxi (m

Distancia entre RWY e TWY para
(m)

Largura de pista de taxi incluin
154.219(a acostamentos (m) ertrechos * 26 CaédigoC
retilineos

Faixa de Pista de TWY¥argura &
partir do eixo (m

Faixa de Pista de TWYargura de
Faixa Nivelada a partir do eixo (
Distancia entre @osi¢do de esper
de pista de pouso e decolagem ¢
154.223(b)(1 eixo de uma pista de pouso 75 Sem restrigac
decolagem (m), caso a pista de taxi
acesso a pista de pouso e decolag

* Considerada a superficie plana ndo pavimentada, coberta de grama,ammstamento. A IS 154.002A em seu item

154.217(b 23 Sem restrigac

154.217(e)(1 195 Sem restrigac

154.221(b 26 CédigoC

154.221(d 26 Sem restrigac

comn | LINBaSyidl | &aS3adAaAyidS NBO2Y SyERIpictss MY taxit pavimentabas, oo w
acostamento de pista de taxi deve ser pavimentado. Acostamentos de pista de tdxi devem ser projetadoopara sup
LISt 2 YSy2as ™M odzYro LI aarasSy Fydat RFE FSNRBYF@ZS YIAa

AFigura6-5 mostra apista de taxi A registrada em visita técnica.

Figura6-5 SBDBpista de taxi A vista a partir do eixo em direcdo a pista de pouso e decolagem.
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6.2.7 Patio de aeronaves

A Tabelab-6 mostra os dados gerais do patio de aeronaves do Aerédromo de Bonito.

Tabela6-6 SBDBdados do patio de aeronaves

PATIO DE AERONAVES

Letra do codigo de referénci
da aeronave critice

1 C
2 C

Designacéc Natureza da superfici¢ Resisténcia do paviment: Posi¢cdes de estacionamento cadastrad

1 Asfalto 48/F/AIXIT

Observase no patio a demarcacd@s2 posicdesadastradas e mais [Bosicdes de uso para aeronaves de aviacao
geral As posicdes se apresentam de forma que podem ser ocupadas simultanea@epéio ainda conta com
demarcacao de pistade taxi de patippara permitir a movimentacdo segura das aeronaves.

Figura6-6 SBDBmmagens do patio registradas durante a visita técnica.

6.2.8 Preparacao e resposta a emergéncias

A presenca de servico de emergéncia e combate a incéhdin recurso queaprimora o nivel de seguranca
operacional propiciando aos usuarios a possibilidade de intervencéo especializada e salvamento em caso de situag
emergenciais envolvendo as aeronaves.
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O regulamento RBAC 153 EMD 7, em simparte G, estabelece como requisito a implantacdo de servicos dessa
natureza apenas para@eroportos Classe | em diante, ou seja, aquelesprocessam mais de 200.000 passageiros por
ano.Embora ndo seja requisito obrigatério nesse aer6dromo, o servico de combate a incéndio esta presente com
caminhdes e instalagbes com acesso a pista, cujo pavimento ja apresenta sinais de desgaste.

6.2.9 Infraestrutura acessoria a aviagao

O posto de abastecimento de aeronaves conta com 3 tanques para abastecimento, sendo 2 para querosene, um ¢
capacidade de 12.80@® outro com 11.200 ja o de gasolina tem capacidade para 2lQ@@ntando com 3 veiculos
para abastecimento.

Com relagédo a outras edificagdes no sitio, &l hangar privado, o qual ofereceservicos de hangarageror fim,
reportou-se que ndo ha tratamento de efluentes, a agua potavel provém de poco artesiano e ha relatos de ave
pequenas e urubus, mas sem registros de acidentes com fauna.

6.2.10 Capacidade instalada

A infraestrutura do aerédromo encontiseapropriada a movimentacao de aeronaves 3C
Pista de pouso e decolagem - 3C IFR NP Diurno/Noturno
Pista de taxi - CDiurno/Noturno
Patio - CDiurno/Noturno

O comprimento de D00m da pista de pouso e decolagem, a 334m de altitutlsrgperatura de referéncia de 3C
permite a operacao &alores proximos d®eso Maximo de DecolaggfdMD)das principais aeronaves 3C operando
no espago aéreo nacional.

O patio de aeronaves, com 2 posic@ee 3 posicdes, A o fatorlimitante ao nUmero de movimentode aeronave,ao
propiciar estacionamento parduas aeronave8C e trés aeronavessimultaneamentepermitindo a acomodacade
2,4 aeronaves C e 3,6 aeronaves A por hora, o que resulta emavimento de chegada ou saida de &®83
passageiros por horapmo pode ser observado nos resultados de calculos simplificados apresentatiisetet-7.

Tabela6-7 SBDB: @alise de capacidade instalada lado ar

Pista de pouso e decolagem
RWY 06/24
Comprimento da pista disponivel para corrida de decolagem (TOR/ 2.000 m

Peso Maximo de Decolagem (PMBJORA e condi¢des padronizadas

B 737 800 (MTOWB,24ton 184 assentos) N.A. Cadigo 4C néo apropriado para a operag
B 737 700 (MTOW 58,06ton 148 assentos) 58,06 100%

A 320 (MTOW 75,5ton 180 assentos) 69,13 92%

A 319 (MTOW 68ton 156 assentos) 66,37 98%

E 195 (MTOW 48,79ton 138sentos) 46,00 94%

Pequenas aeronaves >10PAX (11 assentos) Sem restricde: 100%

Pequenas aeronaves <10PAX (9 assentos) Sem restricde! 100%

Capacidade maxima (CGNA) 12 mov/hora

Capacidade maxima de assentos ofertados (LF 85%) 1.836 passageiros/hora (Arr. or Dep.)
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Pista de taxi e patio de aeronaves
TWY Ae Patio 1

Capacidade: Aeronaves codigo A 3,6 Aeronaves codigo A/hora
Capacidade: Aeronaves codigo C 2,4 Aeronaves codigo C/hora
5I\3/I5z5(1;;|)r‘no de assentos ofertados pa¢ronaves simultaneas no pétio 658 passageirosihora (Arr. or Dep.)

6.3 Lado terra

6.3.1 Sitio aeroportuario- stuacgdo fundiaria

As informag0des apresentadas para o Aerédromo de Bonito ndo contemplam dados que possibilitem a analise fundié
dainstalagéo aeroportuaria.

6.3.2 Acesso

Quanto a localizacdo do aeroporto, constatsel que este estd em local distante da cidade e conta com acesso
pavimentado, embora com alguns trechos em condic¢des ruins e placas de sinalizacdo desgastadas.

O acesso para o Aeroporto Regional de Bonito é feito perto do entroncamento entrdl a8wSa MS$882, mais ao sul
do municipio.

6.3.3 Terminal de passageiros

O terminal de passageiros, construido em 2007, possui previsdo de expansdo em sua plantanigeialfio é
pavimentadg mas o espa¢o de calgamento para estacionamento de veiculos e embarque e desembarque
passageiros € limitado a area de entrada do edificio

Figura6-7 SBDBmeio fio de embarque desembarque
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O estacionamento de veiculos leves também é pavimentado com capacidade para 102 vagas, porém nao € iluming
Observouse que as locadoras de veiculos ocupam parte significativa dessas vagas.

Adentrando o terminal de passageiros, te® no sagudo a disponibilidade de interm@tfi para os usuarios, dois
guichés par@heckin, com duas balangas para Companhia Azul e duas para a Gol, totem para atendimento eletronic
da Gol, telas do sistema de informacao de voos (FID), assentos, 1 sanitario feminino, 1 masculino e 1 PNE, peq
lanchonete e locadora de veiculos.

Ainda, observarse no terminal uma sala em fase de adequacdo para uso da guarda municipal, refeitorio par
funcionarios, com acesso restrito, sala com quadro de energia e, na parte superior, Com acesso restrito, esta a sal.
administracdo e seguranca.

Na area de inspecao de seguranca (AVSEG3édesala de busca pessoal e desmuniciamento e 1 portico detector de
metais e raieX

Figura6-8 SBDBa esquerda Equipamento de raioe a direita a sala de embarque

Ja a sala de embarque se apresenta com capacidade para 127 pessoas sentadas, € um ambiente com ventiladore
1 portdo de embarque, 1 sanitario feminino e 1 masculino.

A Sala de desembarque, por sua vez, possui 1 sanitario feminino e 1 masculino, carrinhos para malas e € um ambi
com ventilador.

Em relatério de 2017, foram apresentadas as metragens dos componentes do terminal de passageima época
0 aeroporto ndo processava voos comerciais o volume de passageiros era pequeno em relacéo ao atual e, por issc
ocasido o terminal foi entendido conm@io sendo uma restri¢ao.

6.3.4 Capacidade instaladqlado terra

A partir de calculos simplificados, tese que os componentes do terminal sdo mais restritivos doalaglo ar,
representando um gargalo a ser solucionado para se alcangar maior volume de operacdes.

Especial atencdo deve ser dada a sala de embagcaee meio fio, tendo sido ambos identificados coocapazes de
processar, respectivamenéb e 71 passageiros por hpnaantendose as condi¢des de conforto e espaco consideradas
como nivel étimo no manual ADRM 12 da IAD&do que apenas uma aeronave comercial ja representa volume de
passageiros superior a esses valores,-gengue o processamento tem ocorrido @ondicdo de desconforto para os
passageirodMaiores detalhes sobre as condi¢cdes dos componetbeterminal encontrarrse ra Tabela6-8.
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Tabela6-8 SBDB: i@alise de capacidade instalada do la€oa

Capacidade por faix 1.500 veiculos / hora

Capacidade estimada do aces 1.500 veiculos/hora

Capacidade estimada do aces 4.050 pessoas/hora

Capacidade estimada do aces 2.550 passageiros/hora
Estacionamento de veiculos leves Capacidadt¢ 306 veiculos/hora

Capacidad¢ 826 passageiros/hora (arr. or deg
Capacidad¢ 42 veiculos/hora

Capacidad 71 passageiros/hora (arr. or deg

Acesso viario

Meio fio de embarque ou desembarque

Saguédo de embarque ou desembarque Capacidad¢ 161 passageiros/hora
Canais de cheek e despacho dbagagem Capacidade de atendimento instala 80 passageiros/hora
Canais de inspecéo de seguranca

portico de metais e raio x Capacidad¢ 120 passageiros/hora
Sala de embarque e portdes de embarque Capacidad 65 passageiros/hora
Sala dalesembarque e restituicdo e bagage Capacidade 94 passageiros/hora

6.4 Gestéo aeroportuaria

O aeroporto conta com estrutura organizacional constituida para a gestdo das operacoes

6.5 Fontes de receitas

Informacdes da visita técnica reportam a cobranca de tarifas, portanto ha receitas tarifarias, contudo tambér
informaram que ndo h&obranca de aluguéis ou taxas das empresas que atuam comercialmente nas instalacdes
aeroporto.

Um aeroporto, mais do que uma infraestrutuwa um equipamento para o uso publico, deve ser visto também como
um negocio, a fim de queossa buscar receitas que subsidiem os custos de operagdo, manutencao e ampliagdo natur:
a uma infraestrutura dessa natureza.

Especialmente nos casos de aeroportos em que ha a operacdo comercial regular, tais receitasnagapei
diferenciado, pois é possivel alcancar, a depender do nivel operacional do aeroporto, receitas superiores aos ga:
comumente efetuadosta registros de que em grandes aeroportos as receitas nao tarifarias podem chegar a 60% ¢
total de receitas auferidas.

6.6 Planos de expanséao

O aeroporto de Bonito poss@lano Diretor AeroportuérioPDIR aprovado Dentre as intervencdes previstas para
2025 observase que o alargamento da faixa de pigiara 280me a implantagdo das RESAs nas cabeceiras ja se
encontramrealizadas.

A ampliacdo d Patio de aeronaves, da SCI e do Terminal de Passageiros, previstas nas plantas a partir de 2025 a
nao foram realizada®ao se okervam novas intervencgdes previstas posteriores a 2025.

6.7 Conclusoes

A analise técnica da infraestrutura se deteve separadamepgeseguintesopicos,obstaculos, ruidosado ar e o lado
terra. O mapeamento de Objetos Projetados no Espaco Aéreo foi avaliado em conjunto com as superficies definic
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pelo Plano Basico de Zona de Protecdo de Aerédromo (PBZPAYaaréddentificadagestricbesoperacionaisa
infraestrutura.

A ocupagédo atual do entorno do sitio aeroportuario se mostrou compativel com as curvas do Plano Bésico
Zoneamento deRuids (PBZR), porémasse aeroportqg por sua movimentacaagequer odesenvolvinento do Plano
Especifico de Zoneamento de RufB&ZR).

No gque tange adado ar doaeroporto de Bonitp essese apresentaem boas condicbede conservaca@ com
dimensionamentae geometriaapropriadcs a evolugéo proxima de sua movimentag®avimentar os acostamentos

da pista de taxi A tréa ganhes de seguranca no tocante a prevencao de ingestdo de objetos pelas turbinas das
aeronaves.

Opatio de aeronaveg o gargalo atual da infraestruturdo lado amo que diz respeito a sua capacidade insta)adan
posi¢cdes para 2 aeronaves codigo C e 3 aeronaves codigo A.

Com relacao atado terrg especial atencdo deve ser dadatamminal de passageirgsima vez que 0s componentes
do terminal, se considerado o nivel de servico étpneconizado peldnternational Air TransportAssociation(IATA)
apresentarsse saturados diante do movimento atual

Dado que a experiénciao terminalé capaz de influenciar a percep¢édo passageir@sobrea qualidade da visita a
regidq é recomendavehtencdo @ conforto nas instalacbesm aspectodais coma climatizagcdodos ambientes,
espagcamento apropriado @ganizacdo e layowto espaco interno

Nao foi possivel avaliar a situacéo fundiaria do aeroporto.
Observase ainda que parte do acessmloviariorequer pavimentagaasfaltica

Por fim, cabe comentar quepliticade negdécios no aeroporto € importante atributo payaalificalo a alcar niveis
de operacao mais intensasé recomendaveljue seja revista nuemvisdo de negdécios que beneficie a todos os que
dependem dessa infraestrutura.
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7 MS0006 SBTG Tréagoag; Trés Lagoas/MS

7.1 Informacgdes gerais

Aeroporto localizado em regidao de forpgoducao industriak comércio diversificadoabrangendocadeia florestal
industriade celulosee pecuaria

Exploracao outorgada pela Unido ao Estado de Mato Grosso do Sul pelo Conv@il2025 de 8B de outubro de
2015, valido atéd7 de outubro de 209.

Inscrito no cadastro de Aerédromo Publicos da ANAC segundo a Por@u62 #SIA de 26 de outubro de2022 valido
até 25 de outubrode 2032 e Lista de Caracteristicas do Aerédromo conforme, Anexo | da Port&ia21fSIA, dltima
atualizacdo en21/12/2023

Tabela7-1 SBTGdados basicos

CbdigosMS00® / SBTG/ TJL Nome:AeroportoRegional Plinio Alarcon
OperacdoRWYO7 e 25: VFR Diurno/Noturno Categoria de aeronave3C

Altitude: 323m Clima:Tropical

Coordenadas20° 45'5" S, 51° 40' 49" W Fuso horarioj ¢/ b n

7.2 Ladoar

7.2.1 Planos aeronauticos vigentes

Plano Diretor Aeroportuario aprovado pela Portarieor®80/SIA, de 5 de outubro de 2021

Plano Basico de Zoneamento de RuideBZR do Aerddromaegistrado naSuperintendéncia de Infraestrutura
Aeroportuaria¢ A, da ANAC em 1° de outubro de 20afravés do Recibo de Protocolo Eletrénico SEI n° 6041056

Perfil Longitudinal da Pista de Pouso e Decolagem do Aeroporto de Trés Lagoas. COMAER, 26 de novembro de 2(
Carta RNP RWOY (Instrument Approach ChagtArea Navigation Procedure) @8 de marcode 203.
Carta RNP RW2b (Instrument Approach ChagtArea Navigation Procedure) @8 de margo de 2023.

7.2.1.1 Documentag&o complementar

PortariaANAC R9.621SIA de 26 de outubro de 202Renova a inscrigdo do aerodromo publico Trés Lagoas.

Convénio N° 081/2015. Convénio de delegacéo entre a Unido e o municipio de Trés Lagoas para a exploraca
aeroporto de Trés Lagoas. Secretaria de Aviacao Civil da Presidéncia da Republica.

Lei N° 2083/2006 de 20/12/2022. Plano Diretor do municipio de Trés Lagoas. Camara Municipal de Trés Lagoas.
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7.2.2 Obstaculos

Tenente,

Mutum

Operédores

. H
Junqueira

Goc;gle-Earjch

Data das imagens: 5/3/2023 20°45'41.16"S 51°40!53.70"0 elev) 322 m altitude do ponto de visdo 34.65 km

Figura7-1 SBTGobjetos projetados no espaco aéreo e Superficies Limitadoras de Obstaculos (OLS)

Com base nas informacdes oficiais disponiveis no portal AIS Web a respeito dos Objetos Projetados no Espaco Aé
com base no PBZRyue contém superficies definidas para voos VFR eelBBorouse aFigura7-1, a qual permite
constatar a presenca de a6 djetos projetados no espaco aérea, partir da baseOPEA dos quais foram
identificados57 torres, 26 postes, 19 edificios, 20 antenas, 97 &rvores, 10 tanques, 6 linhas de transmissdo e 1 ce
RQt 3dz o

Destacase que h& obstaculos interferentes com a superficie de transicéo, as superficies de aproximagao das cabece
07 e 25, a faixa de pista, a superficie horizontal interna e a superficie ddaiatualmente um recuo de cabeceira de
470m reduzindo a distancia efetiva disponivel para pouso (LDA) e a faixa de pista homologada é de apenas 75m o
€ restritivo em relacéo a operacdes do tipo IFR.

Observase quedo total de obstaculgsonsiderand@ operacéo VFR atualo recuo de cabeceira, ocomen nimero
bem menor de obstaculos, conforme pode ser observads informagdes aeronauticas publicadas no AlS \WEB.
ORelatério referente ao levantamento de obstéculos realizado no entorno do aerédmmBaxton¢ Sistemas e
Servigos Ltdag EPR de setembro/2018detalha tais obstaculos propde medidas a serem adotadas para saneas
guestdes

Segundo anorma ICA M08cawS A NRAepSa 2a 262Si0G2a LINRB2SiGlFR2a y2

I AS3dzN) yeel 2dz I NB3IdZA F NARIRS RIF& 2LISNI epSa F SNBI
zoneamento do uso do solo, nas areaswias aos aer6dromos, as restricdes especiais, constantes dos Planos Basict
e Especificos, aplicados a quaisquer bens, quer sejam privados ou publicos.

Promover a remocao dos obstaculos € a melhor medida em todos 0s casos, por progioraeguranca ao trafego
aéreo e minimizar possiveis restricdes aos usos da infraestrutura, tais como recuos de cabeceira de pista de pou:
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decolagem E mportante frisar que atualmente a abeceira07 encontrase recuada em cerca de 470ou seja, o
comprimento da pista total de 2.000 metrosporém sé podem ser considerados 1.530m na opera¢ao de pouso nessa
cabeceiraou de decolagem pela cabeceira 25.

A depender do caso, r@mocao de obstaculos criticos podermitir o retorno da cabeceira a extremidade da pista
Outra possibilidademenos comum e mais custosa, saialteracdo do perfil longitudinal da pista para elevaota
dacabeceirad7.

7.2.3 Ruidoaeronautico

AFigura7-2 apresenta as curvas de ruido constantes no Plano Basico de Zoneamento de Ruidos de 65 e 75 dB. Non
em questéo, notanse algumas edificagdes na extremidade esquerda da curva R1, possivelmente residenciais.

Ja entre as curvas R1 e R2, uma maior parte das edificppSss/elmente residenciagisio afetadas, bem como outras
instalacdes maiores, como uma Industria de Refrigeracdo Comercial e um Shopping. Dessa forma, ja exis
incompatibilidades com a regulamentacdo ANWQ@ue diz respeito aos usos recomendados para as areas submetidas
aos niveigle ruidos em que ndo sacecomendalos usos residenciais nas curvas acima de 75,d®, easo de estar

na faixa entre 655, as residénciadevedo ser adotadasle medidas para atingir uma RR (diferenca entre as medidas
simultaneas de nivel de ruido externo e interno a edificacdo, considerando uma fonte sonora constante) de pelo mer
25 dB. Ja a industria e o shopping devem estar com niveis de ruidos apreseetadfagypar-2.

Possivelmente a movimentacdo do Aeroporto de Trés Lagoasiposaumédia anual superior a 7.000 movimentos de
aeronaves, 0 que eleva a analise para o Plano Especifico de Zoneamento derBulidosndo5 faixas de ruidos, o
que poder&esultar em areas maiores com incompatibilidade entre a ocupacao e o nivel de ruido previsto

Assim, é sugeraa analise ou realiza¢cdo do PEZR do aerddromo em questédo, bem como a sua compatibilizacéo cot
Plano Diretor ou alguma diretriz municipal especifica sobre 0 uso e ocupacao do solo.
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Figura7-2 SBTG:wvas de ruido do PBZR do Aeroporto de Trés Lagoas

103500 1054900 1055600 ‘

1052800 - 1054200

7.2.4 Pista de pouso e decolagem

ATabelar-2 traz as principais caracteristicas da pid¢gouso e decolagem.

Tabela7-2 SBTGdados da pista de pouso e decolagem

Pista de Pouso e Decolagem

DESIGNACAQ COMPRIMENTO LARGURA SUPERFICIE RESISTENCIA
07/25 2000m 30m Asfalto 33/F/BIXIT
Distancias declaradas
RWY TORA TODA ASDA LDA
07 2000m 2000m 2000m 1530m
25 1530n 1530n 2000m 2000m
Condigdes junto as cabeceiras
THRO7 THR25
Largura da faixa de pista anterior a cabeceira 60m 60m
Runway End Safety Area (RESA) - -
Area de giro - Sim
Declividade longitudinal da pista de pouso e decolagem 0,06%
Declividade longitudinal maxima em qualquer trecho da pista de pousteeolagem 0,85%

ESTUDO DE PRRBILIDADE DE 20 AERODRONISS
PRODUTQ¢ VOL lIt AVALIACADECNICA PRELIMIN,
INFRA S. A




PERFIL LONGITUDINAL DA PISTA

i
'v
COMANDO DA AERONAUTICA
INFORMAGOES TOPOGRAFICAS
PERFIL LONGITUDINAL DA PISTA
[ NOME DO AERODROMO: | TRES LAGOAS | [ copicoicAo: | ssTc |
COMPRIMENTO DA PISTA: | 1630,253 | ESTAQUIAMENTO 50 N° DE ESTACAS 34
N° DA N° DA N* DA N° DA N* DA
estaca | COTA estaca | SOTA estaca | COTA estaca | COTA Estaca | COTA
322,448|-60 21 322,727]950 4 81 1
Z 322,600|cAB o7 00| 22 322,084 1000 4 82 2
3 322,623|50 23 322,512]1050 4 63 3
4 322, 100 24 322,508]1100 44 84 4
322,602|150 25 22,537)1150 4 85 5
€ 322,650200 26 22,330] 1200 46 6 86
7 322,608|250 27 22,234]1250 47 67 87
8 322,703|300 28 22,127]1300 48 68 88
] 322,765|350 29 22,118]1350 49 69 89
10 322,815]400 30 22,095]1400 50 70 80
11 322,857 450 3 21,9741 1450 51 71 91
12 322,800|500 32 21,881]1500 B2 72 92
13 322,948|550 33 321,868 |caszs1520,25 53 73 03
14 322,878]600 34 321,441 | 1530253480 54 74 04
16 322,090|650 35 65 76 05
18 322,994 700 36 56 76 56
17 322.987|750 37 57 77 o7
18 322,900|800 38 58 78 08
19 322,840|850 39 59 79 99
20 322,848|900 40 60 100
DATA:  26/11/2018 4 ‘Qf_
/@ﬁ(& L N P?A PINT
heir CMI Jorge Luiz Moronid Piato
CREA N° 198: Engenheiro Civi
ART N° 2020130221923 ~REA. 1982102235

Figura7-3 SBTGcotas do perfil longitudinal da pista de pouso e decolagem

A seguir, com base nos requisitos constantes no RBAC 154 EMD 7 e IS 154.002A é feita uma analise das condic:
operacao impostas pelas caracteristicas fisicas da infraestrutura da pista de pouso e decolagem e faixa de pistz
pousoe decolagemTabelar-3).

Tabela7-3 SBTGlimites operacionais da pista de pouso e decolagem existente

Tipo de Operagéc VFR- Noturno

PISTA DE POUSO E DECOLAGEM

Item Normativo Infraestrutura Valor verificado no aeroportc Cédigos aptos para operagéo desta infraestrutL
154201(d) ~ -@rguratotal da pista de pousc 30 Cédigo 3 com OMGWS <¢
decolagem (m
154.201(fc 1S  Declividade longitudinal da pista 0 -
154.002A pouso e decolager 006% Sem restrigac
Declividade longitudinal maxima e
154.201(f)c IS qualquer trecho da pista de pousc 0,85% Sem restrigac
154.002A
decolagem
154.201(f)c IS . - -
154 002A Mudanca de declividade longitudin 0,82% Sem restrigac
Largura total da pista de pousc
154.203(a)e(b  decolagem incluindo acostament 30 Cddigo C
(m)
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154.207(b Falxa} de RlstaCompnmento (m. 60 Semrestricao
apos o fim da pista ou stopwe
154.207(c) 2@ de Pistalargura (m) medida 75 VFR Codigo 4 ou IFR Codig
partir do eixo
154.207(e)(1)e(2 Faixa Preparadal.argura (m) med_ld 75 Sem restricac
a partir do eixc
154.209(b)(1 RESA Comprimento (m Nao existe Incompativel
154.209(b)(2 RESALargura (m N&o existe Incompativel

Figura7-4 SBTGimagem aérea da pista de pouso e decolagem

7.2.5 Instrumentos e auxilios

No que diz respeito a auxiliognstrumentosde apoio as operagdes constateaem visita técnica existéncia de PAPI
nacabeceirad7, Biruta iluminadafarol de aer6dromo, luzes de pista e de pista de &stiacdo meteoroldgica e fonte
secundaria de energia provida por geradbmmbém foi constatada a disponibilidade de ERT Aerdédromo.

A biruta iluminada, as luzes de pista de pouso e decolagem, as luzes de pista de taxi, as sinaliza¢des verticais ilumir
e 0 gerador de energia sdo exigéncias para a operacdo em baixa visibilidade e noturna e o equipamento PAPI é ex
para a operacade aeronaves a jato.

J& a estacdo meteoroldgica visa o provimento de informac¢des meteoroldgicas do aeroporto para uso de despachar
de voo e pilotos em fase final de planejamento de voo, ampliando a confiabilidade para a realizacdo de voos a e
destinoe a EPTA permite a coordenagéo do voo e a comunicagi®s aeronavegantes.

ESTUDO DE PRRBILIDADE DE 20 AERODRONISS
PRODUTQ¢ VOL lIt AVALIACADECNICA PRELIMIN,
INFRA S. A




7.2.6 Pistas de taxi

A Pista de Taxi A conecta a pista de pouso e decolagem ao patio de aerondedelay-4 traz as principais
caracteristicas da pista de taxi A

Tabela7-4 SBTG: Dados da pista de taxi A

Pista de Taxi
DESlGNA(;Aq COMPRIMENTO LARGURA SUPERFICIE RESISTENCIA
A | 178m 21,0m Asfalto PCNBIF/B/X/T

A seguir, com base nos requisitos constantes no RBAC 154 EMDL34002A é feita uma analise das condi¢bes de
operacgdo impostas pelas caracteristicas fisicas da infraestrutura da pista de taxi e faixa de pistd alectaXig).

Tabela7-5 SBTGlimites operacionais da pista de taxi

PISTA DE TAXI
Item Normativo Infraestrutura Valor verificado no aeroportc Operagdes permitidas
Largura de trecho retilineo dasta
de taxi (m
Distancia entre RWY e TWY para
(m)
Largura de pista de taxi incluin
154.219(a; acostamentos (m) em trechc * 26 CadigoC
retilineos
Faixa de Pista de TWY¥argura &
partir do eixo (m
Faixa de Pista de TWYargura de
Faixa Nivelada a partir do eixo (
Distancia entre a posi¢ao de espe
de pista de pouso e decolagem ¢
154.223(b)(1 eixo de uma pista de pouso 75 Sem restrigac
decolagem (m), caso a pista de taxi
acesso a pista de pouso e decolag

* Considerada a superficie plana ndo pavimentada, coberta de grama, como acostamento. A IS 154.002A em seu |
6.10 apresenta a seguinfdl 5 02 YSY Rl e 2Y @ c ®mna ®mg EonwpiStas 0¥ G paviresmtddasma n
acostamento de pista de taxi deve ser pavimentado. Acostamentos de pista de taxi devem ser projetados para supor
pelo menos, 1 (uma) passagem anual da aeronave mais @x§enR2 YA E RS | SNRyYl @54& | dzf

154.217(b 21 Sem restrigac

154.217(e)(1 178 Sem restrigac

154.221(b 26 CodigoC

154.221(d 13 CédigoC

AFigura7-5 contém imagem da pista de taxi A registrada em visita técnica.
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Figura7-5 SBTGpista de taxi A vista a partir da pista de pouso e decolagem em direcao ao terminal de passageiros

7.2.7 Patio de aeronaves

O patio de aeronaves ndo possui posigées homologadas identificadas na Lista de Caracteristicas do Aerédromo (|
entretanto em visita técnica foi possivel constatar a existéncia de 5 posi¢cbes demaomadgmssibilidade de uso
simultaneo se consideradan codigodCE e quatro para aeronaves codigae.

Tabela7-6 SBTGdados do pétio de aeronaves

PATIO DE AERONAVES

Designacéac Natureza da superfici

Resisténcia do paviment

Posi¢des de estacionamento cadastrad

Letra do codigo de referéncia
da aeronave critica

1 Asfalto

33/F/BIXIT

C

ga A IWIN P

A
A
A
A
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Figura7-6 SBTGimagem do patio registradas durante a visita técnica.

7.2.8 Preparacao e resposta a emergéncia

A presenca de servico de emergénciac@nbate a incéndio € um recurso que aprimora o nivel de seguranca
operacional, propiciando aos usuarios a possibilidade de intervengéo especializada e salvamento em caso de situa
emergenciais envolvendo as aeronaves.

O regulamento RBAC 153 EMD 7, em sua subparte G, estabelece como requisito a implantacdo de servigos d
natureza apenas para aeroportos Classe | em diante, ou seja, aqueles que processam mais de 200.000 passageirc
ano.O servigco de emergéncia e combate a incéndio esta presente no aerédromo, com 2 careiolgiEsso a area
destinada ao Corpo de Bombei@®pavimentdo.

24/01/2024 16:01
-20°45'19°S -51°40'52"W
rés Lagoas

Figura7-7 SBTGCorpo de Bombeiros
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7.2.9 Infraestrutura acessoria a aviagao

Ha um posto da BR Aviation para abastecimento, com estoques de gasolina AVGAS e querosene QAV (de 20m3 e .
respectivamente) e trés veiculos de abastecimento.

No aerédromo ha quatro hangarele uso privadce instalagdo de manutencdo da Azul e algumas edificagbes ndo
utilizadas A cerca é integra em todo o perimetro do aeropatacoleta de residuos solidos é realizada regularmente
pela prefeitura e os sanitarios contam com sistema do tipo tanque séptico.

7.2.10 Capacidade instalada

A infraestrutura do aerédromo encontseapropriada a movimentacao de aeronaves 3C.
Pista de pouso e decolagem - 3C VFR Diurno/Noturno
Pista de taxi -C
Pétio -C

A pista de 2.000m encontrse com recuo de cabeceira dé0m na cabeceira 07 e com restricdo de igual tamanho do
comprimento para decolagem a partir da cabeceira 25.

Assim,a 323m de altitude e temperatura d@4°C,analisaseduas situacdes, decolando a partir da cabeceira 07 com
1.530m de TORAapartir da cabeceira 25 com 2.000m de TORAecolagentom TORA de 2.000m apresenta pouca
ou nenhuma restricao ao peso de decolagem das aeron@vesoperacdo com a TORA de 1.530m tem potencial para
inviabilizar a operagéo de decolagem de algumas aeronaves como cofl 828319.

O patio de aeronaves, com 1 posicdo C e 4 posicdes A, é o fator limitante ao nimero de movimentos de aeronaves
propiciar estacionamento para 1 aeronave 3C e 4 aeronaves A simultaneamente, permitindo a acomodggao de
aeronaves C por hora48 aeronaves A por hora, o que resulta em um movimento de chegada ou saida de até 37
passageiros por horaomo pode ser observado nos resultados de célculos simplificados apresentaddsetad-7.

Tabela7-7 SBTGanélise de capacidade do lado ar

Pista de pouso e decolagem
RWY @/25

Comprimento da pista disponivel para corrida de decolagem (TOR/ 1530 m

Peso Maximo de Decolagem (PMBJORA e condi¢des padronizadas

B 737 800 (MTOW 78,24ton 184 assentos) N.A. Cadigo 4C néo apropriado para a operag
B 737 700 (MTOWS,06ton 148 assentos) 50,26 87%

A 320 (MTOW 75,5ton 180 assentos) - 0%

A 319 (MTOW 68ton 156 assentos) - 0%

E 195 (MTOW 48,79ton 132 assentos) 39,00 80%

Pequenas aeronaves >10PAX (11 assentos) Sem restricde: 100%

Pequenas aeronaves <10PAX$8entos) Sem restricde! 100%

Capacidade maxima (CGNA) 12 mov/hora

Capacidade maxima de assentos ofertados (LF 85%) 1.421 passageiros/hora (Arr. or Dep.)
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Pista de taxi e patio de aeronaves
TWY A e Patio 1

Capacidade: Aeronavesdigo A 4,8 Aeronaves codigo A/hora
Capacidade: Aeronaves cédigo C 1,2 Aeronaves cédigo C/hora
{I\S/Ise;;l?o de assentos ofertados por aeronaves simultaneas no péat 374 passageiros/hora (Arr. or Dep.)

7.3 Lado terra

7.3.1 Sitio aeroportuario- stuagdo fundiéria

As informacgdes apresentadas para o Aerédromo de Trés Lagoas consistem nos Projetos do Plano Diretor da instal
e sua escritura publica. O projeto da Situacdo Patrimonial do Plano Diretor é datado de setembro de 2021 e aprese
os limites patrimoniaisalinstalacdo. A area do aeroporto abrange,0Bthectares e um perimetro de 6923.72 metros.

Ja a faixa de pista é de 2120 metros por 150 metros. A pista de pouso e decolagem é de 2000 metros por 30 metrc

Os dados da escritura publica sdo compativeis aos apresentados na planta baixa da Situagdo Patrimonial, cor
mesmos limites patrimoniais e uma gleba com area de 150ha. No ano de 1963, o terreno foi doaldipaca

7.3.2 Acesso

O aeroporto encontrage proximo da cidade de Tréagoas e seu acesso € em pista simples pavimentada.

7.3.3 Terminal de passageiros

O aeroporto dispée de moderno terminal de passageidiismatizado, com arede projecéo deaproximadanente
1.050n%, meio fiode embarque e desembarquie cerca de 21pestacionamento pavimentado para 30 veiculos leves
e 9 motocicletas

Essderminal esta devidamenterganizadaem saguao, sala de embarque, sala de desembarque, sendo que conta con
3 canais para chegk e despacho de bagagensn pdrtico detector de metais ®io-x para bagagens de mao para a
inspecao de seguranca e uma esteira de pequeno porte para a restituicao de bagdé@eis lojas no interior do
terminal, exceto a loja da emprekacalizaa qual opera sem um local fixo determinado.

24/01/24, 1526
20° 45' 17" S, 51° 40" 48" YW
Tres Lagoas

:20°45'19"S -51°40'48"W
Trés Lagoas

Figura?- SBTGterminal de passageiros visto do mei Figura7-9 SBTGsagudo de embarque
fio
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24101124, 16:44
20° 45' 18"[S, 51°140' 49" W
Tres Lagoas

24/01/24, 16:46
207 45° 17" 8, 51740749 W
Tres Lagoas

Figura7-10 SBTGcanais decheckin e despacho Figura/-11 SBTGsala de embarque

24/01/24,.16:40
207 45' 16”8, 517 40' 50" W
Tres Lagoas

Figur7-12 SBTGfachada do edificio dierminal de

passageiros no lado ar Figura7-13 SBTGrampa de acesso do patio ao termin

7.3.4 Capacidade instaladg Lado terra

A partir de calculos simplificados, tese que os componentes derminal sdo mais restritivos do que o lado ar,
representando um gargalo a ser solucionado para se alcancar maior volume de operacgdes.

A capacidade instalada estimada para o meio fio de embarque e desembarque foa limitante da capacidade
total de processamento dierminal de passageirpg€m seguida, observse o0 estacionamento de veiculos leves

Tabela7-8 SBTGanalise de capacidade instalada do ldeioa

Capacidade por faix 1.500 veiculos / hora
Capacidade estimada do aces 3.000 veiculos/hora
Capacidade estimada do aces 8.100 pessoas/hora
Capacidade estimada do aces 5.100 passageiros/hora
Capacidad 90 veiculos/hora
Capacidad¢ 153 passageiros/hora (arr. or deg
Meio fio de embarque ou desembarque Capacidad 45 veiculos/hora

Acesso viario

Estacionamento de veiculos leves
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Capacidad 77 passageiros/hora (arr. or def
Edificacdo do terminal de passageiros Capacidad¢ 164 passageiros/hora
Canais deheckin e despacho de bagagem  Capacidade de atendimento instala 120 passageiros/hora

Canais de inspec¢éo de seguranca
portico de metais e raio x Capacidad¢ 120 passageiros/hora

7.4 Gestao aeroportuaria

Segundo informagfes providas durantevigita técnica, 0 municipio é responsavel pela operacdo do aeroporto e
designa 17 funcionarios para essa funcéo, entre gerentes, pessoal administrativo, manutencéo, tratorista e fiscais
patio.

O aeroporto recebe voos regulares da Azul Linhas Aéreas (Camiinds Lagoas) de 3 a 5 vezes por semana. Em
épocas de fim de ano, redise a oferta de voos para 3 vezes por semana (as segundas, quartas e sextas), uma vez (

0 aeroporto esta mais voltadao atendimento de pessoas das empresas instaladas na cidade e menos aos usuarios
turismo. A aeronave que faz a linha comercial no aeroporto € um ATR 72 com capacidade para 70 passageiros.

Em relagdo a aviacdo geral, o aeroporto costuma receber aeronaves do tipo Baron, jatos, entre outros. Algur
empresas agricolas utilizam o aeroporto para pernoite.

7.5 Fontes de receitas

Sao cobradas tarifas aeroportuarias de pouso, permanéncia e de passageiros, também sdo cobrados aluguéis nas
internas do terminal de passageiros, contudo ndo ha receita proveniente de aluguel de espa¢o no aerédromo, [
exemplo do hangar existente.

Um aeroporto, mais do que uma infraestrutura ou um equipamento para o uso publico, deve ser visto também con
um negocio, a fim de que possa buscar receitas que subsidiem os cusfmraeio, manutencdo e ampliacdo naturais
a uma infraestrutura dessa natureza.

Especialmente nos casos de aeroportos em que ha a operacao comercial regular, tais receitas assumem p:
diferenciado, pois é possivel alcancar, a depender do nivel operacional do aeroporto, receitas superiores aos ga:
comumente efetuados.

Ha registros de que em grandes aeroportos as receitas néo tarifarias podem chegar a 60% do total de receitas auferi

7.6 Planos de expanséao

Segundo os presentes na visita técng&jam necessarias melhorias na pista para solucionar pontos identificados pela
ANACe a ampliacao do patio, a qualgantacom projeta Ainda tem a intencéo deprimorar a operacao, passando
de VFR partFR.

O licenciamento ambiental do aeroporto estd em fase de protocolo na IMASUL, conforme informado.
O plano diretor exente prevé trés fases de desenvolvimento, sendo:

1. Eliminacdo do recuo da cabeceira 07; implantagdo de RESA em ambas as caBeopiragiio da faixa de
pista de pouso e decolagem; Implantacdo de pista de taxi para acessorgesdsa Implantacéo de vias de
servigo para acesso aos hangares; Remocéao de edificacdes antigas na faixa de pista; Adequacgéo para opel
IFR;

2. Ampliacdo do patio de aeronav@splantacdo de pista de taxi paralela para acesso a cabeceiea{pliacdo
do terminal e do estacionamento de veiculos leves

ESTUDO DE RREABILIDADE DE 20 AERODRGNMSS
PRODUT@c¢ VOL lit AVALIACADECNICA PRELIMIN,
INFRA S. A




3. Implantacdo de pista de tdxi para acesso a cabeceira 25; ampliagdo do pétio; ampliacdo do terminal
passageirog estacionamento de veiculos leves

7.7 Conclusoes

A analise técnica da infraestrutura se deteve separadamente nos seguintes tépicos, obstaculos, ruidos, lado ar e 0|
terra.

O mapeamento de Objetos Projetados no Espaco Aéreo foi avaliado em conjunto sapeggcies definidas pelo
Plano Basico de Zona de Protegéo de Aerédromo (PBZPA) e foram identificadas restricdes operacionais a infraestru
em especial, no tocante a operacao .IERstacase que a cabeceira 07 enconsa recuada em 470m devido a
obstaculos.

Quanto ao zoneamento de ruido aerondutico, obsergeuncompatibilidades nacupacédo atual do entorno do sitio
aeroportuariq o quetende aser mais intensajuando da analise dBlanoEspecifico de Zoneamento de RufB&ZR)
sendo quessse aeroporto, por sua movimentacao, requer o desenvolvimenEER

No que tange ao lado ar do aeroporto @ees Lagogsesse se apresenta em boas condigbes de conseryvpoéem

com incompatibilidade em relacdo ao RBAC 154 EMD7 devido a inexisténcia de RESA homologada em amb:s
cabeceirasPavimentar os acostamentos da pista de taxi A traria ganhos de seguranca no tocante a prevencao
ingestdo de objetos pelas turbinas das aeronavkmda, adotar medidas para permitir a operagdo IFR em
conformidade com os regulamentos aplicaveis requer intervengfes em termos de redwolistaculos e adequacao

da faixa de pista de pouso e decolagem.

O patio de aeronaves é o gargalo atual da infraestrutura do lado ar no que diz respeito a sua capacidade instalada,
posi¢cBes pard aeronave codigo C4aeronaves codigo,Aainda nao homologadas

Com relacédo ao lado terrmelhorar o meio fio de embarque e desembarque para permitir estacionamento simultaneo
de veiculos leves para carga e descarga de passagairna medida recomendavel

O movimento atual informado se mostra compatigeim as condigées do terminal, porém o incremento de ¥00
simultanes podera resultar em saturacdo deomponentes do terminal, se considerado o nivel de servigo 6timo
preconizado pelénternational Air Transport AssociatiGiATA).

Dado que a experiéncia no terminal é capaz de influenciar a percepcdo do passageiro sobre a qualidade da visi
regido, € recomendavel atencdo ao conforto nas instalacbes em aspectos tais como: climatizacdo dos ambient
espacamento apropriado e orgaagéo e layout do espaco interno.

O sitio aeroportuério encontrae regular quanto a sua situagéo fundiaria

Por fim, cabe comentar que a politica de negdcios no aeroporto é importante atributo para gualdiecar niveis

de operacdo mais intensoétualmente o aeroporto cobra as tarifas aeroportuarias, cabe avaliar a possibilidade de
geracao de receitas acessorias, tais como aluguéis e arrendamerdas podébeneficar a todos os que dependem
dessa infraestrutura.
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8 MS0007 SSCD Chapadéao%igd¢ Chapadéao do Sul/MS

8.1 Informacgdes gerais
Aeroporto localizado em regido de fopparticipacdo do setor agropecuario, seguido pelo setor de servicos

Exploracdo outorgada pela Unido ao Estado de Mato Grosso do Sul pelo Conv&iROM8 de 23 de outubrode
2018, valido at&?2 de outubrade 20%3.

Inscrito no cadastro de Aerédromo Publicos da ANAC segundo a Port2i@68SIA de 21 de setembrode 2018
valido até20 de setembrode 2028 e Lista de Caracteristicas do Aerédromo conforme, Anexo | da Port2rB6a°SIA,
tltima atualizagdo em 088/2023

Tabela8-1 SSCD: dados béasicos

CdbdigosMS0007 / SSCD Nome:Chapadéo do Sul
OperacdoRWY05e 23: VFR Diurno/Noturno Categoria de aeronave3C
Altitude: 818 m Clima:Tropicalde altitude
Coordenadas18° 50' 21" S, 52° 29' 17" W Fuso horarioj ¢/ b n
8.2 Ladoar

8.2.1 Planos aeronauticos vigentes

Plano DiretorParticipativo do Municipio de Chapadao do &MS aprovado pela Lei Complementar N° 074, de 20 de
Novembro de 2013.

Plano Basico de Zona de Protecéo de AerodrPBZPAegistrado no COMAER em @4 outubro2018
Planta Cotada do Perfil Longitudinal do Aerédromo Chapadao do Sul. COMAER em abril de 2018

Convénio N° 23/2018. Convénio de delegacao entre a Unido e o municipio de Chapadéo do Sul para a exploraca
Aeroporto de Chapadéao do Sul.

8.2.2 Obstaculos

O Aerodromo de Chapadéo do Sul (SSCD) ndo apresentou nenhuma interferéncia com obstaculos a pa@P@sbase
Dessa forma, suas superficies de decolagem e aproximacado, bem como suas superficies de transi¢éo, de protecé
voo visual, horizontal interna e cénica ndo registraram nenhum ponto de maior relevancia que pudesse obstruir
navegacaoA Figura8-1 mostra as delimitacdes do PBZPA vigentes.
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Corrego do)Veado

Google Earth

Dataldas imagens: 9/15/2023 8243 5 52°41'41.70"0 elev ,830 m altitude do ponto de visdo 43.09 km

Figura8-1 SSCOPBZPA do Aerédromo de Chapadéo do Sul (SSCD)

8.2.3 Ruidoaeronautico

AFigura8-2 apresenta as curvas de ruido constantes no Plano Basico de Zoneamento de Ruidos de 65 e 75 dB. Nor
em questdo, notese apenas a existéncia de uma edificagdo entre os limites de R1 e R2, que é apoio do propi
aerodromo.

Inicialmente, nadaincompatibilidade com o uso do solo da regido e os ruidos aeronauticos gerados.

E recomendaveh compatibilizagdo com o Plano Diretts Municipioou diretriz municipal especifica sobre o uso e
ocupacdo do solocom o objetivo de assegurar a compatibilidade do uso do solo evitando conflitos com o
desenvolvimento operacional do aeroportainda, @so constatada movimentacdo média de aeronaves superior a
7.000movimentos por anpdeved se elaborado o Plano Especifico de Zoneamento de RUREBIK
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Figura8-2 SSCD:wvas de ruido do PBZR do Aerédromo Chapadéao do Sul

8.2.4 Pista de pouso e decolagem

A Tabela8-2 traz as principais caracteristicas da pista de pouso e decolagem e é complementada pelas seguin
observacdes registradas em visita técnicguavimento do aerédromo tem cerca de 17 anopog iSso, comego@a
apresentar pontos de desgasteem como suainalizacdo horizontaDa mesma forma, também foi mencionado um
projeto para reapeamento do pavimento e recuperacdo da sinalizacao.

Tabela8-2 SSCDdados da pista de pouso e decolagem

Pista de Pouso e Decolagem

DESIGNAGCA{ COMPRIMENTO|  LARGURA SUPERFICIE RESISTENC
05/23 2000m 30m Asfalto 30/FICIXIT
Distancias declaradas
RWY TORA TODA ASDA LDA
05 2000m 2000m 2000m 2000
23 2000m 2000m 2000m 2000
Condig¢es junto as cabeceiras
THRO5 THR23
Largura_l da faixa de pista anterior a 60m 60m
cabeceira
Runway End Safety Area (RESA) 30x60m 30x60m

ESTUDO DE RPREBILIDADE DE 20 AERODRONISS
PRODUTQ¢ VOL lig AVALIACADECNICA PRELIMIN,

INFRA S. A
































































































































































































































































































































































































