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1. Programa de Investimentos (Melhoria e Ampliacao da Capacidade)
1.1. Caracteristicas da regiao
1.1.1. Relevo

O Relevo de Mato Grosso do Sul é formado por planaltos, patamares e chapaddes,
todos inseridos nas bacias dos rios Parana e Paraguai. O arcabougo geoldgico de
Mato Grosso do Sul é formado por trés unidades geotectbnicas distintas: a plataforma
amazodnica, o cinturdo metamorfico Paraguai-Araguaia e a bacia sedimentar do
Parana. Sobre essas unidades, visualizam-se dois conjuntos estruturais. O primeiro,
mais antigo, com dobras e falhas, esta localizado em terrenos pré-cambrianos, e o
segundo, em terrenos fanerozoicos, na bacia sedimentar do Parana.

1.1.2. Clima

Na maior parte do territorio do estado predomina o clima do tipo tropical ou tropical de
altitude, com chuvas de verao e inverno seco, caracterizado por médias termométricas
que variam entre 25 °C na Baixada do Paraguai e vinte graus centigrados no planalto.
No extremo meridional ocorre o clima subtropical, em virtude de uma latitude um
pouco mais elevada e do relevo de planalto.

1.1.3. Hidrografia

O territorio estadual é drenado a leste pelos sistemas dos rios Parana, sendo seus
principais afluentes os rios Sucuriu, Verde, Pardo e Ivinhema; a oeste é drenado pelo
Paraguai, cujos principais afluentes sao os rios Taquari, Aquidauana e Miranda.

Pelo Rio Paraguai escoam as aguas da planicie do Pantanal e terrenos periféricos.
Na baixada, produzem-se anualmente inundagdes de longa duragao. A linha de divisa
com o estado de Mato Grosso segue limites naturais formados por varios rios e
camalotes.

1.1.4. Vegetagao

Os cerrados recobrem a maior parte do estado, mas também se destaca a Floresta
Estacional Semidecidual. Ha ainda a presenga de pampas e Mata Atlantica.

Na planicie do Pantanal, no oeste do estado, durante o periodo de cheias do Rio
Paraguai, a regido vira a maior regido alagadica do planeta, la se combinam
vegetacdes de todo o Brasil (até mesmo da Caatinga e da Floresta Amazdnica). E um
dos biomas com maior abundancia de biodiversidade do Brasil, embora seja
considerada pouco rica em numero de espécies.

1.1.5. Municipio de Campo Grande

Campo Grande € um municipio brasileiro da regiao Centro-Oeste, capital do estado
de Mato Grosso do Sul. Reduto histérico de divisionistas entre o Sul e o Norte, Campo
Grande foi fundada por mineiros, que vieram aproveitar os campos de pastagens
nativas e as aguas cristalinas da regido dos cerrados.

A cidade foi planejada em meio a uma vasta area verde, com ruas e avenidas largas
e com diversos jardins por entre as suas vias, € uma das cidades mais arborizadas do
Brasil sendo que 96,3% das casas contam com a sombra de um arvoredo.

Grupo de CONSULTORES RODOVIARIOS

)
Q Proficenter MN=3~LAN \IO\I}/ﬂQ Pies VAL Ly/\ Pavesys ecoworld 11




EPE S El LOG AW/ GOVERNO DE
Escritériode Secretaria de Estado  §j gato
Parcerias Estratégicas de Infraestrutura \ rosso
e Logistica - oSu

Campo Grande apresenta até os dias de hoje forte relagdo com a cultura indigena e
suas raizes histéricas e por causa da coloracdo de sua terra, roxa ou vermelha,
recebeu a alcunha de Cidade Morena. A cidade esta localizada em uma regido de
planalto, em que é possivel ver os limites da linha do horizonte ao fundo de qualquer
paisagem.

A cidade tem uma populagdo de cerca de 897.938 habitantes e uma densidade
populacional de 111,09 habitantes/km?, segundo os dados preliminares do censo 2022
do IBGE, sendo o terceiro maior € mais desenvolvido centro urbano da Regiao Centro-
Oeste do Brasil e a 17° municipio mais populoso do Brasil.

Entre seus moradores é possivel encontrar descendentes de espanhdis, italianos,
portugueses, japoneses, sirio-libaneses, arménios, paraguaios e bolivianos, e a
qualidade de vida de Campo Grande acabou atraindo também muitas pessoas de
outros estados do Brasil, especialmente dos estados vizinhos de Sdo Paulo, Parana
e Minas Gerais, assim como do Rio Grande do Sul.

Campo Grande ¢é a capital do vigésimo primeiro estado mais populoso do Brasil, Mato
Grosso do Sul, e esta situado no sul da regidao Centro-Oeste do Brasil, situando-se
proximo da fronteira do Brasil com Paraguai e Bolivia. Localiza-se na latitude de
20°26’34” Sul e longitude de 54°38’47” Oeste, estando equidistante dos extremos
norte, sul, leste e oeste da América do Sul, e esta distante em 1 134 km da Capital
Federal. Esta a (-1) hora com relagdo a Brasilia e (-4) com relagao a Greenwich.
Ocupa uma superficie total de 8 096,051 km?, representando 2,26% da area total do
Estado, e a area urbana totaliza 154,45 km? segundo a Embrapa Monitoramento por
Satélite.

De acordo com a divisao regional vigente desde 2017, instituida pelo IBGE, o
municipio pertence as Regides Geograficas Intermediaria e Imediata de Campo
Grande.

Os tipos de solos originais que constituem o municipio sdo o latossolo vermelho
escuro, latossolo roxo, areias quartzosas e solos liticos, e apesar de ser uma cidade
serrana apresenta topografia plana. A Formagado Serra Geral € constituida pela
sequéncia de derrames basalticos, ocorridos entre os periodos Jurassico e Cretaceo,
na Era Mesozoica. Estas rochas efusivas estdo assentadas sobre arenitos edlicos da
Formacao Botucatu e capeadas pelos arenitos continentais, fluviais e lacustres. Sua
menor altitude € 490 metros e a maior € de 701 metros, tendo altitude média de 532
metros.

Campo Grande situa-se sobre o divisor de aguas das bacias dos rios Parana e
Paraguai. O Aquifero Guarani passa por baixo da cidade, sendo capital do estado
detentor da maior porcentagem do aquifero dentro do territorio brasileiro. O municipio
nao tem grandes rios, sendo cortado apenas por corregos, ribeirdes e rios de pequeno
porte.

Com um conjunto geografico uniforme, Campo Grande localiza-se na zona subtropical
e pertence aos dominios da regido fitogeografica da savana e arvores caducifélias.
Sua cobertura vegetal autéctone apresenta-se com as fisionomias de savana arbérea
densa, savana arborea aberta, savana parque e savana gramineo lenhosa, além das

Grupo de CONSULTORES RODOVIARIOS

)
Q Proficenter ANZSA7LAN \IO\I}’% Pie VAL LV/\ PAVESYS ecoworld




EPE  SELOG . [PYUE

Escritériode Secretaria de Estado
Parcerias Estratégicas de Infraestrutura > Grosso
elogistica Ng°© 4 doSul

areas de tensao ecoldgica representadas pelo contato savana/floresta estacional e
areas das formagdes antrépicas. Os tipos de vegetagao originais do municipio sdo o
cerrado, florestas ou matas e campos.

Desde a sua fundagdo a cidade de Campo Grande tem crescido de maneira
razoavelmente constante, com uma populacdo 897.938 habitantes e densidade de
111,09 habitantes/km?, sendo o terceiro maior e mais desenvolvido centro urbano da
regido Centro-Oeste e a 172 maior cidade do Brasil em 2022, segundo o ultimo censo
do IBGE.

Figura 1-1 - Vista aérea da cidade de Campo Grande.

1.1.6. Municipio de Ribas do Rio Pardo

Ribas do Rio Pardo € um municipio brasileiro da regido Centro-Oeste situado no
estado de Mato Grosso do Sul. Esta distante em 102 quildbmetros de Campo Grande,
capital de Mato Grosso do Sul. A sede do municipio localiza-se as margens da rodovia
BR-262 e da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil. As margens da rodovia, também se
encontram grandes areas destinadas para instalagdo de empresas e industrias, onde
estdo instaladas empresas de reflorestamento, serrarias, minero-siderurgico, entre
outras empresas.

O municipio de Ribas do Rio Pardo esta situado no sul da regido Centro-Oeste do
Brasil, no Leste de Mato Grosso do Sul (Microrregiao de Trés Lagoas). Localiza-se na
latitude de 20°26°34” Sul e longitude de 53°45’32” Oeste. Distancias: 102 km da capital
estadual (Campo Grande) e 973 km da capital federal (Brasilia).

Nos ultimos 20 anos o Municipio se desenvolveu com a chegada de novas industrias
€ empresas, 0 que causou um crescimento populacional elevado. Segundo o IBGE,
em 1991, Ribas do Rio Pardo possuia uma populacado estimada em 13.423 cidadaos,
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em 1996, este numero era de 13.081 cidad&os, ainda segundo o IBGE, chegando
posteriormente a 16.721 no ano 2000 e no censo de 2010 este numero atinge 20.967
cidadaos. Hoje a sua populagao é de 23.150 habitantes assentados em um territorio
cu=ja densidade demografica é de 1,34 habitante/km?2.

Figura 1-2 - Vista aérea da cidade de Ribas do Rio Pardo.

1.1.7. Municipio de Santa Rita do Pardo

Santa Rita do Pardo € um municipio brasileiro do estado do Mato Grosso do Sul,
Regiao Centro-Oeste do pais. O municipio de esta situado no sul da regiao Centro-
Oeste do Brasil, no Leste de Mato Grosso do Sul (Microrregido de Trés Lagoas).
Localiza-se a uma latitude 21°18'10" sul e a uma longitude 52°49'50" oeste, estando
distante 268 km da capital estadual, Campo Grande e a 1 020 km da capital federal,
Brasilia.

A populacdo de Santa Rita do Pardo € de 7.027 pessoas, o que resulta numa
densidade populacional de 1,14 habitantes por km?, distribuidos em uma area
territorial de 6.142,001 km?, segundo o censo de 2022 do IBGE. A populagéo
economicamente ativa é de 1.412 pessoas, cujo salario médio é de 2,3 salarios-
minimos.
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Figura 1-3 - Vista aérea da cidade de Santa Rita do Pardo.

1.1.8. Municipio de Bataguassu

Bataguassu € um municipio brasileiro do estado de Mato Grosso do Sul situado na
microrregido de Nova Andradina, situada na divisa entre Mato Grosso do Sul e Sdo
Paulo, sendo um importante corredor rodoviario de acesso ao estado, e por estar
situada as margens do Rio Parana, possui o apelido de Beira do Rio Parana.

O municipio de Bataguassu esta situado no sul da regidao Centro-Oeste do Brasil, no
leste de Mato Grosso do Sul (Microrregidao de Nova Andradina). Localiza-se na latitude
de 21°42°’51” Sul e longitude de 52°25'20” Oeste. Distancias de 330 km da capital
estadual (Campo Grande) e 1061 km da capital federal (Brasilia).

A populagédo de Bataguassu é de 23.031 habitantes, o que resulta numa densidade
populacional de 9,63 habitantes por km?, distribuidos em uma area territorial de
2.392,476 km?, segundo o censo de 2022 do IBGE. A populagdo economicamente
ativa € de 6.479 pessoas, cujo salario médio é de 1,8 salarios-minimos.
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Figura 1-4 - Vista aérea da cidade de Bataguassu.

1.1.9. Municipio de Agua Clara

Agua Clara € um municipio brasileiro da regido Centro-Oeste, situado no estado de
Mato Grosso do Sul. Seu acesso privilegiado perto da divisa com o estado de Sao
Paulo e distante 180 km da capital, Campo Grande, atraiu muitos investimentos nas
décadas de 20 e 30.

O municipio de Agua Clara esta localizado no sul da regido Centro-Oeste do Brasil, a
meio caminho entre a capital de MS e Trés Lagoas. Localiza-se a uma latitude
20°26’53” sul e a uma longitude 52°52°’40” oeste, estando distante em cerca de 204
km da capital estadual (Campo Grande) e 868 km da capital federal (Brasilia).

Esta a -1 hora com relagao a Brasilia e -4 com relagdo ao Meridiano de Greenwich.
Ocupa uma superficie de 7.781,558 km? e suas terras ocupam o 2° lugar na regiao, 8°
lugar no estado e o 182° do territério brasileiro.

A populagéo de Agua Clara é de 16.741 habitantes, o que resulta numa densidade
populacional de 2,14 habitantes por km?, distribuidos em uma area territorial de
7.781,558 km?, segundo o censo de 2022 do IBGE. A populagao economicamente
ativa é de 5.487 pessoas, cujo salario médio é de 2,8 salarios-minimos.
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Figura 1-5 - Vista aérea da cidade de Agua Clara.

1.1.10. Municipio de Trés Lagoas

Trés Lagoas é um municipio brasileiro da regido Centro-Oeste, localizado no estado
de Mato Grosso do Sul. Situa-se na Mesorregido do Leste de Mato Grosso do Sul e
na Microrregidao de Trés Lagoas, tratando-se da terceira cidade mais populosa de
Mato Grosso do Sul e do 25° municipio mais dinamico do Brasil.

O municipio de esta situado no sul da regidao Centro-Oeste do Brasil, no leste de Mato
Grosso do Sul (Microrregiao de Trés Lagoas). Localiza-se na latitude de 20°45’04” Sul
e longitude de 51°40°42” Oeste. Distancias: 326 km da capital estadual (Campo
Grande), e 879 km da capital federal (Brasilia).

Desde sua criagao, demograficamente o municipio de Trés Lagoas tem crescido de
maneira constante e atualmente tem mais de 130 mil habitantes. De acordo com a
Prefeitura a previsdo € que com o acelerado processo de industrializagdo da cidade,
em quatro anos Trés Lagoas se torne a segunda cidade do estado de Mato Grosso
do Sul em importancia politica e econémica.

Segundo o censo de 2022 a populagdo do municipio de Trés Lagoas foi contada pelo
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) e estimada em 132 152
habitantes, sendo o 3° municipio mais populoso do estado, apresentando uma
densidade populacional de 12,93 habitantes/km?2.
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Figura 1-6 - Vista aérea da cidade de Trés Lagoas.

1.1.11. Municipio de Nova Alvorada do Sul

Nova Alvorada do Sul € um municipio brasileiro da regidao Centro-Oeste, situado no
estado de Mato Grosso do Sul. A cidade era apelidada em outros tempos de
“Entroncamento”, pois € um ponto de encontro dos caminhos e culturas advindos de
outras regides que fazem parte da rota ao entorno de Nova Alvorada do Sul, por meio
da BR 267 e BR 163, caminhos que interligam a capital, Campo Grande, Regido da
Grande Dourados, Paises do Mercosul, Regidao do Pantanal e aos Estados fronteirigos
de Mato Grosso do Sul.

O municipio de Nova Alvorada do Sul esta situado no sul da regido Centro-Oeste do
Brasil, no Sudoeste de Mato Grosso do Sul (Microrregiao de Dourados). Localiza-se
a uma latitude 21°27'57" sul e a uma longitude 54°23'02" oeste. Esta distante 120 km
da capital estadual (Campo Grande) e 1 139 km da capital federal (Brasilia).

Sua populagao, conforme estimativas do IBGE de 2022, é de 21.822 habitantes,
ficando em 28° lugar no estado. Possui ainda IDH na ordem de 0.694, o que coloca a
cidade em 2078° no pais e 32° lugar no estado.
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Figura 1-7 - Vista aérea da cidade de Nova Alvorada do Sul.

1.1.12. Municipio de Nova Andradina

Nova Andradina é um municipio brasileiro da regido Centro-Oeste situado no estado
de Mato Grosso do Sul, situado na Mesorregidao do Leste de Mato Grosso do Sul e
Microrregido de Nova Andradina.

Atualmente sendo conhecida como Capital do Vale do Ivinhema, Nova Andradina é
uma cidade de perfil progressista situada proximo do Rio Parana e BR-267. Possui
tracado urbano considerado plano com vias de tragado retilineo, possuindo formato
de tabuleiro de damas.

O municipio esta situado no sul da regido Centro-Oeste do Brasil, no leste de Mato
Grosso do Sul (Microrregido de Nova Andradina). Localiza-se na latitude de 22°13’58”
Sul e longitude de 53°20°34” Oeste.

Nova Andradina, possui localizagdo privilegiada, podendo em menos de uma hora de
viagem de veiculo estar nos Estados de SP ou PR. Esta a 65 km da divisa com os
Estados de Sao Paulo e Parana, através da transposi¢cao da Usina Hidrelétrica Sérgio
Motta (conhecida também como Usina Porto Primavera), que liga os trés Estados por
rodovia pavimentada.
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A populacdo de Nova Andradina é de 48.563 habitantes, o que resulta numa
densidade populacional de 10,18 habitantes por km?, distribuidos em uma area
territorial de 4.770,685 km? segundo o censo de 2022 do IBGE. A populagéo
economicamente ativa é de 13.567 pessoas, cujo salario médio é de 2,2 salarios-
minimos.
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Figura 1-8 - Vista aérea da cidade de Nova Andradina.

1.1.13. Municipio de Anaurilandia

Anaurilandia € um municipio brasileiro da regido Centro-Oeste, situado no estado de
Mato Grosso do Sul, esta localizado no sul da regido Centro-Oeste do Brasil, a leste
de Mato Grosso do Sul (Microrregidao de Nova Andradina) e na divisa dos estados do
Parana e Séo Paulo.

O municipio de Anaurilandia esta localizado no sul da regido Centro-Oeste do Brasil,
a leste de Mato Grosso do Sul (Microrregiao de Nova Andradina) e na divisa com
Parana/Sao Paulo. Possui latitude de 22°11'15” e longitude de 52°43'04”. Distancias:
372 km da capital estadual (Campo Grande) e 1.067 km da capital federal (Brasilia).

Sua populagdo estimada em 2022 era de 7.653 habitantes, o que resulta numa
densidade populacional de 2,24 habitantes por km?, distribuidos em um territério de
3.415,657 km?. A populagao economicamente ativa é de 1.213 habitantes, cujo salario
médio é de 2,2 salarios-minimos.
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Figura 1-9 - Vista aérea da cidade de Nova Anaurilandia.

1.2. Caracteristicas fisicas da rodovia
MS-040

A Rodovia MS-040 é uma estrada radial do Estado do Mato Grosso do Sul, que faz a
ligacdo entre Campo Grande e a Cidade de Brasilandia, no extremo leste do Estado,
préoximo a divisa com o Estado de Sao Paulo, e vem sendo uma escolha crescente
por usuarios na rota MS e SP sendo um importante canal de integragdo entre os
Estados de Mato Grosso do Sul e Sao Paulo.

o MS-040: O trecho se estende do Anel Rodoviario de Campo Grande até o
entroncamento da Rodovia MS-338 (Final do trecho urbano de Santa Rita do Pardo)
com uma extensao de 227,2 km.

MS-338

A Rodovia MS-338 é uma estrada diagonal do Estado do Mato Grosso do Sul, que faz
a ligagao entre Santa Rita do Pardo e o entroncamento com a MS-395 na regido da
Cidade de Bataguassu, no extremo leste do Estado, proximo a divisa com o Estado
de Sao Paulo, e vem sendo uma escolha crescente por usuarios na rota MS e SP
sendo um importante canal de integragao entre os Estados de Mato Grosso do Sul e
Sao Paulo.

Trata-se de continuidade da MS-040 para quem se dirige a divisa de Sao Paulo a
partir de Campo Grande, sendo também uma alternativa de acesso a regido, com
importante contribuicdo para o escoamento de produtos da agropecuaria e industria
de papel e celulose.
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o MS-338: Com uma extensao de 59,1 km, este trecho liga a Rotatéria MS-040
ao final do trecho urbano de Santa Rita do Pardo e ao entroncamento da Rodovia MS-
395.

MS-395

O trecho da Rodovia MS-395, objeto dos estudos, compreende o segmento
compreendido entre o entroncamento com a Rodovia BR-267 até o entroncamento
com a Rodovia MS-338 e tem a extensao de 7,7 km. Embora pequeno é um importante
trecho para a completa ligagdo entre o municipio de Campo Grande e a Rodovia BR-
267, na divisa com estado de Sao Paulo. Portanto é uma continuidade do corredor
MS-040 / MS-338, anteriormente descritos.

. MS-395: Com apenas 7,7 km de extensdo, esse trecho conecta o
entroncamento da rodovia BR-267 ao entroncamento com a Rodovia MS-338.

BR-262

A Rodovia BR-262 € uma rodovia transversal brasileira que interliga os estados do
Espirito Santo, Minas Gerais, Sdo Paulo e Mato Grosso do Sul. E a nona maior rodovia
do pais, possuindo 2 213 quildmetros de extensao.

o BR-262: Com uma extensao de 328,2 km, a BR-262 parte do entroncamento
da BR-163 em Campo Grande e vai até a divisa entre Sdo Paulo e Mato Grosso do
Sul, no inicio da Ponte sobre o Rio Parana, em Trés Lagoas.

BR-267

A BR-267 é uma rodovia transversal que corta os estados brasileiros de Minas Gerais,
Sao Paulo e Mato Grosso do Sul, comegando no municipio de Leopoldina, Estado de
Minas Gerais, no entroncamento com a Rodovia BR-116 e prossegue até a fronteira
do Brasil com o Paraguai em Porto Murtinho no Estado de Mato Grosso do Sul. A BR-
267 possui extenséo total de 1922 quildbmetros, sendo 533 em Minas Gerais, 706 em
Sao Paulo e 683 em Mato Grosso do Sul.

A Rodovia BR-267, objeto dos estudos, apresenta o trecho que compreende a divisa
de SP/MS (Inicio Travessia Rio Parana), até o inicio da duplicagao (Nova Alvorada do
Sul), com extensao de 248,1 km, ligando Campo Grande, a capital do estado de Mato
Grosso do Sul ao estado de Sao Paulo, passando pelos municipios de Nova Alvorada
do Sul, Nova Andradina e Bataguassu na Regido de Planejamento Leste.

. BR-267: Este trecho se estende da divisa entre Sao Paulo e Mato Grosso do
Sul, na Travessia do Rio Parana, até o inicio da duplicacdo em Nova Alvorada do Sul,
com uma extensao total de 248,1 km.

No Produto 2 — Tomo | deste estudo esta apresentado em detalhes todas as
caracteristicas fisicas das rodovias existentes.

1.3. Avaliagcao da capacidade e niveis de servigos

Para a identificacdo da necessidade de ampliacbes de capacidade e melhorias nos
trechos rodoviarios sao analisadas as condi¢gdes operacionais do trafego baseadas no
conceito de Nivel de Servigo. Este conceito considera medidas de performance, tais
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como velocidade, tempo de viagem, liberdade de manobras, interrupgdes de trafego,
entre outras, que procuram refletir a percepgao do usuario quanto ao desempenho
operacional das vias. O método mais utilizado para quantificar o Nivel de Servico é o
apresentado pelo Highway Capacity Manual (HCM), manual americano desenvolvido
pelo Transportation Research Board (TRB).

O HCM apresenta seis niveis de servico denominados “A”, “B”, “C”, “D”, “E” e “F”,
sendo o nivel “A” aquele com melhor condi¢cdo de fluidez e o nivel “F” o estado de
fluxo congestionado. A capacidade da via é representada pelo nivel de servigco “E”.

Para a aplicacdo do método de calculo do nivel de servigo sdo necessarios dados de
entrada referentes a infraestrutura da via e da demanda de trafego, tais como:

Tipo de pista (simples ou multiplas faixas);

Classe da rodovia;

Largura das faixas de rolamento;

Largura dos acostamentos;

Densidades de acessos;

Velocidade de fluxo livre (FFS);

Tipo da regiao (urbana ou rural);

Tipo de terreno (plano, ondulado ou montanhoso);
Porcentagem de zonas de ultrapassagem proibidas (em pistas simples);
Volume Diario Médio Anual (VDMA);

Distribuigéo direcional de trafego;

Fator da hora de projeto (k);

Fator de Hora Pico (FHP).

1.3.1. Metodologia

O nivel de servigo baseia-se na analise da adequabilidade de uma determinada oferta
de infraestrutura rodoviaria a demanda atendida por esta, aferida por meio de medidas
quantitativas e qualitativas, que caracterizam as condi¢gdes operacionais de um fluxo
de trafego e sua percepgao por usuarios.

<]\|fve| de Servi;c>

NN N N N N N S NN

Demanda
(Tréfego)

Figura 1-10 - Esquema representativo da avaliacdo do nivel de servigo.

Para esta analise, s&o considerados fatores tais como velocidade, tempo de viagem,
liberdade de manobra, interrupgdes de trafego, conforto e conveniéncia.
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1.3.2. HCM (Highway Capacity Manual)

De maneira a avaliar a qualidade do servigo oferecido pelas rodovias, da forma
percebida pelos usuarios, vém-se propondo diversos métodos e modelos ha varias
décadas. Dentre esses, o Highway Capacity Manual (HCM) foi aquele que se
destacou mais. Atualmente, o HCM é a principal referéncia para a avaliagao
operacional de rodovias, definindo as medidas de desempenho e o conjunto de
procedimentos estabelecidos para sistematizar e uniformizar a medicdo da qualidade
do servico (Setti, 2009), estratificada qualitativamente em niveis de “A” a “F”, sendo
“A” o melhor nivel de servico possivel e “F” o pior dentre eles.

A padronizacao e a facilidade de compreensao do conceito de nivel de servigo, tanto
por técnicos quanto tomadores de decisdo, conduziram ao estabelecimento do HCM
como norma técnica em varias partes do mundo. No Brasil, o DNIT (Departamento
Nacional de Infraestrutura de Transporte) indica em estudos de trafego a adog¢ao do
roteiro de calculo do HCM para a avaliagao do cenario existente e o beneficio gerado
com a introdugao de obras de melhoramento (DNIT, 2006a). Seu Manual de Estudos
de Trafego explica o método apresentado pelo HCM 2000 (DNIT, 2006b).

1.3.2.1. Rodovia de pista simples (Two-lane-highway)

Segundo o HCM, rodovias de pistas simples (two-lane highways) sao classificadas em
trés categorias:

v Classe I: rodovias nas quais os motoristas esperam viajar em velocidades
relativamente altas, incluindo estradas que conectam cidades ou regides geradoras
de volumes significativos de trafego, além de vias utilizadas em viagens pendulares;

4 Classe Il: rodovias nas quais os motoristas ndo necessariamente esperam
viajar em velocidades altas, incluindo estradas turisticas e trechos em terreno
acidentado. Também podem servir como acesso a rodovias de Classe |, podendo ser
classificadas como coletoras ou locais dependendo da geometria e tipo de uso
(rodovias de Classe Il sdo geralmente utilizadas em viagens curtas, ou em parte de
viagens mais longas);

v Classe llI: trechos de rodovias principais que atravessam o perimetro urbano
de pequenas cidades, nas quais os limites de velocidades s&o menores ou com
restricdes. Também podem incluir estradas turisticas nas quais a beleza € um fator
muito importante.

O método de avaliagao da capacidade e nivel de servigco de rodovias de pista simples
€ definido em funcéo de trés medidas de desempenho, sendo que cada classe tem
uma medida de desempenho diferente:

4 Velocidade média de viagem (Average travel speed — ATS);

v Percentual do tempo de viagem em pelotdo (Percent time spent following —
PTSF);

v Percentual do tempo de viagem em velocidade de fluxo livre (Percent free-flow
speed — PFFS);
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Para rodovias de pista simples (two-lane highways), o HCM descreve as condi¢des
operacionais associadas a cada nivel de servigo, sendo essa descricdo normalmente
utilizada para ilustrar a diferenga observada entre os niveis de servigo em rodovias
(TRB, tradugao livre).

v Nivel de Servigo A: os motoristas seguem pelas rodovias de Classe | em alta
velocidade e com pouca dificuldade de ultrapassagem. Pelotdes de trés ou mais
veiculos s&o raros. Nas rodovias de Classe I, a velocidade é definida primordialmente
pelas condi¢gdes da rodovia. Espera-se uma pequena quantidade de veiculos. Nas
rodovias de Classe lll, os motoristas devem poder manter a velocidade igual, ou quase
igual, a de fluxo livre da via;

v Nivel de Servico B: ha um equilibrio entre a demanda e oferta de
oportunidades de ultrapassagem. Em ambas as Classes | e |l a intensidade do trafego
ja é percebida. Algumas reducdes de velocidade estdo presentes nas rodovias de
Classe |. Nas rodovias de Classe lll, torna-se dificil manter a velocidade de fluxo livre,
mas ainda assim a reduc¢ao da velocidade é relativamente pequena;

v Nivel de Servigo C: a maioria dos veiculos viaja em comboios. A velocidade é
notavelmente reduzida nas trés classes de rodovias;

v Nivel de Servigco D: os fluxos aumentam significativamente. A demanda de
passagem € alta para as Classes | e Il, mas a capacidade de ultrapassagem aproxima-
se de zero. Uma alta porcentagem de veiculos viaja agora em comboios € o PTSF
(percentual de tempo gasto em pelotdo) é bastante perceptivel,

v Nivel de Servigco E: a demanda esta se aproximando da capacidade. A
ultrapassagem nas rodovias de classes | e Il fica quase impossivel e o PTSF
(percentual de tempo gasto em pelotdo) € maior que 80%. As velocidades sao
reduzidas drasticamente. Nas autoestradas de Classe lll, a velocidade € menor que
dois tercos da velocidade de fluxo livre. O limite deste nivel de servigo representa a
capacidade;

4 Nivel de Servigo F: existe sempre que a demanda de fluxo, em um ou ambos
os sentidos, excede a capacidade da via. As condi¢gdes de operagao sao instaveis e
congestionamentos existem em todas as classes de rodovias de pista simples.

A Erro! Fonte de referéncia nao encontrada. mostra a relagdo entre o nivel de
servigo e essas medidas de desempenho, segundo a classe de rodovia.

Tabela 1-1 - Critério para determinacéo do nivel de servico em rodovias de pista simples.

Nivel de
Servigo ATS (km/h) PTSF (%) PTSF (%) PFFS (%)

A > 90 <35 <40 >91,7

B > 80 - 90 > 35 - 50 > 40 - 55 >83,3-91,7

C > 70 - 80 > 50 - 65 > 55 - 70 75,0 - 83,3

D > 60 - 70 > 65 - 80 >70- 85 66,7 - 75,0

E <60 > 80 > 85 < 66,7

Fonte: HCM 2016.
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Vale notar que ndo é possivel diagnosticar o nivel de servigo F através da tabela
mostrada anteriormente. Alternativamente, considera-se essa condigcao atingida caso
a demanda num determinado segmento da rodovia supere a capacidade ofertada por
esse trecho, estabelecida pelo HCM em 1.700 veiculos de passeio por hora em um
sentido ou 3.200 veiculos horarios em dois sentidos de trafego. Essa condigéo é
marcada pela formacao de filas e congestionamentos, além de fluxos de trafego
instaveis, com PTSF proximo a 100% e ATS altamente variavel ao longo do tempo e
de dificil previsao.

Mais uma importante consideracdo a se fazer € sobre os conceitos envolvidos no
calculo do efeito das faixas adicionais, classificadas pelo HCM como: faixas adicionais
em aclives (climbing lanes), quando sdo posicionadas em rampas ascendentes; ou
como faixas de ultrapassagem (passing lanes) quando s&o posicionadas em terreno
genérico ondulado ou plano.

A faixa adicional em aclive é usada como medida de aumento da capacidade e
seguranga, principalmente para permitir a ultrapassagem de veiculos pesados, cuja
velocidade é reduzida em funcdo da rampa ascendente. O objetivo das faixas de
ultrapassagens, por outro lado, € o de aumentar as oportunidades de ultrapassagem
segura em rodovias de pista simples em terrenos planos ou ondulados. Ao dispersar
os pelotdes que se formam atras dos veiculos mais lentos, as faixas adicionais geram
um beneficio ndo apenas nos locais onde sao implantadas, mas também numa
consideravel extensao a frente do seu término.

1.3.2.2. Rodovia de pista dupla (Multilane-highway)

Multilane Highways, “rodovias de pista dupla”, sao classificadas pelo HCM segundo o
numero de faixas e tipo de tratamento central. Esse tipo de rodovia possui de quatro
a seis faixas (soma dos dois sentidos direcionais) e podem ter ou n&o separador
central fisico. O tipo de tratamento central pode impactar nas condicdes operacionais
da via, uma vez que a auséncia de barreira fisica ocasiona atrito lateral com o trafego
do sentido oposto.

Para rodovias de pista dupla (multilane highways), o HCM descreve as condi¢des
operacionais associadas a cada nivel de servico, sendo essa descricdo normalmente
utilizada para ilustrar a diferenca observada entre os niveis de servigo (TRB, tradugao
livre).

v" Nivel de Servico A descreve condicdo de fluxo completamente livre. A
operacgao praticamente nao é afetada pela presenca de outros veiculos, sendo
condicionada apenas em fungdo das caracteristicas fisicas da via e
comportamento dos motoristas. Pequenas perturbagdes no fluxo séao
absorvidas sem que ocorra uma variagao na velocidade média da corrente de
trafego;

v" Nivel de Servigo B também indica fluxo livre, embora a presenca de outros
veiculos torna-se perceptivel. A velocidade média € a mesma observada para
o nivel A, mas os motoristas tém uma liberdade de manobra ligeiramente
inferior. Pequenas perturbacdes ainda sao facilmente absorvidas, embora a
deterioragao no local do evento se torna perceptivel;
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v" No Nivel de Servigo C, a influéncia da densidade do trafego se torna marcante.
A possibilidade de manobra dentro da corrente de trafego é claramente afetada
pela presenca de outros veiculos. Pequenas perturbagdes na corrente de
trafego causam séria deterioracao do nivel de servigo no local do evento, sendo
que filas se formardo a montante de perturbagdes maiores;

v No Nivel de Servigco D, as oportunidades de manobra sdo severamente
restringidas devido ao maior volume de trafego e a velocidade média do fluxo
€ reduzida. Apenas perturbagcdes pequenas podem ser absorvidas sem que
haja a formacao de filas longas e deterioragédo do nivel de servigo;

v" Nivel de Servigo E representa uma operagcdo préxima ou no limite da
capacidade, com fluxo instavel. A densidade do trafego é variavel, em funcao
da velocidade da via, e os veiculos circulam com o minimo espagamento capaz
de manter a corrente de trafego uniforme. Perturbagdes no trafego ndo podem
ser facilmente dissipadas, geralmente levando a formagdao de
congestionamentos (nivel F);

v" Nivel de Servico F representa fluxo forcado ou interrompido e ocorre quando
a demanda projetada para a infraestrutura viaria é superior a capacidade
ofertada. Embora a operagao no ponto no qual ha restricdo de capacidade
ocorra no limite do nivel E, filas se formam a montante da via, com operacéao
instavel e alternancia de movimento e paradas. Vale notar que o nivel F pode
ser usado para descrever o ponto no qual se inicia a formacgcdo do
congestionamento, bem como a condigdo operacional da fila que se forma a
montante.

O nivel de servico em rodovias de pista dupla relaciona-se diretamente com a
densidade do trafego que, por sua vez, pode ser calculada através do fluxo, em
veiculos equivalentes (carros de passeio), e da velocidade média. A Figura 1-11
mostra a relagdo entre fluxo-velocidade para rodovias de pista dupla, bem como as
faixas correspondentes a cada nivel de servigo.
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Figura 1-11 - Critério para determinacéo do nivel de servico em rodovias de pista dupla.
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Fonte: HCM 2016.

1.3.3. Definicao e caracterizagao dos trechos homogéneos

A terceira edicao do HCM (TRB, 1985) introduziu o conceito de trechos homogéneos,
definidos como segmentos nos quais as caracteristicas fisicas e de trafego séo
uniformes. Desde entdo, o método do HCM para a avaliagao de rodovias baseia-se
na analise individual de cada trecho homogéneo estudado. A definicdo dos trechos
homogéneos permite que parametros de trafego coletados em um determinado ponto
do trecho sejam considerados validos para toda a sua extens&o, dada a uniformidade
das suas caracteristicas fisicas e composi¢cao da corrente de trafego.

Como dito anteriormente, para a divisdo de um corredor rodoviario em Trechos
Homogéneos (THs) é comum adotar, como critérios principais de divisao, os pontos a
partir dos quais se espera significativa alteragdo no padrdo operacional e os
entroncamentos na rodovia. Além desses, outros critérios adicionais sdo adotados,
listados a seguir.

v" Ocupacgao do solo: identificacdo das variagdes de ocupacédo do solo nas areas
lindeiras (urbano/rural).

v' Larguras de acostamento e faixa de rolamento: sdo necessarias para a
estimativa da Velocidade de Fluxo Livre e foram consideradas de acordo com
o cadastro da situagao atual e da secéao transversal planejada para as futuras
intervengdes.

v' Densidade de pontos de acessos: medida como o numero total de pontos
nos quais ha a interagdo do trafego de pedestres ou veiculos com a rodovia,
dividido pela extensao do trecho. Os elementos considerados como pontos de
acesso incluiram trevos, entroncamentos viarios, postos de servico, postos
policiais, balancas e retornos.

v" Velocidade de Fluxo Livre: é aquela desenvolvida pelos veiculos quando néo
existem restricoes relacionadas ao fluxo de trafego. Esta pode ser coletada em
campo ou estimadas baseando-se na velocidade base de fluxo livre e
descontando-se os ajustes por largura de faixa e acostamento, densidades de
acessos e, no caso de multivias, do tipo de separador central.

v" Porcentagem do trecho com ultrapassagem proibida (no passing zones —
NPZ): consiste na razédo entre a extensédo dos trechos de rodovias de pista
simples com proibi¢cao de ultrapassagem e a extenséo total de cada trecho, por
sentido.

v" Relevo genérico: o relevo genérico é dividido pelo HCM entre plano, ondulado
e montanhoso, embora ndo forneca orientagcdes precisas quanto a essa
classificagao. Assim, cada trecho homogéneo foi classificado nessas classes
conforme preconizado pelo modelo HDM-4, do Banco Mundial. Para tanto, foi
empregado um aplicativo desenvolvido pela consultora (Geographic Analysis
Tool), que implementa o método descrito em Andrade e Setti (2011),
combinando o cadastro realizado em campo com apoio do GPS e um modelo

Grupo de CONSULTORES RODOVIARIOS

)
Q Proficenter MN=3~LAN “"‘1}’5}?&1"’% V/.\LLyA PAVESYS ecoworld




EPE SEILOG ..z BRAEE
Escritério de Secretaria de Estado | Mato
Parcerias Estratégicas de Infraestrutura

Grosso
e Logistica =3 doSul

digital de terreno desenvolvido e mantido pela NASA (Farr et al, 2007). Pode-
se ainda definir outros parametros de caracterizacao:

o Rise & Fall (R&F): parametro que descreve a geometria vertical, o
Rise & Fall é definido como a quantidade de subidas e descidas, em
metros, percorrida a cada quildmetro de rodovia; valores abaixo de 20
m/km estdo associados a terrenos planos, enquanto um valor de 80
m/km esta associado a terrenos montanhosos;

o0 Curvatura (Curv): parametro que descreve a geometria horizontal, a
curvatura é definida como a quantidade de curvas, em graus,
percorridas a cada quildbmetro de rodovia; valores inferiores a 100°/km
estdo associados a estradas majoritariamente retilineas, enquanto
um valor de 500°/km representa uma via sinuosa,;

0 N° R&F: numero de rampas por km, conceito que relaciona o
comprimento médio de cada rampa a capacidade dos veiculos
pesados manterem velocidades constantes ao longo do trecho.

v Dados de trafego: andlise do padrdao de demanda de trafego, sendo
caracterizados volumes e composi¢cdo. Além do VDMA, segregado em
automoveis e veiculos comerciais, por ano e sentido, foram atribuidos para
cada TH os parémetros definidos a seguir:

o Fator k: coeficiente da hora de projeto, definido conforme orientagdes
do DNIT;

o Fator de Hora Pico (PHF): indica a flutuacdo do fluxo de trafego
dentro da hora e é calculado da seguinte maneira:
PHF = VHP
4% V15max

Em que:
PHF é o fator de pico horario;
VHP é o volume da hora de pico;

V1smax € 0 volume do periodo de 15 minutos com maior fluxo de
trafego dentro da hora de pico.

No presente estudo, foram utilizados os valores padrao
apresentados pelo HCM de 0,88 para rodovias em zonas rurais
e 0,92 para zonas urbanas.

o0 Porcentagem de veiculos pesados na hora de projeto (Ptc): é
outro fator que influencia na determinacdo da capacidade em uma
rodovia e foi calculado com base nas contagens de trafego em segéao.

A Erro! Fonte de referéncia ndao encontrada. apresenta a segmentagcdo em trechos
homogéneos do lote rodoviario em estudo, considerando as divisdes do Sistema
Nacional de Viacdo (SNV) e do Sistema Rodoviario Estadual (SER). Em casos
especificos, os trechos definidos no SNV e SRE foram divididos em dois ou mais
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trechos, buscando representar trechos urbanos e/ou futuras mudancas de trafego
advindas de novas vias, como os contornos rodoviarios. A Erro! Fonte de referéncia
nao encontrada. ilustra a segmentagéao obtida.

A figura 1-13, por sua vez, apresenta a segmentagao em trechos homogéneos apos
a implantagao dos contornos rodoviarios.

Tabela 1-2 - Segmenta¢éo em trechos homogéneos.

: Referéncia km Ext
TH Rodovia . . . . .
Inicio Fim Inicio Fim (km)
1 BR262 DIVSPMS(INICIOPONTES/RIO v boNTE S/ RIO PARANA 00 15 15

PARANA)

2 BR-262 FIMPONTE S/ RIO PARANA = 1R CONIORND (RO MRS

1,5 2,6 1,1

LAGOAS
3 BR-262 E;gg ESONTORNO ROD. TRES TREVO DA CESP 26 42 16
4 BR-262 TREVO DACESP INICIO DA DUPLICACAO 42 50 08
5 BR262 INICIO DADUPLICACAO ENTR BR-158(A) (TRES LAGOAS) 50 57 07
6 BR-262 ENTRBR-158(A) (TRES LAGOAS)  FIM PISTA DUPLA 57 91 34
7 BR262 FIMPISTADUPLA ENTR BR-158(B) (P/BRASILANDIA) 91 134 43

ENTR CONTORNO ROD. TRES

8 BR-262 ENTR BR-158(B) (P/BRASILANDIA) 134 17,7 4,3

LAGOAS
o | ERem | NIREORITORING RO, RS ENTR MS-459 (P/ARAPUA) 177 494 317
LAGOAS
10 BR-262 ENTR MS-459 (P/ARAPUA) ENTR MS-453 (PIGARCIAS) 494 691 197
11 BR262 ENTR MS-453 (PIGARCIAS) ENTR MS-124/377 (PINOCENCIA) 69,1 1396 705

INICIO DUPLICAGAO (AGUA CLARA)
*TRECHO URBANO*

FINAL PISTA DUPLA *TRECHO
URBANO*

ENTR MS-338 (P/SANTA RITA DO
PARDO)

12 BR-262 ENTR MS-124/377 (P/INOCENCIA) 139,6 1433 3,7

13 BR-262  INiCIO DUPLICAGAO (AGUA CLARA) 143,3 1442 0,9

14 BR-262  FINAL PISTA DUPLA 144,2 191,1 46,9

ENTR MS-338 (P/SANTA RITADO

15 BR262 aln ) ENTR MS-340 (RIBAS DO RIO PARDO) 1911 2394 483
16 BR-262 EEFT{SC';’)'S'“O e ENTR MS-357 (TRECHO URBANO) 2394 2410 16
17 BR-262 ENTR MS-357 (TRECHO URBANO)  CONDOMINIO 2410 3210 80,0
18 BR-262 CONDOMINIO INICIO PISTA DUPLA 3210 3248 38
19 BR-262 INICIO PISTA DUPLA ENTR BR-163(A) (CAMPO GRANDE) 3248 3282 34
20 Ms040 ARELRODOVIARIO DE CAMPO ACESSO A COLONIA YAMATO 00 165 165
- ENTR. RODOVIA MS-375 (LIMITE
21 MS-040 ACESSO A COLONIA YAMATO MUNICIPAL CAMPO GRANDE E RIBAS 16,5 119,7 1031

DO RIO PARDO)
ENTR. RODOVIA MS-375 (LIMITE
22  MS-040 MUNICIPAL CAMPO GRANDE E ENTR. RODOVIA MS-340 19,7 139,0 193
RIBAS DO RIO PARDO)
23 MS-040 ENTR. RODOVIA MS-340 LIMITE MUNICIPAL RIBAS DO RIO

PARDO E SANTA RITA DO PARDO Ul | ilEshe | o
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TH

24

25

26

27

28

29

30

31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45

46

Rodovia

MS-040

MS-040

MS-040

MS-338

MS-338

MS-395

MS-395

MS-395
BR267
BR267
BR267
BR267
BR267
BR267
BR267
BR267
BR267
BR267
BR267
BR267
BR267
BR267

BR267
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Referéncia

Inicio
LIMITE MUNICIPAL RIBAS DO RIO
PARDO E SANTA RITA DO PARDO

ENTR. RODOVIA MS-134/MS-338(A)

ENTR. AV. JULIAO DE LIMA MAIA
(INICIO TRECHO URBANO DE STA
RITA DO PARDO)

ROTATRIA MS-040(B), FINAL DO
TRECHO URBANO DE SANTA RITA
DO PARDO

CONTORNO RODOVIARIO DE
SANTA RITA DO PARDO (C-009)

LIMITE MUNICIPAL BATAGUASSU E
STA RITA DO PARDO (PONTE
SOBRE RIO PARDO)

ENTR. RUA ANHANDUI (FINAL
TRECHO URBANO DE
BATAGUASSU)

ENTR. RODOVIA BR-267

DIV SP/MS (INiCIO TRAVESSIA RIO
PARANA)

FIM TRAV RIO PARANA (PONTE M.
JOPPERT)

INICIO PISTA DUPLA

FIM PISTA DUPLA

INCIO DA PISTA DUPLA

ENTR MS-276

FIM PISTA DUPLA (BATAGUASSU)

ENTR MS-134(A)

ENTR MS-134(B) (CASA VERDE)
(INICIO PISTA DUPLA)

FIM DUPLICAGAO (CASA VERDE)
ENTR MS-141 (P/ ANGELICA)
ENTR MS-340

ENTR MS-145

ENTR MS-375 (ZUZU)

INICIO DUPLICACAO (NOVA
ALVORADA DO SUL)

Fim
ENTR. RODOVIA MS-134/MS-338(A)
ENTR. AV. JULIAO DE LIMA MAIA
(INICIO TRECHO URBANO DE STA

RITA DO PARDO)
ENTR. RODOVIA MS-338(B) (FINAL

TRECHO URBANO DE SANTA RITADO

PARDO)

CONTORNO RODOVIARIO DE SANTA

RITA DO PARDO (C-009)

ENTR. RODOVIA MS-395

ENTR. RODOVIA MS-338

LIMITE MUNICIPAL BATAGUASSU E

STA RITA DO PARDO (PONTE SOBRE

RIO PARDO)
ENTR. RUA ANHANDUI (FINAL

TRECHO URBANO DE BATAGUASSU)

FIM TRAV RIO PARANA (PONTE M.
JOPPERT)

INICIO PISTA DUPLA

FIM PISTADUPLA

INCIO DA PISTA DUPLA

ENTR MS-276

FIM PISTA DUPLA (BATAGUASSU)

ENTR MS-134(A)

ENTR MS-134(B) (CASA VERDE)
(INICIO PISTA DUPLA)

FIM DUPLICAGAO (CASA VERDE)
ENTR MS-141 (P/ ANGELICA)
ENTR MS-340

ENTR MS-145

ENTR MS-375 (ZUZU)
INICIO DUPLICAGAO (NOVA
ALVORADA DO SUL)

ENTR BR-163(A) (NOVA ALVORADA
DO SUL)

km

GOVERNO DE

Mato

Grosso
doSul

Ext

Inicio Fim (km)

186,5

209,9

2244

286,1

287,3

73,1

7,7

67,3

0,0

2,6

12,3

14,3

27,9

30,3

30,9

117,6

124,7

125,6

136,5

151,56

190,2

224,0

247,9

209,9

2244

226,7

287,3

346,3

71,7

67,3

65,4

2,6

12,3

14,3

27,9

30,3

30,9

117,6
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Figura 1-12 - Divis&o inicial das rodovias do lote em estudo em trechos homogéneos.
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Figura 1-13 - Diviséo final das rodovias do lote em estudo em trechos homogéneos.
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1.3.4. Calculo do nivel de servigo atual

A partir das caracteristicas fisicas e do volume de trafego, por sentido e categoria, de
cada um dos trechos homogéneos supracitados, foi calculado o nivel de servigo da
situacao atual. Os graficos e figuras a seguir apresentam os resultados obtidos, sendo
possivel observar que 92% do trecho em estudo apresenta nivel de servigo igual ou
melhor do que C. Ja em relagdo ao momento de transporte, representado pelo produto
do volume de trafego pela extensdo de cada TH, tem-se 84% com nivel de servigo
igual ou melhor do que C.
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Figura 1-14 - Nivel de servico atual corredor rodoviario BR-262 (2023).
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Figura 1-16 - Nivel de servigo atual corredor rodoviario BR-267 (2023).

trechos homogéneos do lote em estudo na situagéo atual.
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Nivel de servico (2023)
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Figura 1-17 - Nivel de servigo da situagéo atual (2023)
1.3.5. Projecao do nivel de servigo

Através do modelo macroscépico de trafego desenvolvido e das simulag¢des de trafego
em diferentes recortes temporais em fungdo de alteracbes de infraestrutura de
transportes ou demanda de trafego, foi possivel analisar a evolugéo do trafego ano a
ano para cada trecho homogéneo, sentido e categoria de veiculos. Estes resultados
possibilitam a comparagao entre os volumes de trafego projetados e a transigao para
niveis de servico insatisfatérios (baseado em um maximo de horas de operagao com
nivel de servigo pior do que um padrao estabelecido) ou no célculo de gatilhos
volumétricos.

Dessa forma, foi realizada a projeg¢ao do nivel de servigo de cada trecho homogéneo
para todo o periodo de concessao, ou seja, de 2025 a 2054. Importante destacar que
a projecao apresentada ja considera a implantacdo dos contornos rodoviarios,
entretanto, ndo considera demais intervencgoes.
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Figura 1-18 - Projecé&o do nivel de servigo para o corredor rodoviario BR-262 (sem intervengdes)
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Figura 1-19 - Projecgéo do nivel de servico para o corredor rodoviario MS-040/338/395 (sem intervengdes).
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Figura 1-20 - Projegédo do nivel de servigo para o corredor rodoviario BR-267 (sem intervengdes).

A Figura 1-21 apresenta, de forma espacial, os resultados obtidos pela projegéo do
nivel de servico para o ultimo ano de concessao (2054). E possivel observar que
alguns trechos ja apresentam nivel de servigo insatisfatdrio (NS D, E ou F).
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Figura 1-21 - Nivel de servigo projetado para 2054 (sem intervencgges).
1.4. Ampliacao da capacidade

As ampliagdes podem ser vinculadas ao crescimento do volume de trafego, sendo
realizadas quando um dado trecho da rodovia passe a operar com condicdes
inferiores ao nivel de servigo minimo desejado, ou serem executadas de forma
obrigatéria, preestabelecidas em fungao de questdes diversas, tais como: seguranga
ou necessidade de segregacao de trafego urbano e de passagem.

As descrigdes e as especificacdes das ampliagcdes de capacidade sao apresentadas
neste estudo, nos itens subsequentes, que abordam os seguintes assuntos:

e Ampliagdes de capacidade vinculadas ao volume de trafego;
e Ampliagdes de capacidade de carater obrigatorio;
o Especificagdes das ampliagdes de capacidade;
¢ Anteprojetos das Ampliagdes.
1.4.1. Ampliagoes de Capacidade de Carater Obrigatério

Neste Estudo estdo consideradas que as ampliagdes obrigatérias serdo implantadas
a partir da data de assungao do sistema rodoviario.

Com base na atual configuragdo das rodovias, foi também considerada a ampliagao
da capacidade do sistema rodoviario em trechos da MS-040, MS-338, MS-396, BR-
262 e BR-267, através da implantagcdo de acostamentos, terceira faixa, retornos e
adequacgao de dispositivos de entroncamento nas simples existentes.
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1.4.2. Descrigcao das obras a implantar
1.4.2.1. Implantacao de acostamentos

Nos segmentos rodoviarios apresentados nas tabelas abaixo, estdo indicadas as
intervengdes necessarias para a implantacdo de acostamentos nas rodovias MS-040,
MS-338, MS-396, BR-262 e BR-367.

Tabela 1-3 - Implantagdo de acostamentos na Rodovia BR-262.

~ ANO DE
GRUPO DESCRICAO DOS SERVICOS QUANTIDADE UNIDADE EXECUGAO
Acostamento BR-262 - Extensao Acostamento
Acostamento 2628MS12652' ?én 1,50 até Km 1,07 Km 3°ao05°
14,69 Km 3°ao5°
Acostamento 262BMS1325 - Km 239,40 até Km 1,44 Km 3° 30 5°
324,80
Acostamento 262BMS1328 - Km 324,80 até Km 4.49 Km 3° 30 5°
328,20
Acostamento Total 21,69 Km 3°ao 5°
Tabela 1-4 - Implantagdo de acostamentos na Rodovia BR-267.
GRUPO DESCRICAO DOS SERVICOS  QUANTIDADE UNIDADE ~ _ANODE
EXECUCAO
Acostamento BR-267 - Extensao Acostamento
Acostamento 267BM808802-7K2r61 2,50 até Km 0.39 Km 4°
Acostamento 267BMS0910 - Km 123,80 até Km 0,55 Km 4°
124,80 0,94 Km 5°
Acostamento Total 1,88 Km 4° ao 5°

Tabela 1-5 - Implantagéo de acostamentos na Rodovia MS-040.

= ANO DE
DESCRICAO DOS SERVICOS QUANTIDADE UNIDADE EXECUCAO
Acostamento MS-040 - Extensdo Acostamento
Acostamento 040EMS0010 - Km 0,00 até 16,50 23,48 Km 2°
23,24 Km 2°
. 46,72 Km 3°
Acostamento | 040EMS0166 - Km 16,50 até Km 119,70 46,72 Km 20
31,56 Km 50
(o]
Acostamento | 040EMS1225 - Km 119,70 até Km 139,00 15,16 Km S
9,08 Km 6°
(o]
Acostamento | 040EMS1421 - Km 139,00 até Km 186,50 37,64 Km 6
39,61 Km 7°
(o]
Acostamento | 040EMS1896 - Km 186,50 até Km 209,90 AL Km !
27,01 Km 8°
Acostamento | 040EMS2130 - Km 209,90 até Km 224,40 19,69 Km 8°
Acostamento Total 327,02 Km 2° ao 8°
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Tabela 1-6 - Implantagdo de acostamentos na Rodovia MS-338.

. ANO DE
DESCRICAO DOS SERVICOS QUANTIDADE UNIDADE EXECUGAO
Acostamento MS-338 - Extensdao Acostamento

25,90 Km 8°
, 25,90 Km 9°
Acostamento | 338EMS2873 - Km 287,01 até Km 346,06 25.90 K 10°
25,90 Km 11°

Acostamento Total 103,62 Km 8°ao 11°

Tabela 1-7 - Implantagdo de acostamentos na Rodovia MS-395.

~ ANO DE
GRUPO DESCRICAO DOS SERVICOS QUANTIDADE UNIDADE EXECUCAO
Acostamento MS-395 - Extensdao Acostamento
Acostamento | 395EMS0672 - Km 67,32 até Km 71,74 0,68 Km 2°
Acostamento | 395EMS0715 - Km 71,74 até Km 73,09 2,00 Km 2°
Acostamento Total 2,68 Km 2°

1.4.2.2. Implantacao de terceiras faixas

As terceiras faixas deverdo ser implantadas nos diversos segmentos rodoviarios,
conforme a indicagao na tabela a seguir.

Tabela 1-8 - Implantagéo de terceiras faixas na Rodovia BR-262.

~ ANO DE
GRUPO ‘ DESCRICAO DOS SERVICOS ‘ QUANTIDADE UNIDADE EXECUCAO
FAIXA = aEa:
ADICIONAL BR-262 - Extensao das 3? Faixas
Faixa Adicional 2628MS1300é9K1n(1) 49,40 até Km 1,90 Km 40
Faixa Adicional 262BMS1305 - Km 69,10 até Km 8,67 Km 4°
139,60 12,46 Km 5°
Faixa Adicional 262BMS1316 - Km 144,20 até Km 8,68 Km 5°
191,10 4,07 Km 6°
262BMS1320 - Km 191,10 até Km
Faixa Adicional 239,40 (exceto trecho previsto em 14,81 Km 6°
duplicagéo)
Faixa Adicional Total 50,59 Km 4°,5° e 6°
FAIXA A = .
ADICIONAL Contorno de Agua Clara - BR-262 - Extensao das 32 Faixas
Faixa Adicional Contorno de Agug gflsara - Km 0,00 até 1,09 Km 50
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DESCRIGAO DOS SERVIGOS

QUANTIDADE UNIDADE

GOVERNO DE

Mato

Grosso
doSul

ANO DE

Faixa Adicional

Total 1,09 Km

EXECUCAO
50

Tabela 1-9 - Implantacéo de terceiras faixas na Rodovia BR-267.

DESCRIGAO DOS SERVICOS QUANTIDADE UNIDADE

ANO DE
EXECUGAO

FAIXA ~ aEa:
ADICIONAL BR-267 - Extensao das 32 Faixas
Faixa Adicional | 207BMS0880 - Km 2,50 até Km 2,94 Km 2°
27,20
6,78 Km 2°
2,58 Km 3°
Faixa Adicional | 207BMS0890 - Km 30,20 até Km 16,86 Km 3°
123,80
5,12 Km 4°
3,31 Km 8°
. - 267BMS0915 - Km 124,80 até Km 1,25 Km 8°
Faixa Adicional
135,60 6,12 Km 23°
. - 267BMS0920 - Km 135,60 até Km 5,44 Km 23°
Faixa Adicional
189,20 5,24 Km 23°
Faixa Adicional 267BMS0930 - Km 189,20 até Km 536 Km 230
222,90
Faixa Adicional 267BMS0950 - Km 222,90 até Km 476 Km 230
246,70
Faixa Adicional Total 65,76 Km 2° ao 4°, 8° e 23°
e Contorno de Bataguassu - BR-267 - Extensao das 32 Faixas
ADICIONAL 9
. .. Contorno de Bataguassu - Km 0,00 4,23 Km 7°
Faixa Adicional .
até Km 12,62 3’59 Km 8°
Faixa Adicional Total 7,82 Km 7° e 8°

Tabela 1-10 - Implantacéo de terceiras faixas na Rodovia MS-040.

DESCRIGAO DOS SERVIGOS

QUANTIDADE UNIDADE

ANO DE

EXECUGAO

ADI:SI())(QAL MS-040 - Extensédo das 3° Faixas
Faixa Adicional | 040EMS0010 - Km 0,00 até 16,50 147 Km 9
7,15 Km 90
5,51 Km Q°
Faixa Adiciona | CA0EMS0166 - Km 16,50 até Km 3,63 Km 120
119,70 232 o s
374 Km 24°
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GOVERNO DE

Mato

Grosso
doSul

ANO DE

GRUPO DESCRICAO DOS SERVICOS QUANTIDADE UNIDADE EXECUCAO
Faixa Adicional 040EMS1225 - Km 119,70 até Km 6,89 Km 14°
139,00 4.44 Km 20°
] 0,75 Km 20°
Faixa Adicional | C#0EMS1421 1'8'23”;3 39,00 ate Km 1,06 Km 20°
’ 15,04 Km 20°
Faixa Adicional 040EMS1896 - Km 186,50 até Km 2,20 Km 20°
209,90 10,28 Km 20°
Faixa Adicional 040EMS2130 - Km 209,90 até Km 564 Km 200
224,40
Faixa Adicional Total 103,78 Km 3212 ’21?, A
AL Contorno de Santa Rita - MS-040 - Extensdo das 3¢ Fai
ADICIONAL ontorno de Santa Rita - MS- - Extensao das aixas
Faixa Adicional Contorno de §anta Rita - Km 0,00 1,42 Km 12°
até Km 4,22
Faixa Adicional Total 1,42 Km 12°
Tabela 1-11 - Implantacéo de terceiras faixas na Rodovia MS-338.
GRUPO DESCRIGCAO DOS SERVICOS QUANTIDADE @UNIDADE Lo —
EXECUCAO
FAIXA ~ .
ADICIONAL MS-338 - Extensao das 3? Faixas
Faixa Adicional | 338EMS2873 - Km 287,01 até Km 346,06 14,13 Km 10°
Faixa Adicional Total 14,13 Km 10°

Tabela 1-12 - Implantacéo de terceiras faixas na Rodovia MS-395.

ANO DE

GRUPO DESCRICAO DOS SERVICOS QUANTIDADE UNIDADE EXECUCAO
FAIXA ~ .
ADICIONAL MS-395 - Extensdo das 3? Faixas
Faixa Adicional 395EMSO7157-3K(;?3 71,74 até Km 0,80 Km 0
Faixa Adicional Total 0,80 Km 2°

1.4.2.3.

Implantagéo de dispositivos

Os dispositivos existentes deverao ser readequados, assim como novos dispositivos
serdo implantados conforme a tabela a seguir.
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Tabela 1-13 - Implantagéo e readequacéo de dispositivos e acessos da Rodovia BR-262.

~ ANO DE
DESCRIGCAO DOS SERVIGOS QUANTIDADE UNIDADE EXECUGAO
DISPOSITIVO BR-262 - Implantagao de Dispositivos
Dispositivo Implantagcéo de Retorno - Km 27,000 0,65 Km 2°
Dispositivo Implantagao de Retorno - Km 36,800 0,65 Km 3°
Dispositivo Implantagdo de Retorno - Km 89,000 0,65 Km 3°
Dispositivo Implantagdo de Retorno - Km 109,000 0,65 Km 4°
Dispositivo Implantagdo de Retorno - Km 129,000 0,65 Km 4°
Dispositivo Implantagao de Retorno - Km 179,000 0,65 Km 5°
Dispositivo Implantagdo de Retorno - Km 211,000 0,65 Km 6°
. e Implantagao de Entroncamento Tipo X —
Dispositivo Km 45,200 0,65 km 7°
. . Implantagéo de Entroncamento Tipo X - o
Dispositivo Km 191,200 0,65 Km 6
. . Readequacgao de Entroncamento Tipo T o
Dispositivo - Km 69,000 0,65 Km 2
. . Implantacao de Entroncamento Tipo T - o
Dispositivo Km 76,000 0,65 Km 3
. L Implantagéo de Entroncamento Tipo T - o
Dispositivo Km 142,000 0,65 Km 4
. . Implantagéo de Entroncamento Tipo T - o
Dispositivo Km 147,130 0,65 Km 5
. e Implantagao de Entroncamento Tipo T -
Dispositivo Km 159,000 0,65 Km 6°
DISPOSITIVO Duplicagao - BR-262 - Implantagao de Dispositivos
Dispositivo Implantacdo de Retorno - Km 254,000 0,65 km 4°
Dispositivo Implantagao de Retorno - Km 293,000 0,65 km 5°
Dispositivo Implantacdo de Retorno - Km 304,000 0,65 km 6°
Implantacao de Entroncamento Tipo X -
Dispositivo Km 4,700 (Contorno de Ribas do Rio 0,65 km 4°
Pardo)
Implantagao de Entroncamento Tipo X -
Dispositivo Km 8,700 (Contorno de Ribas do Rio 0,65 km 5°
Pardo)
. L Implantagéo de Entroncamento Tipo X - o
Dispositivo Km 234,400 0,65 km 6
. . Implantagao de Entroncamento Tipo T — o
Dispositivo Km 235,958 0,65 km 3
. . Implantagao de Entroncamento Tipo T - o
Dispositivo Km 243 393 0,65 km 3
. L Implantagcéo de Entroncamento Tipo T — o
Dispositivo Km 259,700 0,65 km 4
. . Implantagao de Entroncamento Tipo T - o
Dispositivo Km 264,000 0,65 km 4
. . Implantagao de Entroncamento Tipo T - o
Dispositivo Km 271,000 0,65 km 5
. L Implantagcéo de Entroncamento Tipo T — o
Dispositivo Km 249,450 0,65 km 5
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DESCRICAO DOS SERVICOS QUANTIDADE  UNIDADE E)?gc%ggo
DISPOSITIVO BR-262 - Implantagao de Dispositivos
Dispositivo Implantagao d;rfr;tég?gggwento Tipo T - 0,65 Kkm 50
Dispositivo Implantacao d;rrlligtorg?gggento Tipo T - 0,65 km 6°
Dispositivo Implantagao d;rfgt;g?ggyento Tipo T - 065 km 6°

Tabela 1-14 - Implantacéo e readequacao de dispositivos e acessos da Rodovia BR-267.

DESCRICAO DOS SERVIGOS

QUANTIDADE

UNIDADE

ANO DE

EXECUGAO

DISPOSITIVO BR-267 - Implantagao de Dispositivos
Dispositivo Implantagao do Retorno - Km 46,000 0,65 Km 4°
Dispositivo Implantagdo do Retorno - Km 62,000 0,65 Km 4°
Dispositivo Implantagao do Retorno - Km 81,000 0,65 Km 4°
Dispositivo Implantacao do Retorno - Km 93,000 0,65 Km 4°
Dispositivo Implantagao do Retorno - Km 102,000 0,65 Km 4°
Dispositivo Implantagao do Retorno - Km 170,000 0,65 Km 5°
Dispositivo Implantagao do Retorno - Km 209,000 0,65 Km 5°
Dispositivo Implantacao do Retorno - Km 243,000 0,65 Km 5°
. . Implantagdo de Entroncamento Tipo X - o
Dispositivo Km 25,500 0,65 Km 4
. . Implantacao de Entroncamento Tipo X - o
Dispositivo Km 31,200 0,65 Km 4
. i Implantagao de Entroncamento Tipo T - o
Dispositivo Km 116,775 0,65 Km 4
. . Readequacgéao de Entroncamento Tipo T o
Dispositivo — Km 123,792 0,65 Km 6
. L Implantacdo de Entroncamento Tipo T - o
Dispositivo Km 135,600 0,65 Km 5
. i Implantagao de Entroncamento Tipo T - o
Dispositivo Km 150,500 0,65 Km 5
. . Implantagdo de Entroncamento Tipo T - R
Dispositivo Km 189,236 0,65 Km 5
DISPOSITIVO Contorno de Bataguassu BR-267 - Implantagao de Dispositivos
. i Implantagdo de Entroncamento Tipo X - o
Dispositivo Km 11,400 0,65 Km 7
DISPOSITIVO Duplicacao - BR-267 - Implantagao de Dispositivos
DISPOSITIVO | Readequacao de Retorno — Km 14,000 0,65 km 7°
DISPOSITIVO Implantagdo de Entroncamento Tipo X — 0,65 Kkm ge

Km 20,600
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Tabela 1-15 - Implantagéo e readequacéo de dispositivos e acessos da Rodovia MS-040.

M ANO DE
GRUPO DESCRICAO DOS SERVICOS ‘ QUANTIDADE ‘ UNIDADE EXECUCAO ‘
DISPOSITIVO MS-040 - Implantagao de Dispositivos

Dispositivo Implantagéo de Retorno - Km 36,000 0,65 Km 10°
Dispositivo Implantagao de Retorno - Km 56,000 0,65 Km 11°
Dispositivo Implantagao de Retorno - Km 76,000 0,65 Km 12°
Dispositivo Implantagao de Retorno - Km 96,000 0,65 Km 13°
Dispositivo Implantacéo de Retorno - Km 116,000 0,65 Km 13°
Dispositivo Implantagdo de Retorno - Km 159,000 0,65 Km 14°
Dispositivo Implantacdo de Retorno - Km 199,000 0,65 Km 16°

. " Implantagao de Entroncamento Tipo X - o
Dispositivo Km 139,000 0,65 Km 10

. . Implantagao de Entroncamento Tipo X - o
Dispositivo Km 176,900 0,65 Km 6

. L Implantagédo de Entroncamento Tipo X - o
Dispositivo Km 209,934 0,65 Km 7

. . Implantagao de Entroncamento Tipo T - °
Dispositivo Km 16,500 0,65 Km 8

. . Implantagao de Entroncamento Tipo T - o
Dispositivo Km 222,600 0,65 Km 6

Tabela 1-16 - Implantagéo e readequacéo de dispositivos e acessos da Rodovia MS-338.

GRUPO DESCRICAO DOS SERVICOS QUANTIDADE  UNIDADE E)f‘é"&ggo
DISPOSITIVO MS-338 - Implantagédo de Dispositivos
Dispositivo Implantagdo de Retorno - Km 307,000 0,65 Km 8°
Dispositivo Implantacéo de Retorno - Km 327,000 0,65 Km 10°

Tabela 1-17 - Implantacéo e readequacao de dispositivos e acessos da Rodovia MS-395.

M ANO DE
DESCRICAO DOS SERVIGCOS QUANTIDADE UNIDADE EXECUGAO
DISPOSITIVO MS-395 - Implantagao de Dispositivos
. i Implantacdo de Entroncamento Tipo T - o
Dispositivo Km 71,350 0,65 Km 2

1.4.2.4. Implantagcdo das obras de arte especiais

No segmento rodoviario existem obras de arte especiais que precisam ser
readequadas ao novo gabarito rodoviario, que séo apresentadas na tabela a seguir.
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Tabela 1-18 - Implantagdo OAE — BR-262.

ANO DE

UNIDADE EXECUGAO

GRUPO DESCRIGAO DOS SERVIGCOS QUANTIDADE
OAE BR-262 - Implantagdao OAE

Implantagdo de OAE 001 - Contorno -

OAE Agua Clara (sobre linha férrea) 0.04 Km 5
Implantagdo de OAE 002 - Contorno - 0
OAE Agua Clara - Transposigdo do Lago PCH 0,18 Km 5
OAE BR-262 - Adequagao OAE
OAE Alargamento de OAE km 79,770 ao km 1,00 Unid. 2° 20 5°
79,791
OAE Alargamento de OAE km 92,230 ao km 1,00 Unid. 2° 20 5°
92,267
Alargamento de OAE km 100,720 ao km . o o
OAE 100,779 1,00 Unid. 2°ao5
Alargamento de OAE km 228,310 ao km . R R
OAE 228,345 1,00 Unid. 2°aob
Alargamento de OAE km 230,450 ao km . o o
OAE 230,482 1,00 Unid. 2°ao5
Alargamento de OAE em pista dupla km . o o
OAE 233,200 a0 km 233,243 1,00 Unid. 27a05
Alargamento de OAE em pista dupla km . o o
OAE 235,080 a0 km 235,197 1,00 Unid. 2"ao5
Alargamento de OAE em pista dupla km . o o
OAE 287,820 a0 km 287,860 1,00 Unid. 27a05
Alargamento de OAE em pista dupla km . o o
OAE 294,783 a0 km 294,813 1,00 Unid. 2"ao5
Alargamento de OAE em pista dupla km . o o
OAE 301,286 a0 km 301,293 1,00 Unid. 27a05
OAE Readequacio da Duplicagcido - BR-262 - Implantagdo OAE
Implantagéao de "Mergulhdo" - Km o . po
OAE 327,700 0,45 Km 5°e 6
Implantacdo de Dispositivo de passagem o . po
OAE inferior - BR-262 - Km 325,920 0,15 Km 5"eb
Implantagédo de Dispositivo de passagem
OAE inferior em pista dupla - BR-262 - Km 0,15 Km 5°e6°

327,000 (rua Lagoa Rica)

GRUPO

Tabela 1-19 - Implantacdo OAE — BR-267.

ANO DE

OAE

DESCRIGAO DOS SERVICOS QUANTIDADE | UNIDADE

BR-267 - Adequagao OAE

EXECUGAO

OAE

Alargamento de OAE km 245,188 ao km

245,199

1,00

Unid.

50
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Tabela 1-20 - Implantagdo OAE — MS-040.

ANO DE

GRUPO DESCRICAO DOS SERVICOS QUANTIDADE UNIDADE EXECUCAO
OAE MS-040 - Implantagdo OAE
Implantagéo de Viaduto Entroncamento o
OAE MS-040/BR-163 0,35 Km 4
Implantacao de OAE sobre Corrego
OAE Barreiro - Contorno de Santa Rita do 0,05 Km 6°
Pardo
OAE MS-040 - Adequagao OAE
OAE Alargamento de OAE km 0,459 ao km 1,00 Unid. 2° 30 8°
0,474
OAE Alargamento deSSASESkm 2,570 ao km 1,00 Unid. 2° 20 8°
OAE Alargamento de OAE km 4,251 ao km 1,00 Unid. 2° 20 8°
4,266
OAE Alargamento de7(')$\1E1 km 7,701 ao km 1,00 Unid. 2° 20 8°
OAE Alargamento de OAE km 16,165 ao km 1,00 Unid. 2° 30 8°
16,175
OAE Alargamento de OAE km 119,658 ao km 1,00 Unid. 2° 20 8°
119,688
Alargamento de OAE km 186,440 ao km . R o
OAE 186,567 1,00 Unid. 2°ao 8
Alargamento de OAE km 205,559 ao km . R R
OAE 205,589 1,00 Unid. 2°ao 8

1.4.2.5. Implantacdo das marginais

As marginais deveréo ser implantadas na rodovia BR-262, conforme a indicagdo na
tabela a seguir.

Tabela 1-21 - Implantacéo das marginais - BR-262.

GRUPO DESCRIGAO DOS SERVICOS QUANTIDADE UNIDADE ANO DE EXECUGAO
MARGINAL BR-262 - Implantagao de Marginais
Implantagcao de Marginal Esquerda
Marginal - Trecho 001 - Km 318,000 até Km 3,00 Km 5°e 6°
321,000
Implantacao de Marginal Esquerda
Marginal - Trecho 002 - Km 323,400 até Km 3,32 Km 5°e 6°
326,718
Implantacao de Marginal Esquerda
Marginal - Trecho 003 - Km 327+380 até Km 0,62 Km 5°e 6°
328+000
Implantagcdo de Marginal Direita -
Marginal Trecho 001 - Km 327+800 até Km 0,20 Km 5°e 6°
328+000
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GRUPO ‘ DESCRIGAO DOS SERVIGOS QUANTIDADE UNIDADE ANO DE EXECUGAO
Implantagcao de Marginal Direita -
Marginal Trecho 002 - Km 323+400 até Km 4,15 Km 5°e 6°
327+546
Marginal Total 11,28 Km 5° e 6°

Tabela 1-22 - Implantacdo das marginais - BR-267.

GRUPO DESCRIGAO DOS SERVICOS QUANTIDADE  UNIDADE ANO DE EXECUGAO
MARGINAL BR-267 - Implantacao de Marginais
Implantacao de Marginal Direita -
Marginal Trecho 001 - Km 13,650 até Km 0,35 Km 4° e 5°
14,000
Marginal Total 0,35 Km 4°e 5°

1.4.2.6. Implantacdo da Duplicacao
Duplicagao BR-262

A duplicagédo devera ser implantada na rodovia BR-262, conforme a indicagdo na
tabela a sequir.

Tabela 1-23 - Implantacdo da Duplicacdo BR-262.

X QUANTIDA ANO DE
(c]3{V]]o) DESCRICAO DOS SERVICOS DE UNIDADE EXECUCAO

DUPL(I)CA(;A BR-262 - Implantagcao de Duplicagao

L 262DUP0001 - Km 231,000 até Km o
Duplicagéao 235,958 4,96 Km 2° ao 6°

L 262DUP0003 - Km 243,393 até Km o
Duplicagao 321,000 77,61 Km 2° ao 6°

L 262DUP0004 - Km 321,000 até Km o
Duplicagao 324.800 3,80 Km 2° ao 6°
Duplicagao Total 86,37 Km 2°ao 6°
DUPL(I)CAGA BR-262 - Readequacgao de Duplicagao

. = 262DUPO0005 - Km 324,800 até ° 0
Duplicagao Km 328,000 3,20 Km 2°ao 6
Duplicagao Total 3,20 Km 2° ao 6°

Para a execucao das obras de duplicagao do km 231 ao km 324,800 a Concessionaria
devera iniciar a partir de um dos extremos do segmento, garantindo a continuidade e
a progressao sequencial dos trabalhos.
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O percentual de execucdo das obras deve observar um critério de desenvolvimento
continuo, sem frentes de servigo isoladas, de modo a assegurar a linearidade do
avango e segurancga dos usuarios.

Da extensao total de 86,37km a ser duplicada a Concessionaria devera executar a
9,85km no ano 2, 6,35km no ano 3, 15,97km no ano 4, 19,7km no ano 5 e 35,4km no
ano 6.

Duplicagcao BR-267

Tabela 1-24 - Implantacdo da Duplicacdo BR-267.

~ ANO DE
GRUPO DESCRICAO DOS SERVICOS QUANTIDADE UNIDADE EXECUCAO
DUPLICAGAO BR-267 - Implantagao de Duplicagao

L~ 267DUP0001 - Km 12+000 até Km o
Duplicagao 14+000 2,00 Km 7°e8°

L 267DUP0002 - Km 14+000 até Km o A Qo
Duplicagdo 25+500 11,50 Km 7°e8
Duplicacdo Total 13,50 Km 7° e 8°

Para a execuc¢ao das obras de duplicagdo do km 12 ao km 25+500 a Concessionaria
devera iniciar a partir de um dos extremos do segmento, garantindo a continuidade e
a progressao sequencial dos trabalhos.

O percentual de execucdo das obras deve observar um critério de desenvolvimento
continuo, sem frentes de servigo isoladas, de modo a assegurar a linearidade do
avango e seguranga dos usuarios.

1.4.2.1. Implantagcéo das Passagens de Fauna

As Passagens de Fauna devera ser implantada nas rodovias BR-262, BR-267 e MS-
040 conforme a indicagao nas tabelas a seguir.

Tabela 1-25 - Implantagdo da Passagem de Fauna — BR-262.

ANO DE
EXECUGAO

DESCRIGAO DOS SERVIGCOS QUANTIDADE @ UNIDADE

FEEEEEEND 0 BR-262 - Implantagdo Passagem de Fauna

Fauna
2,00 Unid. 3°
Passagem de Implantagdo de Passagem de Fauna .
Fauna 3,00 Unid. ail

Passagem de

Fauna Duplicagao - BR-262 - Implantacdo Passagem de Fauna
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DESCRIGCAO DOS SERVICOS QUANTIDADE = UNIDADE Lol
EXECUCAO
Passagem de Implantacao de P.asselgem de Fauna 2.00 Unid. 5
Fauna (Duplicagéo)

Tabela 1-26 - Implantacdo da Passagem de Fauna — BR-267.

A ANO DE
DESCRICAO DOS SERVIGCOS QUANTIDADE UNIDADE EXECUCAO
Passagem de Fauna BR-267 - Implantagcdao Passagem de Fauna
2,00 Unid. 4°

Passagem de Fauna| Implantagcdo de Passagem de Fauna
2,00 Unid. 5°

Tabela 1-27 - Implantacdo da Passagem de Fauna — BR-040.

~ ANO DE
DESCRICAO DOS SERVICOS QUANTIDADE UNIDADE EXECUGAO

Passagem de Fauna MS-040 - Implantacdo Passagem de Fauna

1,00 Unid. 2°

1,00 Unid. 3°

1,00 Unid. 4°
Passagem de Fauna | Implantacdo de Passagem de Fauna 2,00 Unid. 5°

2,00 Unid. 6°

2,00 Unid. 7°

2,00 Unid. 8°

1.4.2.2. Implantagcéo dos Contornos

Contorno de Agua Clara

O municipio de Agua Clara esta localizado no sul da regido Centro-Oeste do Brasil, a
meio caminho entre a capital de MS e Trés Lagoas. Localiza-se a uma latitude
20°26’53” sul e a uma longitude 52°52’40” oeste.

A cidade cresceu em torno da rodovia BR-262 e padece de um grande trafego de
caminhdes e automdveis oriundos destas rodovias. No intuito de mitigar os problemas
deste trafego na cidade propomos um semianel viario, doravante chamado Contorno
de Agua Clara.
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O Contorno de Agua Clara possui 6.678 metros de extensao e tem inicio em uma nova
rotatéria alongada, localizada aproximadamente no km 141+200 da MS-262. O trajeto
atravessa areas rurais e inclui a passagem sobre a linha ferroviaria Noroeste do Brasil
por meio de um viaduto com 40 metros de extensdo. Apds isso, segue por area rural
até alcancar o Rio Verde, onde uma nova ponte de 80 metros sera construida para a
travessia. O contorno continua até chegar ao km 147+150 da BR-262, onde sera
estabelecido uma nova rotatoria alongada do contorno.

Esta previsto uma area de desapropriacao de 467.460,00 m?.

i ; ! ;

emmeion’ ‘ AGUA CLARA

ROTATORIA
ALOMGADA
B2
en 1414200

N Ba2%) . b ;
ROTATORA e
ALONGADA -~ o= . , I L |

eA.200 : C 4 I
om 4T 150 - N
/

VIADUTO SOBRE
FERROVIA 40m

Figura 1-22 - Futuro Contorno de Agua Clara.
Contorno de Bataguassu

A Cidade de Bataguassu esta localizada no 21°42’51” e 52°25’20” O e conta com
acessos pelas rodovias, BR-267 e MS-395.

A cidade cresceu em torno destas rodovias e padece de um grande trafego de
caminhdes e automodveis oriundos destas rodovias circulando pelo que seria suas

principais vias arteriais.
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No intuito de mitigar os problemas deste trafego na cidade propomos um semianel
viario, doravante chamado Contorno de Bataguassu.

O Contorno de Bataguassu proposto possui 15.359 metros de extensao e tem inicio
em uma nova rotatéria alongada na BR-267, aproximadamente no km 25+500. O
trajeto atravessa areas rurais e inclui a intersegdo com a MS-395 através de um
dispositivo viario. Continua por areas rurais até chegar ao km 32+234 da MS-267,
onde sera instalada outra rotatéria alongada. O contorno segue até o km 68+697 da
MS-395, onde sera instalada outra rotatéria alongada, préximo a ponte que cruza o
Rio Pardo.

Esta previsto uma area de desapropriacao de 1.075.130,00 m2.

BATAGUASSU

| Bataguassu

Figura 1-23 - Futuro Contorno de Bataguassu.

Contorno de Ribas do Rio Pardo
A Cidade de Ribas do Rio Pardo esta localizada no 20°26’34” e 53°45’32” e conta com
acessos pelas rodovias BR-262, MS-357, MS-340.
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A cidade cresceu em torno destas rodovias e padece de um grande trafego de
caminhdes e automodveis oriundos destas rodovias circulando pelo que seria suas
principais vias arteriais.

No intuito de mitigar os problemas deste trafego na cidade propomos um semianel
viario, doravante chamado Contorno de Ribas do Rio Pardo.

O Contorno de Ribas do Rio Pardo proposto conta com 12.165 metros de extenséo,
iniciando a partir de um novo dispositivo aproximadamente no km 235+958 da BR-262
e atravessando area rural, intercepta através de uma rotatéria alongada a MS-340, na
altura do km 4+700, seguindo até interceptar através de um dispositivo a MS-357 no
km 8+700, seguindo através de area rural por até a chegada no km 243+393 em um
novo dispositivo a ser implantado.

Esta previsto uma area de desapropriacao de 851.550,00 m2.

e

= - - RIBAS DO RIO PARDO
(DUPLICAGAOQ)

oo g 6

Figura 1-24 - Futuro Contorno de Ribas do Rio Pardo.
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Contorno de Santa Rita

A Cidade de Santa Rita do Pardo esta localizada no 7° 06' 50" e 34° 58' 40" e conta
com acessos pelas rodovias MS-040 e MS-338.

A cidade cresceu em torno destas rodovias e padece de um grande trafego de
caminhdes e automodveis oriundos destas rodovias circulando pelo que seria suas
principais vias arteriais.

No intuito de mitigar os problemas deste trafego na cidade propomos um semianel
viario, doravante chamado Contorno de Santa Rita.

O Contorno de Santa Rita proposto tem 4.222 metros de extensdo, comegcando em
um novo dispositivo proximo ao km 222+600 da MS-040. O trajeto atravessa areas
rurais e inclui a passagem por uma ponte sobre um corrego ja existente, seguindo por
essas areas até chegar ao km 287+300 da MS-338, onde estd planejada a
implantagdo de um novo dispositivo viario.

Esta previsto uma area de desapropriacao de 168.880,00 m>.
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Figura 1-25 - Futuro Contorno de Santa Rita.

Contorno de Trés Lagoas

A Cidade de Trés Lagoas esta localizada no 20° 45' 04" e 51° 40' 42" e conta com
acessos pelas rodovias BR-158 e BR-262.

A cidade cresceu em torno destas rodovias e padece de um grande trafego de
caminhdes e automodveis oriundos destas rodovias circulando pelo que seria suas
principais vias arteriais.

No intuito de mitigar os problemas deste trafego na cidade propomos um semianel
viario, doravante chamado Contorno de Trés Lagoas.

O Contorno de Trés Lagoas proposto possui 16.145 metros de extensdo, comegando
em um novo dispositivo proximo ao km 2+660 da BR-262. O trajeto atravessa areas
rurais e inclui um dispositivo viario na altura do km 12+000, seguindo por essas areas
até chegar ao km 17+780 da BR-262, onde esta prevista a implantagdo de um novo
dispositivo viario.
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Figura 1-26 - Futuro Contorno de Trés Lagoas.

1.4.2.3. Instalagbes de Apoio

Para o desenvolvimento de suas atividades a futura Concessionaria implantar
instalacbes de apoio a prestacdo dos servigos administrativos e operacionais,

compostas pelas seguintes edificagdes e instalagdes:

e Sede da Concessionaria, CCO e AGEMS;
e Portico Free-Flow;

e SAU;

e Posto da Policia Rodoviaria;

e Posto de Fiscalizacao;

e Postos de Pesagem;

e Posto de Parada e Descanso.
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Para a determinacéo dos investimentos que serao feitos para instalar fisicamente a
futura Concessionaria, foram definidas as edificagcbes que deverdo ser implantadas
para abrigar as equipes administrativas e operacionais da mesma.

Tabela 1-28: Localizag&o da Infraestrutura e Servigos Operacionais da BR-262.

= ANO DE
DESCRICAO DOS SERVICOS QUANT. UNID. EXECUCAO
INSTALAGOES . .
OPERACIONAIS BR-262 - Infraestrutura / Servigco Operacional

Instalacoes Servigo de Atendimento ao Usuario - T
Operacionais SAU-01 - Km 1,950

Instalacoes Servigo de Atendimento ao Usuario - T
Operacionais SAU-02 - Km 76,950

Instalagoes Servigo de Atendimento ao Usuario - 500 Unid 10
Operacionais SAU-03 - Km 141,100 ’ )

Instalagées Servigo de Atendimento ao Usuario - 10
Operacionais SAU-04 - Km 211,000

Instalagées Servigo de Atendimento ao Usuario - 10
Operacionais SAU-05 - Km 286,000

Instalagées Readequagéao Policia Rodoviaria 10
Operacionais Federal - PRF-01 - Km 233,700

Instalagoes Readequagéo Policia Rodoviaria 300 Unid 10
Operacionais Federal - PRF-02 - Km 141,100 ’ :

Instalagoes Readequagéo Policia Rodoviaria 10
Operacionais Federal - PRF-03 - Km 23,200

Instala_gées_ Sede e Centr~o de Controle e 1,00 Unid. 10
Operacionais Operagdes (CCO)

Instalagées Posto de Parada e Descanso - PPD - . R
Operacionais Km 164,000 1,00 Unid. 2
onstalagdes | posto de Fiscalizagao - PF - Km 1,680 1,00 Unid. 10

peracionais

Tabela 1-29 - Localizagao da Infraestrutura e Servigos Operacionais da BR-267.

P ANO DE
DESCRICAO DOS SERVICOS QUANT. EXECUGAO
INSTALAGOES . .
OPERACIONAIS BR-267 - Infraestrutura / Servigco Operacional
Instalagoes Servigo de Atendimento ao Usuario - 10
Operacionais SAU-10 - Km 21,250
Instalagées Servigo de Atendimento ao Usuario - 10
Operacionais SAU-11 - Km 96,250 400 Unid
Instalagoes Servigo de Atendimento ao Usuario - ’ ' 1e
Operacionais SAU-12 - Km 171,250
Instalagoes Servigo de Atendimento ao Usuario - 10
Operacionais SAU-13 - Km 240,100
Instalagcées Readequagao Policia Rodoviaria 300 Unid 10
Operacionais Federal - PRF-04/05 - Km 240,100 ’ )
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P ANO DE
DESCRICAO DOS SERVICOS QUANT. EXECUCAO
INSTALAGOES . .
OPERACIONAIS BR-267 - Infraestrutura / Servigco Operacional
Instalagées Readequacéo Policia Rodoviaria 10
Operacionais Federal - PRF-06 - Km 129,000
Instalagoes Readequagéo Policia Rodoviaria 10
Operacionais Federal - PRF-07 - Km 18,000
Instalagées Implantagao de Unidade Operacional — 1.00 Unid 10
Operacionais UOP — Km 240,100 ’ ’
Instalagées Posto de Parada e Descanso - PPD - . o
Operacionais Km 126,000 1,00 Unid. 2
Instalagées Posto de Fiscalizagao - PF - Km . o
Operacionais 11,800 1,00 Unid. 1
Tabela 1-30 - Localizagdo da Infraestrutura e Servicos Operacionais da MS-040.
— ANO DE
GRUPO DESCRICAO DOS SERVICOS QUANT. UNID. EXECUCAO
INSTALAGOES . .
OPERACIONAIS MS-040 - Infraestrutura / Servigo Operacional
Instalag6es Policia Rodoviaria Estadual - PRE - Km . R
Operacionais 15+000 1,00 Unid. 1
Instalagoes Servigo de Atend. ao Usuario - SAU-06 - Km 10
Operacionais 37+000
Instalag6es Servigo de Atend. ao Usuario - SAU-07 - Km . R
Operacionais 112+000 3,00 Unid. 1
Instalag6es Servigo de Atend. ao Usuario - SAU-08 - Km 10
Operacionais 187+000
Instalagoes Posto de Parada / Descanso - PPD - Km . o
Operacionais 148+000 1,00 Unid. 2

Tabela 1-31 - Localizagdo da Infraestrutura e Servi¢cos Operacionais da MS-338.

P ANO DE
DESCRICAO DOS SERVICOS QUANT. UNID. EXECUCAO
INSTALAGOES . .
OPERACIONAIS MS-338 - Infraestrutura / Servigo Operacional
Instalagoes Policia Rodoviaria Estadual - PRE - Km . R
Operacionais 306+000 1,00 Unid. L
Instalagoes Servigo de Atend. ao Usuario - SAU-09 - 100 Unid 10
Operacionais Km 320+000 ’ )
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Figura 1-27 - Localizagéo Geral das Instalagdes de Apoio.
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1.4.3. Sede da Concessionaria e CCO

Sede e o Centro de Controle Operacional (CCO) e a AGEMS (Agéncia Estadual de
Regulagao de Servigos Publicos de MS), foi prevista a instalagdo em um edificio, onde
estardo centralizadas as atividades de operagdo do sistema rodoviario, e de
supervisdes, técnica e administrativa.

O Centro de Operagdes da Concessionaria sera implantado na area abrangida pelo
trecho do sistema rodoviario a ser concedido na BR-262, localizado no municipio de
Ribas do Rio Pardo, situado do lado oposto a via onde esta sera instalado o Servigo
de Atendimento ao Usuario.

Os servicos relativos a construcao das edificagcdes deverao estar concluidos até o final
do 12° més da Concessao.

/| = BR 262
£ SANIARTA” (3ur) B MS 040/ 338 / 395
e S BR 267
\ o Rk \ o4 @ cco/AcEms /SEDE
R (ass) fre3] 1; B 2% —
R e | fn)
o wu“’“ .
4T 35 e [l P
& “FglHanre ] v\\; & 2t
o f ) 2 e s T
s F ) fass) F fooad ey J
ey (149 7

Figura 1-28 - Localizag&o da Sede e da base CCO.
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1.4.4. Porticos Sistema Free-flow

Os estudos realizados permitiram estabelecer que ao longo das Rodovias nos trechos
MS-040, MS-338, MS-396, BR-262 e BR-267, deverao ser implantadas 14 (Quatorze)
porticos para o sistema free-flow.

Estas Pérticos Free-flow deverao ser instalados durante os 12 primeiros meses da
Concessao, devendo entrar em operacdo a partir do 13° més do periodo de
Concesséo.

y e | e e
1 5% . ity 7 | V4 AT

L_ELF
LT
[T
BR 267

B T —

W PORTICO FREE FLOW

Figura 1-29 - Localizag&o dos Porticos Free-flow.

1.4.5. Bases Operacionais com Atendimento aos Usuarios

Serdo implantadas treze bases de apoio operacional e suporte aos usuarios,
denominadas de SAU. Os usuarios terdo acesso a banheiros, fraldario, area de
descanso e estacionamento, conforme as especificagdes técnicas descritas no PER.

BR-262

e SAU 01 - 1+950;
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e SAU 02 - 76+950;

e SAU 03 - 141+100;
e SAU 04 - 211+000;
e SAU 05 - 286+000.

MS-040 / MS 338 / MS-395

e SAU 06 — 37+000;

e SAU 07 — 112+000;
e SAU 08 - 187+000;
e SAU 09 - 320+000.

BR-267

e SAU 10 - 21+250;
e SAU 11 —96+250;
e SAU 12 -171+250;
e SAU 13 —246+250.

Deverao ser implantados os recursos para os servicos dos atendimentos médico,
mecanico e de incidentes e remogao de veiculos ou dejetos da pista (ambulancias,
guinchos leves e pesados, caminhdo-pipa, caminhao guindauto e gaiola de apreensao
de animais).

Essas bases serdo compostas por uma edificacdo de apoio aos funcionarios com area
para dormitorio, vestiarios, copa e depésito, com as especificagdes técnicas minimas
exigidas descritas no PER.

A elaboragdo do arranjo geral - implantagdo, da base operacional levara em
consideragao a localizagao efetiva obedecendo aos requisitos minimos descritos
anteriormente no Modelo Operacional da Rodovia, visando a seguranca e conforto
aos usuarios.
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Figura 1-30 - Localizagédo dos SAU'’s.

1.4.6. Postos da Policia Rodoviaria Estadual e Federal
Neste Estudo foi considerado que a futura Concessionaria implantara, até o final do

12° més da Concessao, seis postos da Policia Rodoviaria Federal e dois postos da
Policia Rodoviaria Estadual ao longo do Sistema Rodoviario.

Policia Rodoviaria Federal

e PRF 01-BR-262 —233+700;

e PRF 02 - BR-262 — 141+100;

e PRF 03 - BR-262 - 23+200;

e PRF-04/05 - BR-267 - 240+100;
e PRF-06 - BR-267 - 129+000;

e PRF-07 - BR-267 - 18+000.

Policia Rodoviaria Estadual
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Figura 1-31 - Localizagéo dos Postos da Policia Rodoviaria.

1.4.7. Posto de Fiscalizagao
Neste estudo, considerou-se que a futura Concessionaria implantara, até o final do

12° més da Concessao, dois Postos de Fiscalizagcdo que serdo instalados proximos a
divisa com o estado de Sao Paulo, nos trechos da BR-262 e da BR-267.
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Figura 1-32 - Localizagdo dos Postos de Fiscalizacao.

1.4.8. Postos de pesagem moével

Neste Estudo foi considerado que a futura Concessionaria implantara e iniciara a
operagao, até o final do 48° més da Concessao, de oito postos fixos de pesagem
dindmica HSWIM (High Speed Wight-In-Motion) no sistema rodoviario, conforme os
padrbes das edificagdes operacionais do mesmo.

Estes postos fixos, com localizacdo a definir posteriormente, serdo distribuidos da
seguinte forma: Serdo trés postos na BR-262, dois postos no segmento da MS-
040/338/395 e trés postos na BR-267.

1.4.9. Posto de parada e descanso

Neste estudo, considerou-se que a futura Concessionaria implantara trés pontos de
parada e descanso, os quais serao instalados nos pontos médios dos trechos da BR-
262, BR-267 MS-040, MS-393 e MS-338.
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Figura 1-33 - Localizagéo dos Posto de parada e descanso.
1.4.10. Projecao do nivel de servigo apés obras de ampliacdao de
capacidade.

A Tabela 1-25 resume as obras de ampliacdo de capacidade consideradas em cada
rodovia, detalhadas anteriormente. Considerando estas intervengdes, foi feita nova
projecéo do nivel de servigo ao longo dos 30 anos de concessao.

Ressalta-se que para os trechos homogéneos sobre o Rio Parana nédo foram
propostas obras de ampliacdo de capacidade, ainda que o nivel de servigo alcance o
gatilho adotado (NS D).
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Tabela 1-32 - Obras de ampliacdo de capacidade propostas.
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Figura 1-34 - Projegao do nivel de servico para o corredor rodoviario BR-262 (com intervengées).
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Figura 1-36 - Projecéo do nivel de servi¢o para o corredor rodoviario BR-267 (com intervencdes).

A Figura 1-37 apresenta, de forma espacial, os resultados obtidos pela projecao do
nivel de servigo para o ultimo ano de concesséao (2054 ), considerando as intervencoes
propostas. E possivel observar que todos os trechos homogéneos, com excegao
daqueles sobre o Rio Parana, operam de forma satisfatoria.
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Figura 1-37 - Nivel de servigo projetado para 2054 (com intervencgges).
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1.5. Estruturas do pavimento

As estruturas dos pavimentos novos que serdo implantados nas obras de melhoria e
ampliacéo e seu respectivo dimensionamento consideraram os tipos de implantagao,
a capacidade de suporte do subleito e o trafego atuante. A seguir apresentam-se os
critérios adotados e o dimensionamento destas estruturas.

1.5.1. Critérios de dimensionamento

O dimensionamento das estruturas dos novos pavimentos seguiu as diretrizes do
Manual de Pavimentacédo — IPR 719 (DNIT, 2006) onde foram considerados os dados
de trafego, em termos de numero de aplicacdo do eixo padrao de 8,2 tf (N), para os
pavimentos asfalticos e em termos de frequéncia de eixos comerciais para os
pavimentos de concreto, conforme apresentado no Caderno 02 — Produto 01 —
Estudos de Trafego.

Para os pavimentos asfalticos foi considerado um horizonte de projeto de 10 anos a
contar do ano de abertura ao trafego e para os pavimentos de concreto um horizonte
de projeto de 20 anos.

1.5.2. Caracterizagcao geotécnica dos materiais para ampliagao da
capacidade

Para a caracterizagao da condi¢cao de suporte do subleito para as obras de ampliagcéao
e melhorias pavimento foram analisados os tipos de solo presentes na regiao onde as
Rodovias, objeto do estudo, estdo inseridas a partir da andlise de projetos
disponibilizados pelo governo do Estado do Mato Grosso do Sul bem como a analise
dos tipos de solo encontrados na regiao, conforme mapa apresentado na Figura a
sequir.
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Figura 1-38 - Solos do Estado do Mato Grosso do Sul.

Fonte: http://www.servicos.ms.gov.br/semade_download/Mapas%20Tem%C3%A lticos/Mapa%20Solos.pdf

Observa-se que as rodovias apresentam predominancia de solos tipo Latossolo
Vermelho de textura argilosa seguido de solos tipo Areias Quartzosas de textura
arenosa.

1.5.2.1. Caracteristicas fisicas

Verificou-se a partir dos projetos obtidos que o solo dos locais de implantagéo é
predominantemente do tipo A-2-4, onde os valores de CBR variam de 8% a 20%,
tendo sido adotado em projeto conforme local de implantagdo CBR de 8%, 10% e
15%.
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1.5.2.2. Dimensionamento do pavimento flexivel

O dimensionamento das estruturas de pavimentos asfalticos novos seguiu as
diretrizes preconizadas no Manual de Pavimentagdo do DNIT (2006), que esta
baseada na capacidade de suporte (CBR) do subleito e no trafego incidente no
segmento de implantagéo.

A espessura total necessaria para a estrutura é determinada em termos de material
granular em fungado das caracteristicas geotécnicas do subleito e do nivel de trafego
solicitante, parametro este, também utilizado para a determinacdo da espessura
minima de revestimento asfaltico.

Para o dimensionamento destas estruturas, considerou-se para a determinagao das
espessuras minimas de revestimento asfaltico em obtidas em fungéo do numero “N”,
conforme ilustrado no Quadro a seguir.

Quadro 1-1 - Espessuras Minimas Recomendadas para Revestimento Betuminoso.

N Espessura Minima de Revestimento Betuminoso

6 . :
N<10 Tratamentos superficiais betuminosos

10°< N < 5 x 10° |Revestimentos betuminosos com 5,0 cm de espessura

5 x 10°< N <107 |Concreto betuminoso com 7,5 cm de espessura

10’< N <5 x 10’ |Concreto betuminoso com 10,0 cm de espessura

N>5x10" |Concreto betuminoso com 12,5 cm de espessura

Fonte: DNIT — Manual de Pavimentagéo.

As espessuras das demais camadas da estrutura de pavimento flexivel ou semirrigida
€ determinada a partir das inequagdes e conceitos descritos no Manual de
pavimentacao do DNIT:

R X Kr + B X Kz = H,, (1)

RXKgr+ B XKg+hy,gXxKs>H, (2)

RXKp+ BXKp+hyyXKs+hy XKger=Hp (3)
Onde:

R: espessura da camada de revestimento (cm);
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Kr: coeficiente de equivaléncia estrutural do revestimento (adimensional);
B: espessura da camada da base (cm);

Ks: coeficiente de equivaléncia estrutural da base (adimensional);

H2o: espessura de pavimento sobre a sub-base (cm);

h2o: espessura da camada de sub-base (cm);

Ks: coeficiente de equivaléncia estrutural da sub-base (adimensional);

Hn: espessura de pavimento sobre o reforgo do subleito (cm);

hn: espessura da camada de refor¢go do subleito (cm);

Kref: coeficiente de equivaléncia estrutural do reforco do subleito
(adimensional);

Hm: soma das espessuras das camadas de reforgo, base e revestimento
necessarias para atender as condicbes de trafego de acordo com as
caracteristicas (CBR) apresentadas pelo subleito (cm).

As espessuras equivalentes Hn e H2o sdo obtidas por meio das expressdes (1) e (2)
acima apresentadas e pelo abaco da Figura abaixo, onde a espessura em termos de
material granular é fungao do numero "N" e do valor de CBR do subleito e da sub-
base.

Grupo de CONSULTORES RODOVIARIOS

Qproficenter Anzsma | M, VALLYA PaVESYS econorid R




EPE SE".OG / GOVERNO DE

Escritério de Secretaria de Estado E.lﬂato
Parcerias Estratégicas ~ de Infraestrutura rosso
elogistica Ng°© 4 doSul
0
10
20y =Sau
- :"“ Il T T —
. 30 T " mues
e~ T g 1 g Y M g
g 407 ] =i
£ ~ 1 "'““'-.:"“":: ~1] —
38 50 "'-.“.‘ -..__'_‘“ 1 --...____‘:::n..____'
§ e ~ g g
o n-,\\ ntil L] | Il
E 70 I~ 1 - L —
E T 2yt
2 N S =
a 80 1 S
10:! M~ T~
e 90
2 !
g 100 Al
w it
110
120
130
140 L :
10’ 10* 10 10* 10
Operagbes de eixo de 18.000 Ib (8.2 ton.)

H, = 77,67 .N** _CBR *™
Figura 1-39 - Abaco de Dimensionamento - DNIT.

A seguir apresentam-se os parametros basicos utilizados para os calculos:

e Trafego: N = variavel;

e Suporte do Subleito: variavel

e Camada de Refor¢co de macadame seco: coeficiente estrutural K = 1,0;

e Camada de Base: Brita graduada tratada com (BGTC), coeficiente estrutura
K=1,7;

e Camada de Revestimento: Concreto Betuminoso Usinado a Quente (CBUQ),
coeficiente estrutural Kr = 2,0.

Sendo assim, foram obtidas as estruturas para as pistas principais apresentadas na
Tabela a seguir.

Tabela 1-33 - Estruturas de Pavimento Asféaltico — Pistas Principais - DNIT.

Camada Base Base
. Anti- em Subbase/Reforgo
Revestimento ~ em
CBR \| [\ em CBUQ reflexdao Solo- Solo- Solo
Trincas Brita- i Estabilizado
-TSD Cimento (cm)
(cm)

1 8 |5,00E+06|9,99E+06 7,50 15,00 30,00

TIPO % minimo maximo

(cm)
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Camada Base
Base

Revestimento Anti- em em Subbase/Reforgo

CBR \| [\ reflexao Solo- Solo
TIPO —, - . . em CBUQ . . Solo- o

% minimo = maximo Trincas Brita- . Estabilizado

(cm) " Brita
-TSD Cimento ) (cm)
((10)] (cm)

2 8 1,00E+07 | 4,99E+07 10,00 2,50 20,00 20,00
3 8 |5,00E+07 | 8,00E+07 12,50 2,50 15,00 20,00
4 10 |5,00E+06 | 9,99E+06 7,50 15,00 30,00
5 10 |1,00E+07 | 4,99E+07 10,00 2,50 15,00 20,00
6 10 |5,00E+07 | 8,00E+07 12,50 2,50 15,00 20,00
7 12 |5,00E+06 | 9,99E+06 7,50 15,00 20,00
8 12 |1,00E+07 |4,99E+07 10,00 2,50 15,00 20,00
9 12 |5,00E+07 | 8,00E+07 12,50 2,50 15,00 20,00
10 15 |5,00E+06 | 9,99E+06 7,50 15,00 20,00
1 15 |1,00E+07 |4,99E+07 10,00 2,50 15,00 15,00
12 15 |5,00E+07 | 8,00E+07 12,50 2,50 15,00 15,00
AC 10 |5,00E+07 | 8,00E+07 2,50 30,00

AC = Acostamentos.

Apos a determinagao das estruturas dos pavimentos obtidas para as pistas principais
a partir do dimensionamento conforme acima descrito, foram realizadas verificacbes
mecanicistas, utilizando-se o Programa Computacional ELSYM-5.

1.6.2.3. Verificagdo Mecanicista

As estruturas obtidas foram verificadas através de Procedimentos Mecanicistas,
utilizando-se para tal, o Programa Computacional ELSYM-5 e modelos de fadiga para
misturas asfalticas.

O programa ELSYM-5 baseia-se em fundamentos da teoria de elasticidade, utilizando-
se métodos indiretos para a solugao de equacgdes de equilibrio e de compatibilidade
entre tensdes e deformagdes, geralmente aplicando conceitos de diferengas finitas ou
elementos finitos.
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O procedimento de calculo adotado pelo Programa ELSYM-5 idealiza o pavimento
como um sistema elastico tridimensional de camadas sobrepostas, semi-infinito no
plano horizontal. Os materiais sdo assumidos como sendo isotropicos e homogéneos,
com comportamento elastico linear.

O modelo para calculo de tensdes, deformacdes e deflexdes adotado € o ilustrado na
figura abaixo.

1?5_1:%‘( L

2050 kg

D B—b Pressio= 5,6 koffern’
S
. ~

2050 kg

REVESTIMENTO : ot : ot st :Il' Er ure
Al ;B 41— .
BASE ! : " B Uy
i L) L]
SUB-BASE ! ! Y.i - Foe s
A 1=
x

0000

Figura 1-40 - Modelo para Célculo de Tens6es, Deformacgdes e Deflexdes (ELSYM-5).
As equacdes de fadiga consideradas estao apresentadas a seguir:
e Fadiga Quanto a Deflexdao Maxima na Superficie do Pavimento

Para verificagcdo da deflexdo maxima na superficie do pavimento utilizou-se da
expressao utilizada para o método DNER-PRO 11/79, apresentada a seguir:

logDyym =k —nxlogN f
Onde:

Nf: nimero equivalente de operacdes de eixo simples padrdo de rodas duplas de 80
kN acumulado para o periodo de projeto (Nusace);

k e n: coeficientes determinados por regressoes lineares.

Assim, adotaram-se:
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k =3,01;
n=0,176

e Fadiga Quanto as Deformagdes das Misturas Betuminosas

A deformacgdo horizontal maxima “et” na fibra inferior da camada betuminosa é
associada ao Numero “Nf’: numero terminal equivalente de solicitagdes do eixo padrao
(80 KN ou 8,2 tf).

Diversos autores e organismos rodoviarios internacionais divulgaram relagdes entre
as tensdes/deformacdes limites de fadiga e numero de solicitagbes “Nf’, definindo “Lei
de Fadiga”, tendo sido adotado neste trabalho o critério da FHWA (Federal Highway
Administration), dado pela expressao:

Nfsz(%t)n

Onde:

Nf. niumero equivalente de operacdes de eixo simples padrao de rodas duplas de 80
kN acumulado para o periodo de projeto (NaasHTO);

et: deformacéao especifica horizontal na tracéo;

K e n: coeficientes determinados por regressoées lineares, particulares para cada tipo
de mistura asféltica e modificados para refletir o desempenho no campo.

Assim, adotou-se:
K=1,092 x 10
n=3512

o Fadiga Quanto as Tensdes de Tragao na Camada Cimentada — Solo Brita
Cimento

Adotou-se o modelo apresentado por Ceratti (1991), conforme segue:
Onde:

N = numero de solicitagbes do eixo padrdo de 80 kN para o periodo de projeto pelo
método da USACE.
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SR = relagdo de tensdes (atuante/ruptura);

A e B = coeficientes de regressao
e Fadiga Quanto as Deformagdes de Compressao no Subleito

O modelo utilizado para o calculo da deformacao vertical admissivel de compressao
no topo da camada de subleito é o apresentando por Dormon e Metcalf:

n

1vf=K><(i>

&y
Onde:

Nf: numero equivalente de operagdes de eixo simples padrao de rodas duplas de 80
kN acumulado para o periodo de projeto (Nusace);

ev: deformacgao especifica vertical de compressao;

K e n: coeficientes determinados por regressodes lineares, particulares para cada tipo
de mistura asfaltica e modificados para refletir o desempenho no campo.

Assim, adotou-se:

K =6,069 x 101
n=4,762

Os parametros adotados na analise mecanicista sdo aqueles convencionalmente
utilizados em diversos orgaos rodoviarios, constantes em diversas publicagdes
técnicas. Os materiais utilizados nas camadas da estrutura do pavimento, seus
respectivos modulos de elasticidade e coeficientes de Poisson, adotados para a
analise mecanicista por meio do Programa Computacional ELSYM-5, encontram-se
indicados nas Tabela a seguir, onde estdo apresentadas as verificagdes mecanicistas
das estruturas dimensionadas pelo critério do DNIT.
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. Médulo | Coef. De| Espessura Proﬁxnt'{it!ade ' Esforgos Limites Esforgos Atuantes Maximos
Material (kgflem2)| Poisson (cm) de Analise | Nimero N D G D c
(cm) (x 10-2 mm) | (kgflcm2) &t v x 10-2 mm)| (kgflem2) et ev
Concreto Asfaltico 40000 | 0,30 75 G R L_JEeS - - ~ - - -
7,49 2,50E+06 - - 3,03E-04 - - = -
Solo-Brita 4000 0,35 15,0 - - . . - = - . ,
Solo Estabilizado CBR > 40% 4000 0,35 30,0 - - - - = = = 3 - "
Subleito (CBR 8%) 800 0,40 Semi-Infinita 52,51 9,99E+06 - - - 3,93E-04 - - -
Tabela 1-35 - Pavimento Tipo 2.
_ Médulo | Coef. De| Espessura Profund.ic-lade ' Esforgos Limites Esforgos Atuantes Maximos
Material (kgfiem2)| Poisson (cm) de Analise | Nimero N D kafiom? ot D Kaflom? ot
¢ (cm) (x 10-2 mm) | S (K@flem2) v x 10-2 s (kgfiem2) ev
» 0,01 4,99E+07 452 » z - - - -
Concreto Asfaltico 40000 0,30 10,0 9.99 1 25E+07 - - 1 91E.04 - " - -
Solo-Brita Cimento 20000 0,20 20,0 29,99 4 99E+07 - 264 - - - - .
Solo Estabilizado CBR > 40% 4000 0,35 20,0 . - - - - - - - - i
Subleito (CBR 8%) 800 0,45 Sem-Infinita 50,01 4 99E+07 - - - 2 80E-04 - - -
fctk = 3,5 kgf/cn?
Tabela 1-36 - Pavimento Tipo 3.
Material Modulo |Coef. De| Espessura sz;:;;:e Nimero N S Esforgos Limites — = Esforgos Atuantes Maximos —
kgflem2) | Poi
(kgflcm2) isson (cm) (cm) (x 10-2 mm) s (kgfilcm2) | et (x10-4) (x10-4) (x 10-2 mm) s (kgfilcm2) | et (x10-4) (x10-4)
Concreto Asfiltico 40000 | 030 125 2,01 LB <L - - - - - -
12,49 2,24E+07 - - 1,60E-04 - - - =
Solo-Brita Cimento 20000 0,35 15,0 27,49 8,00E+07 - 2,63 - - - - -
Solo Estabilizado CBR > 40% 4000 0,35 20,0 - - - - = = & - - ,
Subleito (CBR 8%) 800 040 | Seminfinita 47,51 8 00E+07 : . : 2,54E-04 : . - [T2mE04 |

fctk = 3,5 kgf/cm?
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Médulo | Coef. De| Espessura |=rofundidade Esforcos Limites Esforgos Atuantes Maximos
Material (kg¥iem?)| Poisson F('cm) de Anilise | Numero N D cotiom? et D ctiem? o
g (cm) (x 10-2 mm) | S (KeFem2) v x 10-2 mm)| S (Kefem2) ev
Concreto Asfiltico 40000 | 0,30 75 0.0t 9,99€+06 | 600 - : 2
7,49 2,50E+06 - - 3,03E-04 -
Solo-Brita 4000 | 0,35 15,0 - - ; - }
Solo Estabilizado CBR > 40% | 4000 | 0.35 30,0 : . 3 . : ; } - _ -
Subleito (CBR 10%) 1000 | 040 [ Sem-Infinita 52,51 9,99E+06 - i - 3,93E-04 - - - | 279E-04 ]
Tabela 1-38 - Pavimento Tipo 5.
. Profundidade Esforgos Limites Esforgos Atuantes Maximos
Material (:;i::‘;) g:‘i’:;f: Es':(':sms)”” de Anilise | Numero N D B N D o :
(cm) (x 10-2 mm) | S (Kafiem2) v x 10-2 mm)| S (kgfem2) € ev
0,01 4,99E+07 452 : - - ) ; _
- - 1 L) 3 3
Concreto Asfaltico 40000 0,30 0,0 9.99 1256407 - - 191E.04 - - - -
Solo-Brita Cimento 20000 | 0,35 15,0 24,99 ; - 2,64 - - - } _
Solo Estabilizado CBR > 40% | 4000 0,35 20,0 - - - - - - - - - -
Subleito (CBR 10%) 1000 | 040 | Semi-nfinita 45,01 4,99E+07 - - - 2,80E-04 - : - | 238E-04 |
fctk = 3,5 kgf/cn?
Tabela 1-39 - Pavimento Tipo 6.
Profundidade Esforgos Limites Esforgos Atuantes Maximos
. 0o a
. Modulo |[Coef. De| Espessura . .
Material . de Analise Numero N D ev D ev
(kgflem2) |Poisson (cm) (cm) (x 10-2mm) | S (kgflem2) | et (x10-4) (x104) | (x10-2mm)| S (kgflcm2) | et (x10-4) (x10-4)
0,01 8,00E+07 16 ; - - ) - -
Concreto Asfalti 40000 | 0,30 12,5 : : ’
nereto Astattico ’ ’ 12,49 2 24E+07 i - 1.60E-04 i - - i
Solo-Brita Cimento 20000 | 0,35 15,0 27,49 8,00E+07 - 2,63 - - - - -
Solo Estabilizado CBR > 40% 4000 0,35 20,0 - - - - ; - ) } - -
Subleito (CBR 10%) 800 040 | Semidnfinita | 47,51 8,00E+07 i - - 2,54E-04 - - ~ [ 210E04 |

fctk = 3,5 kgf/cn?
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. Médulo | Coef. De| Espessura |Profundidade) Esforcos Limites Esforgos Atuantes Maximos
Material (kgfiem2)| Poisson (cm) de Analise | Numero N D S - D kafem2 ot
¢ (cm) (x 10-2 mm) | S (kgflem2) v x 10-2 mm) | S (kefem2) ev
N 0,01 9,99E+06 60,0 g . - " " }
Concreto Asfaltico 40000 0,30 b 7 49 2 50E+06 - - 3.03E.04 - : - -
Solo-Brita 4000 | 0735 15,0 - - - - ] _ ; ] -
Solo Estabilizado CBR > 40% 4000 | 035 20,0 : s - . i - ; ; - -
Subleito (CBR 12%) 1200 | 040 | Semi-nfinita 42,51 9.99E+06 : . g 3,93E-04 s . REY =
Tabela 1-41 - Pavimento Tipo 8.
. Profundidade Esforgos Limites Esforgos Atuantes Maximos
Material (:;i‘;:‘;) g‘;‘i’:;f: Es'::sms)”” de Anilise | Numero N D B N D R )
(cm) (x 10-2 mm) |  (koflem2) v x 10-2 mm)| S (kgfem2) € ev
0,01 4,99E+07 452 g : " - ; _
- - 1 ) 3 3
Concreto Asfaltico 40000 0,30 0.0 9.99 1256407 - - 191E.04 - - - -
Solo-Brita Cimento 20000 | 0,35 15,0 24,99 4,99E+07 - 2,64 - - - } _
Solo Estabilizado CBR > 40% | 4000 0,35 15,0 - - - - - - - - - -
Subleito (CBR 12%) 1200 | 040 | Seminfinita 40,01 4,99E+07 - - - 2,80E-04 - : @
fctf = 3,5 kgfcm2
Tabela 1-42 - Pavimento Tipo 9.
. Profundidade Esforgos Limites Esforgos Atuantes Maximos
Material (:;i:k;) ng:;c?: Es"(':sms)"” de Anilise | Numero N D B N D R )
(cm) (x 10-2 mm) |  (koflem2) ev x 10-2 mm)| S (kgfem2) e ev
i 0,01 8,00E+07 416 : : X } ; )
Concreto Asfaltico 40000 0,30 12,5 12,49 2 24E+07 - - 1 60E.04 - - - -
Solo-Brita Cimento 20000 | 0,35 15,0 27,49 8,00E+07 . 2,63 - - ; - ;
Solo Estabilizado CBR > 40% | 4000 0,35 20,0 - - - - - ; - - } ;
Subleito (CBR 12%) 1200 | 040 | Semi-nfinita 47,51 8,00E+07 - - - 2,54E-04 - - - | 192604 |

fctf = 35 kgfem2
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Tabela 1-35 - Pavimento Tipo 10.
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. Modulo | Coef. De| Espessura Profund.i(?ade ‘ Esforcos Limites Esforgos Atuantes Maximos
Material (kgfiem2)| Poisson | (cm) de Analise | Numero N D kgflcm?2 et D kgfiem?2 et
(cm) (x 10-2 mm) | S (kaflem2) ev x 10-2 mm) | S (kofiem2) ev
» 0,01 9 99E+06 60,0 . . . : - .
Concreto Asfaltico 40000 0,30 7,9 749 2 50E+06 - - 3.03E.04 - . - -
Solo-Brita 4000 0,35 15,0 - - = . > - y - .
Solo Estabilizado CBR > 40% 4000 0,35 20,0 - - - - - - = = = -
Subleito (CBR 15%) 1500 0,40 Semi-Infinita 42,51 9,99E+06 - - - 3,93E-04 - - -
Tabela 1-43 - Pavimento Tipo 11.
_ Médulo |Coef. De| Espessura |Frofundidade) | Esforgos Limites Esforgos Atuantes Miximos
Material . de Andlise | Numero N | D (x 10-2
(kgfilcm2)| Poisson (em) (cm) mm) s (kgfflcm2) | et (x10-4) | ev(x10-4) ; s (kgficm2) et ev
s 0,01 4 99E+07 452 - - - - - -
Concreto Asfaltico 40000 0,30 10,0 9.99 1256407 - - 1 91E-04 - : - =
Solo-Brita Cimento 20000 0,35 15,0 24 99 4 99E+07 - 2,64 - - - - -
Solo Estabilizado CBR > 40% 4000 0,35 15,0 - - - - - - - - - -
Subleito (CBR 15%) 1500 0,40 Semi-Infinita 40,01 4 9E+07 - - - 2,80E-04 - - -
£t,f = 3,5kgfem2
Tabela 1-44 - Pavimento Tipo 12.
Profundidade Esforgos Limites Esforgos Atuantes Maximos
. o a
. Modulo |Coef. De| Espessura " .
Waterial (kgflcm2) |Poisson|  (cm) deAndlise | NumeroN | D(x10-2 |\ coma) | et (x104) | evixtod) | P X192 | ¢ kgtiom2) | et (x104) | ev (x10-4)
(cm) mm) mm)
ras 0,01 8,00E+07 416 - - - - - -
Concreto Asfaltico 40000 0,30 12,5 12.49 2 24E+07 - - 1 60E-04 - " - -
Solo-Brita Cimento 20000 0,35 15,0 27 49 8,00E+07 - 2,63 - - - - -
Solo Estabilizado CBR > 40% 4000 0,35 20,0 - - - - - - - - - -
Subleito (CBR 15%) 1500 | 040 | Semi-nfinita | 47,51 8,00E+07 . - : 2,54E-04 - - - e

£t f = 3,5kgfcm2
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1.56.2.4. Dimensionamento do pavimento de concreto

GOVERNO DE
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Grosso
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Para o dimensionamento do pavimento de concreto, consideraram-se os critérios do
método da Portland Cement Association de 1984 (PCA/84). Este método é baseado
em dois critérios de ruptura: (i) fadiga da placa de concreto e (ii) ruina da placa por
erosao da sua fundacéao, sendo que para calculo do consumo de fadiga, necessitam-

se das tensdes para cada nivel de carga e tipo de eixo. No caso do calculo do consumo

de erosdo, necessita-se da pressao aplicada ao suporte da placa que por sua vez
depende da existéncia ou ndo de acostamento e do tipo de transferéncia de carga
(intertravamento dos agregados ou barras de transferéncia de carga).

Sendo assim, para a determinacdo da espessura da placa de concreto de cimento
Portland (CCP) foram adotados os seguintes parametros complementares:

Periodo de projeto de 20 anos

Adocéo de barras de transferéncia de carga

Base: Concreto Compactado com Rolo (CCR): 10 cm

Sub-base: Brita Graduada Simples (BGS): 12 cm

Resisténcia a tracao na flexao aos 28 dias: 4,5 Mpa

Modulo de reagao do subleito: 49 MPa/m

Modulo de reagao do sistema: 144 MPa/m

Sem acostamento em concreto

A seguir esta apresentado o dimensionamento para postos de pesagem de veiculos

comerciais.

Tabela 1-45 - Dimensionamento do pavimento de concreto Tipo 17.

E TIPO4 - Pa

de C.

eto de Cimento Portland

EspessuraTentatia CCP 24om

EspessuraCCR 10 am

BGS=12cm

ksubleito = 43 MPam

ksistema = 144 MPam

Concreto

ESRS, ESRD ETD ETT E SRS, ESRD ETD ETT ESRS, ESRD ETD ETT Anilise de Fadiga Analise de Erosio

........ B B B B s B B B
Tipo de Eio Cargas/Eixo (i) Cargas/Eixo kN) x F5 N* Repetigbes ";::;z:‘ F.;:;:! ";:“‘p:f:’ Ei:;'::}
ESRS(81) &0 o 10.000.000 IUMTADO 0,000 IUMTADO 0,000
ESRD(109) 100 110 15000000 | IUMTADO 0,000 70,000,000 0214
ET(17H) 170 187 800000 IUMT:DO 0,000 IUMTADO 0,000
ETT(2559) 25/3 248/3 10000000 | IUMTA00 0,000 20000000 025

Verificagio Consumo Fadiga 000% Consumo Erosio 4645%

1.5.3. Estruturas de pavimento por tipo de obra de melhoria e ampliagao

A seguir apresentam-se as estruturas de pavimento adotadas para cada uma das
obras de pavimento novo das obras de melhoria e ampliagao.
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MS-040

Tabela 1-46 - Estrutura de pavimento por tipo de obra de melhoria e ampliagao - MS 040.

= Periodo Revestimento C_amada~ Base Solo- - Tipo - Base Solo Estabilizado | . -

Rodovia TH Extensao de N USACE 10 C?Rp Asfaltico A_ntlreflexao Brita Reforgo Sf.\l? Estabilizado Pavimento Revestimento Granulometricamente Tipo Pavimento
(km) Projeto anos (%) (cm) Trincas (TSD) Cimento (cm) Granulométricamente (cm) Pista TSD (cm) (cm) Acostamento

MS-040 18 0,100 2,600 2,08 Decrescente 10 3,20E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00
MS-040 18 2,600 3,300 0,56 Crescente 10 3,20E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-040 18 4,300 6,000 0,97 Crescente 10 3,20E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-040 18 6,000 7,700 1,34 Decrescente 10 3,20E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-040 18 7,700 8,400 0,42 Crescente 10 3,20E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-040 18 8,800 9,800 0,51 Decrescente 10 3,20E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-040 18 10,900 12,800 1,27 Crescente 10 3,20E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-040 18 14,400 16,100 1,47 Decrescente 10 2,36E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-040 19 16,500 18,500 1,66 Crescente 10 2,31E+07 10 10,00 2,50 15,00 20,00 5 2,50 30,00 AC
MS-040 19 18,500 19,300 0,45 Decrescente 10 3,48E+07 10 10,00 2,50 15,00 20,00 5 2,50 30,00 AC
MS-040 19 21,300 22,200 0,73 Decrescente 10 3,48E+07 10 10,00 2,50 15,00 20,00 5 2,50 30,00 AC
MS-040 19 22,200 23,800 0,77 Crescente 10 3,48E+07 10 10,00 2,50 15,00 20,00 5 2,50 30,00 AC
MS-040 19 28,100 29,400 1,25 Decrescente 10 3,48E+07 10 10,00 2,50 15,00 20,00 5 2,50 30,00 AC
MS-040 19 29,400 32,600 2,40 Crescente 10 3,48E+07 10 10,00 2,50 15,00 20,00 5 2,50 30,00 AC
MS-040 19 33,200 34,800 0,76 Crescente 10 3,48E+07 10 10,00 2,50 15,00 20,00 5 2,50 30,00 AC
MS-040 19 34,800 36,500 1,01 Decrescente 10 3,48E+07 10 10,00 2,50 15,00 20,00 5 2,50 30,00 AC
MS-040 19 36,500 38,000 0,78 Crescente 10 3,48E+07 10 10,00 2,50 15,00 20,00 5 2,50 30,00 AC
MS-040 19 39,300 40,600 1,07 Crescente 10 3,48E+07 10 10,00 2,50 15,00 20,00 5 2,50 30,00 AC
MS-040 19 40,600 42,200 1,13 Decrescente 10 3,48E+07 10 10,00 2,50 15,00 20,00 5 2,50 30,00 AC
MS-040 19 42,200 43,200 0,41 Crescente 10 3,48E+07 10 10,00 2,50 15,00 20,00 5 2,50 30,00 AC
MS-040 19 45,300 47,900 1,97 Decrescente 10 3,48E+07 10 10,00 2,50 15,00 20,00 5 2,50 30,00 AC
MS-040 19 49,600 52,500 2,05 Decrescente 10 3,48E+07 10 10,00 2,50 15,00 20,00 5 2,50 30,00 AC
MS-040 19 55,200 56,200 0,65 Crescente 10 3,48E+07 10 10,00 2,50 15,00 20,00 5 2,50 30,00 AC
MS-040 19 56,200 57,200 0,71 Decrescente 10 3,48E+07 10 10,00 2,50 15,00 20,00 5 2,50 30,00 AC
MS-040 19 57,200 58,800 0,93 Crescente 10 3,48E+07 10 10,00 2,50 15,00 20,00 5 2,50 30,00 AC
MS-040 19 60,100 61,000 0,54 Decrescente 10 3,48E+07 10 10,00 2,50 15,00 20,00 5 2,50 30,00 AC
MS-040 19 62,800 63,900 0,71 Decrescente 10 3,48E+07 10 10,00 2,50 15,00 20,00 5 2,50 30,00 AC
MS-040 19 67,000 70,000 2,60 Decrescente 10 3,48E+07 10 10,00 2,50 15,00 20,00 5 2,50 30,00 AC
MS-040 19 70,000 71,800 1,45 Crescente 10 2,31E+07 10 10,00 2,50 15,00 20,00 5 2,50 30,00 AC
MS-040 19 71,800 74,500 2,24 Decrescente 10 3,48E+07 10 10,00 2,50 15,00 20,00 5 2,50 30,00 AC
MS-040 19 74,500 76,100 1,29 Crescente 10 2,31E+07 10 10,00 2,50 15,00 20,00 5 2,50 30,00 AC
MS-040 19 77,100 78,600 1,04 Crescente 10 3,48E+07 10 10,00 2,50 15,00 20,00 5 2,50 30,00 AC
MS-040 19 79,100 79,500 0,52 Decrescente 10 3,48E+07 10 10,00 2,50 15,00 20,00 5 2,50 30,00 AC
MS-040 19 79,800 81,600 1,48 Decrescente 10 3,48E+07 10 10,00 2,50 15,00 20,00 5 2,50 30,00 AC
MS-040 19 82,300 83,100 0,44 Decrescente 10 3,48E+07 10 10,00 2,50 15,00 20,00 5 2,50 30,00 AC
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Periodo Revestimento bk Base Solo- Tipo Base Solo Estabilizado
. Extensao N USACE 10 CBRp o Antireflexao . Reforgo Solo Estabilizado . Revestimento . Tipo Pavimento
Rodovia TH de 5 Asfaltico R Brita o Pavimento Granulometricamente
(km) Proi anos (%) Trincas (TSD) - Granulométricamente (cm) . TSD (cm) Acostamento
rojeto (cm) Cimento (cm) Pista (cm)

MS-040 19 83,100 83,900 0,78 Crescente 10 3,48E+07 10 10,00 2,50 15,00 20,00 5 2,50 30,00 AC
MS-040 19 84,200 85,800 0,78 Crescente 10 3,48E+07 10 10,00 2,50 15,00 20,00 5 2,50 30,00 AC
MS-040 19 85,800 87,500 1,36 Decrescente 10 2,31E+07 10 10,00 2,50 15,00 20,00 5 2,50 30,00 AC
MS-040 19 89,300 91,000 1,34 Crescente 10 2,31E+07 10 10,00 2,50 15,00 20,00 5 2,50 30,00 AC
MS-040 19 91,000 92,500 0,76 Decrescente 10 3,48E+07 10 10,00 2,50 15,00 20,00 5 2,50 30,00 AC
MS-040 19 94,000 95,600 0,73 Decrescente 10 3,48E+07 10 10,00 2,50 15,00 20,00 5 2,50 30,00 AC
MS-040 19 95,700 96,800 0,79 Decrescente 10 3,48E+07 10 10,00 2,50 15,00 20,00 5 2,50 30,00 AC
MS-040 19 96,800 97,900 0,69 Crescente 10 3,48E+07 10 10,00 2,50 15,00 20,00 5 2,50 30,00 AC
MS-040 19 98,400 99,300 0,66 Crescente 10 3,48E+07 10 10,00 2,50 15,00 20,00 5 2,50 30,00 AC
MS-040 19 99,300 103,100 3,20 Decrescente 10 3,48E+07 10 10,00 2,50 15,00 20,00 5 2,50 30,00 AC
MS-040 19 103,100 105,500 2,04 Crescente 10 2,31E+07 10 10,00 2,50 15,00 20,00 5 2,50 30,00 AC
MS-040 19 108,900 109,900 0,53 Crescente 10 3,48E+07 10 10,00 2,50 15,00 20,00 5 2,50 30,00 AC
MS-040 19 111,600 113,100 0,82 Decrescente 10 3,48E+07 10 10,00 2,50 15,00 20,00 5 2,50 30,00 AC
MS-040 19 114,100 116,300 1,40 Decrescente 10 3,48E+07 10 10,00 2,50 15,00 20,00 5 2,50 30,00 AC
MS-040 19 116,500 119,200 1,94 Decrescente 10 3,48E+07 10 10,00 2,50 15,00 20,00 5 2,50 30,00 AC
MS-040 20 119,700 123,500 3,36 Crescente 10 2,53E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-040 20 125,500 128,700 2,80 Decrescente 10 2,53E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-040 20 128,700 130,200 1,32 Crescente 10 2,53E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-040 20 132,200 133,300 0,79 Decrescente 10 2,53E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-040 20 133,300 137,100 3,19 Crescente 10 2,53E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-040 21 139,000 140,200 0,49 Decrescente 10 3,04E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-040 21 144,100 146,200 1,81 Decrescente 10 2,78E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-040 21 146,600 148,900 1,96 Crescente 10 3,04E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-040 21 150,300 151,700 0,72 Crescente 10 3,04E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-040 21 151,700 152,400 0,40 Decrescente 10 3,04E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-040 21 152,400 153,400 0,45 Crescente 10 3,04E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-040 21 156,000 157,500 0,80 Decrescente 10 3,04E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-040 21 160,600 161,900 0,55 Crescente 10 3,04E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-040 21 162,700 163,900 0,56 Decrescente 10 3,04E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 1" 2,50 30,00 AC
MS-040 21 165,100 167,000 1,35 Decrescente 10 3,04E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-040 21 167,000 167,900 0,61 Crescente 10 3,04E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-040 21 167,900 168,900 0,52 Decrescente 10 3,04E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-040 21 168,900 171,100 1,80 Crescente 10 3,04E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-040 21 176,300 177,500 0,90 Decrescente 10 3,04E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-040 21 177,500 178,600 0,85 Crescente 10 3,04E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-040 21 178,600 181,200 1,90 Decrescente 10 3,04E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-040 21 182,500 184,200 1,18 Decrescente 10 3,04E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-040 22 186,500 189,000 2,20 Crescente 10 2,78E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
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Camada

. Extensao FEIEED N USACE 10 CBRp Revesl‘.ln_1ento Antireflexao HREE .SOIO' Reforgo Solo Estabilizado 'I_'|po Revestimento SRR el Es_tablllzado Tipo Pavimento
Rodovia TH de 5 Asfaltico R Brita o Pavimento Granulometricamente
(km) 2 anos (%) Trincas (TSD) - Granulométricamente (cm) . TSD (cm) Acostamento
Projeto (cm) Cimento (cm) Pista (cm)
MS-040 22 192,100 193,500 0,70 Decrescente 10 3,04E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 2,50 30,00 AC
MS-040 22 193,500 194,300 0,79 Crescente 10 3,04E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-040 22 194,300 196,600 1,77 Decrescente 10 3,04E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-040 22 197,500 201,600 3,29 Crescente 10 3,04E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-040 22 201,600 205,400 3,32 Decrescente 10 3,04E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-040 22 205,700 206,100 0,41 Crescente 10 3,04E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-040 23 213,100 215,900 2,18 Crescente 10 4,34E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-040 23 215,900 217,700 1,37 Decrescente 10 4,34E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-040 23 218,100 219,100 0,42 Crescente 10 4,34E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-040 23 219,100 220,100 0,66 Decrescente 10 4,34E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-040 23 220,600 221,300 0,40 Decrescente 10 4,34E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-040 23 221,900 222,300 0,48 Decrescente 10 4,34E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-338

Tabela 1-47: Estrutura de pavimento por tipo de obra de melhoria e ampliagédo - MS 338.

Periodo Revestimento (EInELE] Base Solo- Tipo Base Solo Estabilizado
. Extensao N USACE 10 CBRp f1e: Antirreflexao . Reforgo Solo Estabilizado P Revestimento e Tipo Pavimento
Rodovia de o Asfaltico A Brita - Pavimento Granulométricamente
(km) 2 anos (%) Trincas (TSD) - Granulometricamente (cm) . TSD (cm) Acostamento

Projeto (cm) Cimento (cm) Pista (cm)
MS-338 26 290,600 292,700 1,29 Crescente 10 3,83E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-338 26 294,900 297,600 1,87 Decrescente 10 3,83E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-338 26 298,800 299,900 0,53 Crescente 10 3,83E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-338 26 306,200 307,600 1,04 Decrescente 10 3,83E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-338 26 307,600 308,800 1,00 Crescente 10 3,83E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-338 26 308,800 309,700 0,57 Decrescente 10 3,83E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-338 26 309,700 311,100 0,68 Crescente 10 3,83E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-338 26 311,100 312,200 0,58 Decrescente 10 3,83E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-338 26 312,200 314,200 1,28 Crescente 10 3,83E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-338 26 317,100 318,700 1,03 Decrescente 10 3,83E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-338 26 322,100 324,600 1,78 Crescente 10 3,83E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-338 26 327,800 329,500 1,01 Decrescente 10 3,83E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-338 26 329,500 331,700 1,47 Crescente 10 3,83E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC

MS-395

Periodo

Tabela 1-48 - Estrutura de pavimento por tipo de obra de melhoria e ampliagao - MS 395.

Revestimento
Asfaltico

Camada
Antirreflexao
Trincas (TSD)

Base Solo Estabilizado
Granulométricamente

Base Solo-
Brita Cimento

Tipo
Pavimento
Pista

Revestimento
TSD (cm)

Reforgo Solo Estabilizado
Granulometricamente (cm)

Tipo Pavimento
Acostamento

Rodovia TH Extensao
(km)

N USACE 10 CBRp
o anos (%)
Projeto

(cm)

(cm) (cm)
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MS-395 27 71,400 73,100 1,70 Decrescente 10 3,49E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
MS-395 27 71,600 71,900 0,30 Decrescente 10 2,97E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262

Rodovia

km Inicial

Extensao

(km)

Tabela 1-49 - Estrutura de pavimento por tipo de obra de melhoria e ampliagéo - BR 262.

Base Solo Estabilizado
Granulometricamente

Revestimento Camada Anti- Base Solo-
Asfaltico reflexao Trincas Brita
(cm) (TSD) (cm) Cimento (cm)

Periodo
Sentido de

Tipo
Pavimento
Pista

N USACE 10
anos

Revestimento
TSD (cm)

Reforgo Solo Estabilizado
Granulometricamente (cm)

Tipo Pavimento

) Acostamento
Projeto

(cm)

BR-262 5 26,100 | 27,000 0,68 Crescente 10 1,92E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 5 27,000 | 28,100 0,76 Decrescente 10 1,92E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 5 32,100 | 32,600 0,49 Crescente 10 1,92E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 5 32,800 | 33,600 0,46 Decrescente 10 1,92E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 5 33,600 | 35,100 1,01 Crescente 10 1,92E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 5 37,800 | 38,800 0,48 Decrescente 10 1,92E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 5 41,100 | 41,900 0,50 Decrescente 10 1,92E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 5 41,900 | 42,700 0,45 Crescente 10 1,92E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 5 44,300 | 45,800 1,06 Crescente 10 1,92E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 6 53,800 | 55,200 0,81 Decrescente 10 1,93E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 6 56,200 | 57,200 0,61 Crescente 10 1,93E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 6 67,600 | 68,000 0,48 Decrescente 10 1,93E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 7 78,800 | 79,800 0,66 Decrescente 10 1,69E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 7 85,700 | 87,000 0,55 Crescente 10 1,69E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 7 87,200 | 89,300 1,49 Decrescente 10 1,69E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 7 96,800 | 98,200 0,54 Crescente 10 1,69E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 7 98,200 | 100,200 1,38 Decrescente 10 1,69E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 7 | 100,700 | 104,300 2,83 Crescente 10 1,69E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 7 | 105400 | 106,200 0,44 Crescente 10 1,69E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 7 | 106,700 | 108,400 1,38 Crescente 10 1,66E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 7 | 109,900 | 111,200 0,72 Decrescente 10 1,69E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 7 | 111,400 | 113,300 1,38 Crescente 10 1,69E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 7 | 113,300 | 115,100 1,20 Decrescente 10 1,69E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 7 | 115300 | 116,900 0,96 Decrescente 10 1,69E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 7 | 117,800 | 118,600 0,45 Crescente 10 1,69E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 7 | 118,600 | 119,500 0,53 Decrescente 10 1,69E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 7 | 119,500 | 120,600 0,77 Crescente 10 1,69E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 7 | 122,800 | 123,300 0,46 Crescente 10 1,69E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 7 | 123,800 | 125,900 1,81 Crescente 10 1,66E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 7 | 128,500 | 129,600 0,60 Decrescente 10 1,69E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 7 | 131,400 | 132,500 0,78 Decrescente 10 1,69E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 7 | 133,500 | 134,800 0,93 Crescente 10 1,69E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 7 | 135000 | 136,500 1,27 Crescente 10 1,69E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00
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. . . Extensao . HEIEEE N USACE 10 Revesfm}ento Camf\da A.‘nt" D _Solo- Reforgo Solo Estabilizado 'I_'|po Revestimento Sz elle Es_tablllzado Tipo Pavimento
Rodovia km Inicial Sentido de Asfaltico reflexdo Trincas Brita X Pavimento Granulometricamente
(km) ; anos . Granulometricamente (cm) . TSD (cm) Acostamento
Projeto (cm) (TSD) (cm) Cimento (cm) Pista (cm)
BR-262 5 26,100 27,000 0,68 Crescente 10 1,92E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 10 148,500 149,100 0,41 Decrescente 10 3,24E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 10 151,200 154,400 2,81 Crescente 10 3,24E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 10 155,100 156,300 0,64 Decrescente 10 3,24E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 10 156,400 158,500 1,34 Decrescente 10 3,24E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 10 159,700 161,200 0,64 Crescente 10 3,24E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 10 165,300 166,200 0,63 Decrescente 10 3,24E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 10 170,700 172,100 0,98 Crescente 10 3,24E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 10 179,700 182,000 2,14 Crescente 10 3,24E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 10 182,100 183,200 0,48 Crescente 10 3,24E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 10 184,100 185,100 0,59 Crescente 10 3,24E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 11 191,100 192,400 1,15 Decrescente 10 3,80E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 11 192,400 193,200 0,43 Crescente 10 3,80E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 11 193,200 194,500 0,96 Decrescente 10 3,80E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 11 194,500 199,000 4,03 Crescente 10 3,80E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 11 199,900 201,500 1,07 Decrescente 10 3,80E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 11 204,400 205,700 0,79 Decrescente 10 3,80E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 11 207,000 208,000 0,77 Decrescente 10 3,80E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 11 208,700 209,600 0,56 Decrescente 10 3,80E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 11 209,900 211,000 0,94 Crescente 10 3,80E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 11 211,100 212,300 0,77 Crescente 10 3,80E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 11 213,800 214,700 0,64 Crescente 10 3,80E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 11 219,100 220,800 0,90 Decrescente 10 3,80E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 11 226,900 229,300 1,80 Decrescente 10 3,80E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 15 231,000 235,96 4,96 duplicacio 10 1,38E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-262 15 243,390 328,000 84,61 duplicagdo 10 1,38E+07 15 10,00 2,50 15,00 15,00 11 2,50 30,00 AC
BR-267

Tabela 1-50 - Estrutura de pavimento por tipo de obra de melhoria e ampliacédo - BR 267.

. Revestimento (o1 ELEWAG IS Base Solo- - Tipo . Base Solo Estabilizado . .
Rodovia TH Perlogio TR CBRp (%) Asfaltico reflexdo Trincas | Brita Cimento Ba_se Sl R SOI? S Pavimento RO TS Granulometricamente VPO FETTELS
de Projeto anos Brita (cm) Granulometricamente (cm) . TSD (cm) Acostamento
cm TSD) (cm cm Pista cm
AC

BR-267 32 12,00 25,50 10 2,92E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00

BR-267 32 19,600 21,500 10 2,92E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 32 21,600 26,200 10 2,92E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 32 22,400 24,600 10 2,92E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 35 32,000 33,200 10 9,39E+06 8 7,50 15,00 30,00 1 2,50 30,00 AC
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BR-267 39,600 41,000 1,06E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2,50 30,00

BR-267 35 41,600 43,100 10 1,056E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 35 47,800 48,900 10 1,05E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 35 48,900 50,800 10 1,06E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 35 52,000 54,300 10 1,05E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 35 56,400 57,400 10 1,06E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 35 58,200 59,400 10 1,056E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 35 59,600 60,900 10 1,06E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 35 62,000 62,900 10 1,06E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 35 62,900 64,000 10 1,05E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 35 66,600 67,600 10 1,06E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 35 79,600 80,800 10 1,056E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 35 82,400 83,900 10 1,06E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 35 83,900 85,600 10 1,056E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 35 86,500 87,800 10 1,05E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 35 88,300 89,200 10 1,06E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 35 89,200 91,300 10 9,39E+06 8 7,50 15,00 30,00 1 2,50 30,00 AC
BR-267 35 93,800 94,500 10 1,06E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 35 97,100 98,200 10 1,056E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 35 98,200 101,200 10 1,06E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 35 101,200 102,500 10 1,06E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 35 102,500 104,600 10 1,056E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 35 104,600 106,200 10 1,06E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 35 106,200 107,500 10 1,05E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 35 109,400 112,300 10 1,06E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 35 113,500 115,100 10 9,39E+06 8 7,50 15,00 30,00 1 2,50 30,00 AC
BR-267 36 117,600 120,500 10 1,07E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 36 121,100 122,000 10 1,07E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 36 122,000 124,300 10 1,07E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 38 125,600 128,500 10 1,62E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 38 128,500 134,300 10 1,52E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 39 139,000 140,200 10 1,56E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 39 143,400 145,100 10 1,56E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 39 146,100 148,500 10 1,56E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 39 148,800 151,400 10 1,56E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 40 151,500 152,500 10 1,51E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 40 157,800 158,900 10 1,51E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 40 166,300 167,700 10 1,51E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 40 174,700 175,600 10 1,51E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
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BR-267 40 175,600 177,400 1,51E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2,50 30,00 AC
BR-267 40 178,400 179,400 10 1,51E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 40 179,400 181,300 10 1,51E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 41 190,300 191,600 10 1,63E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 41 192,600 193,600 10 1,63E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 41 194,200 195,100 10 1,63E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 41 201,500 202,600 10 1,63E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 41 202,600 204,200 10 1,63E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 41 217,200 218,200 10 1,63E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 41 218,200 218,900 10 1,63E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 41 220,600 221,800 10 1,63E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 42 229,800 231,300 10 1,51E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 42 231,300 232,100 10 1,51E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 42 242,700 244,400 10 1,51E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
BR-267 42 244,400 246,700 10 1,51E+07 8 10,00 2,50 20,00 20,00 2 2,50 30,00 AC
Contornos
Tabela 1-51 - Estrutura de pavimento por tipo de obra de melhoria e ampliacao dos contornos.
~ Periodo Revestimento | CamadaAnti- | Base Solo- RO Tipo : EED Sl Tipo
Rodovia TH Extensao Tipo de Obra de N USACE 10 C?Rp Asfaltico _reflexao _Brlta Ba_se Solo- Establllz_ado Pavimento Revestimento Establllz_ado Pavimento
(km) Projeto anos (%) (cm) Trincas (TSD) Cimento Brita (cm) Granulometricamente Pista TSD (cm) Granulometricamente Acostamento
MS-040 24 3,30 Contorno de Santa Rita 10 2,15E+07 10 10,00 2,50 20,00 5 2,50 30,00 AC
MS-040 25 1,00 Contorno de Santa Rita 10 2,15E+07 10 10,00 2,50 20,00 5 2,50 30,00 AC
BR-262 9 6,70 Contorno de Agua Clara 10 2,53E+07 10 10,00 2,50 20,00 5 2,50 30,00 AC
BR-262 12 5,60 Contorno de Ribas 10 8,61E+06 10 7,50 15,00 30,00 4 2,50 30,00 AC
BR-262 13 3,90 Contorno de Ribas 10 8,61E+06 10 7,50 15,00 30,00 4 2,50 30,00 AC
BR-262 14 3,20 Contorno de Ribas 10 8,61E+06 10 7,50 15,00 30,00 4 2,50 30,00 AC
MS-395 28 5,90 Contorno de Bataguassu 10 2,20E+07 10 10,00 2,50 15,00 20,00 5 2,50 30,00 AC
BR-267 33 5,60 Contorno de Bataguassu 10 8,14E+06 10 7,50 15,00 30,00 4 2,50 30,00 AC
BR-267 34 1,20 Contorno de Bataguassu 10 5,21E+06 10 7,50 15,00 30,00 4 2,50 30,00 AC
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Tabela 1-52 - Estrutura de pavimentos Tipo 1.

PAVIMENTO TIPO 1

GOVERNO DE

Mato

Grosso
doSul

Material Espessura (cm)
Concreto Asfaltico c/polimero Fx C 3,5
Imprimacgéo Ligante -
Concreto Asfaltico Fx B 4,0
Imprimagéo Ligante -
Imprimacgéo Impermeabilizante -
Solo brita (70% - 30%) 15,0
Sub-base estabilizada granulometricamente (CBR > 40%) 30,0
Subleito (CBR 8%) -

Tabela 1-53 - Estruturas de pavimento Tipo 2.

Material Espessura (cm)
Concreto Asfaltico c/polimero Fx C 5,0
Imprimacéo Ligante -
Concreto Asfaltico Fx B 5,0
Imprimagéo Ligante -
Tratamento Superficial Duplo (TSD) 2,5
Imprimagao Betuminosa de Cura -
Solo brita (70% - 30%) com 3% de cimento 20,0
Sub-base estabilizada granulometricamente (CBR > 40%) 20,0
Subleito (CBR 8%) -

Tabela 1-54 - Estruturas de pavimento Tipo 4.

PAVIMENTO TIPO 4

Material Espessura (cm)
Concreto Asfaltico c/polimero Fx C 3,5
Imprimacéo Ligante -
Concreto Asfaltico Fx B 4,0
Imprimacéo Ligante -
Solo brita (70% - 30%) 15,0
Sub-base estabilizada granulometricamente (CBR > 40%) 30,0
Subleito (CBR 10%) -
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Tabela 1-55 - Estruturas de pavimento Tipo 5.

PAVIMENTO TIPO 5

Material Espessura (cm)
Concreto Asfaltico c/polimero Fx C 5,0
Imprimacéao Ligante -
Concreto Asfaltico Fx B 5,0
Imprimacéo Ligante -
Tratamento Superficial Duplo (TSD) 2,5
Imprimacéo Betuminosa de Cura -
Solo brita (70% - 30%) com 3% de cimento 15,0
Sub-base estabilizada granulométricamente (CBR > 40%) 20,0
Subleito (CBR 10%) -

Tabela 1-56 - Estruturas de pavimento Tipo 11.

PAVIMENTO TIPO 11

Material Espessura (cm)
Concreto Asfaltico c/polimero Fx C 50
Imprimacao Ligante -
Concreto Asfaltico Fx B 5,0
Imprimacéao Ligante -
Tratamento Superficial Duplo (TSD) 2,5
Imprimagao Betuminosa de Cura -
Solo brita (70% - 30%) com 3% de cimento 15,0
Sub-base estabilizada granulométricamente (CBR > 40%) 15,0
Subleito (CBR 15%) -

Tabela 1-57 - Estruturas de pavimento Tipo AC.

AC - Acostamentos

Material Espessura (cm)
Tratamento Superficial Duplo 2,5
Imprimagéo Impermeabilizante
Sub-base estabilizada granulométricamente (CBR > 40%) 30,0
Subleito (CBR > 8%) -

Para os SAU, CCO, Acessos e Area de Descanso de Caminhoneiros, foi adotado o
pavimento apresentado abaixo:
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Tabela 1-58 - Estrutura de pavimento — SAU, CCO, Area de Descanso de Caminhoneiros e Acessos.

SAU, CCO, Acessos e Area de Descanso de Caminhoneiros C

Material Espessura (cm)
Tratamento Superficial Duplo 2,5
Imprimagao Impermeabilizante
Sub-base estabilizada granulométricamente (CBR > 40%) 30,0
Subleito (CBR > 8%) -

Para os dispositivos, algas e retornos, foi adotado o pavimento apresentado abaixo:

Tabela 1-59 - Estrutura de pavimento — dispositivos, algas e retornos.

Dispositivos, Algas e Retornos: Pavimento Tipo 1

Material Espessura (cm)
Concreto Asfaltico c/polimero Fx C 3,5
Imprimagéo Ligante -
Concreto Asfaltico Fx B 4,0
Imprimagéo Ligante -
Imprimagéo Impermeabilizante -
Solo brita (70% - 30%) 20,0
Sub-base estabilizada granulométricamente (CBR > 40%) 30,0
Subleito (CBR > 8%) -

Para os Postos de Pesagem, foi adotado o pavimento apresentado abaixo:

Tabela 1-60 - Estruturas de pavimentos de concreto — Postos de pesagem.

Pavimento de Concreto

Material Espessura (cm)

Concreto de Cimento Portland 24,0

Imprimagéo Betuminosa de Cura -

Concreto Compactado com Rolo 10,0
BGS 12,0
Subleito (CBR 10%) -
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1.6. Definicoes do Volume de Movimento de Terra

Os volumes de movimento de terra foram determinados com base numa restituicao
de aerofotografia baseada no Satélite Landsat da EMBRAPA, valendo-se das imagens
SRTM (Shuttle Radar Topography Mission), permitindo estimar com maior precisao
os volumes que serdo necessarios para a implantacao das obras de ampliagédo da
capacidade.

O calculo dos volumes foi realizado através dos recursos especificos do software para
Projetos de Rodovias, cujo subproduto permite quantificar de forma dinamica os
volumes envolvidos.

A memoria de calculo dos volumes considerados neste estudo esta apresentada no
Anexo | (Caderno de Anteprojeto, Melhorias e Ampliagao da Capacidade).

1.7. Cronograma de execugao dos servigos

Consolidando todos os investimentos apresentados neste estudo e os prazos
previstos para a sua realizagdo, a seguir apresentamos o cronograma fisico de
execucao de todos os investimentos para o horizonte da concessao.
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EPE  SEILOG coveino ot
Escritériode Secretaria de Estado “Gnato
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ANO DA CONCESSAQ
ITEM DESCRICAO DO INVESTIMENTO TOTAIS UND — — — — —

RODOVIA M5-040

arupo ae UJJN:SUL IURES RUDUVIARIUS

Q Proficenter

1.1. TRABALHOS INICIAIS
1.1.1. |CONSERVAGAO RODOVIARIA
1111 |PAVIMENTO 27,22 —°
o ' km 227,22
11,12  |ELEMENTOS DE PROTEGAO E SEGURANGA 2122
km 227,22
1.1.13  |OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS 21222
km 227,22
1.1.14  |SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES 2722 %
km 227,22
- %
1.1.1.5  |TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENGAO 27,22 (- - 227,22
%
1.1 TEIR T F 7
1.1,1.6 |CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO 27,22 - 227,22
1.1.1.7  |EDIFICAGOES E INSTALACOES OPERACIONAIS 2722 %
km 227,22
1.1.1.8  |SISTEMAS ELETRICOS E ILUMINAGAO 2122 %
km 227,22
1.1.2.  IMPLANTACAO DAS EDIFICAGOES E SISTEMAS i i
1.1.2.1  |INFRAESTRUTURA POSTO PRE (POLICIA ESTADUAL RODOVIARIA)
1.1.2.2 INFRAESTRUTURA SAU (SERVICO DE ATENDIMENTO AD USUARIO}
1.1.23  |INFRAESTRUTURA PPD (POSTO DE PARADA E DESCANSO)
1.2. RESTAURA!;AO DA RODOVIA
1.2.1. |OBRAS CIVIS
0,00% 22, 7 59,72%
1.2.1.1  |REPAROS NO PAVIMENTO 227,22
L st 4023 13560
1212  [SINALIZACAO HORIZONTAL 227,22 LA :
1.3. AMPLIACﬂD DA CAPACIDADE
1.3.1. |OBRASCIVIS
1.3.1.1  |IMPLANTAGAO DE ACOSTAMENTOS 327,02
1.31.2  |IMPLANTAGAO DE TERCEIRA FAIXA 103,78
1.3.13  |IMPLANTAGAO DE CONTORNO - SANTA RITA 4,22
1.3.14  |IMPLANTAGAO DE TERCEIRA FAIXA - CONTORNO SANTA RITA 1,42
1.3.1.5 IMPLANTACAOD DE VIADUTO/ENTRONCAMENTO MS-040/BR-163 4.900,00
1.3.1.6 |DISPOSITIVO - RETORNO 7,00
1.3.1.7  |DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "X" 3,00
1.3.1.8  |DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "T" 2,00
1.3.1.9 |IMPLANTAGAO DE ACESSO 5,00
1.3.1.10 |[IMPLANTACAOD DE OAE 700,00
1.3.1.11 |ALARGAMENTO DE OAE 8,00
1.3.1.12 |RECUPERAGAO ESTRUTURAL DE OAE 8,00
1.3.1.13 |CERCA 445,200,00
1.3.1.14 |CERCA - CONTORNO DE SANTA RITA 8.444,00
1.3.1.15 [IMPLANTAGAD DE PASSAGEM DE FAUNA 11,00
1.3.1.16 |REDE ELETRICA PARA ALIMENTAGAO SECUNDARIA - EDIFICACOES OPERACIONAIS 2.500,00
1.3.1.17 |REDE ELETRICA PARA ALIMENTAGAO SECUNDARIA - DISPOSITIVOS 11.000,00
1.3.1.18 |REDE ELETRICA PARA ALIMENTAGAO SECUNDARIA - PORTICOS DE FREE-FLOW 1.500,00
1.4.  MANUTENCAO
1.4.1. |RECAPEAMENTOS - RODOVIA T T i i
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Escritoriode Secretaria de Estado G ato
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ANO DA CONCESSAO
DESCRICAO DO INVESTIMENTO TOTAIS UND
ANO 1 ANO 2 ANO 3 ANO 4 ANO 5 ANO 6 ANO 7 ANO 8 ANO 9 ANO 10 ANO 11 ANO 12 ANO 13 ANO 14 ANO 15
1411 REPAROS NO PAVIMENTO 227,22
km 7,65 4,77 2,62 2,35 4,82 8,75 10,70 8,87 8,25 20,47
1412 SINALIZAC;O HORIZONTAL 227,22 % -
km 5,61 5,61 14,10 7.53 6,84 11,36 12,05 8,76 8,08 10,40
1.4.2. RECAPEAMENTOS - CONTORNO DE SANTA RITA
1.4.2.1 REPAROS NO PAVIMENTO 4,22 ’i’
1.4.2.2 SINALIZACAO HORIZONTAL 4,22 ’:1
1.4.3. RECAPEAMENTOS - FAIXAS ADICIONAIS
1.4.3.1 REPAROS NO PAVIMENTO 105,20 'il
1.4.3.2 SINALIZACAD HORIZONTAL 105,20 :;
1.5. DESAPROPRIACAO
1.5.1. |DESAPROPRIAGAO I
DESAPROPRIAGAQ, DESOCUPAGOES E INDENIZAGOES
RODOVIA MS-338
2.1.  TRABALHOS INICIAIS
2.1.1. |CONSERVAGAO RODOVIARIA |
2111 PAVIMENTO 59,06
2112 ELEMENTOS DE F‘RDT’El;ﬂD E SEGURANCA 59,06
2113 OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS 59,06
2114 SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES 59,06
2115 TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENCKO 59,06
21186 CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO 59,06
2117 EDIFICACC’ES E INS'TAI_ACﬁES OPERACIONAIS 59,06
2118 SISTEMAS ELETRICOS E ILUMINA(,‘ﬂO 59,06
2.1.2. |MPLANTAC§0 DAS EDIFICAl;ﬁES E SISTEMAS
2121 ‘INFR.&ESTRUTUH.A SAU (SERVICO DE ATENDIMENTO AQ USU}lRID} 1,00
2.1.2.2 ‘INFR}RESTRUTUHA POSTO PRE (POLICIA ESTADUAL RODOVIARIA) 1,00
2.2. RESTAURAGAO DA RODOVIA
2.2.1. OBRAS CIVIS
2211 REPAROS NO PAVIMENTO 59,06
2212 SINALIZAC.&D HORIZONTAL 59,06
23. AMPLIACAO DA CAPACIDADE
2.3.1. OBRAS CIVIS
2311 IMPLANTAC.»EO DE ACOSTAMENTOS 103,62 ':1 - . . . . .
2.3.1.2 IMPLANT.»QQ—\O DE TERCEIRA FAIXA 14,13 ’:1
2313 DISPOSITIVO - RETORNO 2,00 %
wnd - - - - - -
%
2314 CERCA 118.200,00 . 29.550,00 . . . - . . . . . .
|
2.3.15 REDE ELETRICA PARA ALIMENTACKO SECUNDARIA - EDIFICACGES OPERACIONAIS 700,00 f: i
2318 REDE ELETRICA PARA ALIMENTA@U SECUNDARIA - DISPOSITIVOS 1.750,00 :
2.31.7 REDE ELETRICA PARA ALIMENTA@U SECUNDARIA - PORTICOS DE FREE-FLOW 350,00 i
m
2.4. MANUTENCAO
2.4.1. RECAPEAMENTOS - RODOVIA
2411 |REPARGS NO PAVIMENTO 59,06 daacli . (ol i
| km 1,68 124 1,03 249 431 186 2,18 5,50
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ANO DA CONCESSAO
DESCRICAO DO INVESTIMENTO TOTAIS
ANO 1 ANO 2 ANO3 ANO 4 ANOS ANO 6 ANO 7 ANO 8 ANO 9 ANO 10 ANO 11 ANO 12 ANO 13 ANO 14 ANO 15
%
24.12 |SINAUZACAO HORIZONTAL 5906 - 0,72 2,02 4,05 1,73 1,01 333 3,03 1,59 2,31 3,04
242, |RECAPEAMENTOS - FAIXAS ADICIONAIS

2421 |REPAROS NO PAVIMENTO 59,06

2422 SINALIZACAO HORIZONTAL 59,06

2.5. DESAPROPRIAGAO
2.5.1. DESAPROPRIACﬁO

251.1 |DESAPROPRIAGAD, DESOCUPAGCOES E INDENIZAGOES 0,69

RODOVIA MS-395
3.1. TRABALHOS INICIAIS

3.1.1. |CONSERVACAO RODOVIARIA

3111  |PAVIMENTO 2c
3112 |ELEMENTOS DE PROTECAOD E SEGURANCA 7,72
3113  |OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS 7,72 |
3114  |SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES 7,72
3115 |TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENCAO 7,72
3116 |CANTEIRO CENTRALE FAIXA DE DOMINIO 7.72
3117  |EDIFICACOES E INSTALACHIES OPERACIONAIS . 7,72 .
3.1.1.8  |SISTEMAS ELETRICOS E ILUMINAGAO 7,72 |

3.2 RESTAURACAO DA RODOVIA
3.2.1. OBRAS CIVIS ‘[

3211  |REPAROS NO PAVIMENTO 7,72 ¢
3.2.1.2 SINALIZAGAD HORIZONTAL 7,72
3.3. AMPLIA(,'AD DA CAPACIDADE

3.3.1.  |OBRAS CIVIS { }
3311 |IMPLANTACAD DE ACOSTAMENTOS 2,68
3312 IMPLANTAC&O DE TERCEIRA FAIXA - 0,80 -
3313  |DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "T" 1,00 +
3.3.1.4 ALARGAMENTO DE OAE 1,00
3.3.15 RECUPEH.A(;AO ESTRUTURAL DE OAE 1,00
3316 |CERCA . 15.400,00 .
3317 REDE ELETRICA PARA ALIMENTACAD SECUNDARIA - DISPOSITIVOS 200,00

3.4. MANUTENGAO
3.4.1. RECAPEAMENTOS - RODOVIA

3411 REPAROS NO PAVIMENTO 172

3.4.1.2  [SINALIZACAO HORIZONTAL 7,72

3.42. |RECAPEAMENTOS - FAIXAS ADICIONAIS

3421 REPAROS NO PAVIMENTO 0,80

3.4.2.2  |SINALIZAGCAO HORIZONTAL 0,80
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EPE  SEILOG coveano o
Escritoriode Secretaria de Estado G ato
Parcerias Estratégicas ~ de Infraestrutura rosso
e Logistica do Sul
ANO DA CONCESSAO
DESCRICAO DO INVESTIMENTO TOTAIS UND
ANO1 ANO 2 ANO 3 ANO 4 ANO 5 ANO G ANO 7 ANO S ANO 9 ANO 10 ANO 11 ANO 12 ANO 13 ANO 14 ANO 15
3.5. DESAPROPRI.M,‘AO
351 |DESAPROPRIAGAO I |
3511 |DESAPROPRIAGAO, DESOCUPAGOES E INDENIZAGOES -
RODOVIA BR-262
4.1.  TRABALHOS INICIAIS
4.1.1. |CONSERVAGAO RODOVIARIA I |
4.1.1.1 PAVIMENTO 328,20 %
km 328,20
%
4112 |ELEMENTOS DE PROTEGAO E SEGURANCA 328,20 [~ 125,20
%
4.1.1.3  |OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS 32820 [ 325,20
4114 [SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES 328,20
km 328,20
%
4115 |TERRAPLENOS E ESTRUTUIRAS DE CONTENGAD 328,20
¢ km 328,20
%
4116 |CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO 32820 [— 328,20
%
4117 |EDIFICACOES E INSTALACOES OPERACIONAIS 328,20
G G km 328,20
%
4118  [SISTEMAS ELETRICOS £ ILUMINACAO 328,20
G km 328,20
4.1.2.  [IMPLANTAGAO DAS EDIFICAGOES E SISTEMAS
4121 |INFRAESTRUTURA SAU {SERVICO DE ATENDIMENTO AO USUARIO) 5,00 100.00%
4122 |REFORMA POSTO PRF (POLICIA FEDERAL RODOVIARIA) 3,00 100,005
4123 |INFRAESTRUTURA SEDE E CCO (CENTRO DE CONTROLE E OPERACAO) 1,00
4.1.2.4 INFRAESTRUTURA PPD (POSTO DE PARADA E DESCANSO) 1,00
4.1.2.5 ‘INFRAESTHUTUM PF (POSTO FISCAL) 1,00
4.2.  RESTAURACAO DA RODOVIA
4.2.1.  |OBRAS CIVIS | |
4.2.1.1 REPAROS NO PAVIMENTO 328,20 ::1
4.2.1.3  [SINALIZAGAD HORIZONTAL 328,20 il Sl
km 142,79 8,44 29,41 147,56
3. AMPI.IACAO DA CAPACIDADE
4.3.1.  |OBRAS CIVIS
%
4311 |IMPLANTAGAQ DE ACOSTAMENTOS 2169 — - a3 a3 723 - 8 8 . . . _
%
4312 [IMPLANTAGAD DE TERCEIRA FAIXA 5059 — - 1057 3114 1588 - 8 . . . . _
%
P - -
4313 |IMPLANTACAO DE DUPLICACAD - RIBAS-CAMPO GRANDE 10173 017 1017 S5 2035 3561 - - 8 8 . . _
%
314 P .
4314  [IMPLANTAGAO DE MARGINAL 28 o o
4.3.1.5  |IMPLANTACAQ DE DUPLICACAO - TRES LAGOAS-ARAPUA - ::‘
%
4.3.1.6 IMPLRNTACAO DE CONTORNO - AGUA CLARA B,40 tm . . . 6,40 . . . . . . . .
4.3.1.7 IMPLANTACAO DE TERCEIRA FAIXA - CONTORNO AGUA CLARA 1,09 ::‘ 1,09
%
4.3.1.8 DISPOSITIVO - RETORNO 7,00 und 1,00 2,00 2,00 1,00 1,00 . . . . . . .
%
4.3.1.9 DISPOSITIVO - RETORNO {DUPLICJ\CRO} 3,00 und 1,00 1,00 1,00
agn %
4.3.1.10  |DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "X 2,00 wnd . . . . 1,00 1,00 . . . . . .
ym %
4.3.1.11 |DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "X {DUPLICACRO} 3,00 wnd 1,00 1,00 1,00
wrn %
4.3.1.12  [DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "T' 5,00 und 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 - - -
4.3.1.13  [DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "T" [DUPLICACAD} 9,00 %
und 2,00 2,00 3,00 2,00
%
4.3.1.14 |IMPLANTAGAO DE ACESSO 12,00 S 00 S 00 200
4.3.1.15 |DISPOSITIVO SOBRE LINHA FERREA - u::
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Escritoriode Secretaria de Estado G ato
Parcerias Estratégicas de Infraestrutura rosso
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ANO DA CONCESSAO
DESCRICAO DO INVESTIMENTO TOTAIS UND
ANO 1 ANO 2 ANO 3 ANO 4 ANO 5 ANO 6 ANO7 ANO 8 ANO 9 ANO 10 ANO 11 ANO 12 ANO 13 ANO 14 ANO 15
4.3.1.16 |DISPOSITIVO SOBRE LINHA FERREA IDUPLICA(,‘}O} - %d
wn
4.3.1.17 |DISPOSITIVO DE PASSAGEM INFERIOR 2,00 %d
wm
4.3.1.18 IMPLANTM,‘.&O DE OAE 3.080,00 ::
(4.3.1.19 |IMPLANTACAD DE PASSARELAS - %d
wn - - - - -
4.3.1.20 |ALARGAMENTO DE OAE 10,00 %d
wm - - - - -
4.3.1.21 RECLJPERA(,‘KO ESTRUTURAL DE OAE 10,00 u:d
%
43122 |CERCA 614.240,00 —— 153 580,00 153.560.00 - - - - - -
43123 |CERCA - CONTORNO DE AGUAS CLARAS 13.400,00 f:
43124 |IMPLANTAGAO DE PASSAGEM DE FAUNA 5,00 ;‘d
43125 |IMPLANTAGAO DE PASSAGEM DE FAUNA (DUPLICAGAD) 2,00 Ui‘d
4.4, MANUTENGAO
4.4.1.  |RECAPEAMENTOS - RODOVIA
4.4.1.1 REPAROS NO PAVIMENTO 328,20 }:1
4.4.1.2 SINALIZACAQ HORIZONTAL 328,20 :6
m
4.4.2. |RECAPEAMENTOS - CONTORNO DE TRES LAGOAS
%
4421 |REPAROS NO PAVIMENTO 16,15
km - 0,04 - - - 8,04 - -
4422  [SINALIZAGAD HORIZONTAL 16,15 |
km - 2,31 - - - 231 - -
4.4.3. |RECAPEAMENTOS - CONTORNO DE AGUAS CLARAS l |
4431 |REPAROS NO PAVIMENTO 6,68 ':1
%
4432  [SINALIZAGAO HORIZONTAL 6,68 1 -
4.4.4. |RECAPEAMENTOS - DUPLICAGAO RIBAS-CAMPO GRANDE
4.4.4.1 REPAROS NO PAVIMENTO 101,73 :‘ s
m
0%
4.4.4.2 SINALIZACKO HORIZONTAL 101,73 ::‘ ek
4.4.5. |RECAPEAMENTOS - DUPLICAGAO TRES LAGOAS-ARAPUA
4.4.5.1 REPAROS NO PAVIMENTO - :1
4.4.5.2 SINALIZACAQ HORIZONTAL - ki
4.4.6. |RECAPEAMENTOS - FAIXAS ADICIONAIS
4.4.6.1 REPAROS NO PAVIMENTO 51,68 :é
i
4.4.6.2  |SINALIZACAD HORIZONTAL 51,68 :;
4.5. DESAPROPRIACAD
4.5.1. |DESAPROPRIAGAO I !
4.5.1.1 DESAPROPRIACAOD, DESOCUPACOES E INDENIZAGOES 134,48 :;

RODOVIA BR-267

5.1.  TRABALHOS INICIAIS
5.1.1. |[CONSERVACAO RODOVIARIA | |
00, 00%
5.1.11 PAVIMENTO 246,70 ':1 %
k] 100,00%
5.1.1.2 ELEMENTOS DE PROTECAO E SEGURANGA 246,70 o m
00,00%
5.1.13 OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS 246,70 # QUL
km 246,70
% 100,00%
51.1.4 SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES 246,70
kem
5.1.1.5 TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENCAD 246,70 Ll L (U
km 246,70
1 100,00%
5.1.16 |CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO 246,70
km 246,70
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) ANO DA CONCESSAO
ITEM DESCRICAO DO INVESTIMENTO TOTAIS UND ANO S ANO7 ANOB ANOS ANO 10 ANO 11 AN 12 N0 13 ANO 10 Ao 15
5.11.7 EDIFICACﬂES E INSTALACﬁES OPERACIONAIS 246,70
5118 SISTEMAS ELETRICOS E ILUMINA(,‘KO 246,70
5.1.2. [IMPLANTAGAO DAS EDIFICAGOES E SISTEMAS
5121 INFRAESTRUTURA SAU (SERVICO DE ATENDIMENTO AO USUJ‘RIO} 4,00
5.1.2.2 REFORMA POSTO PRF [POL[CIA FEDERAL RODOVIJ‘[RIA] 3,00
5123 INFRAESTRUTURA UOP (UNIDADE DE OPERACIONAL) 1,00
5.1.2.4 INFRAESTRUTURA PPD (POSTO DE PARADA E DESCANSO) 1,00
5.1.25 REFORMA POSTO PF (POSTO FISCAL) 1,00
5.2.  RESTAURAGAO DA RODOVIA
5.2.1. OBRAS CIVIS
5211 REPAROS NO PAVIMENTO 246,70 <L = 3. H :
5212 [SINALIZACAOD HORIZONTAL 246,70 L - Z ZEth
5.3, AMPLIACAO DA CAPACIDADE
5.3.1. OBRAS CIVIS
5311 IMPLANTACﬂO DE ACOSTAMENTOS 1,88 . . . . . . .
5.3.1.2 IMPLANTAC@O DE TERCEIRA FAIXA 65,76 o
5.3.1.3 IMPLANTACJ_\O DE DUPLICJ\CJ_\O - KM 12,00 AQ KM 25,50 13,50 ’:1
5314 IMPLANTACﬂO DE CONTORNO - BATAGUASSU 15,36 :1 .
5.3.1.5 IMPLANTAC.»EO DE TERCEIRA FAIXA - CONTORNO BATAGUASSU 7,82 ki .
5.3.16 PROLONGAMENTO DE MARGINAL 0,35 ,:1
5.3.1.7 DISPOSITIVO - RETORNO 8,00 %
wnd
53.18 DISPOSITIVO - RETORNO {DUPLICAQI\G} 1,00 ufd
5.3.1.9 DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTQ TIPO "X" 3,00 ufd
5.3.1.10 |DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "X" {DUPLICAGAO) 1,00 uf ,
53111 |DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "T" 5,00 uf .
5.3.1.12 |[IMPLANTAGAO DE ACESSO 8,00 ufd
5.3.1.13 [IMPLANTACAO DE OAE F PASSARELAS . ufd
53114 |ALARGAMENTO DE OAE 1,00 uff =
5.3.1.15 |RECUPERAGCAD ESTRUTURAL DE OAE 3,00 ufd
5.3.1.16 |CERCA 482.010,00 : .
5.3.1.17 |CERCA - CONTORNO DE BATAGUASSU 30.718,00 .:i .
5.3.1.18 IMPLANTACJ_\O DE PASSAGEM DE FAUNA 4,00 ufd'
5.4. MANUTENGAO
5.4.1. |RECAPEAMENTOS - RODOVIA
54.1.1 REPAROS NO PAVIMENTO 246,70 :i
5.4.12 SINALIZACAO HORIZONTAL 246,70 ::1
5.4.2. |RECAPEAMENTOS - CONTORNO DE BATAGUASSU
5.4.2.1 REPAROS NO PAVIMENTO 15,36 }:‘l . - - . . -
5.4.2.2 SINAI.IZAC:\O HORIZONTAL 15,36 ,:1 n - - . 2,56 "
5.4.3. |[RECAPEAMENTOS - FAIXAS ADICIONAIS ‘ | | |
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EPE  SELOG iz RCE

Escritério de Secretaria de Estado | G ato
Parcerias Estratégicas de Infraestrutura rosso
e Logistica do Sul

ANO DA CONCESSAO
DESCRICﬁO DO INVESTIMENTO TOTAIS
ANO 1 ANO 2 ANO 3 ANO 4 ANO 5 ANO 6 ANO 7 ANO 8 ANO 9 ANO 10 ANO 11 ANO 12 ANO 13 ANO 14 ANO 15

%
5431 REPAROS NO PAVIMENTO 73,58 .

km | - - - - - 4,09 4,29 2,38 3,19 3,88
5.4.3.2 SINALIZACKD HORIZONTAL 73,58 %

km - - - - 4,14 4,35 2,40 3,21 2,75
5.4.4. RECAPEAMENTOS - DUPLICAGAD
5.4.4.1 REPAROS NO PAVIMENTO 13,50 *%

-
5.4.4.2  |SINALIZAGAD HORIZONTAL 13,50 :;
5.5. DESAPROPRIACAO
5.5.1. DESAPROPRIACAO | | I
5.5.1.1 DESAPROPRIACAQ, DESOCUPACOES E INDENIZACOES 109,82 :’ . E 34 | . .

6.1. AMBIENTAL

6.1.1. |MEIO AMBIENTE | | | [

6.1.1.1 |ELABORAGAD DE ESTUDOS AMBIENTAIS PARA O LICENCIAMENTO DO EMPREENDIMENTO 868,90

6.1.1.2  |EMISSAD E RENOVAGAO DE LICENGAS AMBIENTAIS E AUTORIZAGOES AMBIENTAIS 868,90 119 89

6.1.1.3 PROGRAMAS AMBIENTAIS EXECUTADOS NA FASE DE OBRAS 868,90

6.1.1.4  |MITIGAGAO PASSIVOS AMBIENTAIS EXISTENTES 868,90

6.1.1.4.1 |MITIGACAO PASSIVOS AMBIENTAIS EXISTENTES - MS-040 227,22

5.1.1.4.2 |MITIGACAD PASSIVOS AMBIENTAIS EXISTENTES - M5-338 58,06

6.1.1.4.3 |MITIGACAO PASSIVOS AMBIENTAIS EXISTENTES - M5-395 772

| 6564 65,64 65,64 | 65,64

6.1.1.4.4 |MITIGACAO PASSIVOS AMBIENTAIS EXISTENTES - BR-262 328,20

6.1.1.4.5 |MITIGACAD PASSIVOS AMBIENTAIS EXISTENTES - BR-267 248,70

6.1.1.5 |PROGRAMA DE COMPENSAGAO FLORESTAL 868,90

6.1.1.6 |COMPENSAGAO AMBIENTAL 868,90 |-
[6.2.  vEicuLos
|6,2.1. VEICULOS OPERACIONAIS

|6.2,1.l VEICULOS OPERACIONAIS 868,90
[6.3  sisTEmas
|E,3.1. SISTEMAS

I

20,32%

6.3.1.1 SISTEMAS E EQUIPAMENTOS DE OPERAGAD 868,90 82,71 5 . | 176,58
18,40% 3 C 13,
6.3.1.2 SISTEMA DE ILUMINAC.ﬂO 868,90
6.3.1.3 SISTEMA DE CFTV 484,00
% 0, |
6.3.1.4 SISTEMA WIRELESS 868,90
km 868,90 - - - - - - - - - - - - - -
6.3.1.5 SISTEMA DE RADIOCOMUNICA(;.EO (TETRA) 5:1 ‘ | | |
6.3.1.6  |SISTEMA DE ABASTECIMENTO DE VEICULOS ELETRICOS 868,90 :; = 1' - o - - - o - - - S - - — - -
%
6.3.1.7 SISTEMA DE FREE-FLOW 868,90 o 695,12 ] . . ] . . - . .
6.3.1.8 |PORTICOS DE SACRIFICIO 15,00 | ! !
und 12,00 - - - - - - -
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EPE SEILOG GOVERNO DE
Escritoriode Secretaria de Estado Mato
Parcerias Estratégicas de Infraestrutura Grosso
e Logistica do Sul
ANO DA CONCESSAO
DESCRCAOQ DO INVESTIMENTO TOTALS UND e ANO 17 ANO 18 ANO 19 ANO 20 ANO 21 ANO 22 ANO 23 ANO 24 ANO 25 ANO 26 ANO 27 ANO 28 ANO 29 ANO 30
RODOVIA MS-040
TRABALHOS INICIAIS
1.1.1.  |CONSERVACAO RODOVIARIA
1111 PAVIMENTO 227,22 :;
1.1.12 ELEMENTOS DE PROTEQ-EO E SEGURANCA 227,22 ::T
1.1.13 OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS 227,22 .::!
1.1.1.4 SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES 227,22 ::'
1.1.1.5 TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENCRO 227,22 ::'
1.1.1.6 CANTEIROD CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO 227,22 ::'
1.1.1.7 EDIFICAC&ES E INSTAI.A(;(‘.‘ES OPERACIONAIS 227,22 ::T
1.1.18 SISTEMAS ELETRICOS E ILUMINACJ‘O 227,22 ;i
1.1.2.  |IMPLANTACAO DAS EDIFICACOES E SISTEMAS
1.1.21 INFRAESTRUTURA POSTO PRE {POL[CIA ESTADUAL RODOVIARIA] 1,00 u:‘d
1.1.2.2 INFRAESTRUTURA SAU (SERVICO DE ATENDIMENTO AD USUARIO} 3,00 u:‘d
1.1.2.3 INFRAESTRUTURA PPD (POSTO DE PARADA E DESCANSO) 1,00 ‘:"d
1.2. RESTAURACAO DA RODOVIA
1.2.1. OBRAS CIVIS [ [
1.2.11 REPAROS NO PAVIMENTO 227,22 ::T
1.2.1.2 SINAI.IZACKO HORIZONTAL 227,22 ;i
1.3. AMPLIACAO DA CAPACIDADE
13.1.  |OBRASCIVIS il il
1311  [IMPLANTACAO DE ACOSTAMENTOS 327,02 :; - - - - - -
1312 [IMPLANTAGAO DE TERCEIRA FAIXA 103,78 :; o o
1.3.13 IMPLANTAGAO DE CONTORNO - SANTA RITA 4,22 ::’ . . . . . . . .
1.3.1.4 IMPLANTA(;AO DE TERCEIRA FAIXA - CONTORNO SANTA RITA 1,42 k’fn
1.3.1.5 IMPLANTACAO DE VIADUTO/ENTRONCAMENTO MS-040/BR-163 4.900,00 :2
1316  |DISPOSITIVO - RETORNO 7,00 H - - - - - - -
13.1.7 DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "X" 3,00 ui‘d . . . . . . . .
1.3.1.8 DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "T" 2,00 u’:d
1.3.1.9 IMPLANTAC'AO DE ACESSO 5,00 ufd
1.3.1.10 !MPLANTA(;.E.G DE OAE 700,00 ’:i
1.3.1.11 |ALARGAMENTO DE OAE 8,00 ufd . . . . . . . .
1.3.1.12 |RECUPERAGAO ESTRUTURAL DE OAE 8,00 un:fd . . . . . . . .
1.3.1.13 |CERCA 445.200,00 : . . . . . . . .
1.3.1.14 |CERCA - CONTORNO DE SANTA RITA 8.444,00 : . . . . . . . .
1.3.1.15 IMPU\NTAC.ﬂD DE PASSAGEM DE FAUNA 11,00 u?:d
1.3.1.16 |REDE ELETRICA PARA ALIMENTACAO SECUNDARIA - EDIFICACOES OPERACIONAIS 2.500,00 :
1.3.1.17 |REDE ELETRICA PARA ALIMENTACAO SECUNDARIA - DISPOSITIVOS 11.000,00 : I I
1.3.1.18 |REDE ELETRICA PARA ALIMEN’T}C&O SECUNDARIA - PORTICOS DE FREE-FLOW 1.500,00 : ‘I ]l
1.4.  MANUTENCAQ
1.4.1. |RECAPEAMENTOS - RODOVIA il il

LrUpo e LUNSULITURES R
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DESCRICAO DO INVESTIMENTO

TOTAIS

UND

EPE  SEILOG coveano oe
Escritoriode Secretaria de Estado %nato
Parcerias Estratégicas de Infraestrutura rosso
e Logistica do Sul
ANO DA CONCESSAO

REPAROS NO PAVIMENTO 227,22
14132 SINALIZACKO HORIZONTAL 227,22 % 5,18%
1.4.2. |RECAPEAMENTOS - CONTORNO DE SANTA RITA !
% 0,00%
1.4.2.1 REPAROS NO PAVIMENTO 4,22 o
14232 SINALIZAGAO HORIZONTAL 4,22 ::7 d507%
1.4.3. |RECAPEAMENTOS - FAIXAS ADICIONAIS !
k.
4.3, R | 3
143.1  |REPAROS NO PAVIMENTO 105,20 | — 8,44 4,35 1,84 0,94 1,85 6,79 13,21 20,84
%
1432  [SINALIZACAO HORIZONTAL 105,20
< km 5,44 2,89 1,71 0,87 2,45 9,03 17,42 3,58 26,76
1.5. DESAPROPRIAGCAO
1.5.1. |DESAPROPRIAGAO
1.51.1 DESAPROPRIACAOD, DESOCUPAGOES E INDENIZAGOES 21,09 :i
2. RODOVIA MS-338
2.1.  TRABALHOS INICIAIS
211, |CONSERVAGAO RODOVIARIA
%
2111 PAVIMENTO 59,06
km
2112 ELEMENTOS DE F‘RDTEl;iD E SEGURANCA 59,06 ::‘
2113 OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS 59,06 k%
p-
2114 SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES 59,06 :6
m
2115 TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENCKO 59,06 ':‘
21186 CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO 59,06 :‘
m
2117 EDIFICACC’ES E INSTAI_ACﬁES OPERACIONAIS 59,06 :‘
m
2118 SISTEMAS ELETRICOS E ILUMINA(;ﬂO 59,06 :‘
m
2.1.2.  IMPLANTAGAO DAS EDIFICAGOES E SISTEMAS
2.1.2.1 ‘INFR.&ESTRUTUH.A SAU (SERVICO DE ATENDIMENTO AD USUARIO) 1,00 %d
i
2.1.2.2 ‘INFRAESTRU'I'UH.A POSTO PRE (POLICIA ESTADUAL RODOVIARIA) 1,00 %d
un
2.2, RESTAURACAO DA RODOVIA
2.2.1.  |OBRASCIVIS
2211 REPAROS NO PAVIMENTO 59,06 ::n
2.21.2 SINALIZAC.KD HORIZONTAL 59,06 ::‘
2.3. AMPLIACAO DA CAPACIDADE
2.3.1. |OBRAS CIVIS
2.3.1.1 IMPLANTACAO DE ACOSTAMENTOS 103,62 Z:
23.1.2  |IMPLANTAGAO DE TERCEIRA FAIXA 14,13 k”:
2.3.1.3 DISPOSITIVO - RETORNO 2,00 fd
%
2314 CERCA 118.200,00 . . - . . . .
2.3.1.5 REDE ELETRICA PARA ALIMENTAGAD SECUNDARIA - EDIFICAGOES OPERACIONAIS 700,00 .: I
23.1.6 |REDE ELETRICA PARA ALIMENTAGAO SECUNDARIA - DISPOSITIVOS 1.750,00 : i i
T T
2.31.7 REDE ELETRICA PARA ALIMENTA@O SECUNDARIA - PORTICOS DE FREE-FLOW 350,00 *
m
24.  MANUTENCAO
2.41. |RECAPEAMENTOS - RODOVIA
% 5% ]
2411  REPAROS NO PAVIMENTO 59,06 :
| km 0,78 151 | 1,86 2,86 | 1,86
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EPE  SELOG iz RCE

Escritériode Secretaria de Estado G ato
Parcerias Estratégicas de Infraestrutura rosso
e Logistica
ANO DA CONCESSAO
DESCRICAO DO INVESTIMENTO TOTAIS UND
ANO 16 ANO 17 ANO 18 ANO 19 ANO 20 ANO 21 ANO 22 ANO 23 ANO 24 ANO 25 ANO 26 ANO 27 ANO 28 ANO 29 ANO 30
SINALIZAGAO HORIZONTAL
2.4.2. RECAPEAMENTOS - FAIXAS ADICIONAIS l
% 15,49% 7,01% 2 % 3, ] 14,46% 7,64% [¥) 6 0.00% 9,59% 3,11% 2.3 10, E 0.
24.2.1  |REPARQS NO PAVIMENTO P | eas|  41a] 12| 657 228 854|451 - | - | 566|183 13| 618 198 |
2422 S|NAL|ZACJ‘O HORIZONTAL 59.06 18, 532% 1,65% B44% 2, 1 10,9 5,80% 0.00% 0,00% 10.37% 4,80% 3,6 16,16% 51 0,00%
o ’ 9,90 3,14 0,98 4,99 1,73 6,48 3,42 - - 6,13 2,84 2,15 9,55 3,06
2.5. DESAPROPRIAGAO
2.5.1. DESAPROPRIACKO
2511 DESAPROPRIA(;KO, DESDCUPAC@ES E INL‘JENIZAC&ES 0,69 %z
m
3. RODOVIA MS-395
3.1. TRABALHOS INICIAIS
3.1.1. |CONSERVACAO RODOVIARIA
3111 PAVIMENTO 7,72 %*
| | km
3112 ELEMENTOS DE PROTEQEO E SEGURANCA 7,72 :5
m
3113 OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS 7,72 ¢ :é
m
3.1.14 SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES 7,72 k%
m
3.11.5 TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENGAO 7,72 ‘:i
3.1.16 |CANTEIRC CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO 7.72 kt
3.1.1.7 EDIFICAQGES E INSTALAQGES OPERACIONAIS 7,72 k%
m
3.1.1.8  [SISTEMAS ELETRICOS E ILUMINACAO 7,72 :i
3.2.  RESTAURACAO DA RODOVIA
3.2.1. OBRAS CIVIS }
3.2.1.1 |REPAROS NO PAVIMENTO 7,72 I:?
3.2.1.2 SINALIZAGAD HORIZONTAL 7,72 ::'
3.3.  AMPLIACAO DA CAPACIDADE
3.3.1. OBRAS CIVIS
3.3.1.1 IMPLANTAGAO DE ACOSTAMENTOS 2,68 :’n
3.3.1.2 IMPLANTAGAO DE TERCEIRA FAIXA 0,80 k%n
3.3.1.3 DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "T" 1,00 ;ﬁd
ul
P
3.3.1.4 |ALARGAMENTO DE OAE 1,00 ufd
3.3.1.5 RECUPERACEO ESTRUTURAL DE OAE 1,00 afd
ul
3.3.1.6 CERCA 15.400,00 ,/;
3317 REDE ELETRICA PARA ALIMENTACAO SECUNDARIA - DISPOSITIVOS 200,00 %
m
3.4. MANUTENGAO
3.4.1. RECAPEAMENTOS - RODOVIA I | | | | | | | | | | | | | |
3411 REPARQOS NO PAVIMENTO
3412 SINALIZACKO HORIZONTAL
3.4.2. |RECAPEAMENTOS - FAIXAS ADICIONAIS
3.4.2.1 REPAROS NO PAVIMENTO
34,22 SINALIZACAO HORIZONTAL
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EPE SE".OG ‘ e ﬁVERNOQE

Escritoriode Secretaria de Estado G ato
Parcerias Estratégicas de Infraestrutura rosso
e Logistica 7 doSul
ANO DA CONCESSAO
DESCRICAO DO INVESTIMENTO TOTAIS UND
ANO 16 ANO 17 ANO 18 ANO 19 ANO 20 ANO 21 ANO 22 ANO 23 ANO 24 ANO 25 ANO 26 ANO 27 ANO 28 ANO 29 ANO 30
3.5. DESAPROPRI&C&O
351 |DESAPROPRIAGAO
%
3.51.1 |DESAPROPRIAGAQ, DESOCUPAGOES E INDENIZAGOES pe lE
4. RODOVIA BR-262
4.1. TRABALHOS INICIAIS
4.1.1. |CONSERVAGAD RODOVIARIA
4.1.1.1 PAVIMENTO 328,20 L]
km
4.1.1.2  |ELEMENTOS DE PROTEGAO E SEGURANGA 328,20 ':1
4.1.1.3  |OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS 328,20 ';
4,114  |SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES 328,20 ';
4115 |TERRAPLENDS E ESTRUTURAS DE CONTENGAO 328,20 ':1
4116 |CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO 328,20 *t
4117  |EDIFICAGOES E INSTALAGOES DPERACIONAIS 328,20 *t
4,118  [SISTEMAS ELETRICOS E ILUMINAGAD 328,20 :‘
m
4.1.2.  [IMPLANTAGAO DAS EDIFICAGOES E SISTEMAS
4.1.2.1  |INFRAESTRUTURA SAU (SERVICO DE ATENDIMENTO AQ USUARIO) 5,00 fd
u
4.1.2.2  |REFORMA POSTO PRF (POLICIA FEDERAL RODOVIARIA) 3,00 u::
4123 |INFRAESTRUTLURA SEDE F CCO (CENTRO DE CONTROLE E OPERACAQ) 1,00 :f
i
4.1.2.4 ‘INFRAESTRUTURA PPD (POSTO DE PARADA E DESCANSO) 1,00 ’:d
i
4.1.2.5 ‘INFRAESTRUTURA PF (POSTO FISCAL) 1,00 fd
L
4.2. RESTAURACAO DA RODOVIA
4.2.1. |OBRAS CIVIS
4.2.1.1 REPAROS NO PAVIMENTO 328,20 :;
4.2.1.3 SINALIZAC_KO HORIZONTAL 328,20 k%
m
3. AMPLIACAO DA CAPACIDADE
4.3.1. |OBRASCIVIS
43.1.1  |IMPLANTAGCAO DE ACOSTAMENTOS 21,69 k’;
4.3.1.2  |IMPLANTAGAO DE TERCEIRA FAIXA 50,59 k’;
43.1.3 |IMPLANTAGCAO DE DUPLICAGAO - RIBAS-CAMPO GRANDE 101,73 k’;
43.1.4 |IMPLANTAGAO DE MARGINAL 11,28 k’;
4.3.1.5  |IMPLANTAGAO DE DUPLICAGAO - TRES LAGOAS-ARAPUA - :ﬁ'
4.3.1.6 IMPLANTA(;RO DE CONTORNO - AGUA CLARA 6,40 ::'
4.3.1.7 IMPLANTACRO DE TERCEIRA FAIXA - CONTORNO AGUA CLARA 1,09 ::'
4.3.1.8 DISPOSITIVO - RETORNO 7,00 %
und - - - - - - - - - - - - - - -
4.3.1.9 DISPOSITIVO - RETORNO (DUPLICA(,‘Z\O) 3,00 fd
ui
4.3.1.10 |DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "X" 2,00 fd
4.3.1.11 |DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "X" (DUPLICA(,‘Z\O) 3,00 fd
ui
4.3.1.12  |DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "T" 5,00 fd
4.3.1.13 |DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "T" (DUPLICAGAO) 9,00 ui‘d
4.3.1.14 |IMPLANTAGAO DE ACESSO 12,00 ui‘d
4.3.1.15 |DISPOSITIVO SOBRE LINHA FERREA - '}:d
ui
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EPE SEILOG P Mato

Escritério de Secretaria de Estado | G ato
Parcerias Estratégicas de Infraestrutura rosso
e Logistica : doSul

ANO DA CONCESSAO
DESCRICAO DO INVESTIMENTO TOTAIS
ANO 16 ANO 17 ANO 18 ANO 19 ANO 20 ANO 21 ANO 22 ANO 23 ANO 24 ANO 25 ANO 26 ANO 27 ANO 28 ANO 29 ANO 30
4.3.1.16 |DISPOSITIVO SOBRE LINHA FERREA (DUPLICACAQ) - fo'
Ui
4.3.1.17 |DISPOSITIVO DE PASSAGEM INFERIOR 2,00 %d
un
4.3.1.18 |IMPLANTAGAO DE OAE 3.080,00 ,fl
4.3.1.19 IMPLANTACA‘O DE PASSARELAS - %d
un - - - - - - - - - - - - - - -
4.3.1.20 |ALARGAMENTO DE OAE 10,00 ufd
4.3.1.21 RECUPERACA‘O ESTRUTURAL DE OAE 10,00 %d
un
%
4.3.1.22 |CERCA 614.240,00 -
4.3.1.23 |CERCA - CONTORNO DE AGUAS CLARAS 13.400,00 ,/;
4.3.1.24 IMPLANTACKO DE PASSAGEM DE FAUNA 5,00 fd
u
43.1.25 |IMPLANTAGAQ DE PASSAGEM DE FAUNA (DUPLICAGAO) 2,00 ui‘ "
4.4. MANUTENGCAO
4.4.1.  |RECAPEAMENTOS - RODOVIA I | | | | | | | | | | | | | |
% 3,45% 3,66% 4,7 1, 2, 3,3 2, 14 EX
4.41.1  |REPAROS NO PAVIMENTO 328,20 : , : , : ; ,
km 11,31 12,03 15,52 10,89 12,91
. % 3, 4,63% 4,78% 3, 4 4, 311% 1,19% 4,11%
4.4.1.2 SINALIZACAD HORIZONTAL 328,20
km 12,04 17,60 11,25 13,50 19,61 14,48 11,02 15,21 15,67 12,02 14,78 15,71 10,20 3,90 13,49

4.4.2.  |RECAPEAMENTOS - CONTORNO DE TRES LAGOAS

0,00%

4.4.2.1  |REPAROS NO PAVIMENTO 16,15

4.422  [SINALIZACAO HORIZONTAL 16,15

4.4.3. RECAPEAMENTOS - CONTORNO DE AGUAS CLARAS ’

4431 REPAROS NO PAVIMENTO 6,68

4.4.3.2  |SINALIZAGAD HORIZONTAL 6,68

4.4.4. |RECAPEAMENTOS - DUPLICACAO RIBAS-CAMPO GRANDE

4.4.4.1 |REPAROS NO PAVIMENTO 101,73 ¢

4.44.2  [SINALIZACAO HORIZONTAL 101,73

4.4.5. |RECAPEAMENTOS - DUPLICAGAO TRES LAGOAS-ARAPUA

4.4.5.1 REPAROS NO PAVIMENTO - :r
4.4.5.2 SINALIZACAO HORIZONTAL - J:?
4.4.6. RECAPEAMENTOS - FAIXAS ADICIONAIS ‘[

% 4 ] 1,49% 359 ] 3,95 5,71 2,739 4,45%
(A61 EPAROSNO PAVIVIENTO e
1,462 SINA LIZACKO HORIZONTAL 51,68 % 3,39% 1,11% 2, 4,16% 8,66% 4, 4,57% 5,68%

km 438 5,42 1,75 0,57 1,51 1,19 1,77 2,28 3,93 2,15 4,47 2,12 2,36 1,97 3,45
4.5. DESAPROPRIACAO
4.5.1. | DESAPROPRIAGAO
4.51.1 |DESAPROPRIACAO, DESOCUPACOES E INDENIZACOES 134,48 :f

7

5 RODOVIA BR-267
5.1. TRABALHOS INICIAIS
5.1.1. |CONSERVACAO RODOVIARIA
5111 |PAVIMENTO 246,70 ¢

km
5.1.1.2 |ELEMENTOS DE PROTEGAO E SEGURANGA 246,70 ‘::
5.1.1.3 OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS 246,70 h

m
5.1.1.4  |SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES 246,70 I::
5.115 TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENCAO 246,70 '
5.1.1.6  |CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO 246,70 i o

Engenhy trofego ¢ tronsportes
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EPE  SEILOG ce
Escritoriode Secretaria de Estado G ato
Parcerias Estratégicas ~ de Infraestrutura rosso
e Logistica do Sul
ANO DA CONCESSAO
DESCRICE\O DO INVESTIMENTO TOTAIS UND
ANO 16 ANO 17 ANO 18 ANO 19 ANO 20 ANO 21 ANO 22 ANO 23 ANO 24 ANO 25 ANO 26 ANO 27 ANO 28 ANO 29 ANO 30
5.11.7 EDIFICACGES E INSTALACﬁES OPERACIONAIS 246,70 k%
-
5.118 SISTEMAS ELETRICOS F ILUMINA(,‘KO 246,70 :6
m
5.1.2.  |IMPLANTAGCAO DAS EDIFICAGOES E SISTEMAS
5121 INFRAESTRUTURA SAU (SERVICO DE ATENDIMENTO AO USUJ‘RIO} 4,00 fd
u
5.1.2.2 REFORMA POSTO PRF [POL[CIA FEDERAL RODOVIJ‘[RIA] 3,00 fd’
i
5123 INFRAESTRUTURA UOP (UNIDADE DE OPERACIONAL) 1,00 %d
wn
5.1.2.4 INFRAESTRUTURA PPD (POSTO DE PARADA E DESCANSO) 1,00 %d
r
5.1.25 REFORMA POSTO PF (POSTO FISCAL) 1,00 %d
{2l
5.2, RESTAURACAO DA RODOVIA
5.2.1. |OBRASCIVIS
5211 REPAROS NO PAVIMENTO 246,70 :‘
m
5212 SINALIZAC.E\O HORIZONTAL 246,70 ::‘
5.3. AMPLIACAO DA CAPACIDADE
5.3.1. |OBRAS CIVIS l-
P
53.1.1 |IMPLANTAGAO DE ACOSTAMENTOS 1,88 k’fn |
5.3.1.2 lMPLANTA@ﬂ_\O DE TERCEIRA FAIXA 65,76 %
km 26,93
.
53.1.3  |IMPLANTAGCAO DE DUPLICAGAO - KM 12,00 AO KM 25,50 13,50 k”:
P
5.3.1.4 IMPLANTACAO DE CONTORNO - BATAGUASSU 15,36 k/fn
P
5.3.1.5 IMPLANTA(;AO DE TERCEIRA FAIXA - CONTORNO BATAGUASSU 7,82 kﬁv
P
5.3.1.6 PROLONGAMENTO DE MARGINAL 0,35 kf:'r
%
53.1.7  |DISPOSITIVO - RETORNO 800 —— - - - - - - - - - -
P
53.1.8  |DISPOSITIVO - RETORNO (DUPLICAGAO) 1,00 Uf .
P
53.1.9  |DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "X" 3,00 u;‘ .
P
5.3.1.10 |DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "X" (DUPLICACﬂO) 1,00 :d
ul
P
5.3.1.11 |DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "T" 5,00 fd
P
53.1.12 |IMPLANTAGAO DE ACESSO 8,00 Uf .
P
53.1.13 |IMPLANTACAO DE OAE E PASSARELAS - Uf .
P
5.3.1.14 |ALARGAMENTO DE OAE 1,00 fd
P
5.3.1.15 |RECUPERAGAO ESTRUTURAL DE OAE 3,00 ufd
%
5.3.1.16 |CERCA 482.010,00 =
P
5.3.1.17 |CERCA - CONTORNO DE BATAGUASSU 30.718,00 r/:
P
5.3.1.18 |IMPLANTAGAO DE PASSAGEM DE FAUNA 4,00 fd
i
5.4. MANUTENGAO
5.4.1. |RECAPEAMENTOS - RODOVIA
% 3. 2, 2. 1.8 2,568 3,58
54.1.1 REPAROS NO PAVIMENTO 246,70
km
5412 [SINALIZACAO HORIZONTAL 246,70 % : = L 5 3 = il
km 12,14 | 10,37
5.4.2. |RECAPEAMENTOS - CONTORNO DE BATAGUASSU
%
5.4.2.1 REPAROS NO PAVIMENTO 15,36 [ 5,12 - - . 5,12 - - . . . 5,12
. %
5.4.2.2 SINALIZACAD HORIZONTAL 15,36
& km 2,56 2,56 - - 2,56 - . 2,56 . . 2,56
5.4.3. |[RECAPEAMENTOS - FAIXAS ADICIONAIS |
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ITEM DESCRICAO DO INVESTIMENTO TOTAIS UND
ANO 28 ANO 29 ANO 30

5.4.3.1 |REPAROS NO PAVIMENTO 73,58

5.4.3.2  |SINALIZAGAO HORIZONTAL 73,58

5.4.4. RECAPEAMENTOS - DUPLICACAD

5441  [REPAROS NO PAVIMENTO 13,50 :; 2, 0,00% 317%
5.4.42  |SINALIZAGAO HORIZONTAL 13,50 —2 1012 ! el 4,31% 7,84% 5,17% 2,65% 2.87% 7% 8,22% 0,00%

5.5. DESAPROPRIACAO
5.5.1.  |DESAPROPRIACAQ

5511 |DESAPROPRIAGAO, DESOCUPACHES E INDENIZAGHES 109,82

6.1, AMBIENTAL
6.1.1. |MEI> AMBIENTE

5111 |ELABORACAD DE ESTUDOS AMBIENTAIS PARA O LICENCIAMENTO DO EMPREENDIMENTO 868,90

km - - - - - - - - - - - - - -
%
kim

5.1.1.2  |EMISSAO E RENOVACAQ DE LICENGAS AMBIENTAIS E AUTORIZAGOES AMBIENTAIS 868,90

6.1.1.3 PROGRAMAS AMBIENTAIS EXECUTADQOS NA FASE DE OBRAS 868,90
p
6.1.1.4 MITIGA{;F\O PASSIVOS AMBIENTAIS EXISTENTES 868,90 .:n
p
6.1.141 MITJGACJO PASSIVOS AMBIENTAIS EXISTENTES - M5-040 227,22 kﬁ
6.1.1.4.2 MrTJGACﬁO PASSIVOS AMBIENTAIS EXISTENTES - M5-338 59,06 :fn
p
6.1.143 MmGACEO PASSIVOS AMBIENTAIS EXISTENTES - M5-395 772 k’ﬁ
6.1.1.4.4 MITJGACA'O PASSIVOS AMBIENTAIS EXISTENTES - BR-262 328,20 P
P
65.1.1.45 MITJGACZD PASSIVOS AMBIENTAIS EXISTENTES - BR-267 246,70 :
6.1.1.5 PROGRAMA DE COMPENSACAO FLORESTAL 868,90 p
%
5.1.1.6 CDMPENSAC.&D AMBIENTAL 858,90 “
6.2.  VEICULOS
6.2.1. VEICULOS OPERACIONAIS
. % ] , 209 , ] )
6.2.1.1 VEICULOS OFPERACIONAIS 868,90
km 115,29 10,23 18,30 10,23 115,29 18,15 10,23 38,01 8,07

6.3 SISTEMAS

6.3.1. [SISTEMAS
R 2,44% 5,81% 4,12% 1,27% 18,29% 0,55% 92 275 [
5.3.1.1  [SISTEMAS E EQUIPAMENTOS DE OPERACAO 868,90 i ¥ < 1,27 Lk L2 L =21
km 21,20 50,52 - - 35,77 1108 - | 15892 477 16,68 11,06 - 4,77 :
E 48% 0,48% 55 94% 3.0 2,90% 0,48% 0,4 32%
5312  |SISTEMA DE ILUMINACAO sesa0 0 i L 24 ! £ e & 2.
km 421 421 - - 47,96 16,82 26,64 25,24 421 421 2,80 - -
5.3.1.3  [SISTEMA DE CFTV 484,00
- - - - - - - 121,00 - - - - - - -
%
5.3.1.4  [SISTEMA WIRELESS 868,90 —
%
6315  [SISTEMA DE RADIOCOMUNICACAD (TETRA) .
65.3.1.6 [SISTEMA DE ABASTECIMENTO DE VEICULOS ELETRICOS 868,90 =
- \
5317  |SISTEMA DE FREE-FLOW 968,90
i - - - - - - - - - - - - - - -
. : %
6.3.1.8 |PORTICOS DE SACRIFICIO 1500 —
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1.8. Processos de orcamentacgao

Os estudos de orcamentagao apresentados neste estudo atendem as determinacgdes
constantes Edital de PMI N° 01/2023, que objetivou a realizagdo destes estudos.

1.9. Areas a desapropriar

O Processo de orcamentacao para as obras de melhoria e ampliagado da capacidade
consideram a previsdo dos custos que incorrerdao com as desapropriacoes
necessarias, conforme a orientacéo do edital de PMI, objeto deste estudo.

Esta estimativa de valores é apresentada no arquivo eletrénico editavel, no formato
MSExcel® MC Areas a Desapropriar, contendo a localizacdo da ampliagdo ou do
dispositivo de melhoramento, a indicagao das caracteristicas do local, se tratasse de
area urbana ou rural, a area da superficie necessaria e a fonte da estimativa do valor
de mercado.

1.10. Custo das obras

O custo das obras de infraestrutura esta baseado em composi¢cdes de preco unitario
conforme o SICRO. A data base de apresentacdao deste orcamento é de
novembro/2024.

O custo de aquisigao de materiais asfalticos esta atualizado conforme as cotagdes na
data de Novembro/2024.

Todas as distancias de transportes de materiais e insumos estdo contempladas nas
composic¢des de custo unitario.

A estrutura da composicéo da parcela de Bonificagdo e Despesas Indiretas (BDI) foi
adotada segundo as orientagdes do Poder Concedente, considerando as seguintes
taxas e local de sua aplicagao.

Mediante a solicitacdo do Poder Concedente estas taxas foram aplicadas aos servigos
executados em cada municipio, sempre que a atividade seja pontual e passivel de
identificacdo de sua localizagcdo, ja para os casos em que os trabalhos se
desenvolvem ao longo da rodovia, sem a possibilidade de quantifica-los pontualmente,
como a pavimentagdo e servicos complementares, a taxa utilizada foi a média
ponderada, calculada conforme a tabela a seguir.
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Tabela 1-61 — Taxas de BDI consideradas nos orgamentos.

Aliquota Municipal ISSQN - Calculo do BDI
Data Base: Novembro/2024
Autorizado conforme: Edital de Chamamento Publico - PMI N°
01/2023
ITENS RELATIVOS A ADMINISTRAGAO % SOBRE | % SOBRE
DA OBRA PV cD
] 6,16
ADMINISTRACAO CENTRAL % DECD 4.87% 6,16%
CF DO (PV-LUCRO
DESPESAS FINANCEIRAS OPERACIONAL) 0,80% 1,01%
0,25
SEGUROS E GARANTIAS CONTRATUAIS % 0,26% DO PV 0,25% 0,32%
0,50
RISCOS % 3,41% DO PV 0,50% 0,63%
SUBTOTAL | 6,42% 8,12%
% SOBRE | % SOBRE
LUCRO PV cD
7,19
LUCRO % DOCD 5,69% 7,19%
SUBTOTAL | 5,69% 7,19%
BDI SEM IMPOSTOS 12,11% 15,31%
% SOBRE | % SOBRE
TAXAS E IMPOSTOS PV cD
0,65
PIS % DOPV 0,65% 0,82%
3,00
COFINS % DOPV 3,00% 3,79%
5,16
ISSQN % DO PV 5,16% 6,52%
SUBTOTAL| 8,81% 11,14%
BDI COM IMPOSTOS 20,92% 26,45%
CUSTOS DIRETOS - CD 79,08%
100,00%
BDI COM IMPOSTOS (%) \ 20,92% 26,45%
BDI MATERIAL ASFALTICO \ 15,00%

Os demais custos acessorios e complementares a taxa de BDI utilizada, foram
considerados conforme as orientagdes do Edital de PMI, abrangendo as seguintes
atividades e respectivas taxas.

e Custos de mobilizagdo e desmobilizagéo, considerado 0,5% do custo direto,
sem incidéncia de BDI;

e Custos para instalacado e operacao de canteiro de obra, considerado 2,8% do
custo direto, sem a incidéncia de BDI;
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e Custos para a sinalizagéo rodoviaria dos trechos em obra, considerado 0,5%
do custo direto, sem a incidéncia de BDI.

Os custos referentes a administragado local foram determinados com base nas
determinagdes e recomendacdes do TCU — Tribunal de Contas da Uniao, através de
seu Acordao N° 2.622/2013 — TCU — Plenério, uma vez que a metodologia a ser
empregada na elaboragdo dos orgamentos deve ser proposta conforme a metodologia
considerada no Sistema SICRO do DNIT, em pleno atendimento ao que determina o
Edital de PMI. A taxa considerada foi de 6,33% sobre o custo direto.

Os custos referentes a supervisao e gerenciamento de obras estdo considerados na
estrutura organizacional da futura Concessionaria, demonstrados no Caderno 2 —
Produto 2 — Tomo VI — Modelagem Operacional.

Os custos referentes a elaboragao dos projetos executivos, estdo calculados sobre o
preco de venda dos servigos, ao qual foi adicionada a taxa de 2,5%; e para os custos
de compensacido ambiental, considerou-se a mesma taxa de 0,5% sobre 0 mesmo
preco de venda.

1.10.1. Planilhas de orgamentos

O resultado do sistema de or¢camentacao elaborado neste estudo, pode ser verificado
nas planilhas que apresentamos a seguir, abrangendo os seguintes servicos:

e Trabalhos iniciais;

e Restauracédo da Rodovia;

¢ Obras de Ampliacdo da Capacidade e instalagao de infraestrutura operacional;
e Obras de Manutencéao Periddica;

e Servicos de Conservagao de Rotina;

e Areas a desapropriar.

Estas planilhas poderao ser verificadas na sequéncia deste estudo.
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DESCRICAD DO INVESTIMENTO TOTAIS UND PRECOUNITARIQ  PRECOT
RODOVIA MS-040 1.405.589.536,81  85.255.277.23 27.883.419,37 5L0J1.800,22 55.092.408,57 104.127.56428 80.284.311,93 41.272.85578 39.532654,79 36.739.74049 22.577.88603 31.344.087.94 5063290099 33.802.22670 45.404.804,30  59.892.824,70
1.1, TRABALHOS INICIAIS $8.436.716,77 | 84.102.272.82  4.334.443,96 - = - = : = = - = - = - -
1.1,1. |CONSERVACAO RODOVIARIA 78.540.610,40
1111 |PAVIMENTO 227,22 :‘ 263.032,52 56.670.746,17
m
1.1.1.2 ELEMENTOS DE PRDTECJ\O E SEGURANCA 227,22 ‘(L 58.586,08 13.311.929,82
-
1.1.1.3 OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS 227,22 k% 99,83 22,682,660
m
1.1.1.4 SISTEMA DE DREMAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORREMTES 227,22 k% 2,470,288 561.432,34
m
1115  [TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENGAD 27,22 k% 117437 266.830,77
m
1116  |CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINID 227,22 :(% 17.488,88 3.973.844,92
m
- - %
1117 |EDIFICAGOES E INSTALAGDES DPERACIONAIS 2222 755.50 171.663.60
m
1118 [SISTEMAS ELETRICOS E ILUMINACAD 27,22 k% 1.150,74 26147112
m
1.1.2.  |IMPLANTAGAO DAS EDIFICAGGES E SISTEMAS 9.896.106,38
1.1.2.1 INFRAESTRUTURA POSTC PRE (PUL[C\.‘\ ESTADUAL RDDD\J’lARU\) 1,00 %d 2.112.319,72 2.112.319,72
w
3
1122 |INFRAESTRUTURA SAU (SERVICO DE ATENDIMENTO AQ USUARICH a0 | 2 1.148.780,80 3.449.342,70
un - - - -
1123 |INFRAESTRUTURA PPD {POSTO DE PARADA E DESCANSO) o0 2 4.334.043.86 4.334.443,96
wnd - 4,334.443,96 - - -
1.2.  RESTAURAGAD DA RODOVIA 136.436.316,18 - — 2920084378  25.973.06538  81.222.407,01 B B B B - - - N - B
12.1.  |0BRAS CIVIS 136.436.316,18
1211  |REPARGS NGO PAVIMENTO awrpz| * 55062479 127.157 945,04 200X po72%
P - 511, 75.934.216,21
. E3 1% E 3 37 56,89%
1212  [SINALIZAGAC HORIZONTAL 2l 10.834,31 9.278.371.14 - O e oD Lot
1.3.  AMPLIAGAO DA CAPACIDADE 428.732.839,11 | 1.002.353,58  23.548.97542 21.850.956,34  29.119.343,19  22.300.352,86  55.736.133,02  26.598.862,17  26.613.166,17  26.153.556,53  7.529.607,37  3.23L.098,07 17.177.627,50  6.462.195,14  15.988.209,18 B
13.1.  |OBRAS CIVIS 428.732.839,11
1311 [IMPLANTACK® DE ACOSTAMENTOS 3702 | 375.663,65 123,840,526 41 -
o | | 17.549932,34 | 17.543.932,34 | 17.549.932,34  17.549.932,34 | 17.549.932,34  17.549.932,34 | 17.549.932,34
1.3.1.2 \MF[ANTACRG DE TERCEIRA FAIXA 103,78 kg 1.851.128,48 152.110.113,82 -
o 26.153.556,53 11.010.142,77 13.757.111,1
%
13.L3  |IMPLANTACAD DE CONTORNO - SANTA RITA 4,22 4,644,125,14 19.607.496,32
tm 19.607.496,32
%
1314 |IMPLANTAGEO DE TERCEIRA FAIXA - CONTORNO SANTA RITA 12| 2 2.067.877,53 3.935.336,66 YrreTYn
1.3.1.5 |MPLANTA§50 DE VIADUTO/ENTRONCAMENTO MS-040/BR-163 4.900,00 %2 1.454,12 7.125.193,39
m
%
13.16  |DISPOSITIVO - RETORND 700 3.231.098.07 22.617.686.49 L o e e s
13.17  |DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO %" so0| 4,298.509,30 12.895.527,91
wid 4.288.509,30
1.3.1.8 DISPOSITIVO - ENTRONCAMEMTO TIPO "T" 2,00 ki 3.878.5493,43 7.757.088,98 - -
wod 878,549, 3,878.549,49
% .
1319 |IMPLANTACA DE ACESSC so0| % 310.965,12 1.554.825,61 T
13110 |IMPLANTACED DE OAE soo00 | ¥ 7.506,49 5.254.545,07
i
5% 12,50% 12,50% 2,50 12,50% B 12,50 25,00%
13111 ALARGAMENTO DE OAE B0 d 30141756 241131052 301.417,56 301.417,56 300417, 5630141756 __30ill) S6 30141756 602.835,13
1.3.1.12 HECUPERAC.EO ESTRUTURAL DE OAE 8,00 * 132.846,24 1.062.769,96 & &
wnd 132.846,24 265.692,45
3 5 4
3l 200, 46,5 514,486,
13113 \CERCA 44520000 — 658 20.514.486.26 2.987.783,75 2.987.783,75 2.987.783,75 2007.7635 | 2.087.783.75
13114 |[CERCA - CONTORNO DE SANTA RITA saaa00 | * 26,98 306.670,97
m
- % 3 g
e A . 3964 943,360, : : . :
13115 |IMPLANTACAD DE PASSAGEM DE FAUNA R 119.336.13 7.813.360.6% 443,396,43 448,356,43 449,396,43 268.702,85 898.752,85 898.792,85 898.752,85
1.3.1.16 |REDE ELETRICA PARA ALIMENTACAO SECUNDARIA - EDIFICACOES OPERACIONALS 250000 | 386,39 715.966,84
m 572.773,47 143193 37
1.3.1.17 |REDE ELETRICA PARA ALlMENTAgI\‘D SECUNDARIA - DISPOSITIVOS 11.000,00 # 285,39 3.150.254,10
p 429.580,10 429.580,10 572.773.47 123.580,10 429.580,10 425.580,10 429.580,10
1.3.118 |REDE ELETRICA PARA ALIMENTAGAQ SECUNDARIA - PORTICOS DE FREE-FLOW 1.500,00 —= 286,39 429.580,10 TR
m - "
1.4.  MANUTENGAO 751.228.209,50 - = - 5 -~ 2450817892 1467399362 1291948863 10.586.183,97 1544827866 26.112.989,88 33.455.272,99 27.34003056 2941659572  59.892.824,70
1.4.1.  |RECAPEAMENTOS - RODOVIA 584.489.041,54
% | | 2,12% 3,90% 3,63%
1.4.1.1 REPARDS NO PAVIMENTC 227,22 2.661.233,32 604.685.434, 84 T ' “
o 20,368, 701 79 12.702 940 as 6,980 242 39 5.286. 351 67 | 12.837. 335 38 2307848852 | 204785865 23.60L17L36  20.954,204,50 | 5447008526
% 5 386% 3 4
1412  [SINALIZAGAG HORIZONTAL 27,22 35121735 79.803.606,70 | | - . R =
km { | 1.371.052,94 1,971,057,94 4,951 663,57 7,54A,ﬂ95440 2.403.723,09 3.990.180,33 4 720,557,54 3.076.765,56 ?.836.303,25 3.653.6559,10
1.4.2.  |RECAPEAMENTOS - CONTORNO DE SANTA RITA 11.392.649,42
1421  |REPARGS NG PAVIMENTO 1,22 :5 240462537 10.152.328,31
dir)
1422  [SINALIZAGAC HORIZONTAL an = 293.775.73 1.240321,12 | | LU0k s ) 2 2C0%
o & 2 i 775 240321, I - - - - 206.720,19 - - - 206.720,19 -
1.4.3.  |[RECAPEAMENTOS - FAIXAS ADICIONAIS 55.346.518,54
%
1431  |REPARGS NO PAVIMENTO 108,20 480.119,75 51.455,308,12
fom 2.075.461,60 922.654,90  1.565.096,09 79L.459,11 615.520,51 967.079,03 | 1.685.330,85
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ANO DA CONCESSAQ

DESCRICAQ DO INVESTIMENT TOTAI ND PRE NITARI PRECO TOTAL
SCRICAORC S @ OIS < co < Coue ANO 1 | ANO 2 | ANO 3 ANO 4 ANO S
A 587,84 891.120,41 ! ; 67% 53 : T 1o
SINALIZACAQ HORIZONTAL 36587 8 3.891.120 | | 132.962,59 64.921,76 110.140,80 43.573,13 68.089,23
1.5. DESAPROPRIAGAD 755.455,25 150.650,84 - - - 604.804,41 - - - - - - - - - -
1.5.1. |DESAPROPRIAGAO 755.455,25
15.1.1 DESAPROPRIACAD, DESOCUPAGOES E INDENIZACOES 21,09 % 755,455,725 755,455,725 - i 2
Ho 150.650,84 - - - 604.804,41
RODOVIA MS-338 363.777.476,56 35.437.204,71 12.488.442,62 10.785.159,33  4.501.911,44 26.134.970,29  1.027.37450  5.113.347,96 18.970.763,23 16.253.264,84 46.673.031,81 20.072.48046 12.385.790,22  5.437.597,07  6.525.481,96  16.900.672,10
2.1 TRABALHOS INICIAIS 35.167.062,74 | 35.167.062,74 = = = = = = = = = = = = = =
2.1.1.  |CONSERVAGAO RODOVIARIA 31.902.791,17 |
2111 |PAVIMENTG 59,06 | 164.150,44 27.412.725,14 Lol
o ’ km R e 27.412.725,14
% . %
2112 [ELEMENTOS DE PROTEGAD E SEGURANCA 5906 | 48.293,79 2.852.231,11 285223011 |
2.1.1.3  |DBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS 59,06 :’ - -
m
2.1.14  [SISTEMA DE DRENAGEM E DBRAS-DE-ARTE CORRENTES 59,06 k% 1.807,45 106.748,27
m
2.1.15  |TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENGAD 59,06 :‘ 1.130,39 66.761,10
ar
- % 3
2.1.1.6  |CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO 59.06 — - 17.460,05 1.031.150,83 a0 8] |
2.1.1.7  |EDIFICAGBES £ INSTALACEIES DPERACIONAIS so,06| * 2.506,60 171.663,60 s
km 171.663,60 |
2118  [SISTEMAS ELETRICOS E ILUMINAGAO 59,06 |— 4.427,21 261.471,12 _—
ke 261.471,12 |
2.1.2.  |IMPLANTACAO DAS EDIFICAGOES E SISTEMAS 3.264.271,58
2.12.1 |INFRAESTRUTURA SAU [SERVICO DE ATENDIMENTO AO USUARIO) 1o0| % 1.150.894,12 1.150.894,12 —thub
uad | 1.150.894,12 - - - -
2.1.2.2  |INFRAESTRUTURA POSTO PRE [POLICIA ESTADUAL RODOVIARIA) 1,00 — 2.113.377,45 2.113,377.45
wnd 2.113.377,45 - - - -
2.2, RESTAURACAO DA RODOVIA 47.897.468,48 - 11.010.247,66 9.306.964,37 3.023.716,48  24.556.539,97 = = = B B - B B R B
2.2.1. OBRAS CIVIS 47.897.468,48 | ‘
2211 [REPAROS NO PAVIMENTO so06| F48.472,40 44.204.780,06 S
om 8.956.451,26 |  2.025.671,23
2.2.1.2  [SINALIZAGAC HORIZONTAL 59,06 — 62.524,36 3.692.588,42 — 249% 270 -
e 998.045,19 350.513,11 1.346.084,03
2.3. AMPLIACAD DA CAPACIDADE 90.520.844,89 300.706,07  1.473.194,96  1478.194,96 147819496  1.578.430,32 - - 15.793.082,61 12.404.724,91 43.604.591,17  12.404.724,91 - - - -
2.3.1. |OBRAS CIVIS 90,520,844,89
23.1.1  [IMPLANTAGAO DE ACOSTAMENTOS 103,62 = 178.877,57 13.618.899,64 2 Lo
o ’ m o o 1240472401 1240472491 | 1240472401  12.404.724,51
"
2.3.1.2  [IMPLANTACAO DE TERCEIRA FAIXA s | * 1.968.259,63 27.811.508,57 &
km 27.811.508,57
2.3.1.3 CISPOSITIVC - RETORNC 2,00 # 3.388.357,70 6.776.715,40 J
wod 3.388.357,70 3.388.357,70
2.3.14  |CERCA 11820000 | * 26,63 5.511.838,42 d
m 1.377.959,61 1.377.859,61
2315 |REDEELETRICA PARA ALIMENTACAD SECUNDARIA - EDIFICACOES OPERACIINAIS 700,00 * 286,38 200.470,72 30047072
" ! 0
2.3.1.6  |REDE ELETRICA PARA ALIMENTAGAQ SECUMDARIA - DISPQSITIVOS 1.750,00 —= 286,39 501.176,79 d 20060 A0 0,004
o o m ' o 100 235,36 100.235 36 100.235,36 200.470,72
. . I3
2.3.1.7  |REDE ELETRICA PARA ALIMENTACAD SECUNDARIA - PORTICOS DE FREE-FLOW 350,00 286,39 100.235,36 100,235 36
m 235,
2.4, MANUTENCAQ 190.172.064,55 - - - - - 1.027.374,50  5.113.347,96  3.177.686,62  3.848.539,93  3.068.440,64  7.673.755,55 12.385.790,22  5.437.597,07  6€525.481,96  16.900.672,10
2.4.1. |RECAPEAMENTOS - RODOVIA 175.626.585,69 ‘ | | ‘ |
% | 1, 2,100 1,754 4,27 F2HY 4 3, o,
2411 [REPARDS NO PAVIMENTO 59,06 2.640.735,10 155.961.815,23 |
2412  [SINALIZAGAC HORIZONTAL 59,06 | 332.962,59 15.664.770,46 : Z 242 b 5o Z Lok 2.9 2104 SO 2315 e
o ’ km e T | 240.372,31 672.612,00 |  1348.988,7% 576.893,54 336.521,23 110813750 | 1.009.563,70 528.819,08 769.191,39  1011.988,66
2.4.2, RECAPEAMENTOS - FAIXAS ADICIONAIS 14.545.478,86
* : 0, f 8.38%
2421  [REPAROS NO PAVIMENTO 14,13 969.500,23 13.689.038,26 |
o |
2422 [SINALIZACAD HORIZONTAL 14,12 :‘ 59.903,79 R46.440,60 ! & 0o ez
m |
2.5. DESAPROPRIACAO 20.035,90 20.035,90 = = = = = = = = = = = = = =
2.5.1. DESAPROPRIACAQ 20.035,90
1 %
2.5.1.1 |DESAPROPRIACAO, DESOCUPACOES E INDENIZACDES oea| * 20,035,350 20.035,90 z
Ho 20.035,90 - - - -
RCDOVIA MS-395 27.274.670,84 16.650.382,18 84.151,55 1.461.405,39 84.151,55 188.883,28 227.245,66
3.1, TRABALHOS INICIAIS 2,393.879,97 - - - - - - - - - - - - - -
3.1.1. |CONSERVAGCAD RODOVIARIA 2.893.879,97
3111 [PAVIMENTO 7,72 k% 215.917,69 1.666.884,53
m
2.1.1.2 ELEMENTOS DE FRDT[&;J_XO E SEGURANGA 7,72 k% 78.391,23 605.180,27
-
%
3.1.1.3  |OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS 72| % 3.225,79 24.903,09 - ;
km 24.903,09
3114 |SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES 772 | 266500 20573,80 L0 LT ]8
m 20.573,80 |
- % 100.00%
3.1.1.5  |TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENGAO 7,72 1.323,25 10.215,47 —
m 10.215,47
3.1.1.6  |CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO 772| % 17.226,44 132.988,09 s
km 132.988,09 |
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ANO DA CONCESSAD
DESCRICAD DO INVESTIMENT! TOTAL ND PRE NITARI PRECO TOTAL
SCECAORC B © BB 4 col © Goue AND 2 ANO 3 ANOC 4 AND S ANO & AND 7 ANO & AND 9 ANO 10 AND 11 AND 12 AND 13 AND 14 AND 15
3.1.1.7  |EDIFICAGOES E INSTALAGOES OPERACIONAIS 7,72 k% 22.236,22 171.663.60
m
3118 [SISTEMAS ELETRICOS E ILUMINACAQ wz| ® 33.869,32 261.471,12 Sl
km 261.471,12 | |
3.2. RESTAURACAD DA RODOVIA 1.637.633,23 - 1.553.481,68 - - 84.151,55 - - - - - - - - - -
3.2.1. |DBRAS CIVIS 1.637.633,23
% 1
L.l f 3 74 8 g 2
3.2.1.1  |REPAROS NO PAVIMENTG Led e 190.327,7 1.469.330,13 1,489 330 13
2212  [SINALIZACAO HORIZONTAL 72| * 21.800,92 168.303,10 SO
L 84.151,55 84.151,55
3.3. AM PLIA(.‘.EO DA CAPACIDADE 15.086.900,50 = 15.096.908,50 = = = = = = = = = = = = =
3.3.1.  |OBRAS CIVIS 15.096.900,50
2.3.11  [IMPLANTACED DE ACOSTAMENTOS 28| F 547.860,55 1.468.266,28
m 1,468,266,28
23.1.2  |IMPLANTACAC DE TERCEIRA FAIXA 0,80 —— 2.042.188,87 1.634.551,09
krm 1.634,551,09
3.3.1.3  |DISPOSITIVD - ENTRONCAMENTO TIPD "T" 100 = 4.084,156,57 4.084,156,57
und 4.084. 156,57
33.14 |ALARGAMENTO DE DAE o0 2 5.663.195,45 5.663.195,45
und 5.663,195,45
_ k3
3.3.1.5  |RECUPERAGAQ ESTRUTURAL DE OAE 100 —= 1.476.069,39 1.476.069,39 1476089 35
33.1.6  |CERCA 1540000 * 46,32 713.384,37
m 713,384,37
|2.3.1.7 REDE ELETRICA PARA ALIMENTAQ.&D SECUNDHRIA - DISPOSITIVOS 200,00 * 286,39 57.277,35 57277 35
m 277,
3.4 MANUTENGAD 7.646.257,14 - - - - - - - 1.461.405,39 - - 84.151,55 - - 188.883,28 227.245,66
34.1.  |RECAPEAMENTOS - RODOVIA 5.496.787,51
% | 0.90% a 2 0,00% a,0 0,0 9,00% 0,00% 2,77%
|2.41.1 REPARDS NO PAVIMENTC 7.77 £35.709,62 4.907.678,27 T -
frr | | 137725384 - | - - | - - 13600137
k3 | 0.00% 2.0 1 5 o { 4 1 0,00% 0 ] 3
3.4.1.2  |SINALIZAGAQ HORIZONTAL I 76.308,49 589.109,25 i Bi13155 E151 55 a2 8a101
3.4.2.  |RECAPEAMEMNTOS - FAIXAS ADICIONAIS 2.149.469,62
3421 [REFARDS NO PAVIMENTO 0,80 :: 2.566.650,87 2.053.320,70
m
3.4.2.2  |SINALIZAGAC HORIZONTAL 0,80 k% 120.186,15 96.148,92
t
3.5. DESAPROPRIACAO - - - - - - - - - - - - - - - -
3.5.1 DESAPROPRIACAO -
3.5.1.1  |DESAPROPRIACAD, DESOCUPAGOES E INDENIZACOES - ::t’ - -
3 . . B B A
RODOVIA BR-262 2.623.116.856,73  63.949.850,22 205.116.062,31 108.519.335,39 246.076.403,66 365.272.442,76 314.871.743,85 18.620.13534 22.644.728,87 52.611.438,03 50.952.885,37 54.544.541,80 34.171.240,78 115.451.558,91 37.148.86843  42.423.582,38
4.1 TRABALHOS INICIAIS 64,616.854,90 | 60.275.018,96  4.341.835,94 - = o = c - - - B B - - -
4.1.1.  |CONSERVACAO RODOVIARIA 42.833.811,80 !
4.1.1.1  |PAVIMENTO 32820 [ 77.188,09 25.333.131,13
km 25.333.131,13
[4.1.1.2 ELEMENTOS DE FRDTE{;ﬁD E SEGURANCA 328,20 k% 29.106,26 9.552.674,19 ] ¢
m
4.1.1.3  |OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS 328,20 k% 488,54 160.340,32
tird
4.1.1.4 SISTEMA DE DREMAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES 328,20 :; 2.725,78 894.601,51
ar
4.1.1.5  |TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENGAO 328,20 k% 1.886,96 619.299,15
e
[4.1.1.6 CANTEIRO CEMTRAL E FAIXA DE DOMINIO 328,20 :’ 17.735,895 5.840.630,78
m
= = kS
4.1.1.7  |EDIFICAGOES E INSTALACGES OPERACIONAIS 328,00 |— 523,05 171.663,60
m
4.1.1.8  |SISTEMAS ELETRICOS E ILUMINACAO 328,20 :fn 796,68 261.471,12
4.1.2.  |IMPLANTACAQ DAS EDIFICAQGES E SISTEMAS 21.783.043,10
1121 |INFRAESTRUTURA SAU [SERVIGE DE ATENDIMENTO AQ USUARIO) 5,00 %d 1.145.369,39 5.726.819,94
e - B B B
%
4.1.2.2  |REFORMA POSTO PRF [POLICIA FEDERAL RODOVIARIA} 300 1.301.443,85 3.904.331,85
L
[4.1.2.3 INFRAESTRUTURA SEDE E CCO (CENTRO DE CONTROLE E OPERAgﬁO} 1,00 # 2.282.582 85 2.282.582,85
uod 2.282.582,85 - - - -
kS
4.1.2.4  |INFRAESTRUTURA PPD {POSTO DE PARADA E DESCANSO) 1,00 4,341,835,%4 4,311,835,94 g
und 4.341.835,94 - - -
[4.1.2.5 INFRAESTRUTURA PF {POSTC FISCAL) 1,00 i 5.527.442 52 5.527.442,52
uoid 5.527.442,52
4.2, RESTAURACAO DA RODOVIA 211,196.030,02 - 121.957.816,87 5.761.562,57 16.801.800,66  66.674.349,91 = = = = z E 3 = B =
14.2.1. OBRAS CIVIS 211.196.030,02 | ‘
4211 |REPARDS NO PAVIMENTG 328,20 k% 586.512,60 192 493 436,08
i)
" % i
4.2.1.3  |SINALIZAGAD HORIZONTAL 328,20 —— 56.285,36 18.702,593.93 $137 073100
4.3. AMPLIACAO DA CAPACIDADE 1.023.841.717,23 - 78.816.409,50 102.757.772,82 227.316.626,05 298.597.592,85 312.013.913,33  4.339.402,68 - - - - - - - -
14.3.1. OBRAS CIVIS 1.023.841.717,23
* EEEEL 33,33% EER
4311 |IMPLANTACAO DE ACOSTAMENTOS 21,69 491.383,19 10.657.667,62 :
m 3.552.555,87 |  3.552.55587  3.552.555,87
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DESCRI DO INVESTIMENT TOTAI ND PRE NITARI PRECO TOTAL
SCRICAO DO > 2 (SIEE 4 cou @ e AND 1 ANG T ANG 8 ANO 9 AND 10 ANG 11 AND 12 AND 13 ANO 14 ANO 15
- kil E
4,312 IMPLANTAGAO DE TERCEIRA FAIXA 50,58 —— 1.857.973,60 93.994.884,15 19.639.816.53 | 39.079.63706 3507542687
43.1.3  IMPLANTACAO DE DUPLICAGAQ - RIBAS-CAMPO GRANDE 101,73 % 6.070.945,41 617.597.276,53 ! : . . =
km | 61.758.727,65 | 61.759.727,65 154.399.319,13 | 123.518.455,31 216.158.046,79
4.3.1.4 IMP[ANTA!;.ED DE MARGINAL 11,28 % 3.940.630,30 44 466.072,26 : =0 :
k1 | 22.233.036,13 | 22.233.036,13
% |
4.3.1.5  IMPLANTACAO DE DUPLICACAC - TRES LAGDAS-ARAPUA - i - - 1
m 1
4316  IMPLANTAGCAD DE CONTORNG - AGUA CLARA 6,40 : 4.735.387 68 30.315.951,93 -
r 1
4317  IMPLANTACAO DE TERCEIRA FAIXA - CONTORNO AGUA CLARA 1,08 k% 2.032.573,87 2.215.505,52 1
m |
kA 9 14,
4313  DISPOSITIVO - RETORNO 7,00 —— 3.270.287,63 22.892.013,38 :
wnid | 327028763 | 654057525 3.270.287,63
: 2% | E
4319  DISPOSITIVO - RETORNG (DUPLICACAO) 3,00 4.993.486,65 14.980.452,94 1
und | 4.993 486,65
4.3.1.10  DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPG %" 200 — 2 4.339.402,68 8.678.805,36 -
und | 4,339.402,68 | 4.339.402,68
; % |
4.3.1.11  DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "X" (DUPLICACAC} 3,00 ; 6.113.649,32 18.340.847.57 -
unt |
4.3.1.12  DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPG T s00 ° 3.883.403,16 19.417.015,78
und 3.883.403,16 | 3,883,403,16  3.883.403,16
43113 DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO- T (DUPLICAGAO) s00 2| 5.605.413,38 50.448.720,40 %2 222
wnid 11.210,826,75  11.210.826,75 11.210.826,75 |
A ? 1, 41,6,
4.3.1.14  IMPLANTACAD DE ACESSO 1200 307.041,65 3.684.49%,80 : .
und 1.535.208,25 1.535.208,25 614 083,30
43115 DISPOSITIVO SOBRE LINHA FERREA - %d' - -
i
%
43116  DISPOSITIVO SOBRE LINHA FERREA [DUPLICAGRO) - " - -
L
4.3.1.17 DISPOSITIVO DE PASSAGEM INFERIOR 2,00 # 4.735.345,36 9.470.690,72 .50
wmif 4.735.345,36
- kil
4.3.118  IMPLANTAGRO DE OAE 3.080,00 7.506.49 23.112.998,29 -
m? 23.119.998,29
43119  IMPLANTAGAQ DE PASSARELAS - * S - -
L
% | ... | .. g E 30,00%
4.3.1.20  ALARGAMENTO DE OAE 10,00 ——— 1.307.126,72 13.071.267,34 f v -
wned | 261425347 | 3.921.38020  3.921.380,20
| 30.00% A0 O
43121 RECUPERAGAD ESTRUTURAL DE QAE won  * 4 720.743,60 7.207.435,96 = C:
L 1
431.22 CERCA 614.240,00 # 47,47 29.154950,38 ! :
n 7.288.737,59 | 7.288.737,5%  7.288.737,59 | 728373759
100.00%
4.3.1.23  CERCA - CONTORNO DE AGUAS CLARAS 13.356,00 —> A7 A7 633.943,60 100 (o
m 633.943,60
. H
5 51,563 65 5 5
4.3.1.24  IMPLANTAGAQ DE PASSAGEM DE FAUNA 500 — 451.563,65 2.257.818,25 50312730 | 135080005
4.3.1.25  IMPLANTAGAD DE PASSAGEM DE FAUNA [DUPLICAGAO] 200 517.895,87 1.235.791,74
und | 1.235.781,74
4.4. MANUTENCAQ 1.317.829.440,37 - - - - - 2.857.830,52 14.280.733,26 22.644.728,87 52.611.438,03 50.952.88537 54.544.541,80 34.171.240,78 11545155891 37.148.868,43 42.423.582,38
4.4.1.  RECAPEAMENTOS - RODOVIA 885.491.768,38 | | | |
4411  REPAROS NO PAVIMENTO 378,20 —= 2.388.624,16 783.946.148,55 | 3o 1554 285%
T " km e T | 27.748.013,54 | 28.463.785,12 30,473 807,5
4 1 4 34 4,5
4412  SINALIZACAO HORIZONTAL 280 * 309.400,73 101.545.318,83 | EL 2 3
fm | 515700159 476851117 | 4851966093  4.159.693.65
4.4.2.  RECAPEAMENTOS - CONTORNC DE TRES LAGOAS 131.786.594,17
% | 0.00%
4.4.2.1 REPARQCS NO PAVIMENTO 16,15 7.822.859,26 126.300.062,71
ks | - 291.632,92
% | i
4,422 SINALIZACAO HORIZONTAL 1615 — 339.828,52 5.486.531,45 1
m |
4.4.3.  RECAPEAMENTOS - CONTORNC DE AGUAS CLARAS 16.830.939,38
|
4431  REPAROS NO PAVIMENTO 6,58 ’;L 2.230.894,09 14.897.810,77 :
il |
" I 5 00% ’ ;
4432  SINALIZAGAO HORIZONTAL 6,68 289.462,21 1.933.028,61 |
m | - - - - - 32217144 - -
4.4.4, RECAPEAMENTOS - DUPLICACAO RIBAS-CAMPO GRANDE 230.185.632,64
| 0,00%
4.4.41  REPAROS NO PAVIMENTO 101,73 k% 1.880.426,16 152.211.322,85 T 250
m |
4.4.4.2 SINALZACED HORIZONTAL 101,73 # 373.285,26 37.974.308,68 | = - =
km | 4.891.747 35 - - 1.160.002,05 - 3.731.793,70 B23.405,02 336.597,02
4.4.5.  RECAPEAMENTOS - DUPLICAGAO TRES LAGDAS-ARAPUA -
% |
4.451  REPAROS NO PAVIMENTO T - - -
m I
4.4.5.2 S\NALIZA{;ED HORIZONTAL - kL - - :
- I
|
4.4.6.  RECAPEAMENTOS - FAIXAS ADICIONAIS 53.534.505,82
* | O 752 3,12 73 2.3
4461  REPAROS NO PAVIMENTO 51,68 970.032,54 50.131.281,61 | -
= 4 | 0, 7.8, 3.29% z, i 2, 3
4,462  SINALIZAGCAD HORIZONTAL 51,68 65,851,586 3.403.224,21 y
oA m | 269.583,79 111.854,36 263.086,49
4.5. DESAPROPRIACAD 5.632.814,21 | 3.674.831,26 - - 1,957.982,96 - - - - - - - - - - -
4.5.1. DESAPROPRIACAC 5.632.814,.21 |
4511  DESAPROPRIAGAQ, DESOCUPAGOES E INDENIZACOES 13248 O 5.632.814,21 5.632.814,21
Hat 3.674.831,26 - - 1.957,982,96 -

e tronsportes  LYILYIED O5 L UED elinlilinberoely ieiel NRARIA BE PAVINENTOS BF — - o
S '
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DESCRICAO DO INVESTIMENTO TOTAIS UND PRECO UNITARIO
RODOVIA BR-267 1.810.392.756,63 142.116.236,52  §3.710.14579 142.918.201,32 70.796.668,17 71.910.459,86  24.113.652,95 126.893.765,84 136.413.076,24 50.716.95449 39.386.558,53 51.058.573,18 31.839.346,77 33.408.11650 25.568.767,95  43.619.452,73
TRABALHOS INICIAIS 146.428.716,88 | 141.989.036,96 4.439.679,91 - - - - - - - - - - - - -
5.1.1.  |CONSERVAGCAD RODOVIARIA 121.455.813,05
5111 |PAVIMENTG 246,70 :‘ 446.658,34 110.180.611,64
tird
5.1.1.2 ELEMENTOS DE PRDT[(;AD ESEGURANCA 246,70 :E' 60.353,73 14.8B89.264,69
m
5.1.1.3  |DBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS 246,70 :‘ 576,18 240.874,04 (Mt ol
m
5.1.1.4 SISTEMA DE DREMAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES 246,70 % 2.822,01 696.188,79
k3
5.1.15  |TERRAPLENDS E ESTRUTURAS DE CONTENGAO 4670 | 1.985,02 480.704,83
tird
5.1.1.6 CANTEIRD CEMTRAL E FAIXA DE DOMINIO 246,70 ‘(L 18.305,27 4.516.083,44
-
= = kS
5.1.1.7  |EDIFICAGGES E INSTALACTES OPERACIONAIS 246,70 [— 695,84 171.663,60
m
5.1.1.8  |SISTEMAS ELETRICOS E ILUMINAGAD 246,70 k% 1.059,87 261.471,12
m
5.1.2. IMPI_ANTA(,AU DAS EDIFICA(;I‘EES E SISTEMAS 14.972.903,82
- kS
5.1.2.1  |INFRAESTRUTURA SAU [SERVIGO DE ATENDIMENTO AD USUARIO) 00— 1.157.397,47 4.629.589,87
L) - - - -
5.1.2.2  |REFORMA POSTO PRF [POLICIA FEDERAL RODOVIARIA}L 3,00 %d 1.301.652,09 3.904.,956,28
[l - - -
5.1.2.3 INFRAESTRUTURA LIOP [UNIDADE DE OPERACIONAL) 1,00 Ld 353.683,69 353.685,69
e
%
5.1.2.4  |INFRAESTRUTURA PPD {POSTO DE PARADA E DESCANSO) 1,00 4.439,679,91 4.439,679,91
uad - 4.439.679,91 - - -
5.1.2.5 REFORMA POSTO PF [POSTO FISCAL) 1,00 % 1.644.592,07 1.644.982,07
uoid 1.644.992,07 - - - -
5.2, RESTAURACAD DA RODOVIA 186.644.929,30 - 57.360.115,35 94.232.752,37  9.616.446,63  25.435.614,94 = - a = B B . B . B
5.2.1.  |OBRAS CIVIS 186.644,829,30
5.2.1.1  |REPAROS NO PAVIMENTO 246,70 :‘ 707.847,12 174.625.884,28
m
- kS
5.2.1.2  [SINALIZAGAC HORIZONTAL 246,70 48,719,27 12,019.045,02 .
i & km 7 2.186323,87 | 2.696.95757 |  3.070.127,69  4.065.635,88
5.3. AMPLIACAO DA CAPACIDADE 449,149.480,17 - 21.910.350,52 43.820.701,05 61.130.221,54  45.474.844,92 5.742.250,91 101.720.589,23 107.637.898,22 = - - - - R -
5.3.1. OBRAS CiVIS 449.149.480,17
5311 |IMPLANTACAO DE ACOSTAMENTOS 188 2 492.145,81 925.234,12 /
m 462.617,06
5.3.1.2  |IMPLANTACAO DE TERCEIRA FAIXA 65,76 | 2.354.571,92 148.260.649,48 .
km 21.910.350,52 43.820.701,05 11.546.535,53 10.270.438,59
- - % 50,00 50.00%
5.3.1.3  |IMPLANTAGAD DE DUPLICAGAD - KM 12,00 AD KM 25,50 1350 —— 5.339.417,19 72.082,132.05 3604106602 | 36,061 >
5314 |IMPLANTACAO DE CONTORNO - BATAGUASSU 1536 * 6.461.947,74 99.249.055,41 Z
km 49.624.527,71 48.624.527,71
|5.3.1.5 IMFLANTN;J_XO DE TERCEIRA FAXA - CONTORNO BATAG UASSU 7.82 # 1.425.084,13 11.144.157,90 B "
krm 6.022.844,86 |  5.121.313,04
5.3.16 |PROLONGAMENTO DE MARGINAL 03| % 5.021.232,58 1.757.431,54 pv—
km 878.715,77 87871577
5.3.1.7  |DISPOSITIVO - RETORNG aon| * 3.502.721,17 28.021.769,39 —
und 17.513.605,87  10.508.163,52
- k3
5.3.1.8  |DISPOSITIVO - RETORNO [DUPLICAGAQ) 100 — 5.377.327,24 5.377.327,24
[t
5.3.1.0  |DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "X" so0| 4.654.323,40 13.964.470,20
wid 9.309.646,30
- G
5.3.1.10 |DISPOSITIVO) - ENTRONCAMENTO TIPO "X" (DUPLICAGAO) 100 — 6.580.552,86 6.580.552,86
s
53111 |DISPOSITIVY - ENTRONCAMENTO TIPO "T" so0| * 4158 339,81 20.794.199,06
wid 4.158.839,81
- % ]
[N 3 B ¥ . 4! . =
5.3.1.12  |IMPLANTAGAO DE ACESSQ 500 [— 316.682,22 2.533.457,75 158341108
5.3.1.12  |IMPLANTACAO DE DAE E PASSARELAS - %d - -
[t
5.3.1.14  |ALARGAMENTO DE OAE 1,00 * 65.536,86 £5.586,86 :
ueid 65.596,86
- % 33 ¢
srear | AlclgTATEl | , 2
5.3.1.15  [RECUPERACAC ESTRUTURAL DE DAE 2,00 [ 3.872.624,52 11.618.774,76 TR
kA 50,008 50,
5.3.1.16 |CERCA 482.010,00 28,57 23.410.273,11 -
"
kS 00 50,
5.3.1.17 |CERCA - CONTORMO DE BATAGUASSU 20,718,00 48,57 1.491.912,55
m 745,956,258 745.956,28
|5.3.1.18 \MPLANTAgiO DE PASSAGEM DE FAUNA 4,00 # 468.121,47 1.872.485,89 Z0 S0.00%
uod 936.242,94 936.242,94
5.4. MANUTENGAQ 1.023.177.682,83 . - - - . 18.371.442,05 2517317661 28.775178,02 50.716.95449 39.386558,53 51.058.57318 3183934677 33.408.11650 25.568.767,95 43.619.452,73
5.4.1.  |RECAPEAMENTOS - RODOVIA 881.530.426,70
k3 _ | | 1. 2,82 5, 45 292% 24 2,12% 4 3
5.4.1.1  [REPARDS NO PAVIMENTO 246,70 3.214.357,88 792.982.087,97 t t v : .
5412 [SINALIZACAC HORIZONTAL 246,70 |* 158.631,25 88.548.338,73 ! ! = 21 =3 id B : 2 - 241
km | | 3.908.212,67  2.801.603,33 3.815.695,71 | 3.395.312,88  4.043.029,20 | 3.181.57435  3.470.182,6%  3.183.85830
5.4.2.  |RECAPEAMENTOS - CONTORNO DE BATAGUASSU 36.878.816,99
| | ;,00% 00% 6,00% 0,004
5.4.2.1  |REPARDS NO PAVIMENTG 15,36 k% 2.112.660,38 32.448.350,73 - - - 0.00% .0 Lk
m
3 ) n
5422 |SINALIZAGAD HORIZONTAL 15,36 288.460,59 4.430.466,26 | : t
m | 738.411,04




EPE SEILOG i A % GOVERNO DE

Escritorio de Secretaria de Estado gato
Parcerias Estratégicas ~ de Infraestrutura rosso
e Logistica ' do Sul

ANQ DA CONCESSAO

DESCRICAQ DO INVESTIMENTOQ TOTAIS PRECQ UNITARIO
< ¢ ANG 1 aNO 2 ANG 3 ang 4 ANOS ANG & AND 7 ANO B AND 9 ANG 10 ANO 11 ANO 12 AND 13 AND 14 AND 15
543. |RECAPEAMENTOS - FAIXAS ADICIONAIS 57.965.637,13
E 0,009 0. , 9.00% 5.56% 5,84% 3,23% 4,34% %
5.4.31 |REPARDSNO PAVIMENTO 7358 [ 739.916,25 54.443.037,43 T - T T R TR
5432  |SINALIZACAG HORIZONTAL 73,58 d 47.574,42 3.522.599,70 4 L0 000 0,005 £,00% % 3,26%
[ I IR - - - - - - 198,137,48 208.242,89 153.887,53 131.844,67
54.4. |RECAPEAMENTDOS - DUPLICAGAD 46.802.802,02
5.4.41  |REPAROS ND PAVIMENTO 13,50 —— 3,151,354,34 42.551.383,63 0.00% 1 g.00% g.a0% g.00 05 L55% sl
o I | 27919870 - |
% 0,00% ,00% 4.31% 113% 3,96% 1.87%
5.4.0.2  [SINALIZAGAG HORIZONTAL 18,50 314,919,338 2,251.418,38
km - - - 183.420,50 48.074,73 168.261,54 79.608,17 188.458,58 168.261,54 79.608,17
5.5. DESAPROPRIACAO 4.991.947 45 127.199,56 = 4.864.747,90 = = = = - - - - R - R -
5.5.1, DESAPROPRIACAQ 4.991.947,45 |
ki 2 3 57,
5.5.1.1  |DESAPROPRIACAD, DESOCUPACOES E INDENIZACOES 109,82 4,991,947,45 4.991.947,45
677.665.256,20 220.610.661,87 26.992.37837 59.585.36,23 59.893.835,88 20.446.737,61 16.547.685,36 12.262.448,23  4.977.658,25  20.045.207,53 673.293,88 13.714.451,43  3346530,89 23.700.562,70 3154539504  7.128.060,41
6.1. AMBIENTAL 66.829.071,78 12.843.240,32  12.994.164,05 12.362.519,51 11.431.739,31 11.437.642,49 673.293,88 478.659,34 478.659,34 478.659,34 673.293,88 - - - 194.634,54 -
611  |MEIO AMBIENTE 66.329.071,78
_ 5 5 45,2 3,11%
61,11 |FLABORAGAQ DE ESTUDOS AMBIENTAIS PARA O LICENCIAMENTO DO EMPREENDIMENTO 568,90 3,556,04 3.089.840,58 .
o km 150137558  1.396480,88 95.992,21 5.992,21 - - - B - - - - B -
{ 181 12,8 13,80 A0
6112 |EMISSEO E RENOVACAD DE LICENCAS AMBIENTAIS £ AUTORIZACOES AMBIENTAIS seao0| 1.623,44 1.410.607,14 2 g :
6.1.1.3 PROGRAMAS AMBIENTAIS EXECUTADOS NA FASE DE OBRAS 868,90 # 8.263,13 7.179.880,11 : k O A% 2 ‘ 2 2 6582 had 0. hd =
pom 478.659,34 478.659,34 478.659,34 1478,659,24 478.659,34 478.659,34 478.659,34 478.659,34 478.659,34 478.659,34 - - - - -
B 20 20 20 5 20,00% 2 3
5114  |MITIGACKO PASSIVOS AMBIENTAIS EXISTENTES 868,90 62 510,02 54.314.954 57 & L o L i
-
6.1.1.4.1 |MITIGAGAO PASSIVOS AMBIENTAIS EXISTENTES - MS-040 227,22 |—= £9.355,87 20.439.773,67 24 00% 20.00% 25005 20008 2000
S e ™ R A 4087.95473 408795473 | A087.95473 | 4.087.954,73  4.087.954,73 - - - B - - - - - -
¢ 2 ‘ 20,00% 20,
6.1.1,4.2 |MITIGACAD PASSIVOS AMBIENTAIS EXISTENTES - MS-338 s908| * 33.317,96 1.967.758,81 — : ol — =& —
km - - - - - - - - - -
_ % 20,0 20 20 26,0 20,
6.1.1.4.3 |MITIGACAD PASSIVOS AMIBIENTALS EXISTENTES - M5-355 772 61.620,03 475.706,61
P 95,141,32 95.141,32 95,141,32 95,141,32 95,141,32 - - - - - - - - - -
S E % L O0% 20, 3 2
6.1.1.4.4 |MITIGACAD PASSIVOS AMBIENTAIS EXISTENTES - BR-262 asaw| 66.687,47 B Y TRy ey vy vy R ey} Ry ey T ey vy - - - - - - - - - -
61145 [MITIGACAD PASSIVOS AMBIENTAIS EXISTENTES - BR-267 as70| 38 690,27 0544 88916 e go L 2l L0 . 20004,
em 190897733 1.908.977.83 | 190897783 | 190897783  1.308.977.83 E - E - E - E E E E
- £ 80.00% 28, 3
51.15 |PROGRAMA DE COMPENSAGAQ FLORESTAL 868,90 518,41 450.445,16 :
¢ m - , 360.356,13 90.089,03 - - - - B - - - - - -
6116 |COMPENSAGAD AMBIENTAL seson| © 411,17 383,333,83 1000
km - - 382.333,83 - - - - - - - - - - - -
6.2.  VEICULOS 144.491.626,13 | 39.405.915,01 158.969,91  1.342.59L15 " 1342.591,15 442473008 134259115  3742.25164  18.710.769,62 - 4.269.029,76 o 1.342.591,15 o 5.084.842,80
6.2.1. VEICULOS OPERACIONAIS 144.491.626,13 |
5211 [VERULOS OPERACIONALS geag0| * 144 491 626,13 144.491.626,13 & d L5
km 39.405.915,01 158.969,91 1.342.591,15 - 1.342.591,15 4,424 730,04 1.342.591,15 374223164 18.710.769,62 - 4.269.029.76 - 1.242.591,15 - 5.084.842,80
6.3 SISTEMAS 466.344.558,37 | 168.361 506,50  13.839.20440  45.880.02557 d8.462.09657  7.666.503,97 11.449661,44  10.441.197,73 756.747,27 855.778,57 > 9.445.421,67  3346530,89 22.357.07155 31.350.760,50  2.043.217,62
83.1.  |SISTEMAS 166.344.558,37 | | | ‘ | ‘
- £ 852% ] 20, 3 a 3 1, 1,2
63.1.1  |SISTEMAS E EQUIPAMENTOS DE OPERAGAO 568,90 155,897,882,84 155.597.882,94 : R : :
km | 148013072 928876081 | 3168106473 85577857 | 259284052 195438581 | 855778,57
5512 |SISTEMA DE ILUMINACED sego0 | 70.350.651,38 70.350.951,58 o o2 20 : o = S d
m 1294270670 454048360 | 7.189.099,03 | 9.453.34083 681072539 | 113512090  1.135.120,90 756.747,27 - - 3.862.812,01 2.043.217,62
53.1.3  |SISTEMA DE CFTY 484,00 ——— 77.381.851,08 77.281.853,08 =000%
nd - ~ | 38.600.026,54 B -
6.3.1.4  |SISTEMA DE wii-FI gego0 | © 52,475.313,87 52.475,318,87
km 52.475.313,87
N %
63,15  [SISTEMA DE RADIOCOMUNICAGAC {TETRA) - - -
63.16  |SISTEMA DE ABASTECIMENTO DE VEICULOS ELETRICOS e 413.191,79 413.191,79
km 243.054,00 - - - - - - - - - - - - - -
6.3.1.7 SISTEMA DE FREE-FLOW BE68,90 %n' 105.558.712,13 105.558.712,13
i . . . . . _ _ _
5.2.1.8  |PORTICOS DE SACRIFICIO 1500 284,443 55 4.266.653,19 Ll - L
und 3.413.322,55 - - 284,443,55 284.443,55 - - - - - - - -

TOTAL GERAL 6_907,816_553,86 550.313.710,54 372.840.B30,65 372.899.632,49 436.311.233,73 587.976.326,36 436.844.808,p1 204.162.553,75 224.000.292,77 176.366.605,37 160.663.655,62 170.824.286,36 132.375.809,16 211.800.061,88 146.382.201,57 170.191.837,98
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ITEM

1.

DESCRICAD DO INVESTIMENTO

RODOVIA MS5-040

TOTAIS

UND

PRECO UNITARID

PRECO T

1.405.589.536,81

Parcerias Estratégicas

EPE SEILOG

Escritériode Secretaria de Estado
de Infraestrutura
e Logistica

GOVERNO DE

Mato

Grosso
do Sul

ANO DA CONCESSAQ

52.512.893,20

37.625.835,88

24.306.011,12

36.998.247,41

121.313.9539,97

37.351.984,13

58.228.121.41

13.087.882,62

99.360.888,33

28.571.500,70

21.183.462,19

20.153.995,36  36.665.914,07

ANO 30

15.067.239,65  42.826.840,32

1.1 TRABALHOS INICIAIS £8.436.716,77
1.1,1. |CONSERVACAO RODOVIARIA 78.540.610,40
1111 [PAVIMENTO 237,23 :‘ 263.932,52 59.970.746,17
tird
1.1.1.2 ELEMENTOS DE PRDTE(,'_ﬁO E SEGURANCA 227,22 k% SE.586,08 13.311.929,82
m
1.1.1.3 ‘OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS 227,22 *% 59,83 22.682,66
m
1.1.1.4 SISTEMA DE DREMAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORREMTES 227,22 k% 2,470,288 561.432,34
m
1.1.1.5  [TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENGAD 237,22 k% 1.174,37 266.839,77
m
1116 |CANTEIRO CEMTRAL E FAIXA DE DOMINIO 227,22 ;(% 17.488,98 3.073.844,92
m
_ - 3
1.1.1.7  |EDIFICAGOES E INSTALAGTOES OPERACIONAIS 27122 — 755,50 171,663,60
m
1118 [SISTEMAS ELETRICOS E ILUMINACAQ 227,22 k% 1.150,74 261.471,12
tird
1.1.2.  (IMPLANTACAQ DAS EDIFICAGOES E SISTEMAS 9.896.106,38
1.1.2.1 INFRAESTRUTURA POSTO PRE (PDL[C\J\ ESTADUAL RDDD\J‘IARIA) 1,01 %d 2.112.319,72 2.112.319,72
5% I
1122 [INFRAESTRUTURA 54U (SERVICC DE ATENDIMENTO AD USUARIOH 300 1.149.780,20 3.449.342,70
(el
1123 [INFRAESTRUTURA PPD {POSTO DE PARADA E DESCANSO) 1,00 Ld 4.334.443,96 4.334.443,96
L
1.2, RESTAURAGAD DA RODOVIA 136.436.316,18 - - - - - - - - - - - - - - -
1.2.1. |OBRAS CIVIS 136.436.316,18
1211  |REPARCS NOY PAVIMENTO 277,22 :“ 55662478 127.157 845,04
tar
1212 [SINALIZAGAC HORIZONTAL 237,22 k% 10.834,31 9.278.371,14
m |
1.3. AMPLIAGAO DA CAPACIDADE 428.732.839,11 |  3.231.098,07 - - - 72.958.244,04 - - - 69.231.059,37 - - - - - -
13.1.  |OBRAS CIVIS 428.732.839,11
1311 [IMPLANTACED DE ACOSTAMENTOS 377,02 k% 375,663,565 122 840.526,41
e
1.3.1.2 \MF[ANTACRG DE TERCEIRA FAIXA 103,78 % 1.851.128,48 182.110.113,82
frr 72658 244,04 £9.231.059,37
k3
13.1.3  [IMPLANTACAD DE CONTORND - SAMTA RITA az| ) 4.644,125,14 19.607.496,32
m
k3
13.1.4  [IMPLANTACA( DE TERCEIRA FAIXA - CONTORNO SANTA RITA Lz ) 2.067.877,43 2.936.386,66
trd
1.3.1.5 IMPLANTAQ.EO DE VIADUTO/ENTRONCAMENTO MS-040/BR-163 4.900,00 %2 1.454,12 7.125.193,3%
m
kS
1.3.1.6  |DISPOSITIVO - RETORND 700 [—— 3.231.098,07 22617.65049 [ 0B 07 .
13.17  |DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIFD X" so0| d 4.398.509,30 12.895.527,91
L
1.3.1.8 DISPOSITIVO - ENTRQMCAMENTO TIPO "T" 2,00 %d 3.878.543,49 7.757.088,99
13.1.9  [IMPLANTACAO DE ACESSC 5,00 %d 310.965,12 1.554.825,61
L
13110 [IMPLANTACAD DE OAE 700,00 %! 7.506,49 5.254.545,07
lith
13.111 |ALARGAMENTO DE OAE 8,00 %d 301.417,56 2.411.340,52
[t
1.3.1.12 HECLIPERAC.ED ESTRUTURAL DE OAE 8,00 %d 132.846,24 1.062.769,96
13.113 |CERCA 445.200,00 |- 46,38 20.914.486,26
m
13114 |[CERCA - CONTORMO DE SANTA RITA saaa00 | * 46,88 306,679,497
"
13.1.15 [IMPLANTAGAO DE PASSAGEN DF FAUNA 11,00 %d 149.336,43 4.843.360,69
Let
1.3.1.16 [REDE ELETRICA PARA ALIMENTAGAD SECUNIARIA - EDIFICACOES OPERACIONAIS 250000 | 256,39 715,966,584
m
13.1.17 |REDE ELETRICA PARA ALIMENTA;ED SECUNDARIA - DISPOSITIVOS 11.000,00 5 286,39 3.150.254,10
m
1.3.1.18 [REDE ELETRICA PARA ALIMENTAGAD SECUNDARIA - PORTICOS DE FREE-FLOW 1.500,00 —= 286,39 429,580,190
m
1.4 MANUTENCAD 751.228.209,50 | 49.281.795,13  37.625.835,88  24.306.011,12 36.998.247,41 48.355.705,93 37.351.984,13 58.228.121,41 13.087.889,62 25.129.828,96 28.571.500,70 21.183.462,19 20.153.99536 36.665.91407 15.067.239,65 42.826.840,32
1.4.1. |RECAPEAMENTOS - RODOVIA 684.489.041,54
1.4.1.1 REPARDS NO PAVIMENTO 227,22 % 2.661.233,32 604.685.434,84 6 ' 3,75% E = h
e 41.480.320,15 | 33.546.083,58 22.556.907,68  11.447.647,00 | 27.988.087,71
% 4,3 : 2, 2,71% 4,
1412  [SINALIZAGEC HORIZONTAL 237,22 351.217,35 79.803.606,70 1
km 3.461.351,25 3.028.691,10 3.076.765,56 2.836.393,25 4.134.403,72 3.076.765,56 3.894.031,41 2.015.127 40 3.172.914 48 3.530.180,33 3.509.435,72 2.544.095,40 3.413.286,79 2.163.350,78 3.653.6559,10
1.4.2. |RECAPEAMENTOS - CONTORNO DE SANTA RITA 11.392.649,42
% 0,00% 3 E 0, ] 0,0 L
1421  |REPARDS NO PAVIMENTO 4,22 2.404.625,37 10.152.328,31
Kt 3.3834.109,44 - - 3.384.109,44 -
1422  [SINALIZACAC HORIZONTAL an = 29377573 1.240.321,12 0 2657 C L d o
e ' km e e - 206.720,19 - - - 206.720,19 - - 206.720,19 - - - - -
1.4.3. (RECAPEAMENTOS - FAIXAS ADICIONAIS 55.346.518,54
%
1431 [REPARSIS NI PAVIMENTO 105,20 489.119,75 51.455308,12
m 4.129.795,20 791.459,11 609.148,03 | 112640057  2.129.619,90 876.833,84  7.544.437,86 | 1358.721,01 898,734,22 457.910,21 907.110,59 | 3.322.582,82  6.460.601,30  1.323.967.45 95.356,89




GOVERNO DE

EPE  SEILOG o

Escritorio de Secretaria de Estado
Parcerias Estratégicas de Infraestrutura
e Logistica

Grosso
do Sul

ANO DA CONCESSAQ

ITEM DESCRICAD DO INVESTIMENTQ TOTAIS UND PRECO UNITARIO PRECO TOTAL

0,

10,

ANO 30

43, A .987,84 .891,120,41 - - . : , " v
132 SINALIZAGAC HORIZONTAL 65878 3.841.120 201.309,53 52.881,31 30.581,47 55.828,22 106.764,03 43.267,02 415.789,39 92.814.63 £63.281,78 32.269,85 90.695,78 989.736,62
1.5. DESAPROPRIACAD 755.455,25 = = = = = o = = = = = = o = =
1.5.1. DESAPROPRIAGAO 755.455,25
15.1.1 |DESAPROPRIAGAQ, DESOCUPAGCOES F INDENIZACOES 71,09 :f 755.455,25 755.455,25 !
o |

RODOVIA M5-338

363.777.476,56

5.004.054,99

8.182.792,12

7.682.839,40

11.478.125,54

9.847.031,73  13.844.398,37

4.974.961,26

8.711.217.37

8.677.577.10 0.488.734,50

5.575.596,72

2.1 TRABALHOS INICIAIS 35.167.062,74 = = = = = = = = = = = = = = =
2.1.1.  |CONSERVACAO RODOVIARIA IO0ZFIL LT [ i e e A L e N e e e e e e e e
2.1.1.1 PAVIMENTO 58,06 k% 464,150,494 27.412,725,14
m I
% |
2112 |ELEMENTOS DE PROTEGAD E SEGURANCA 5906 | 48.293,79 2.852.231,11 |
m |
2113 OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS 59,06 :5 - - '
m |
2.1.14  [SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES 59,06 RL 1.807,45 106.748,27 i
m |
2115  |TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENGAC 59,06 k% 1.130,39 66.761,10 |
t)
2.1.1.6  [CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO 59,06 :‘ 17.460,05 1.031.190,83 -
m {
2117 [EDIFICACOES E INSTALACOES DPERACIONAIS 59,06 k% 2.906,50 171.663,60
m |
2118 SISTEMAS ELETRICOS E \LUMINN;..E\D 59,06 k% 4.427,21 261.471,12 -
m |
2.1.2.  |[IMPLANTACAO DAS EDIFICACOES E SISTEMAS 3.264.271,58
%
2.1.2.1  [INFRAESTRUTURA SAU (SERVICO DE ATENDIMENTO AD USUARIO) too| o 1.150.894,12 1.150.894,12
L
2.1.2.2 INFRAESTRUTURA POSTO PRE (FDLI‘CU\ ESTADUAL RDDD\J‘IARIA) 1,00 %d 2.112.377.43 211327745
o
2.2 RESTAURACAD DA RODOVIA 47.897.468,48 = = = = = = = = = = = = = =
2.2,1. OBRAS CIVIS 47.897.468,48
22.1.1  [REPAROS NO PAVIMENTO 59,06 k% 748.472,40 44.204.780,06
o
2212 SINALIZACAC HORIZONTAL 58,06 :6 62.524 36 3.652.688,42
m
2.3. AMPLIAGAO DA CAPACIDADE 90.520.844,89 = = = = = = = = = = = = = = =
23.1.  |OBRASCIVIS 90.520.844,89
7301 [IMPLANTACAO DE ACOSTAMENTOS 103,62 :’ 478.877,57 19.618.899,64
m
23.1.2  [IMPLANTACEO DE TERCEIRA FAIXA 14,13 :‘ 1.968.259,63 27.811.508,57
m
23.13  [DISPOSITIVO - RETORNG 2,00 %u 3.388.357,70 6.776.715,40
ua
23.14  |CERCA 118,200,00 —— 46,63 5.511.838,42
m
23.1.5 |REDEELETRICA PARA ALIMENTACED SECUNDARIA - EDIFICACOES OPERACIONAIS 700,00 #* 286,39 200.470,72 |
m |
73.16  |REDE ELETRICA PARA ALIMENTACAO SECUNDARIA - DISPGSITIVOS 1.750,00 [~ 286,33 501.176,79
m
23.1.7  [REDE ELETRICA PARA ALIMENTACAO SECUNDARIA - PORTICOS DE FREE-FLOW asoo0| * 286,39 100.235,36
m
2.4. MANUTENGAD 190.172.064,55 | 5.004.054,99  8.182.792,12  7.692.839,40  16.161.412,16 11.478.12554  9.947.031,73  13.844.39837  4.974.961,26  4.654.65244  7.688.00539  2.931.978,80 871121737  8.677.577,00  9.488.734,50  5.575.596,72
2.4.1.  |RECAPEAMENTOS - RODOVIA 175.626.585,69
k3 1 3 4, i3 8, 3 B, 1 4,56% 77 257% 3.18% L2 4.8 4.05% 5,305% 3 3
2.4.1.1  [REPAROS NO PAVIMENTO 58,06 [——— 2.640.735,10 155.961.815,23 v d . ; . . ; .
2412 |SINALIZACKD HORIZONTAL 59,06 | 332.952,59 19.664.770,46 .28 : ; : ekrs « i : 2.2
km 673.042,47 | 961.489,24 |  757.672,88 687.034,34 947.066,30 754.769,05 738.012,63 561.489,24 67261200 |  1.362.932,23 576.893,54 802.843,51 786.087,09 721.116,93 658.620,13
2.4.2.  |RECAPEAMENTOS - FAIXAS ADICIONAIS 14.545.478,86
k3 7 2 11, 3,86% 14.46% 7.645% 0.00% G0 5,55% 31 23 16,46% 3,35% o004
2.4.2.1  [REPARDS NO PAVIMENTO 11,13 —— 969.500,23 13.699.038,26 - v ; ' “ -‘ d - . . , :
ke 3.123 657,35 950.027,43 297.731,50 | 1.524.500,62 52873008 | 198145447  1lo4v10356| - - | 131318938 322.356,10 | 1.432.973,60 45835008 [ - ]
: ] 5 & 2,93% 16 5 ) 1 ; 517%
2422 [SINALIZAGAD HORIZONTAL as| 59.903,79 B46.440,60 y . = : 2
km 141.840,90 45.003,80 13.991,88 71.466,00 24.773,81 45.074,67 - 87.791,96 40.669,30 30.796,70 136.818,23 43.788,36 -
2.5 DESAPROPRIACAQ 20.035,90 - - - - - - - - - - s 5 o 5 o
2.5.1. |DESAPROPRIACAQ 20.035,90
- = - % |
25.1.1 |DESAPROPRIACAO, DESOCUPAGOES E INDENIZACOES 068 [ 20.035,50 00390 e A e e
o |

RODOVIA MS-395

27.274.670,34

2.019.933,97

84.151,55

3.1. TRABALHOS INICIAIS 2.893.879,97 . - . - . - - - . - . - . -
3.11.  |CONSERVAGAD RODOVIARIA L89R.B79,97 | A A
3.1 |PAVIMENTO 7,72 :ﬁ 215.917,69 1.666.884,53

3112  [ELEMENTOS DE PROTECAD E SEGURANCA 7,72 ;fn 78.391,23 605.180,27

3.1.1.3  |OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS 7,72 :; 2.225,79 24.903,09

3.1.1.4 SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES 7,72 :; 2.665,00 20.573,80 I

3.1.1.5  |TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENGAO 7,72 :fn 1.323,25 10.215,47

3.1.16  |CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO 7,72 :ﬁ 17.226,44 132.988,09
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DESCRICAD DO INVESTIMENT! TOTAL ND PRE NITARI PRECO TOTAL
SCRIGEODC £ « BLiE d cou L coTa ANO 16 ANO 17 ANO 18 ANO 19 ANO 20 AND 21 ANG 22 ANQ 23 ANO 24 ANO 25 ANO 26 AND 27 AND 28 ANG 29 ANO 30
- N 5
3.1.1.7  |EDIFICAGOES E INSTALACDES OPERACIONAIS e 22.336,22 171.663,60
m
3118  |SISTEMAS ELETRICOS E ILUMINACAD 7,72 k% 33.869,32 261.471,12 !
m |
3.2. RESTAURAGAO DA RODOVIA 1.637.633,23 - - - - - - - - - - - - - - -
3.21. |OBRAS CIVIS 1637.633,23
5.2.1.1  |REPARDS NO PAVIMENTO 7,72 k% 190.327,74 1.469.330,13
m
5212 |SINALIZACAG HORIZONTAL 7,72 k% 2180092 168.303,10
) | |
3.3.  AMPLIAGAO DA CAPACIDADE 15.096.900,50 = - - - - B - B - - - = - = B
3.3.1. OBRAS CIVIS 15.096.900,50
3301  |IMPLANTACAO DE ACOSTAMENTOS 2,68 :‘ 547.860,55 1.468.266,28
tird
2.3.1.2 \MF[ANTAQ}XO DE TERCEIRA FAIXA 0,80 fc% 2.043.183,87 1.634.551,09
-
33.1.3  |DISPOSITIVO - ENTRGNCAMENTO TIPO *T* 1,00 %d 4.084.156,57 4.084.156,57
L
|2.3.1.4 ALARGAMENTO DE OAE 1,00 %d 5.663.135 45 5.663.185,45
w
33.1.5  |RECUPERAGAG ESTRUTURAL DE DAE 1,00 %d 1.476.063,39 1.476.069,39
(el
3315 |ceRca 1sapp,m [ 46,32 713.384,37
"
33,17 |REDE ELETRICA PARA ALIMENTAGAO SECUNDARIA - DISPCSITIVOS 200,00 |—= 286,39 57.277,35
m
3.4. MANUTENGAD 7.646.257,14 - = 1.541.309,04 = = 2.019.933,97 = = 84.151,55 = = 964.441,90 = 1.074.734,81 =
3.4.1. |RECAPEAMENTOS - RODOVIA 5.496.797,51
kS o.00% G G 29, 3 0,00% o, 17.54% 2,00% o.00% .0 0.00% 0,00% o0
L . 00, e ) ) ) ) ! ] ) : ) ] )
IR 77 T P e : L imaol | ssionel I I
4 ( 0,00% 0 14, 0 ,00% i 0,003 0 )00
2412  |SINALIZACAD HORIZONTAL 72| * 76.309,49 580.109,25 . S . 4 % 2 SOt ] a2t L SOl .0
Lad - - 8215155 - - B84.151,55 - - 84151 55 - - 84.151,55 - - -
3.4.2. |RECAPEAMENTOS - FAIXAS ADICIONAIS 2.149.469,62
3421  |REPARDS NO PAVIMENTO og0 |~ 2 566.650,87 2.053.320,70 e 0.00% (3 0,00% : 0,00% 7 50, 0,00%
o - - | - | | - 10266035 - |
% _ 6,00% 0,00% 0,00% 2 0,00% i ( ¢ " 0,00%
3.42.2  [SINALIZAGAG HORIZONTAL 0so| - 120.186,15 95.148,92 - - - - - Yy - - - - - - - 28 Drte -
3.5. DESAPROPRIAGAD - - - - - - - - - - - - - - - -
3.5.1 DESAPROPRIAGCAD -
kS

13.5.1.1 DESAPROPRIACAD, DESOCUPAGOES E INDENIZACOES - m
0

RODOVIA BR-262 623.116.856,73 318.636,53 74.930.257,09  56.471.90

59.316.869,96 .924.441,90  37.250.048,25 36.012.481,25 49.519.271,07 98.558.215,37 29.961.388,08 37.659.190,36 76.646.54849 13.633.579,35 37.476.584,41
4.1. TRABALHOS INICIAIS 64.616.854,90 - - - - - - - - - - - - - - -
4.1.1.  |CONSERVAGAD RODOVIARIA 42.833.811,80 | |
[4.1.1.1 PAVIMENTC 328,20 :i 77.188,03 25.333.131,13
41,12 |ELEMENTOS DE PROTEGAO E SEGURANGA 328,20 ::1 29,106,26 9.552.674,19
4113 |OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS 328,20 ;(5:; 488,54 160.340,32
4.1.1.4  |SISTEMA DF DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES 328,20 :fn 272578 §94.601,51
4.1.1.5  |TERRAPLENDS E ESTRUTURAS DE CONTENCAO 328,20 :‘n 1.886,96 610.200,15
4.1.1.6  |CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO 328,20 :; 17.795,85 5.840.630,78
[4.1.1.7 [D\FICAC@[S E INSTA[AC@ES OPERACIONAIS 328,20 ::; 523,05 171.663,60
4.1.1.8  |SISTEMAS ELETRICOS E ILUMINAGAD 328,20 :; 796,68 261.471,12
4.1.2.  |IMPLANTAGAO DAS EDIFICAGBES E SISTEMAS 21.783.043,10
4121 |INFRAESTRUTURA SAU (SERVICO DE ATENDIMENTO A0 USUARIO) 5,00 ’f:d 1145 389,99 5.726.840,54
4.1.2.2  |REFORNIA POSTO PRF (POLICIA FEDERAL RODOVIARIA}L 3,00 u‘fd 1.301.443,35 3.904.331,85
4123 |INFRAESTRUTURA SEDE E CCO (CENTRO DE CONTROLE E OPERACAD) 1,00 ui‘d 2.282.582,85 2.282.582,85
4.1.2.4 INFRAESTRUTURA PPD {POSTO DE PARADA E DESCANSO) 1,00 _::d_ 4.341 835,34 4,341 .835.04 e
4125 |INFRAESTRUTURA PF (POSTO FISCAL) 1,00 ufd 5.527.442,52 5.527.442,52
4.2. RESTAURAGAD DA RODOVIA 211.196.030,02 E - . - . - - - - - - - - . -
4.2.1.  |OBRAS CIVIS 211.196.630,02 |
4.2.1.1  |REFARDS NO PAVIMENTO 328,20 :: 586.512,60 192.493.436,08
42,13 |SINALIZACAO HORIZONTAL 328,20 :fn 56.985,36 18.702.593,93 |
4.3, AMPLIACAQ DA CAPACIDADE 1.023.841.717,23 - - 5 5 2 = x B = & 2 i = % 7
231, |OBRAS CIVIS 1.023.841.717,23
43,11 |IMPLANTAGAO DE ACOSTAMENTOS 21,69 ;‘: 491.363,19 10.657.667,62
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4.3.1.2  IMPLANTAGAO DE TERCEIRA FAIXA 50,59 k% 1.857.973,60 93.394.884,45
m
43.1.3  IMPLANTAGAO DE DUPLICAGAD - RIBAS-CAMPO GRANDE 101,73 k% 6.070.945,41 517.567.276,53
1
43.1.4  IMPLANTACAO DE MARGINAL 11,28 :“ 3.940.630,30 44.466.072,26
m
%
4.3.1.5  IMPLANTACAO DE DUPLICACAD - TRES LAGDAS-ARAPUA - B - -
m
43.16  IMPLANTACAO DE CONTORNO - AGUA CLARA 6,40 k% 4.735.387,68 30.315.951,93
1
- " kil
4.3.1.7  IMPLANTAGAO DE TERCEIRA FAIXA - CONTORND AGUA CLARA 108 — 2.032.573,87 2.215.505,52
m
4318 DISPOSITVG - RETORMNG 7,00 L’ 3.270.287 63 2289201338
o
. ki)
4.3.1.8  DISPOSITIVO - RETORNG (RUPLICAGAO} 3,00 " 4.953.486,65 14.580.455,54
unt
43.1.10  DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPQ "X 2,00 %ﬁ 4.339.402,68 8.678.805,36
Lin
n %
4.3.1.11  DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPG "X" {DUPLICAGAG) 3,00 ; 6.113.649,32 18.340.947,97
A4l
4.3.1.12  DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "T" so0 " 3.883.403,16 19.417.015,78
L
43113 DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPS "T" [DUPLICA{;EDJ 9,00 %’ 5.605.413 38 50.443.720,40
o
- kil
4.3.1.14  IMPLANTAGAO DE ACESSO 12,00 " 307.041,65 3.684.459,80
un
43.1.15  DISPOSITIVO SOBRE LINHA FERREA - %ﬁ - -
Lin
%
4.3.1.16  DISPOSITIVO SOBRE LINHA FERREA (DUPLICACAO) - S - -
L
43.1.17  DISPOSITIVO DE PASSAGEM INFERIOR 2,00 %d 4.735.345,36 9.470.690,72
i
4.3.1.18  IMPLANTAGAQ DE OAE 3.080,00 %, 7.506,49 23.119.998,29
kol
43.1.19  IMPLANTAGAO DE PASSARELAS - %J - -
L
43.1.20  ALARGAMENTO DE OAE 10,00 %’ 1.307.126,73 13.071.267,34
e
N %
4.3.1.21 RECUPERAGAD ESTRUTURAL DE OAE 10,00 S 720.743,60 7.207.435,96
L
43122 CERCA 614.240,00 — | 47,47 29.154.950,38
m
4.3.1.23  CERCA - CONTORND DE AGUAS CLARAS 13.356,00 — 2 47,47 633.943,60
m
43124 IMPLANTA!;.&U DE PASSAGEM DE FAUNA 5,00 L’ 451.563,65 215781825
o
- - kil
4.3.1.25  IMPLANTAGAO DE PASSAGEM DE FAUNA (DUPLICAGAO) 2,00 " 617.855,87 1.235.781,74
U
4.4. MANUTENGAD 1.317.829.440,37 | 163.318.636,53  74.930.257,00  56.471.904,42 59.316.869,96 60.962.615,52 58.924.441,90 37.250.048,25 36.012.48125 49.619.271,07 98.558.21537 29.961.388,08  37.659.190,36  76.646.548,49  13.633.579,35  37.476.584,41
4.4.1.  RECAPEAMENTOS - RODOVIA 885.491.768,38
% 6,05 5 3,45% 3,66% 4.7 199% 3 2 1,41% 3,03%
4.4.1.1 REPARQS NO PAVIMENTO 328,20 2.388.624,16 783.946.443,55 - - - .
m .528. .989.521, 27.017.285,77 | 28.728.770,98  37.061.209,75 | 15.624.134,70  22.194.720,12 | 26.001.889,76  23321,124,26 | 11.022.02542  30.847.079,1¢
#% 4,41 3,36 4.6 4 4, 31 1 411%
4412 SINALZACRO HORIZONTAL 220 509.400,73 101.505.318,8 [ 0 581,43 | 5.446.034,77 3408907,20 | 470456930 484886765 371925145 457352331 | 485181875 315643828 | 120629480 417315722
4.4.2.  RECAPEAMENTOS - CONTORNO DE TRES LAGOAS 131.786.594,17
- # . . 0 7 n " .00 13 o, 0,0 45, [t 7
4421 REPARDS NO PAVIMENTO 16,15 7.822.859,26 126.300.062,71
km . 291.632,92 62.838.398,44 -
4422 SINALZAGAO HORIZONTAL 1615 —> 332.828,52 5.486.531,46 = 0005 0.0 5,295% 6.00% 00% 0,00%
e A = m i AR 783.780,21
4.4.3.  RECAPEAMENTOS - CONTORND DE AGUAS CLARAS 16.830.939,38
A 2 W) 6 ¥ {0 3005 @00
4.4.3.1 REPAROS NO PAVIMENTD 6,68 " 2.230.894,09 14.897.910,77
m
4.4.3.2  SINALZAGAO HORIZONTAL 6,68 :6 289.462,21 1.933.028,61
m
4.4.4.  RECAPEAMENTOS - DUPLICACAQ RIBAS-CAMPO GRANDE 230.185.632,64
" . 4, 1 4, 2,00% 4 f ]
4441  REPAROS NO PAVIMENTO 101,73 1.889.426,16 192.211.322,95
km 8.793.038,82  £.309.068,00 - 3.583.714,46 |  8.793.038,82 -
4442 SINALZAGAO HORZONTAL 101,73 —2 373.285,26 37.974.309,68 2 La4% £ U5 L00% pedn 1225% el ] 85 £
o & i km T . 238.453,27 384.994,24 4.068.380,73 - 823.405,03 4.068.390,73 - 238.453,27 4.633.342,49 - - 4.891.747,35 - -
4.4.5.  RECAPEAMENTOS - DUPLICACAQ TRES LAGGAS-ARAPUA -
4451 REPARQS NO PAVIMENTO - :G . . el L & s g 0,09% L 00% 0.00% G,00% 0,00%
m
44532  SINAUZACAD HORIZONTAL - k" - - : :
4.4.6. RECAPEAMENTOS - FAIXAS ADICIONAIS 53.534.505,82
kil 11,43% 14,009% 4.55% 1, 3 3 3,10% 3, 4. 24 3.86% 5.78% 2 1 3,095% A 4,45%
+.4.6.1  REPAROS NO PAVIMENTO 5168 km 970.032,54 50.131.281,61 5 727 664,20 7061 376 65 2 282 45221 747 481,10 1679225 43 1554 537,23 185544164 2 106 550,14 3628460, 20 1884 55331 2 BU8 566,19 1 367.740,63 1528 177 26 1275585 64 2278 648,11
1462  SINAUZACAD HORIZONTAL 5168 65.851,86 3.403.224,21 . & 5 & =t gt . 2 2 : L
km 288.387,33 356.610,36 115.495,58 37.822,38 99.556,51 78.194,66 116.232,32 150.419,40 258.535,73 141.705,96 754.578,46 139.538,22 155.652,57 128.663,40 227.348,94
4.5, DESAPROPRIACAO 5.632.814,21 - - - - - - - - - - - - - - -
4.5.1. DESAPROPRIACAO 5.632.814,21
% : :
4.5.1.1  DESAPROPRIAGAQ, DESOCUPACOES E INDENIZACDES 13448 5.632.814,21 5.632.814,21 | |
o | |
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5. RODOVIA BR-267 1.810.392.756,63  £8.572.12453 89.719.039,32 4334443949  69.260.461,87 5275250573 33.545579,30 4338521600 107.149.816,15 37.798.576,12 38.508.369,22 25.401.368,77 2594215185 23.084.546,18  25.958.343,19  51.460.20199
TRABALHOS INICIAIS 146.428.716,88
5.1.1. CONSERVACAO RODOVIARIA 121.455.813,05
5111 |PAVIMENTO 246,70 :‘ 446,658,348 110.190.611,64 |
m |
5.1.1.2 ELEMENTOS DE PRDT[(;AD ESEGURANCA 246,70 :‘i‘ 60.353,73 14.8B89.264,69 |
- |
5113 |OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS 246,70 :6 976,15 240.824,94 ! A A L LA
m | |
5.1.1.4  |SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES 246,70 % 2.822,01 696.188,79
k3
5115  [TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENGAQD g0 | 1.985,02 489,704,83
tird
5.1.1.6 |CANTEIRO CEMTRAL E FAIXA DE DOMINIO 246,70 RL 18.305,97 4.516.083,44
m
= = kS
5117  |[EDIFICAGOES E INSTALACGES OPERACIONAIS 246,70 [— 695,84 171.663,60
m
5.1.18  |SISTEMAS ELETRICOS E ILUMINAGAD 246,70 k% 1.059,87 261.471,12
m
5.1.2.  |IMPLANTAGAC DAS EDIFICAGOES E SISTEMAS 14.972.903,82
- kS
5.1.2.1  |INFRAESTRUTURA SAU (SERVICG DE ATENDIMENTO AD USUARIO) 400 — 1.157.387,47 4.629.589,87
L2t
5.1.2.2  |REFORMA POSTO PRF (POLICIA FEDERAL RODOVIARIA} 3,00 %d 1.301.652,09 3.904.956,28
L
5123 |INFRAESTRUTURA LUOP [UNIDADE DE OPERACIONAL) 1,00 Ld 353.685,69 353,685,690
o
%
5,124 |INFRAESTRUTURA PPD {FOSTO DE PARADA E DESCANSO) Lm| 4.439,679,91 4.430.679,91
Lis
5.1.2.5  |REFORMA POSTO PF (POSTO FISCAL) 1,00 %d 1.644.932,07 1.644.992,07
o
5.2. RESTAURHCEO DA RODOVIA 186.644.929,30 = = = = = = = = = = = = = = =
5.2.1. OBRAS CIVIS 186.644.929,30
5.2.1.1  |REPAROS NO PAVIMENTO 246,70 :‘ 707.847,12 174.625.884,28
m
52.1.2  [SINALIZAGAC HORIZONTAL 246,70 k% 48,719,27 12.019.045,02
m il !
5.3. AMPLIACAO DA CAPACIDADE 449.149.480,17 - = = - - - - 60.712.623,78 - - - - - - -
5.3.1. OBRAS CIVIS 449,149,480,17
53.01  |IMPLANTACAD DE ACOSTAMENTOS 1,88 k% 492.145,81 925.234,12
ar
5.3..2  |IMPLANTAGAO DE TERCEIRA FAIXA 65,76 | 2.254.571,92 148.260.649,48
im 60.712.623,78
_ _ %
5.3.1.3  |IMPLANTAGAO DE DUPLICAGAO - KM 12,00 AQ KV 25,50 1350 [ 5339,417,13 72.082.132,05
m
53,14 |IMPLANTACAO DE CONTORNO - BATAGUASSU 15,36 k% 6.461.947,74 99.249,055,41
m
|5.3.1.5 IMFLANTJ\QEO DE TERCEIRA FAXA - CONTORNO BATAG UASSU 7.82 k% 1.425.084,13 11.144.157,90
m
53.16 |PROLONGAMENTO DE MARGINAL 0,35 k% 5.021.232,38 1.757.431,54
trd
5.3..7  |DISPOSITIVO - RETORNO 8,00 %d 3502.721,17 28.021.769,39
[Pt
- k3
5.3.1.8  |DISPOSITIVC - RETORNO (DUPLICAGAC) 100 — 5.377.327,24 5.377.327,24
[t
53,10 |DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "X" 2,00 %d 4.654.323,40 13.964.470,20
L
- G
5.3.1.10 [DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPD "X" (DUPLICACAO) 100 6.580.552,86 6.580.552,86
s
53,111 |DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "T" 5,00 %d 4158.839,81 20.794.199,06
[Tt
5.3.1.12 |IMPLANTAGAO DE ACESSO 8,00 %d 316.682,22 2.533.457,75
s
5.3.1.13  |IMPLANTACAD DE OAE E PASSARELAS - %d - -
[t
5.3.1.14  |ALARGAMENTO DE OAE 1,00 %d 65.536,86 £5.586,86
P
- k3
5.3.1.15 |[RECUPERACAO ESTRUTURAL DE DAE 300 2.872.924,52 11.618.774,76
[t
5.3.1.16 |cERca sg2ot000 | ¥ 48,57 23.410.273,11
m
5.3.1.17 |CERCA - CONTORNO DE BATAGUASSU 30.718,00 = 48,57 1.491.912,55
m
|5.3.1.18 \MPLANT}\QEU DE PASSAGEM DE FAUNA 4,00 %d 468.121,47 1.872.485,89
un
5.4. MANUTENCAQ 1.023.177.682,83 | 68.572.12453  89.719.039,32 43.344.43949  69.260.461,87 52.752.50573 33.545579,30 43.385.2160C  46.437.192,37 37.798.57618  38.598.365,22 25.40L368,77  25.942.151,85  23.084.54518  25.958.34319  51.350.201,99
5.4.1.  |[RECAPEAMENTOS - RODOVIA 881.530.426,70 | ‘ | | ‘
5 N 5.42% 10,00% 4,53% 7, 4,86% 3.04% 4,88 3,30% 37 2 2,04% 186% 2,56% 3,59%
5.4.1.1  [REPAROS NO PAVIMENTO 246,70 3.214.357,88 792.982,087,97 (- - - -
km 50.343.915,71 | 79.309.240,66 35.926.132,60 26.190.471,56  28.387.297 44 17.788.367,11  14.773.407,35  20.331.453,26
5412  |SINALIZACAD HORIZONTAL 246,70 |* 358.931,25 88.548.338,73 d L0 2 B L2V L 5t B0 10 - ek 4.4 - S 00
km 417277572 | 425384320 | 2.821.50843 | 405316550  4.162.375,70 |  2.806.424,44  3.811.034,37 | 3.638.932,62  3.632.240,62 | 4.356.216,95  4.102.032,05 | 372141534 305534391 196653378 | 3,539.537,06
5.4.2.  |RECAPEAMENTOS - CONTORNO DE BATAGUASSU 36.878.816,99
kS EEREE: G 3 0,00% 0,00% o, 0.00% 0,00% EEREE 0,00% 0.00% 0,00% 0,0 ] a 9 33
5.4.2.1  |REPARDS NO PAVIMENTO 15,36 2.112.660,38 32.448.350,73 - - - - - - - - - - - -
[ 10.816.116,91 - - - - | - - | 1081611691 -l .-/ - - - | 1081611691
* & 3 i] 16, 3 iy 3 £, 1 1 [}
5222 [SINALIZACAD HORIZONTAL 15,36 288.260,59 4.430.466,26 LR o 16, C : o : ‘ St C ‘
iom 738.411,04 738.411,00 738.411,04 738.411,0¢




Wz GOVERNO DE
_EPE  SELOG ik EYEN
critorio de Secretaria de Estado G
Parcerias Estratégicas de Infraestrutura ' rosso
e Logistica ' do Sul

ANOQ DA CONCESSAQ
DESCRICAD DO INVESTIMENT TOTAI ND PRE: NITARI
SERIGAOIRD S € e v co © ANO 16 ANG 17 ANO 18 ANO 19 ANG 20 ANO 21 ANC 22 AND 23 ANG 24 ANO 25 ANO 26 ANQG 27 | ANOD 28 | AND 29 AND 30
RECAPEAMENTOS - FAIXAS ADICIONAIS 57.965.637,13
5 2,72% 10,32% 6,12% 7.81% 3,025 5,35% 1,315% £,00% 3,84% 2,04% 2,94% 3,29% 1,88% 4,735%
5431 |REPARDSNO PAVIMENTO 7358 km 739.316,25 54.443.037,43 1.481.559,86 5.619.804,22 3.333.243,63 4.252.472,84 1.645.202,77 3.459.795,07 711.119,17 3.266.176,62 2.145.889,86 1.109.705,25 1.599.047,21 1.793.202,10 1.025.275,07 2.572.761,75
5432  |SINALIZACEG HORIZONTAL 7358 | " 47 874,42 3.522.500,70 SEL : AL I % i =8 S : :
jm 78.956,56 267.884,58 153.193,43 194,723,868 75.322,05 158.216,13 32.485,26 213.571,71 139.986,46 72.466,61 149.386,17 168.137,19 95.503,75 240.034,05 675.825,66
5.4.4. |RECAPEAMENTOS - DUPLICACAD 46.802.802,02
% 0,00% 0,00% 247% 6,59% 0,005% 3,17% 7 5,03% 0,00% 8,90% 1,88%
5.4.4.1  |REPARDS NO PAVIMENTO 13,50 2,151.854,34 42.551.283,63 - : . -
ke | - - | 1iobs31378 2.806.209,34 - 1340.139,11  3.103.019,94 |  3.417.368,35 - 213223817 3.785.564,45 705.485,63
% 6, 31% 1,34% ; 5, 2 5, 9,183 2,87% 1,13% ; 8,22% 1,13%
5.4.4.2  |SINALIZAGAO HORIZONTAL 13,50 314,919,388 4.251,418,38 5 2 ‘ - ; =
km 340.378,74 268.266,65 57.147,62 183.274,41 333.452.41 219.649,88 112.781,61 224.422,80 390.141,86 121.806,11 48.074,73 338.801,93 349.451,64 18.074,73
5.5. DESAPROPRIACAO 4.991.947,45 - = - = - = = = = > = - = - =
5.5.1, DESAPROPRIACAQ 4.991.947,45
5.5.1.1  |DESAPROPRIACAD, DESOCUPACOES E INDENIZACOES 109,82 :‘ 4,991,947,45 4.991.947,45
o
7.719.736,06  26.594.869,33 1.342.591,15 478.659,34  14.570. 7.263.41707 22.844.784,13 31.820.419,84 21.609.76581  6.259.82 227.024,18  5.940.621,37  2.926.438,61
6.1. AMBIENTAL 66.829.071,78 478.659,34 478.659,34 673.293,88 - 478.659,34 - 194.634,54 - 478.659,34 - - - - - -
6.1.1.  |MEIO AMBIENTE 66.829.071,78
6.1.1.1  |ELABORAGAD DE ESTUDOS AMBIENTAIS PARA O LICENCIAMENTO DO EMPREENDIMENTO 868,90 :é 3.556,04 3.089.840,88
m _ N _ B _ _ B _ N _ _ _ _ _ _
6.1.1.2  |EMISSEO E RENOVACEO DE LICENGAS AMBIENTAIS E AUTORIZACOES AMBIENTAIS 868,90 k% 1.623,44 1.410.607,14 194,634 54
am - 624, - - - - - - - -
6.1.1.3  |PROGRAMAS AMBIENTAIS EXECUTADOS NA FASE DE OBRAS 868,90 | B.263,13 7.179.890,11 & 0.007 .
keen 478.659,34 478.659,34 478.659,34 - - - 478.659,34 - - - - - -
%
5114  |MITIGACAD PASSIVOS AMBIENTAIS EXISTENTES 86890 | 62.510,02 54.314.854,67
farl
5.1.1.4.1 |MITIGACAD PASSIVOS AMBIENTAIS EXISTENTES - MS-040 227.22 :6 85.955,87 20.439.773,67
m - - - - - - - - - - - - - - -
5.1.1.4.2 |MITIGACAD PASSIVOS AMBIENTAIS EXISTENTES - MS-338 59,06 k% 33.317,95 1.957.758,81
am - - - - - - - - - - - - - - -
5.2.1.4.3 |MITIGACAD PASSIVOS AMBIENTAIS EXISTENTES - MS-395 7,72 :G 61.620,03 475.706,61
m - - - - - - - - - - - - - - -
5
5.1.1.4.4 |MITIGACAO PASSIVOS AMBIENTAIS EXISTENTES - BR-262 32820 66.687,47 21.886.826,41
m _ - _ _ _ _ _ _ - _ _ _ _ _ _
61145 |MITIGACAC PASSIVOS AMBIENTAIS EXISTENTES - BR-267 248,70 k% 38.690,27 9.544 889,16
- %
6.1.1.5 |PROGRAMA DE COMPENSAGAD FLORESTAL 868,90 [— 518,41 450.445,16
- , N , , , , , , N , , , , , ,
6.1.1.6 |COMPENSACAD AMBIENTAL 868,90 k% 441,17 383.333,83
m . - . . . . . . _ . . . . . .
6.2 VEICULOS 144.491.626,13 | 2.926.438,61  18.710.769,62 _ 1.342.591,15 B 4.269.029,76  3.742.251,64  1.342.501,15 - 18.710.769,62  2.926.43861  1.342.591,15 - 5.084.842,80  2.926.438,61
6.2.1. VEICULCS OPERACIONAIS 144.491.626,13
6211  |VECULOS OPERACIONAIS seaon| © 144 491 626,13 144 491626,13 £ 2ok A
sm 2.926.438,61  18.710.769,62 - 1.342,591,15 - 4.269.029,76  3.742.251,64 1.342.591,15 18.710.769,62 2.926.43861 | 1.342.591,15 - 5.084.842,80
6.3 SISTEMAS 466.344.558,37 | 4.314.638,11  5.405.440,37 227.024,18 - - 10.301.200,24  3.306.530,89 21.502.192,98 31.350.760,50  2.898.996,19  3.333.385,79  2.324.922,08 227.024,18 855.778,57 -
6.3.1.  |SISTEMAS 466.344.558,37 | | ‘ | |
A % 4, 3,2 18,29% a.55% % ),
6.3.1.1  |SISTEMAS E EQUIPAMENTOS DE OPERAGAO 868,990 155.897.882,94 155.857.882,54 — - -
i a 5, 1, EX 2,03% 2 048K
6.3.1.2  |SISTEMA DE ILUMINACAG 868,90 70.350.951,38 70.350.951,38 :
jm 340.536,27 340.536,27 227.024,18 - - 3.882.812,01 1.352.145,08 2.156.729,71 2.837.802,25 2.043.217,62 340.536,27 340.536,27 227.024,18 - -
6.2.1.3  |SISTEMA DE CFTV 484,00 ——— 77.381.853,08 77.381.853,08 25,00%
und - - - - - - - 19.345.463,27 - - - - - - -
%
6.3.1.4  |SISTEMA DE WI-F| se80 | 52.475,313,87 52.475.313,87
m
P %
6.3.1.5  |SISTEMA DE RADIOCOMUNICAGAC {TETRA} - P - -
o N _ B _ _ B _ N _ B _ _ _ _
6.3.1.6  |SISTEMA DE ABASTECIMENTO DE VE[CULOS ELETRICOS e 413.191,79 413.191,79
km 170.137,80 - - - - - - - - - - - - - -
6.3.1.7  |SISTEMA DE FREE-FLOW 68,30 %d 105 558.712,13 105.558.712,13
e - - - - - - - - - - - - - - -
. - E
6.2.1.8  |PORTICOS DE SACRIFICIO 15,00 " 284.443,55 4.266.653,19
an - - - - - - - - - - - - - - -

6_907,816_553,86 297.127.445,31 2305.052.7593,73 256.821,53 183.079.5B2,55 246.985.856,12 156.359.20: 159.991.201,12 184.069.932,41 218.346.959,40 195.025.856,50 B5.738.022,33 97.098.510,07 145.301.610,02 71.163.252,87 L
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