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1. Programa de recuperacao darodovia

1.1. Descricdo dos servicos

Os elementos do sistema rodoviario, que serdo objeto de realizacdo de obras e
servicos na fase de Recuperacao, sao 0s seguintes:

e Recuperacdo do Pavimento;

e Recuperacao da sinalizacdo, elementos de protecéo, seguranca e iluminacao;
¢ Recuperacao das obras-de-arte especiais;

¢ Recuperacao do sistema de drenagem e obras-de-arte correntes;

e Recuperacao da faixa de dominio e canteiro central;

e Execucéo de obras de recuperagéo ambiental, contencdes e terraplenos.

1.2. Recuperacgédo do pavimento.

O Programa de Recuperacdo do Pavimento trata das obras e servicos a serem
realizados nas pistas, acostamentos, terceiras faixas, interse¢des e retornos durante
0s 4 anos posteriores aos Trabalhos Iniciais da Concesséo, ou seja do ano 02 ao ano
05.

Nesta fase o objetivo principal € eliminar os problemas emergenciais que impliquem
em riscos pessoais e materiais iminentes e nao emergenciais, mas que recuperem as
rodovias, provendo-as dos requisitos minimos de seguranca e conforto aos usuarios.

Desta forma na fase de Recuperagcdo deverdo ser executados 0S Servigcos no
pavimento existente do sistema rodoviario para o reestabelecimento dos niveis de
serventia minimos definidos nos parametros de desempenho do PER.

1.2.1. Abrangéncia dos trabalhos.

A fase de Recuperacdo do pavimento existente, conforme acima exposto, devera se
desenvolver em todas as areas pavimentadas da Rodovia, tais como: pista,
acostamento, intersecfes, acessos, trevos, balancas, SAU, CCO, e demais
pavimentos existentes no trecho concedido.

Nesta fase, a Concessionaria devera elaborar os estudos detalhados e respectivos
projetos executivos que deverdo ser encaminhados para a analise do Contratante no
prazo maximo de 06 (seis) meses apoés a transferéncia do controle.

Nesse programa, 0s prazos para a execucao de intervengdes de Recuperacao do
pavimento existente na rodovia, durante todo o periodo de Concessao, deverdo ser
estabelecidos de modo a atender aos parametros de desempenho.

Ressalta-se que, na conclusao de cada uma das obras de Recuperacao, o pavimento
(inclusive acostamentos e faixas de seguranca) deverd apresentar condi¢do
defletométrica que foi estabelecida como admissivel no projeto aprovado e condicéo
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de irregularidade que garanta que durante essa vida util o valor de Irregularidade (IRI)
fiqgue abaixo de 2,7 m/km.

Com relacao aos servi¢os e obras a serem executados na fase de Restauracao, eles
terdo por objetivo de recuperar os pavimentos existentes até o 60° més, ou seja, ao
final do 5° ano da Concessao, por meio do atendimento dos parametros de
desempenho especificados para esta fase e apresentados a seguir.

Desta forma, as obras e 0s servigos a serem executados nos pavimentos existentes
deverdo compreender servicos como:

e Reparos localizados necessarios a recuperacao estrutural do pavimento
flexivel, previamente a execucdo das obras de reforco do pavimento, em
complementacao ao tratamento iniciado nos Trabalhos Iniciais;

e Reforco estrutural do pavimento flexivel existente, de maneira a se ter uma vida
de servico remanescente de, pelo ao menos, 05 (cinco) anos, com eventual
reconstrucdo de segmentos cujo nivel de deterioracdo, condicdes estruturais,
ou ambos, ndo comportem o refor¢co do pavimento existente,

e Recuperacado e recomposi¢cdo dos acostamentos existentes;

e Eliminacdo de degrau entre as pistas de rolamento e o0s acostamentos
existentes;

e Recuperacdo de pavimento rigido, caso exista, compreendendo substituicao
parcial ou total de placas danificadas, de acordo os limites estabelecidos nos
Parametros de Desempenho;

e Definicao dos tipos de revestimento a aplicar nas pistas de tal forma que as
condi¢cbes de aderéncia dos pneu-pavimento sejam as melhores possiveis, de
modo a ndo comprometer a seguranga do Usuario.

1.2.2. Parametros de desempenho.

Ao longo da fase de Recuperacdo, o pavimento flexivel da rodovia devera ser
gradualmente recuperado a partir do 13° més até o 60° més, atendendo aos seguintes
critérios:

Tabela 1-1 - Parametros de desempenho — Fase de Recuperacéo.

A Aplicabilidade Recuperacio
Parametros de em Pavimentos| pista beras

Desempenho

1 [Flechas na Trilha de X Principal 7 mm
Roda Marginal 12 mm
Percentual de trincas Principal 15% da area

2 |FC-2+FC-3 avaliados X e do segmento
em segmentos de 1 km Marginal de 1 km
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Desempenho

R Aplicabilidade Recuperacso
Parametros de em pa\“mentos Pista perac

Desnivel entre a faixa
de trafego e os Principal
3 |acostamentos (interno X X e 5 cm*
e externo) - toleréncia Marginal
maxima
Auséncia de desnivel Fa(;i)éas
4 |entre faixas de trafego X X .
trafego
paralelas
paralelas
2,7 m/km em
60% da
Principal Rodoviae 3,5| 2,7 m/km
) m/km em 40%
Irregularidade da Rodovia
5 [Longitudinal M&xima - X X
IRI 3 m/km em
60% da
Marginal Rodovia e 3,5 3 m/km
m/km em 40%
da Rodovia
Principal /0 em 60%
ICP - Auséncia de P das amostras | 70 em 100%
6 - ! . X e
amostras inferiores a: . e 55 em 40% | das amostras
Marginal d
as amostras
Deflexao Média inferior Principal
7 |a Deflexdo Admissivel X e X
(Dadm)** Marginal
. Principal
8 IFI_ (Ilnternat|onal X X e 0.2
Friction Index) .
Marginal

* Para as obras novas indica-se a auséncia de desnivel entre pista e acostamento, com
tolerancia méxima de 1,2 cm nas leituras individuais

** Para marginais e pistas principal, os valores de deflexdo média do pavimento deveréo
respeitar os limites de deflexdo admissivel conforme DNER-PRO 011/79 para um horizonte de
5 anos

1.2.3. Servigos Considerados

A fim de atender os parametros de desempenho para esta fase, foram analisadas
conjuntamente as deficiéncias estruturais e funcionais e a respectiva vida util tanto
das areas recuperadas nos trabalhos iniciais quanto das remanescentes. As a¢fes de
recuperacdo do pavimento existente deverdo ser programadas para que 0S
parametros de desempenho sejam atendidos.

A recuperacdo estrutural serd considerada nos segmentos homogéneos onde o
pavimento existente ndo estiver atendendo as condicbes estabelecidas nos
Grupo de CONSULTORES RODOVIARIOS

QProficenter MIN==m~LAN _1\.1_9}.-‘%%; Pie VAL Ly/\ PaAVESYS ecoworld 7




EPE SE".OG \ . GOVERNO DE
Escritério de Secretaria de Estado | <3| jige Mato
Parcerias Estratégicas de Infraestrutura rosso
e Logistica ; do Sul

parametros de desempenho relacionados a condicdo estrutural para a Fase de
Recuperacéo.

A recuperacgao funcional consistiu em intervengdes definidas a partir do programa
HDM-4 com a finalidade de enquadrar o pavimento existente dentro dos parametros
de desempenho considerados para a Fase de Recuperagéo.

Foram considerados os servi¢os apresentados na Tabela 1-2 para a recuperacao do
pavimento da referida malha.

Tabela 1-2 - Servicos Considerados na Fase de Recuperacao.

CcODIGO DISCRIMINACAO SERVICOS DE RECUPERACAO
F3R3 (3,0cm) Fresagem + (3,0cm) CBUQ com polimeros
F3R6 (3,0cm) Fresagem + (6,0cm) CBUQ com polimeros
FAR4 (4,0cm) Fresagem + (4,0cm) CBUQ com polimeros
FAR5 (4,0cm) Fresagem + (5,0cm) CBUQ com polimeros
FARG6 (4,0cm) Fresagem + (6,0cm) CBUQ com polimeros

REC = RECICLAGEM (20,0cm) Base Reciclada com cimento 4% + (5cm) Binder + (5cm) CBUQ com

polimeros
R3 Reforco em CBUQ com polimeros na espessura de 3,0cm
R4 Reforco em CBUQ com polimeros na espessura de 4,0cm
R5 Reforco em CBUQ com polimeros na espessura de 5,0cm
R6 Reforco em CBUQ com polimeros na espessura de 6,0cm
R8 Reforco em CBUQ com polimeros na espessura de 8,0cm
R3-AC Refor¢co em Binder ou PMQ na espessura de 3,0cm em acostamento
R3,5-AC Refor¢co em Binder ou PMQ na espessura de 3,5cm em acostamento
R4,5-AC Refor¢co em Binder ou PMQ na espessura de 4,5cm em acostamento
R5-AC Refor¢co em Binder ou PMQ na espessura de 5,0cm em acostamento
R5,5-AC Refor¢co em Binder ou PMQ na espessura de 5,5cm em acostamento
R6,5-AC Refor¢co em Binder ou PMQ na espessura de 6,5cm em acostamento
MICRO (16mm) Microrrevestimento a frio com polimeros
TSD (2,5cm) Tratamento Superficial Duplo

Selagem de Trincas Selagem de Trincas

(ano 1)
Reparos Localizados
RL) P (3cm) CBUQ
Reparos Profundos (30,0cm) Macadame seco + (15,0cm) + Brita Graduada Simples (10cm) CBUQ
Onde:

e Fresagem e recomposicdo: executado quando do aparecimento
de areas com trincamento interligado (FC2 e FC3), panelas,
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remendos ou qualquer situacdo diversa que venha a interferir
diretamente na seguranca e conforto dos usuarios;

e Reforco estrutural: executado onde o0 pavimento nao estiver
atendendo as condi¢cfes determinadas em projeto. A avaliacdo
sera feita pelo ensaio do FWD (Falling Weight Deflectometer),
gque mede a deflexdo do pavimento. O servigo consistira em
aplicar uma espessura complementar em CBUQ;

¢ MICRO: Microrrevestimento asfaltico
Complementarmente poderao ainda ser executados 0s seguintes servicos:

e Reperflagem: camadas asfalticas de nivelamento quando da
ocorréncia de depressodes,ondula¢des ou aparecimento de trilhas de
roda que ndo comprometam estruturalmente o pavimento existente;

e Reparo localizado em TSD: executado somente nos acostamentos.

1.2.4. Estudo do pavimento.

Para a definicdo das solucdes de recuperacao do pavimento existente nesta fase de
Recuperacdo, foi desenvolvida uma analise detalhada do pavimento existente,
coordenada e integrada, para que as solugbes das fases de Trabalhos Iniciais,
Recuperacdo e Manutencao Periodica estivessem inter-relacionadas e desta forma
mais eficientes.

Para tal, oi utilizado o programa computacional HDM-4, que integra as solucdes de
todas as fases, procurando as melhores solucdes de restauracdo para atendimento
dos parametros exigidos no PER.

Portanto, para a elaboragéo das solugbes para a fase de Recuperacdo devem ser
avaliadas as deficiéncias funcionais e estruturais que foram corrigidas nos Trabalhos
Iniciais e aquelas ainda remanescentes, juntamente com a vida util das solucdes
executadas nos Trabalhos Iniciais e a vida util do pavimento existente remanescente
com a projecao futura destas solugdes, em termos de vida (til, a fim de proporcionar
intervencdes mais eficientes e econdémicas na fase de Manutencao Periddica.

Antes do inicio de qualquer atividade prevista no Programa de Recuperacgédo, devera
ser implantado um sistema de sinalizacdo de obras, obedecendo rigorosamente ao
que dita o Manual de Sinalizacdo de Obras e Emergéncias em Rodovias (Ultima
Edicdo) e demais Normas do DNIT ou Poder Concedente.

1.2.5. Cronograma de Intervengdes

Os servicos referentes a fase de Recuperacdo, que compreendem o periodo entre o
inicio do 2° ano da Concessdo até o final do 5° ano, estdo apresentados
conjuntamente com as intervencbes para as fases de Trabalhos Iniciais e
Manutencéo.
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1.3. Recuperacdo da sinalizacdo, dispositivos de protecdo, seguranca e
iluminacao.

Nessa fase de Recuperacao do sistema rodoviério, a Concessionaria devera implantar
novos dispositivos de protecédo e seguranca nos locais projetados, inclusive nas obras
de arte especiais, com base nos estudos que serdo realizados durante a fase de
Trabalhos Iniciais.

Serd implantada, também, a sinalizac&o definitiva do sistema, de acordo com o projeto
executivo a ser elaborado durante a fase de Trabalhos Iniciais.

1.3.1. Abrangéncia dos trabalhos.

O escopo do Programa de Recuperacéo da sinalizagao e dos dispositivos de protecao
e seguranca compreendera a realizacdo das seguintes atividades:

e Implantacédo da sinalizacéo vertical complementar educativa e de indicacao, e
complementacdo da implantagcdo de defensas, barreiras de seguranca e
atenuadores de impacto necessarios ao longo de todo o sistema rodoviario,
inclusive com a substituicdo e adequacdo as normas mais atualizadas de
dispositivos preexistentes;

e Execucdo de nova sinalizacdo horizontal adequada aos recapeamentos que
ocorrerdo no pavimento;

e As especificacdes técnicas para a sinalizacdo horizontal deverédo obedecer as
normas vigentes do DNIT e CONTRAN, considerando-se o sistema como
sendo de Classe I-B, nos trechos em pista simples (faixas com 10 cm de
largura), e I-A, nos trechos em pista dupla (faixas com 15 cm de largura),
seguindo as proporcdes descritas no “Manual de Sinalizacdo Rodoviaria” do
DNIT, exceto para a sinalizagdo proviséria, DNIT (Manual de Sinalizacbes
Horizontal e Vertical - IPR-743) e CONTRAN (Manual Brasileiro de Sinalizacao
de Transito);

e Aplicacdo de tachas refletivas no pavimento ao longo de toda a extensao,
conforme a intervencao no pavimento;

¢ Implantacdo de barreiras de seguranca nos locais considerados necessarios,
complementando os trabalhos efetuados na fase de Trabalhos Iniciais;

e Implantagdo da sinalizagéo definitiva do sistema rodoviario, respeitando-se as
normas vigentes no que tange as sinalizacdes horizontal e vertical e a
contencdo viaria,;

e Os valores minimos de retro refletancia inicial horizontal devera respeitar o
estipulado na Norma DNIT 100/2009-ES;

e Implantagdo da sinaliza¢do horizontal de alto indice de refletoriza¢é@o nos locais
de maior incidéncia noturna de acidentes sob chuva ou neblina. As
especificacdes técnicas deverdo obedecer as normas do DNIT, descritas no
Manual de Sinalizacdo Rodoviaria;
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e Em complemento a pintura de solo, deverédo ser utilizados elementos retro
refletivos fixados sobre o pavimento. As especificacdes técnicas deverdo
obedecer as normas vigentes;

e Nas curvas, como auxiliares as demais sinalizacoes de solo, deverdo ser
implantados balizadores com elementos retro refletivos. As especificacdes
técnicas deverdo obedecer as normas vigentes e aos manuais do DNIT;

e Placas de servicos auxiliares deverdo ser implantadas a 500 m e no inicio do
taper de desaceleracdo do acesso, sendo uma de pré sinalizacdo e outra de
confirmacéo;

e Para as placas de sinalizacdes vertical e aérea, no caso de placas de
regulamentacdo e de adverténcia, sua implantacdo se dara em funcdo das
condicdes geométricas e topogréaficas do segmento rodoviario;

e Apés a identificagcdo dos locais de incidéncia de neblina, deverdo ser
implantadas sinalizacbes complementares as normais do sistema rodoviario,
por meio de placas e sinais no pavimento, alertando os usuéarios sobre a
distancia minima de visibilidade;

e Placas educativas deverdo ser implantadas, no minimo, a cada 5 km de
rodovia;

e Placas de marco quilométrico deverdo ser implantadas em todos o0s
quildmetros, em ambas as pistas;

e Placas de identificacdo do sistema rodoviario deverdo ser implantadas a 200 m
do fim da pista de aceleracéo dos principais acessos de ligacao viaria. Deverao
ser implantados, também, junto aos marcos quilométricos multiplos de 10;

e Com relacdo as placas compostas de regulamentacdo ou adverténcia, sua
implantacéo dependera das condi¢cdes geométricas e topograficas do sistema
rodoviario, devendo haver uma de pré sinalizacdo, a 500 m, e uma de
confirmacao;

¢ No caso de 32 faixa, também devera ser implantada uma placa indicando o seu
término;

e Nos postos de pesagem e adjacéncias deverdo ser implantadas, no minimo, as
seguintes placas de informag&o em geral: placas de sinalizacdo aérea, a 1 km,
e de confirmacao, no inicio da faixa de desaceleracao; placas com indicacéo
de saidas e locais para excesso de carga, na area interna;

e Em todas as obras deverdo ser implantadas, em local visivel aos usuarios,
placas indicativas, com a breve descricdo da obra, informacdes relativas ao
responsavel técnico e logomarca da AGEMS e da Concessionaria;

e No caso de curva perigosa, devera ser implantada uma placa composta de
adverténcia, entre 200 e 500 m, antes do inicio da curva; uma placa de reducao
de velocidade e uma placa de adverténcia;
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Em segmentos de pista simples com faixa de ultrapassagem, devera ser
implantada uma placa composta de adverténcia, a 300 m antecedendo ao inicio
da faixa; uma placa composta de regulamentacdo, a 100 m apds o inicio,
indicando os veiculos lentos a utilizar a faixa; e outra indicando o seu final;

A 500 m antecedendo ao cruzamento em nivel, deverdo ser implantadas 1
placa de pré sinalizacdo, 1 placa de reducdo de velocidade e 1 placa de
cruzamento adiante, apenas na via secundaria;

Devera ser implantada, no minimo, 1 placa em cada sentido, na divisa dos
municipios;

As placas serdo implantadas sempre a uma distancia minima de 1,20 m da
borda externa do acostamento e ou do refugio (orla lateral interna da placa);
1,20 m do solo (orla inferior da placa); e 6,50 m do solo, no caso de sinalizagéo
aérea (orla inferior da placa);

A disposicao das placas devera estar de acordo com o disposto nos Manuais
do DNIT e do CONTRAN em vigor sobre sinalizagéo. As placas de sinalizacdes
vertical e aérea deverao estar de acordo com as Normas NBR 11.904/2015 e
NBR 14.644/2013;

Em nenhuma situacdo, ap0s os servigos de recuperacdo do pavimento, a
rodovia sera liberada ao trafego sem a sinalizacédo horizontal adequada que
garanta a seguranca dos usuarios, ainda que provisoéria ou de obras.

Parametros de desempenho.

Para a aceitacao dos servicos do Programa de Recuperacédo da sinalizacédo e dos
dispositivos de protecdo e seguranca, deverdo ser atendidos os parametros de
desempenho, a seguir relacionados:

Grupo de CONSULTORES RODOVIARIOS

Eliminacao total de sinalizacéo horizontal com indice de retro refletancia:

o0 Menor que 80 mcd/Ix/m2 em 40% das rodovias e 70 mcd/Ix/m2 em 60%
das rodovias, no final do 36° més;

0 Menor que 80 mcd/Ix/m2 em 100% da rodovia, no final do 60° més.

Eliminacdo de sinalizacbes vertical e aérea com indice de retro refletdncia
inferior ao especificado na Norma NBR 14.644/2013, sendo o indice minimo:

0 70% da area total existente nas rodovias, até o final do 36° més;
o0 100% da area total existente nas rodovias, até o final do 60° més.

Implantacao, no sistema de sinalizacao vertical, de 10 m? de placas educativas
e indicativas por quildmetro de rodovia:

o Em 40% do total de placas previstas, até o final do 36° més;

o Em 100% do total de placas previstas, até o final do 60° més de
Concesséo.
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1.4. Recuperacdo de obras de artes especiais.
1.4.1. Abrangéncia dos trabalhos.

A Recuperacao envolvera as agfes de restituicdo da integridade das estruturas que
contemplara, conforme a necessidade, sua reparacdo (readequacdo de gabaritos,
reconstrucdo de barreiras rigidas e guarda-corpos, nivelamento entre aterros e lajes
de transicdo, entre outras), sua reforma (alargamento de viadutos e pontes ou
alongamento de passagens inferiores) e seu reforco caso constatada esta
necessidade. Em uma mesma obra-de-arte, a intervencao relativa a sua reparacao,
reforma e refor¢o serdo realizados em etapa Unica.

O reforco contemplara o conjunto de todas as acOes de carater estrutural, que
objetivem a restituicdo da capacidade portante inicial da obra-de-arte, ou mesmo
elevacdo de sua classe, caso ndo tenha sido dimensionada para o trem-tipo TB-45,
da ABNT, mediante as acdes nos diversos componentes estruturais, tais como:
aumentos de secao transversal, elevacao da capacidade das fundacdes, entre outras.

A recuperacdo das obras-de-arte especiais prevera a eliminacdo de todas as
manifestacbes patologicas existentes que possam comprometer seu bom
desempenho, sua vida util, sua seguranga ou sua resisténcia, em nivel global ou local,
em seus elementos estruturais.

Apds a execucdo das restauracles, as obras serdo verificadas estruturalmente e
avaliadas periodicamente, cabendo uma nova intervencdo de refor¢co, no caso de
indicios de comprometimento estrutural.

Os servicos que serdo executados nas obras de arte especiais, nessa fase, terdo inicio
imediatamente apds a conclusdo dos Trabalhos Iniciais, e concluidos até o final do 5°
ano de Concessao, com a priorizacao das estruturas mais criticas.

1.4.2. Parametros de desempenho.

Para a aceitacdo dos servicos do Programa de Recuperacdo das obras de arte
especiais, deverdo ser atendidos os parametros de desempenho, de modo a
contemplar a eliminagdo de depressdo da OAE no encontro com a via, até o 60° més
de Concesséo.

1.5. Recuperacao no sistema de drenagem e nas obras de artes correntes.
1.5.1. Abrangéncia dos trabalhos.

Com base no cadastro dos elementos do sistema de drenagem e obras-de-arte
correntes, a ser elaborado pela futura Concessionaria na fase de Trabalhos Iniciais,
serdo realizados o0s servicos de recuperacdo e aumento da eficiéncia dos dispositivos
de drenagem, além da recomposi¢ao ou substituicdo das obras de arte correntes.

Nessa fase também serdo objeto de recuperacdo, os dispositivos de drenagem
superficial, incluindo: sarjetas, canaletas, meios-fios, saidas d’'agua, caixas coletoras,
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descidas d’agua, entre outros. Os trabalhos obedecerao as especificacdes de servigcos
de drenagem do DNIT.

Os principais servicos que serdao executados nessa fase estdo consistem na
recomposicdo do sistema de drenagem superficial (canaletas, valetas, descidas
d’agua, entre outras); a implantacdo de valetas, sarjetas, meios-fios, dissipadores de
energia, caixas de ligacdo e passagem, e bocas de lobo. Para as obras de arte
correntes deverao ser recuperadas as bocas de bueiros e efetuada a reconstrucéo de
corpo de bueiros que apresentarem nao conformidades, assim como poderdo ser
construidos novos bueiros a depender do projeto de drenagem gue precede a fase de
recuperacao.

Os servicos que serdo executados nos sistemas de drenagem e obras de arte
correntes, nessa fase, terdo inicio no 2° ano, imediatamente apés a conclusdo dos
Trabalhos Iniciais e estendendo-se até o final do 5° ano, com a priorizagdo dos locais
mais criticos.

O escopo do Programa de Recuperacgéo do sistema de drenagem e obras de arte
correntes compreendera a realizacdo das seguintes atividades:

e Limpeza e desobstrucao de sarjetas, canaletas e descidas d’agua;
e Recomposicéo de trechos descontinuos;
¢ Intervencdes em bueiros, incluindo o desassoreamento e a limpeza de bocas;

e Expansao do sistema nos trechos considerados como necessarios na vistoria
de campo consolidada em cadastro;

e Intervencédo nas obras de arte correntes para a limpeza e o desassoreamento;

e Recuperacdo e aumento da eficiéncia dos dispositivos de drenagem, além da
recomposi¢do ou substituicdo das obras de arte correntes, considerando o
cadastro elaborado na fase dos Trabalhos Iniciais;

e Conclusao dos trabalhos de recuperacdo da drenagem superficial, incluindo
sarjetas, valetas, meios-fios, saidas d’agua, caixas coletoras, descidas d’agua,
entre outros;

e Implantagdo ou complementagédo dos sistemas de drenagem, a partir da
construcdo dos elementos necessarios, conforme a monitoracdo venha a
detectar a necessidade, obedecendo as especificagcbes de servicos de
drenagem do DNIT;

e Orientacdo das obras de drenagem em concordancia com as obras de
terraplenagem e pavimentacao;

e Recuperacao total dos dispositivos de drenagem e obras-de-arte correntes
existentes, com o restabelecimento de suas perfeitas condicbes de
funcionamento e eliminacéo de todas as manifestacfes patoldgicas existentes,
gue possam comprometer seu bom desempenho ou sua vida util;
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e Atendimento as especificacdes de servicos do DNIT 028/2004-ES e do DNIT
029/2004-ES;

e Sistema de drenagem adequado as normas vigentes;

e Sistema de drenagem e obras-de-arte correntes com alto padrdo de
desempenho estrutural, funcional e de durabilidade, além de boa aparéncia.

1.5.2. Parametros de desempenho.

Para a aceitac&o dos servigos do Programa de Recuperagéo do sistema de drenagem
e obras-de-arte correntes, deverdo ser atendidos os parametros de desempenho, a
seguir relacionados:

e Eliminacao total de problemas emergenciais, de qualquer natureza que, em
curto prazo, possam colocar em risco o sistema rodoviario;

e Eliminacéo de regides de pista de retencdo de agua.

1.6. Recuperacéao da faixa de dominio.
1.6.1. Abrangéncia dos trabalhos.

Na fase de Recuperacéo sera feita a regularizagdo completa de todos os acessos e a
eliminacdo das ocupacdes irregulares. Também, serdo complementados cercas e
aceiros néao prioritarios remanescentes dos Trabalhos Iniciais; da mesma forma, sera
complementada a limpeza da faixa de dominio.

Os servigos serdo iniciados imediatamente apds o término dos Trabalhos Iniciais, e
estardo concluidos até o final do 5° ano de Concessao, priorizando-se 0s locais mais
criticos. A recuperacgéo do canteiro central e da faixa de dominio sera feita nessa fase
pela equipe de Conservacéo de Rotina.

O escopo do Programa de Recuperacdo do canteiro central e da faixa de dominio
compreendera a realizacdo das seguintes atividades:

e Recuperacdo da faixa de dominio e do canteiro central, com o objetivo de
manter a area conservada, facilitando a manutencéo de taludes e limpeza dos
bueiros existentes, por meio de limpeza através de rocada, manual ou
mecanica, ao longo da rodovia;

e Realizacdo de plantio de grama nas areas onde for necessario;

e Regularizacdo completa de todos os acessos particulares e eliminacdo das
ocupacoes irregulares;

e Notificacdo dos responsaveis por acessos particulares ndo autorizados para
regularizar sua situacao;

e Indicacdo, por parte da futura Concessionaria, das caracteristicas técnicas
necesséarias a autorizacdo dos acessos particulares, a serem submetidas a

autorizacdo do Poder Concedente;
Grupo de CONSULTORES RODOVIARIOS
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e Bloqueio dos acessos particulares ndo autorizados em que se configure
situacéo de risco para os usuarios do sistema rodoviario;

e Quando a regularizacdo de acessos particulares for possivel e desejada por
Seus responsaveis, 0s mesmos deverao apresentar a solicitacado de projeto de
acesso particular, com as alteragdes necessarias.

1.6.2. Parametros de desempenho.

Para a aceitacao dos servicos do Programa de Recuperacao na faixa de dominio,
deverao ser atendidos os parametros de desempenho, a seguir relacionados:

e Porcentagem de acessos particulares regularizados em relacdo ao total de
acessos particulares existentes:

0 Regularizagdo de 50% dos acessos ndo oficiais existentes, até o 60°
més de concessao;

0 Regularizagéo de 70% dos acessos nao oficiais existentes, até o 120°
més de concesséao;

0 Regularizagéo de 100% dos acessos ndo oficiais existentes, até o 180°
més de concesséao.

1.7. Execucdo das obras de recuperacdo ambiental, contencdes e terraplenos.
1.7.1. Abrangéncia dos trabalhos.

Nessa fase de Recuperacdo do sistema rodoviério, a futura Concessionaria dara
continuidade as atividades estabelecidas para os Trabalhos Iniciais e realizara, de
acordo com os resultados da monitoracdo, a ser efetuada nos primeiros meses de
Concessao, todas as intervenc¢des necessarias para sanar os problemas existentes e
prevenir outros.

Com base no cadastro que sera elaborado na etapa de Trabalhos Iniciais, para os
locais considerados problematicos, tais como: levantamentos topogréficos,
sondagens e ensaios geotécnicos, além de outros ensaios especiais e/ou
instrumentacao necessarios, serdo desenvolvidos 0s projetos executivos, com vistas
a execucdo de todos os servicos para a total recuperacdo dos terraplenos e das
estruturas de contencao existentes no sistema rodoviario.

Os trabalhos serdo executados pelas equipes de conservacéo rodoviaria de rotina,
compreendendo a execugao das seguintes atividades:

e Total recuperacao dos terraplenos e obras de contengao existentes no sistema
rodoviario;

e Execucado de todos os servicos necessarios ao estabelecimento das perfeitas
condi¢cbes de estabilidade dos terraplenos, inclusive com a implantacéo de
elementos de drenagem ou de contencdo complementares, de modo a eliminar
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0s problemas existentes, e prevenir outros que possam comprometer sua
integridade;

e Total recuperacdo das obras de contencdo, com o restabelecimento de suas
perfeitas condicbes de funcionamento, com a eliminagcdo de todas as
manifestacbes patologicas existentes, que possam comprometer seu bom
desempenho ou sua vida util;

e Terraplenos e estruturas de contencdo com alto padrdo de desempenho
estrutural, funcional e de durabilidade, além de boa aparéncia.

1.7.2. Parametros de desempenho.

Para a aceitacdo dos servicos do Programa de Recuperacdo em terraplenos e
estruturas de contencao, deverdo ser atendidos os parametros de desempenho, a
seguir relacionados:

e Auséncia total de material resultante de deslizamento ou erosdes, a menos de
4 m das faixas de rolamento;

e Auséncia total de estruturas instaveis ou com problemas construtivos ou
desgaste.

1.8. Indicacéo de provaveis fontes de insumos.

Para a eficiente elaboracdo de orgcamentos para a implantacdo de obras rodoviarias,
constitui fator preponderante para a viabilidade dos estudos econdmico-financeiros, a
facilidade na obtenc&o dos principais insumos rodoviarios.

Para o suprimento de materiais de solo local com caracteristicas adequadas pera a
execucgao dos servigcos de terraplenagem, foram consideradas jazidas que deverdo
ser exploradas na prépria faixa de dominio. O mesmo o critério utilizou-se para a
definicdo de depdsitos de materiais excedentes (bota-fora).

A distancia média de transporte considerada, para os servigos de terraplenagem, é
definida pela propria caracterizacdo dos servicos, empregando-se a atividade do
sistema SICRO, por faixas de DMT’s, conforme se pode verificar no arquivo Excel
(formato.xls) disponibilizado em arquivo eletronico:

MC Rest Rodov - BR-262 - R09
MC Rest Rodov - BR-267 - RO7
MC Rest Rodov - MS-040 - R06
MC Rest Rodov - MS-338 - R05
MC Rest Rodov - MS-395 - R06

Para os materiais pétreos e arenosos, foi considerada a média de distancia entre os
3 fornecedores mais proximos (DMT) em relacdo as frentes de Recuperacéo
Rodoviéria.

Grupo de CONSULTORES RODOVIARIOS
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Tabela 1-3 - Fornecedores - Material Pétreo.

Distancia por Rodovia (Material Comercial)
MS-
MS-040 338 BR-262
Desg”@a Material | L1 L2 L3 L4 L5 L6 L7 L8
Localizacao BR-262/MS-040-MS-338/MS-395
Pedreira Material 144,0 | 217,0 311,0 | 226,0 | 142,0
Campo Grande S30 Luis Pétreo 70,30 0 0 291,00 0 0 0 57,30
Mineracao
Campo Material 159,0 | 232,0 330,0 | 246,0 | 161,0
Campo Grande Grande Pétreo 85,70 0 0 306,00 0 0 0 76,60
LTDA
Pedreira .
Campo Grande | Santo Material | 75 g | 144,0 | 217.0 | 591 g | 3150 | 2300 | 146,0 | 4, 5
Pétreo 0 0 0 0 0
Onofre
Polimix .
Material 155,0 | 228,0 320,0 | 235,0 | 151,0
Campo Grande ,sAgregado Pétreo 65,90 0 0 302,00 0 0 0 52,30
Ribas do Rio Pedreira Material 193,1 | 108,5
Pardo Ita Rendd | Pétreo 1 6 20 | B0
Mineracao .
N . Material | 375,0 | 307,0 | 217,0 126,0 | 210,0 | 295,0
Trés lagoas D0|§ Pétreo 0 0 0 160,00 | 41,50 0 0 0
Irmaos
DMT 147,6 | 217,0 181,8 | 153,5 | 104,0
sugerid | 68,93 7’ ’ 247,33 ’ ’ ’ 56,72
a 0 7 2 0
L BR-267
Localizacao = .
Descricao Material L9 L10 L11
Campo Grande |Pedreira Sao Luis I\gaétt?;lgl 339,00 256,00 174,00
Mineragdo Campo Material
Campo Grande Grande LTDA Pétreo 355,00 272,00 189,00
Campo Grande |Pedreira Santo Onofre '\gaéfggl 339,00 257,00 174,00
Campo Grande | Polimix Agregados Mpaett‘:gg' 350,00 268,00 185,00
Trés lagoas Mineracgéo Dois Irmaos '\gaéfggl 150,00 233,00 315,00
Dourados | Pedreira Esteio Material 339,00 257,00 174,00
Pétreo
Dourados Pedreira Santa Maria 426,81 344,24 261,66
Dourados Planacon 316,81 234,24 151,66
Maracaju | Meel - Maracaju Material 329,00 247,00 164,00
Engenharia Pétreo
DMT sugerida 265,27 238,08 163,22
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Tabela 1-4 - Fornecedores - Material Arenoso.

Distancia por Rodovia (Material Comercial

MS-040 MS-338 BR-262 BR-267
Descricdo | Material L1 L2 L3 L4 L5 L6 L7 L8 L9 L10 L11
Polimix Areia 65,90 | 155,00 | 228,00 | 302,00 | 320,00 | 235,00 | 151,00 | 52,30 | 350,00 |268,00 | 185,00
Agregados
Porto de
Areia 3
Irmaos - Areia 370,00 | 309,00 | 236,00 | 162,00 | 36,10 | 120,00 | 205,00 | 290,00 | 152,00 | 235,00 | 317,00
Trés
Lagoas
Areeiro -
Areia
Lavada
Igram
Extragcao
do Porto
de Areia
Nossa
Senhora
Aparecida

DMT
sugerida

Areia 136,00 | 127,00 | 143,00 | 217,00 | 197,00 | 113,00 | 28,60 | 56,10 | 265,00 | 195,00 | 249,00

Areia 380,00 | 312,00 | 222,00 | 165,00 | 46,50 | 131,00 | 215,00 | 300,00 | 155,00 | 238,00 | 320,00

Areia 190,63 | 197,00 | 197,67 | 181,33 | 93,20 | 121,33 | 128,20 | 132,80 | 190,67 |222,67 | 250,33

Para os materiais de demolicdo, materiais de jazida e usinagem consideramos uma
distancia média de transporte (DMT) conforme a tabela abaixo, para estimativa dos
custos dos servicos.

Tabela 1-5 - Distancia média de Transporte — Demoli¢do, Material de Jazida e Usinagem.

Descrigao DMT
Material de Demoligéo 30,00
Material de Jazida 30,00
Descricao Rodovia DMT
MS-040, MS-338 e MS-395 36,69
Usinagem BR-262 42,28
BR-267 41,29
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