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42 ATA DE ESCLARECIMENTOS REFERENTES A CONCORRENCIA PUBLICA Ne
001/2024

OBJETO: Concessao dos servicos publicos de recuperacdo, operacdo, manutencao,
conservagao, implantagdo de melhorias e ampliacdo de capacidade do Sistema
Rodoviario, composto pelos trechos das Rodovias Estaduais MS-040, MS-338 e MS-
395 e trechos das Rodovias Federais BR-262 e BR-267.

PROCESSO: 79.011.598/2024

Pela presente ata, a Comissédo Especial de Licitagcdo constituida pela Resolucdo “P”
SEILOG N. 069, de 30 de setembro de 2024, publicada no Diario Oficial Eletrénico n.
11.632 de 1 de outubro de 2024, leva ao conhecimento publico os Pedidos de
Esclarecimentos referente ao Edital de Concorréncia n. 01/2024, bem como suas
respectivas respostas, nos termos do disposto no item 3.3 do instrumento convocatério.
As formulacBes apresentadas, bem como as respostas e esclarecimentos recebidos,
passam a integrar o referido processo licitatorio, sendo de observancia obrigatoria
pelos licitantes.

QUESTIONAMENTO 1: Considerando que:

(1) O item 2.1.4 do Edital estabelece que as informacdes, pesquisas, investigacoes,
planilhas, estudos, levantamentos, projetos e demais documentos ou dados
relacionados ao objeto licitado possuem carater exclusivamente referencial para a
Concesséao, sem carater vinculativo ou implicacdo de responsabilidade por parte do
Poder Concedente perante as Licitantes ou a futura SPE;

(i) A Clausula 2.4 da minuta do Contrato de Concesséo afirma que o valor estimado
do Contrato é indicativo, ndo gerando direito automético a pleitos de reequilibrio
econdmico-financeiro no ambito da Concesséao; e

(i) A Clausula 23.1.5 da minuta do Contrato de Concesséo estabelece que é risco
da Concessionaria os custos excedentes relacionados as obras e servicos objeto da
Concessao,

A Interessada realizou estudos para verificar a adequacao dos valores indicados no
Estudo de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental (EVTEA).

Esses estudos revelaram que os valores unitarios considerados no CAPEX,
especialmente para obras de duplicacdo, faixas adicionais e acostamentos, estdo
significativamente abaixo dos praticados nas recentes concessdes federais, conforme
se depreende da tabela a seguir, que os compara com os valores dos recentes editais
da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT).

BENCHMARK

- Rota da Celul . Variacido
Duplicagao ot da LEIoSE  \redia ANTT ¢ .
EVTEA Celulose vs. Média

R$/KM 3,364,149 5,427,893 (38.0%)
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F?lxa Adicional em Pista Rota da Celulose Média ANTT2 Variagéo N
Simples EVTEA Celulose vs. Média
R$/KM 1,588,062 2,815,303 (43.6%)
Manutencio Rota da Celulose Média ANTT? Variacéao N
EVTEA Celulose vs. Media
R$/KM.FAIXA.ANO 49,116 59,325 (17.2%)

(N
otas: (1) Valores incluem BDI e ndo incluem adm, mobilizagdo e desmobilizagdo e nem o custo do projeto. (2) A
média ANTT é composta pelas seguintes rodovias: Rota do Zebu, CN1, CN2 e CN5).

Essa diferenca evidencia uma subestimacdo dos custos do projeto, que inviabiliza a
sua sustentabilidade, uma vez que a tarifa de pedagio, nos parametros estabelecidos,
nao serad capaz de remunerar adequadamente 0s investimentos necessarios. Em
outras palavras, entende-se que a orcamentacdo apresentada ndo esta adequada a
realidade, o que compromete a exequibilidade das obras de ampliacdo de capacidade
e, consequentemente, a viabilidade econdmico-financeira do projeto.

Desta forma, solicita-se esclarecimento sobre o seguinte ponto:

1. Quais os critérios e bases utilizados para a estimativa de valores do CAPEX nas
obras de ampliacdo de capacidade previstas no Edital?

Resposta: O critério utilizado foi o dimensionamento de todas as obras previstas, por
meio de projetos conceituais especificos e aplicados a topografia local, com base em
curvas de niveis obtidas por imagens de satélite, e ainda conforme os dados coletados
em campo. A base utilizada para a composicdo dos precos foi o sistema SICRO
disponibilizado pelo DNIT e especifico ao Estado do Mato Grosso do Sul, com suas
devidas consideracbes e ajustes conforme preconizado no manual do SICRO, em
especial a cotacdo dos insumos locais (pétreos) e os derivados de petréleo, através da
utilizacao de cotacdes para os itens mais significativos como agregados finos, graudos,
materiais asfélticos, etc.

A comparacao apresentada no questionamento ndo se aplica adequadamente, pois
refere-se a outros estados da federacdo, com caracteristicas de relevo distintas das
caracteristicas do presente projeto.

Da analise especifica as Memorias de Calculo que compdem o EVTEA, verificam-se
outras inconsisténcias.

I) Com relacéo as obras de ampliacdo de capacidade, em especial a terraplenagem da
duplicacdo com barreira de New Jersey, da BR-262 s&o parte do material
disponibilizado quatro arquivos com memorias de célculo de quantidades e orgamentos
previstos para as obras de duplicacdo (MC Duplicagéo - R02 (Cant Central).xlsx; MC
Duplicagédo - R0O2 (New Jersey).xlsx; MC Duplicagdo - Resumo - RO1.xslx; MC
Duplicagdo Arapua — Resumo.xslx).
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Para a duplicacdo dos segmentos em barreira New Jersey, o estudo calculou para
18,8km de extensdo o valor unitario de R$ 3.758.715,34 por quildmetro, conforme se
verifica do arquivo MC Duplicacéo - R0O2 (New Jersey).xIsx.

De acordo com o arquivo, (i) os dados seriam resultado de benchmarking, com
revisdes de precos unitarios (revisdo 1 de 07/06/24) e de terraplenagem (revisdo 2 de
18/06/24); e (ii) o valor unitario obtido provém do trecho de 93,046km do benchmark,
que teria caracteristicas similares aos 18,80km deste projeto.

Ocorre que 0s segmentos comparados sdo substancialmente diferentes e, assim, o
resultado do benchmark ndo poderia ser utilizado como parametro no calculo realizado
neste projeto.

Explica-se: No segmento de referéncia (benchmark) sdo previstas escavacoes
obrigatérias de 976.510,09m3, sendo 905.254,36m3 provenientes de limpeza
(raspagem) do terreno, enquanto que o restante (71.255,73 m3) seriam provenientes de
escavacao (jazida interna) para execucdo das camadas de aterro, que somam
61.853,93m3, com empolamento adotado de 15,2%

Tem-se assim, no referido caso, uma escavacdo média de 0,77m3/m de duplicacéo e
um aterro médio de 0,66m3/m de duplicacdo, compativeis com pistas de duplicacdo em
situacdo em que a faixa de dominio encontra-se praticamente no mesmo nivel da pista
existente.

Ocorre que no trecho deste Projeto em que o benchmark foi aplicado (18,8km de
duplicacdo da BR- 262) a pista existente esta entre 1m e 2m acima do terreno natural
em que a duplicacdo devera ser implantada, o que resulta em volumes de escavagéo e
aterros até trés vezes superiores aos previstos no EVTEA e demanda por material de
jazida substancialmente maior que a prevista — 0 que eleva a distancia média de
transporte de toda a terraplenagem, ja que se aumenta a distadncia para “encontrar’
jazida com capacidade de fornecimento necessario.

Ou seja, a caracteristica topografica do trecho a ser concedido ndo esta refletida nas
memo©rias de calculo que subsidiam o EVTEA, que, como exposto, utilizaram parametro
divergente da realidade para a precificacéo.

Assim solicita-se esclarecimento sobre:

1. Como foi avaliada a similaridade entre o segmento de referéncia (benchmark) e o
segmento de duplicacdo requisitado no PER (18,8km de duplicacdo da BR-262)?

Resposta: A planilha em questdo refere-se ao levantamento das quantidades
efetivamente necessérias para a execucado das obras de duplicagdo com barreira New
Jersey [MC Duplicacdo - R02 (New Jersey)] e com Canteiro Central [MC Duplicacao -
R0O2 (Cant Central)] em sua totalidade, ndo se tratando, portanto, de benchmarking.

Conforme os projetos disponibilizados, alguns trechos apresentam interferéncias, razao
pela qual foi prevista a duplicacdo com barreira New Jersey nesses pontos especificos,
enquanto o restante sera duplicado com Canteiro Central. A planilha resumo [MC
Duplicacéo - Resumo - RO1] consolida os valores das duplicagbes nos dois formatos,
considerando que a duplicacdo sera heterogénea, alternando entre barreira New
Jersey e Canteiro Central.




GOVERNO DE

S~ -8 Mato

Escritério de '3 Grosso
Parcerias Estratégicas =5 doSul

Em relacdo a extensao de 93,046 km, trata-se da estimativa original para o trecho de
duplicacdo. Contudo, com o avanco dos estudos, esse numero foi revisado para a
extensdo atual, momento em que a planilha passou a servir como uma referéncia para
calculo do valor por quildmetro em cada situacéao de duplicacao.

2. As correcfes de terraplenagem efetuadas na revisdo 2 do documento, de
18/06/2024, consideraram as particularidades da topografia do trecho concedido,
considerando o exposto acima?

Resposta: Sim, foram consideradas.

3. Foirealizado levantamento topogréfico (tradicional, aéreo ou equivalente) no trecho
a ser concedido, para avaliar a compatibilidade das solucdes de referéncia utilizadas na
quantificacdo e precificacdo do projeto?

Resposta: Foi realizado levantamento com base no SRTM (Shuttle Radar Topography
Mission), que consiste em um modelo digital de elevacdo amplamente utilizado em
ciéncias geoespaciais, planejamento urbano, gestdo ambiental, e diversas outras areas
gue dependem do conhecimento detalhado sobre o relevo terrestre.

4. As distancias de transporte do estudo de referéncia (benchmark) foram ajustadas
as condicdes do segmento de duplicacdo objeto do PER (18,8km de duplicacdo da BR-
262)?

Resposta: Sim, as distancias de transporte estdo de acordo com as condicfes do
segmento de duplicacao.

1)) Com relacdo a implantacdo de pavimento novo, € prevista a execucdo de (i)
“Sub-base estabilizada granulometricamente com mistura de solos na pista com
material de jazida” com altura média de 15cm e (i) “Base estabilizada
granulometricamente com mistura solo brita (70% - 30%) na pista com material de
jazida e brita comercial” com altura média de 14cm, o que resulta em uma estrutura
extremamente singela (29cm), quando sao esperados em projetos similares estruturas
mais robustas (a0 menos 50% acima da referéncia utilizada).

Desta forma, solicita-se esclarecimento sobre os pontos abaixo:

1. As estruturas de pavimento do estudo de benchmark adotado foram adequadas ao
trafego projetado para o segmento de duplicacdo da BR-262, requisitado no PER?

Resposta: Sim, todas as estruturas foram dimensionadas conforme o trafego projetado
para o segmento de duplicagcdo da BR-262, seguindo as premissas preconizadas pelo
DNIT e verificadas mecanisticamente.
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2. Foram realizados ensaios no trecho a ser concedido, a fim de identificar a
aderéncia da solugéo proposta?

Resposta: Para a caracterizacdo da condicédo de suporte do subleito para as obras de
ampliacdo e melhorias de pavimento, foram analisados os tipos de solo presentes na
regido onde as rodovias, estudo do objeto, estdo inseridas a partir da andlise de
projetos disponibilizados pelo governo do Estado do Mato Grosso do Sul, bem como a
andlise dos tipos de solo encontrados na regido.

3. Sabendo-se que as alternativas de execucdo de sub-base e base com material
pétreo possuem valores unitarios substancialmente mais elevados que as solucdes
base indicadas, em caso de indisponibilidade de solos qualificaveis para aplicacéo nas
camadas do pavimento, o contrato sera reequilibrado em razdo da necessidade de
aplicacao de outras solugbes (BGS, solo cimento etc.) que permitam tecnicamente a
execucao das obras de duplicacdo?

Resposta: O entendimento ndo esta correto. Conforme apontado acima, os estudos
foram elaborados utilizando as melhores técnicas para definicdo da condicdo de
suporte do subleito. Sem prejuizo, nos termos do item 2.1.4 do Edital, as informacoes,
pesquisas, investigacbes, planilhas, estudos, levantamentos, projetos e demais
documentos ou dados, relacionados ao objeto licitado, foram realizados e obtidos para
fins exclusivos de referéncia da Concessdo, ndo apresentando qualquer carater
vinculativo ou qualquer efeito do ponto de vista da responsabilidade do Poder
Concedente perante as Licitantes ou perante a futura SPE, cabendo a cada
interessado examinar todas as instrucBes, condicbes, exigéncias, leis, decretos,
normas, especificacdes e regulamentacfes aplicaveis ao Leildo e a Concessao, bem
como pela analise direta das condi¢cdes do Sistema Rodoviario e de todos os dados e
informacBes sobre a exploracdo da Concessao, para fins de elaboracdo de suas
Propostas EconOGmicas Escritas.

[l) Com relacdo as protecdes de talude e faixa de dominio na lateral da pista de
duplicacdo, o estudo de referéncia calcula o servico de enleivamento (plantio de
gramas) em largura média de 2 metros nas laterais da pista de duplicacdo. Desta
forma, solicita-se o seguinte esclarecimento:

1. Caso a largura de plantio de gramas nas laterais da rodovia seja superior a 2
metros, as quantidades adicionais serdo reequilibradas no contrato de concessao?

Resposta: O entendimento ndo esta correto. Os estudos que subsidiaram a presente
licitagdo foram embasados em pesquisas de campo e adotaram as melhores praticas
para definicdo dos custos relacionados a execucdo da concessao. Sem prejuizo, nos
termos do item 2.1.4 do Edital, as informacdes, pesquisas, investigacdes, planilhas,
estudos, levantamentos, projetos e demais documentos ou dados, relacionados ao
objeto licitado, foram realizados e obtidos para fins exclusivos de referéncia da
Concesséo, ndo apresentando qualquer carater vinculativo ou qualquer efeito do ponto
de vista da responsabilidade do Poder Concedente perante as Licitantes ou perante a
futura SPE, cabendo a cada interessado examinar todas as instrugdes, condicdes,
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exigéncias, leis, decretos, normas, especificacdes e regulamentacdes aplicaveis ao
Leildo e & Concessdo, bem como pela analise direta das condicbes do Sistema
Rodoviario e de todos os dados e informacgdes sobre a exploracdo da Concesséao, para
fins de elaborac&o de suas Propostas Econdmicas Escritas.

IV)  Com relacdo a duplicacdo dos segmentos em canteiro central, o estudo calculou,
para 79,73km de extensdo, o valor unitario de R$ 3.327.538,77 por quildmetro,
provenientes do arquivo MC Duplicacdo - R02 (Cant Central).xlsx. Esta memdria
aponta em seu historico de revisdes que os calculos foram elaborados com base em
dados de benchmarking, com revisdes de precos unitarios (revisdo 1 de 07/06/24) e de
terraplenagem (reviséo 2 de 18/06/24).

De modo similar as obras de duplicacdo com barreira de New Jersey, 0s quantitativos
de referéncia para as obras de duplicacdo em canteiro central foram baseados em um
segmento base de 93,046km de extensdo e os volumes de terraplenagem dessa
referéncia indicam escavacdo média de 1,05m3/m e aterro médio de 0,91m3/m. Tais
valores, no entanto, sdo substancialmente inferiores aos necessarios, jA que a
implantacéo da pista de duplicagdo com canteiro central se dara em terreno natural que
ndo se encontra nivelado com a atual faixa de dominio. Desta forma, solicita-se
esclarecimento sobre os seguintes aspectos:

1. Os segmentos de referéncia possuem caracteristicas semelhantes as previstas
para os segmentos de duplicagcdo em canteiro central objeto do PER?

Resposta: Sim, os segmentos referéncia possuem as mesmas caracteristicas dos
previstos para a duplicacdo em canteiro central objeto do PER.

2. Como foi avaliada a similaridade entre o segmento de referéncia (benchmark) e o
segmento de duplicacdo requisitado no PER?

Resposta: A planilha em questdo refere-se ao levantamento das quantidades
necessarias para a execucao das obras de duplicacdo com barreira New Jersey [MC
Duplicacéo - R02 (New Jersey)] e com Canteiro Central [MC Duplicacédo - R02 (Cant
Central)] em sua totalidade, ndo se tratando, portanto, de benchmarking.

Conforme os projetos disponibilizados, alguns trechos apresentam interferéncias, razao
pela qual a duplicagcdo com barreira New Jersey foi prevista nesses pontos, enquanto o
restante sera executado com Canteiro Central. A planilha resumo [MC Duplicagéo -
Resumo - RO1] consolida os dados e valores das duplicacbes nos dois formatos,
considerando que a duplicacdo sera heterogénea, com ambos os tipos de solucao.

Quanto a extensao de 93,046 km, trata-se da estimativa inicial do trecho de duplicagéo.
No entanto, com o avanc¢o dos estudos, essa extensao foi ajustada para o valor atual,
momento em que a planilha passou a servir como uma referéncia para o calculo do
valor por quildmetro em cada cenario de duplicacéo.
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3. As correcfes de terraplenagem efetuadas na revisdo 2 do documento, de
18/06/2024, consideraram as particularidades da topografia local, do trecho a ser
concedido?

Resposta: Sim, foram consideradas.

4. Foi realizado levantamento topogréfico (tradicional, aéreo ou equivalente) do trecho
a ser concedido para se avaliar a compatibilidade com as solu¢cbes de referéncia
utilizadas na quantificagéo e precificacao?

Resposta: Foi realizado levantamento com base no SRTM (Shuttle Radar Topography
Mission), que consiste em um modelo digital de elevacdo amplamente utilizado em
ciéncias geoespaciais, planejamento urbano, gestdo ambiental, e diversas outras areas
gue dependem do conhecimento detalhado sobre o relevo terrestre.

5. As distancias de transporte do estudo de referéncia (benchmark) foram ajustadas
as condicbes do segmento de duplicagcdo objeto do PER?

Resposta: Sim, as distancias de transporte estdo de acordo com as condicfes do
segmento de duplicacao.

6. As estruturas de pavimento do estudo de benchmark adotado foram adequadas ao
trafego projetado para o segmento de duplicacdo da BR-262 requisitado no PER?

Resposta: Sim, todas as estruturas foram dimensionadas conforme o trafego projetado
para o segmento de duplicacdo da BR-262, seguindo as premissas preconizadas pelo
DNIT e verificadas mecanisticamente.

7. Foram realizados ensaios com 0s solos locais previstos para identificar ocorréncias
e disponibilidades para aplicacdo dessa solucdo no trecho a ser concedido?

Resposta: Para a caracterizagdo da condi¢cédo de suporte do subleito para as obras de
ampliacdo e melhorias de pavimento, foram analisados os tipos de solo presentes na
regido das rodovias, estudo do objeto, estdo inseridas a partir da andlise de projetos
disponibilizados pelo governo do Mato Grosso do Sul, bem como a analise dos tipos de
solo encontrados na regio.

8. Sabendo-se que as alternativas de execucdo de sub-base e base com material
pétreo possuem valores unitarios substancialmente mais elevados que as solucdes
base indicadas, em caso de indisponibilidade de solos qualificAveis para aplicacdo nas
camadas do pavimento, o contrato sera reequilibrado em decorréncia da necessidade
de aplicacdo de outras solugdes (BGS, solo cimento, etc) que permitam tecnicamente a
execucao das obras de duplicacao?

Resposta: O entendimento ndo esta correto. Conforme apontado acima, os estudos
foram elaborados utilizando as melhores técnicas para definicAo da condicdo de
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suporte do subleito. Sem prejuizo, nos termos do item 2.1.4 do Edital, as informacoes,
pesquisas, investigacbes, planilhas, estudos, levantamentos, projetos e demais
documentos ou dados, relacionados ao objeto licitado, foram realizados e obtidos para
fins exclusivos de referéncia da Concessdo, ndo apresentando qualquer carater
vinculativo ou qualquer efeito do ponto de vista da responsabilidade do Poder
Concedente perante as Licitantes ou perante a futura SPE, cabendo a cada
interessado examinar todas as instrucdes, condi¢cdes, exigéncias, leis, decretos,
normas, especificacdes e regulamentacdes aplicaveis ao Leildo e a Concessédo, bem
como pela analise direta das condi¢cdes do Sistema Rodoviario e de todos os dados e
informagdes sobre a exploragcdo da Concessao, para fins de elaboragdo de suas
Propostas Econémicas Escritas.

V) Com relagdo ao calculo de usinagem de massa asfaltica, o EVTEA adotou, no
estudo de distancias de transporte dos materiais areia e brita até os pontos de
usinagem, a menor distancia para cada segmento homogéneo. Contudo, essa
premissa de menor distancia de transporte restringe o fornecimento a prestadores
especificos, dado que qualquer outro fornecedor existente se localiza a uma distancia
de 5 a 10 vezes maior que as consideradas para formacéo dos precos unitarios que
sédo aplicados em todo o CAPEX de pavimentacao (Trabalhos Iniciais, Recuperacéao,
Manutencdo e pavimento novo). Desta forma, solicita-se esclarecimento sobre os
seguintes aspectos:

1. Em caso de inviabilidade dos fornecedores especificos considerados na
precificacdo do EVTEA, o contrato seré reequilibrado?

Resposta: Fica a critério do licitante a aquisicdo dos produtos usinados de
fornecedores ou instalar usina de asfalto de forma a contemplar as DMT’s
consideradas nos estudos. Sem prejuizo, nos termos do item 2.1.4 do Edital, as
informacdes, pesquisas, investigacdes, planilhas, estudos, levantamentos, projetos e
demais documentos ou dados, relacionados ao objeto licitado, foram realizados e
obtidos para fins exclusivos de referéncia da Concesséo, ndo apresentando qualquer
carater vinculativo ou qualquer efeito do ponto de vista da responsabilidade do Poder
Concedente perante as Licitantes ou perante a futura SPE, cabendo a cada
interessado examinar todas as instrucdes, condi¢cdes, exigéncias, leis, decretos,
normas, especificacbes e regulamentacdes aplicaveis ao Leildo e a Concessao, bem
como pela andlise direta das condi¢cdes do Sistema Rodoviario e de todos os dados e
informacBes sobre a exploracdo da Concessao, para fins de elaboracdo de suas
Propostas EconGmicas Escritas.

2. Considerando a impossibilidade de utilizacdo de dois fornecedores especificos (por
exemplo, para BR-262: Mineracdo Dois Irméos e Polimix Agregados), a distancia de
transporte eleva-se sobremaneira para as rodovias MS-338, BR-262 e BR-267,
distorcendo toda a base de custos de pavimentac&o. Assim, questiona-se o motivo pelo
qual foi adotada a distancia minima, em vez da distancia média de transporte entre os
fornecedores disponiveis.
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Resposta: A adoc¢éo da distancia minima normalmente resulta em menores custos de
transporte, pois representa 0 percurso mais curto possivel entre o ponto de extracéo e
o destino. Em projetos de pavimentacdo, onde o transporte de materiais corresponde a
uma parcela significativa dos custos, optar pela menor distancia busca otimizar os
custos iniciais, tornando o projeto mais econdmico.

Além disso, esse critério foi adotado para garantir maior previsibilidade nos custos. O
uso da distancia média poderia levar a consideracdo de percursos superiores aos
necessarios, gerando custos adicionais imprevistos. Ao contrario, a escolha da
distancia minima contribui para evitar a inclusédo de despesas excessivas na base de

custos do projeto.

Por fim, o critério de distancia minima promove maior transparéncia e competitividade,
evitando a inflacdo dos custos de transporte por distancias desnecessarias e
permitindo que todos os fornecedores sejam avaliados de forma equitativa, com base
em um parametro comum.

Diante de todo 0 exposto e apOs analise e resposta aos questionamentos especificos
acima, questiona-se o interesse do Estado em revisar e adequar o EVTEA do Projeto a
realidade, ajustando os parametros de referéncia utilizados nas memoérias de calculo,
de modo que o0s custos unitdrios e 0s quantitativos previstos refltam as reais
caracteristicas do trecho concedido e, assim, figuem em consonancia com as médias
de custos observadas em editais recentes de projetos similares.

Resposta: O entendimento ndo esta correto. Os estudos que subsidiaram a presente
licitacdo foram embasados em pesquisas de campo e adotaram as melhores praticas
para definicdo dos custos relacionados a execucdo da concessdo. Sem prejuizo, nos
termos do item 2.1.4 do Edital, as informacdes, pesquisas, investigacdes, planilhas,
estudos, levantamentos, projetos e demais documentos ou dados, relacionados ao
objeto licitado, foram realizados e obtidos para fins exclusivos de referéncia da
Concesséo, ndo apresentando qualquer carater vinculativo ou qualquer efeito do ponto
de vista da responsabilidade do Poder Concedente perante as Licitantes ou perante a
futura SPE, cabendo a cada interessado examinar todas as instrucdes, condicoes,
exigéncias, leis, decretos, normas, especificacbes e regulamentacdes aplicaveis ao
Leildo e a Concessdo, bem como pela analise direta das condicbes do Sistema
Rodoviéario e de todos os dados e informacdes sobre a exploracdo da Concessao, para
fins de elaboracéo de suas Propostas Econdmicas Escritas.




