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RELATORIO DE CONSULTA E AUDIENCIA PUBLICA N. 01/2024

O Projeto de Concesséo destinado a operacdo, manutencao, conservacao, implantacao
de melhorias e ampliagdo de capacidade do Sistema Rodoviario, composto pelos trechos das
Rodovias MS-040, MS-338 e MS-395 e trechos das BR-262 e BR-267 foi submetido a Consulta
Publica, em atencao ao disposto art. 15, inciso |, da Lei Federal n° 8.987, de 13 de fevereiro de
1995, por meio da publicagdo do Aviso de abertura de Consulta Publica no Diario Oficial do
Estado - DOE n° 11.578 de 07 de agosto de 2024, pagina 98, com o objetivo de tornar publico,
colher sugestdes e contribuicdes para o aprimoramento do Projeto de Concesséo.

Foram disponibilizados no sitio eletrénico do EPE, www.epe.segov.ms.gov.br, a
seguinte documentagao:

e Minuta de Edital e Anexos
e Minuta de Contrato
o Minuta de Anexos do Contrato
o Anexo 2 - Programa de Exploragcédo da Rodovia - PER
o Resumo Executivo
e Estudos de Viabilidade
o Modelagem Técnica
Produto 1 - Estudo de Trafego
Produto 2 - Estudos Engenharia
Tomo | — Cadastro Geral do Sistema Rodoviario
Tomo Il — Fases de Trabalhos Iniciais
Tomo Il - Programa de Recuperacgéo
Tomo IV - Programa de Manutencao Periddica e Conservacao
Tomo V - Programa de Investimentos
o Anexo | — Melhorias e AmpliagGes de Capacidade
= Tomo VI - Programa Operacional
o Modelagem Econdmica
o Modelagem Operacional
¢ Planilhas
o Modelo Econémico-Financeiro
o CAPEX
o OPEX
o Cotagoes

O periodo de Consulta Publica foi de 07 de agosto de 2024 a 06 de setembro de 2024,
sendo oportunizada a participacédo da sociedade por meio do envio de manifestacdes por escrito,
conforme formulario disponibilizado no sitio eletrénico do EPE.

O Aviso de Audiéncia Publica Virtual foi publicado no Diéario Oficial do Estado — DOE, n°
11.585 de 15 de agosto de 2024, pagina 23, e a sessao publica foi realizada em 30 de agosto de
2024, as 15  horas (Horario de Brasilia), no sitio eletrbnico da TvB3
https://www.tvb3.com.br/home.

Participaram da Audiéncia Publica Virtual, mediada pela Sra. Ménica Salles, da B3, as
seguintes autoridades:

e Sra. Eliane Detoni, Secretaria Especial do Escritério de Parcerias Estratégicas;
e Sr. Guilherme Alcantara, Secretério de Estado de Infraestrutura e Logistica;
e Sr. Rodrigo Perez Ramos, Secretario de Estado de Governo e Gestéo Estratégica.

ApOs os cumprimentos iniciais, o Sr. Saulo Horta, consultor, iniciou a exposi¢do técnica
do projeto, destacando os principais aspectos da modelagem técnica e operacional do Projeto.
Na sequéncia, o Sr. Rédel Furtado Néres, Diretor Econdmico-Financeiro, apresentou as
principais informagbes e metodologias do modelo econdémico-financeiro, e concluindo a
apresentacdo, o Dr. Carlo Fabrizio Campanile Braga, Procurador do Estado, apresentou os
principais pontos da modelagem juridica do Projeto.
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Durante a sessdo, foi oportunizada aos interessados a apresentacao de contribuicdes e
guestionamentos no chat disponibilizado na plataforma da sessédo publica, os quais foram lidos
e respondidos durante a audiéncia.

No periodo de Consulta e Audiéncia Publica, foram recebidas 167 (cento e sessenta e
sete) manifestacfes, sendo:

e 24 (vinte e quatro) questionamentos escritos durante a sessédo da Audiéncia Publica
Virtual,

e 143 (cento e quarenta e cinco) contribuicdes para aprimoramento do projeto durante
o periodo de Consulta Publica.

Todas as contribui¢cdes recebidas no &mbito da Consulta Puablica n. 01/2024 e Audiéncia
Publica n. 01/2024 foram analisadas e respondidas pela equipe técnica do Governo do Estado,
sendo seu contetdo apresentado no Anexo | deste Relatorio.
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ANEXO | i
QUESTIONAMENTOS E CONTRIBUIGOES
. AUDIENCIA PUBLICA

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 01: Sobre a BR-262: Ha previsdo de realizacéo
de audiéncia publica presencial e aberta & populag¢do nos Municipios de Trés Lagoas, Agua Clara
e Ribas do Rio Pardo, j4 levando em consideragdo a nova fabrica de celulosa que sera
implantado no Municipio de Agua Clara — BRACELL?

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. A audiéncia publica foi realizada de forma online pela
TV B3 no dia 30/08/24.

Sobre a BR-267:

1. Ha previsdo de construcao de trevo de acesso ao Bairro de Reta A-1, no Distrito de Nova Porto
XV, no Municipio de Bataguassu?

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Na BR-267, é importante destacar que todos os
assentamentos e comunidades receberdo tratamento adequado de acesso pelas rodovias do
projeto.

2. Ha previsdo de iluminagdo da travessia urbana da BR-267 no Distrito de Nova Porto XV e
Bairro Reta A-1, lembrando que a travessia ja existe e ja é duplicada?

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. A respeito da BR-267 destaca-se que serdo
contemplados sistemas elétricos e de iluminacdo em todas as travessias urbanas, dispositivos
de intersecao préximos aos trechos urbanos e locais de travessia de pedestres.

3. No KM-30 (Bataguassu), ha previséo de construcdo de viaduto ligando a cidade baixa (centro)
e a cidade alta?

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. No municipio de Bataguassu foi previsto a construgéo
de um contorno rodoviario, durante a construgao o trecho urbano ficara sob responsabilidade da
Concessionaria.

4. No KM-30 (Bataguassu), ha previsao de realizacdo de drenagem na rodovia para evitar 0s
frequentes alagamentos que ocorrem?

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. No municipio de Bataguassu foi previsto a construcéao
de um contorno rodoviario, durante a construgéo o trecho urbano ficara sob responsabilidade da
Concessionaria.

5. No KM-46 (Bataguassu), ha previsdo de construgdo de trevo de acesso ao Assentamento
Montana?

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Na BR-267, esclarecemos que todos os assentamentos
e comunidades receberdo tratamento adequado de acesso pelas rodovias do projeto.

6. No KM-62 (Anaurilandia), ha previsdo de construcdo de trevo de acesso ao Assentamento
Aruanda?

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Na BR-267, esclarecemos que todos 0s assentamentos
e comunidades receberao tratamento adequado de acesso pelas rodovias do projeto.

7. No KM-93 (Bataguassu), ha previsdo de construgdo de trevo de acesso ao Assentamento
Aldeia | e Aldeia I1?

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Na BR-267, esclarecemos que todos 0s assentamentos
e comunidades receberao tratamento adequado de acesso pelas rodovias do projeto.

8. No KM-102 (Bataguassu), ha previsao de construcao de trevo de acesso ao Assentamento
Santa Clara?

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Na BR-267, esclarecemos que todos 0s assentamentos
e comunidades receberdo tratamento adequado de acesso pelas rodovias do projeto.

9. Em Bataguassu, ha previsdo de construcdo de acostamento no anel rodoviario que liga a
Rodovia BR-267 as Rodovias MS-395 e MS-2677?

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Todas as rodovias contempladas no projeto estdo
previstas para a implementacéo integral de acostamentos, inclusive do referido anel.

10. Existe projeto ou programa de venha promover a isencéo do pagamento de tarifa de pedagio
a quem mora no Distrito de Nova Porto XV e comprovadamente trabalha do Municipio de
Bataguassu, ja que, como se sabe, tera praca de pedagio neste trecho?
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Resposta: Agradecemos a contribuicdo. O projeto prevé o beneficio de desconto de 5% para
quem utiliza o sistema de pagamento automatico (AVI) além deste estd previsto o Desconto por
Usuario Frequente.

11. Considerando a existéncia de um projeto de anel rodoviario elaborado pela Agéncia Estadual
de Gestdo de Empreendimentos (AGESUL) que liga a Rodovia MS-395 a Rodovia MS-267 (ao
lado direito de quem segue pela ponte sobre o Rio Pardo a Bataguassu), sugere-se, entdo, QUE
SEJA MANTIDO O PROJETO DE ANEL RODOVIARIO DA AGESUL, tendo vista o custo que é
consideravelmente menor (de aproximadamente R$ 36 milhdes) e a facilidade na execucao.
Resposta: Agradecemos a contribuicdo O projeto do contorno foi elaborado buscando otimizar
o fluxo de veiculos pesados provenientes da BR-267 e MS-395, mantendo a circulacdo destes
veiculos fora do perimetro urbano de Bataguassu e garantindo a seguranca viaria para 0s
usuarios.

12. Ha previsédo de recapeamento da Rodovia MS-040 antes do inicio dos investimentos contidos
Nno cronograma, ao passo que existem trechos praticamente intransitaveis.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. O Programa de Exploracdo de Rodovias traz o
detalhamento de todas as obrigagfes e parametros de desempenho relacionadas ao pavimento
de todo o Sistema Rodoviario. Cabera a Concessiondria executar todas as obras e intervencdes
necessarias ao atendimento dos parametros de desempenho relacionados ao pavimento em
todo Sistema Rodoviario, incluindo na MS-040.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 02: Gostaria de saber informacdes a respeito
especificamente onde serdo instaladas as pragcas de pedagio na rodovia br. 267. Este
guestionamento se faz necessario, vez os bairros Sdo Sebastido da reta A-1 e Nova Porto XV
de novembro estdo as margens da referida rodovia e que fazem parte do municipio de
Bataguassu, separados aproximadamente 15 quildbmetros de distancia. A instalacdo de uma
praca de pedagio entre os referidos bairros e a cidade de Bataguassu, causaria grandes
prejuizos financeiros aos moradores daqueles bairros, visto que as instalagbes publicas de
saude, educacao, seguranca, etc, estao localizados na sede da comarca.

Resposta: Agradecemos a contribuicao. Informamos que a localizacdo dos poérticos de pedagio
eletrénico consta no item 3.4.6 do anexo 2 — Programa de Exploracdo da Rodovia (PER) e
poderdo ser deslocados em até 5 km.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 03: De modo a contribuir com o Projeto de
Concessédo de trechos das Rodovias MS-040, MS-338 e MS-395 e trechos das Rodovias
Federais BR-262 e BR-267, sirvo-me do presente para informar que em rodovias ja
concessionadas ndo existe uma previsdo, no contrato de concessdo, acerca da destinacéo
ambientalmente adequada de veiculos sinistrados, 0s quais estdo sendo encaminhados e
abandonados as margens das rodovias préximas aos postos da policia rodoviaria estadual, uma
vez que ndo ha atribuicdo e competéncia definida para as concessionarias promoverem a
retirada desses veiculos e a correta destinagdo, dessa forma, sugere-se que passe a constar
dentro do contrato de concesséo e antes disso, dentro do Programa de Exploracdo da Rodovia
— PER, essa atribuigédo estabelecida a concessionaria vencedora, como operadora da via, para
gue a responsabilidade sobre o recolhimento e destinagcdo ambientalmente adequada de
veiculos sinistrados seja de sua competéncia exclusiva, devendo a mesma providenciar estudos,
propostas e meios para execucao dessa atividade, utilizando-se de uma metodologia que cause
0 menor impacto ambiental e suficiente para sanar o problema.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Ja esta previsto no contrato que cabe a Concessionaria
manter as faixas de dominio limpas e sem passivos ambientais, nas rodovias terdo postos das
policias rodoviarias estadual e federal, onde também tem a previsdo de execugdo de espago
cercado para guarda destes veiculos.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 04: De modo a contribuir com o Projeto de
Concessao de trechos das Rodovias MS-040, MS-338 e MS-395 e trechos das Rodovias
Federais BR-262 e BR-267, sirvo-me do presente para informar que no ambito da Rodovia MS-
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040 encontra-se em andamento a Ac¢ao Civil Publica n. 0900340-76.2018.8.12.0001 (Processo
Judicial n. 08.2018.00108910-8), ajuizada em razéo do descumprimento, pelo empreendedor e
pelas empresas por ele contratadas, da condicionante n. 15 da licenca ambiental prévia n.
102/2013, relativa as obras de pavimentagdo asfaltica da Rodovia Estadual MS 040,
particularmente no que tocava a auséncia de medidas mitigadoras de riscos de acidentes
automobilisticos envolvendo animais silvestres, com risco a vida e salde dos usuarios da pista
e da propria biodiversidade, sendo levantado também a auséncia de normas que estipulam
métodos de amostragem dos animais e da implantacdo prévia de medidas mitigatérias, antes da
liberacdo da rodovia para o trafego, dentro do processo de licenciamento.

O valor da acdo é de R$ 10.000.000,00 (dez milhdes de reais) e os pedidos postulados foram,
em sintese, 0s seguintes:

a) obrigacdo de fazer, consistente em implantar todas as medidas previstas em Plano de
Mitigacdo do IPE na rodovia MS 040, sem prejuizo de outras medidas consideradas Uteis na
avaliacdo do 6rgdo ambiental licenciador, com cronograma de execucdo, o qual devera ser
comprovado o cumprimento. Em caso de inadimplemento, sugeriu-se a fixacédo de astreinte R$
10.000,00 por dia de descumprimento;

Resposta: Agradecemos a contribuicAo. Tomamos ciéncia da obrigacdo de implantar as
medidas do Plano de Mitigacdo do IPE na rodovia MS-040 e da possibilidade de outras
exigéncias do 6rgdo licenciador.

b) a determinacgéo, inaudita altera para, ao IMASUL e Estado de Mato Grosso do Sul, no sentido
de que, no prazo de noventa dias, elaborem estudos e aprovem normas no ambito de suas
competéncias, no sentido de aperfeicoar o licenciamento ambiental de construcao,
pavimentacdo, duplicagdo ou reforma de estradas e rodovias, de modo que supram a lacuna
metodoldgica encontrada no licenciamento, isto €, deverdo definir normas, termos de referéncia
e padrdes para, entre outros pontos omissos, tratar da metodologia dos planos de amostragem
de fauna exigidos nos estudos ambientais necessarios no licenciamento ambiental,
comprovando nos autos coma apresentacao dessas normas e termos de referéncia,

Resposta: Agradecemos a contribui¢cdo. Informamos que o Estado de MS ja possui documentos
relevantes, como o Termo de Referéncia para Amostragem de Fauna Atropelada e o Manual de
Orientacdes Técnicas para Mitigagédo de Colisbes Veiculares com Fauna Silvestre nas rodovias
estaduais, os quais foram considerados nos estudos ambientais previstos.

c) a determinacéo, inaudita altera para, ao IMASUL no sentido de n&o liberar rodovias ao trafego
sem a comprovacao efetiva de que houve implantagcdo ao menos de algumas medidas de
mitigacdo no bojo do licenciamento que sejam, na avaliagdo da autarquia ambiental, satisfatérias,
sem prejuizo de outras medidas que se mostrem necessarias conforme revelem os dados obtidos
com continuo monitoramento da fauna, isso a partir de sua intimagdo. Em caso de
inadimplemento, postula-se a fixacdo de multa de R$ 100.000,00 por rodovia, com acréscimo de
multa de R$ 10.000,00 a cada dia em que o trafego for mantido sem a implantacdo dessas
medidas de mitigacdo a condenacéo dos réus, em carater solidario, por sentenca que resolva o
mérito, a indenizar os danos morais coletivos, com arbitramento de quantia em patamar suficiente
para compensar o mal afligido, levando como par&metros o montante de vidas humanas e
animais perdidas e o risco a outras tantas. Assim, sugere-se a quantia de R$ 10.000.000,00 (dez
milhdes de reais), com a rememoracdo de que, somente em relacdo as antas, ha nota técnica
gue comprovou o prejuizo ambiental em cerca de R$ 1.920.000,00; condenacao em custas e
honorarios advocaticios.

Considerando que ap0s a concessao da rodovia MS-040 a referida ACP pode ser julgada e
resultar em uma sentenca favoravel ao Ministério Publico e, consequentemente, acarretar um
6nus para a concessionaria, entende-se que a informacao aqui levantada merece ser adicionada
ao Programa de Exploracdo da Rodovia — PER ou outro documento de conhecimento publico.
Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Os estudos serdo apresentados ao IMASUL para
andlise e aprovacao, conforme estipulado. Ressaltamos que um dos objetivos da concesséao é
mitigar o impacto ambiental. Temos pleno conhecimento da ac¢do judicial em questdo e
informamos que a revisdo das informagfes pertinentes podera ser incluida no Programa de
Exploracdo da Rodovia (PER) ou em outro informativo de acesso publico.
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> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 05: No que se refere as duplicacdes, nota-se a
existéncia constante em varios quildbmetros das Rodovias, BRs e MS, de interferéncias de Linha
de Alta Tensdo e Adutora, inclusive dentro da faixa de dominio. Questionamos de quem ¢é a
responsabilidade de remocéo?

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Ressalta-se que os projetos de duplicacdo foram
elaborados considerando as restricbes impostas pelas linhas de transmissdo e adutora
existentes nos trechos rodoviérios.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 06: Estamos entendendo que o anexo 12 —
desconto de reequilibrio € aplichAvel somente a obrigacdes de duplicacdes. E o fator de
antecipacdo, ndo tem previsdo? O equilibrio econdmico-financeiro do contrato necessita prever
duas situacdes, desconto e acréscimo.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Informamos que, em decorréncia das contribuicdes
recebidas, o Anexo 12 — Desconto de Reequilibrio sera suprimido.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 07: A clausula 8.1.5 do Contrato de Concess&o
trata da execuc¢do das obras do contorno de Trés Lagoas pelo DNIT. Questionamos se sera dado
acesso a Concessionaria toda a documentacdo bem como quais sdo 0s parametros que essa
obra esté sendo executada.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Toda documentacao técnica sera disponibilizada para
conhecimento da licitante e da concessionaria.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 08: No perimetro urbano de Campo Grande/MS,
sera possivel realizar a travessia entre os bairros por meio de alguma solucdo de engenharia?
Como ficara a gestao?

Resposta: Agradecemos a contribui¢cdo. Foram previstas solu¢des para segregar o transito
rodoviario do urbano dentro do perimetro urbano de Campo Grande, entre eles trés dispositivos
em desnivel, sendo dois viadutos com passagem superior e um mergulhdo com passagem
inferior. Os projetos executivos serdo desenvolvidos pela Concessionaria e aprovados pela
agéncia reguladora com a devida consulta aos envolvidos. A gestao das pistas rodoviarias ficara
a cargo da Concessionaria e as marginais, vias urbanas, sob a gestdo do municipio.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 09: Tenho um questionamento sobre as
transposi¢cdes no perimetro urbano de Campo Grande. Elas serdo estudadas, podemos indicar
solucdes para as travessias?

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Idem contribuicdo 08.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 10: A localizacdo do PP1 estéa proxima as linhas
de alta tens&@o. N&o € possivel operar. Qual a distancia que a SPE pode adequar sua localizagdo?
Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Ressalta-se que este projeto esta sendo trabalhado
com porticos de pedagio em free flow, ou seja, havera pouca interferéncia na faixa de dominio,
de todo modo a concessiondria tem a possibilidade de mové-los no raio de 5km, desde que
autorizados pela agéncia reguladora.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 11: Da leitura do item 8 do PER n&o esta clara
a previsao da obra do Contorno de Ribas do Rio Pardo, ao contrario dos outros 3 contornos, ha
previsao apenas dos dispositivos e duplicacdo. Estamos entendendo que é obra prevista.

Resposta: Agradecemos a contribuigdo. Informamos que a obra do contorno de Ribas do
Rio Pardo esta prevista em conjunto com a duplicacdo do segmento de Campo Grande a Ribas
do Rio Pardo. Revisamos o PER para deixar claro a obrigacao.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 12: Esta apresentacdo pode ser disponibilizada?
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Resposta: Agradecemos a contribuicdo. A apresentacdo esta disponivel no site
https://www.epe.segov.ms.gov.br/consulta-publica-rodovias-estaduais-ms-040-ms-338-e-ms-
395-e-trechos-das-rodovias-federais-br-262-e-br-267/

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 13: Mato Grosso do Sul é um dos estados com
maiores indices de colisdo entre veiculo e fauna, com grandes perdas para a fauna e acidentes
com vitimas humanas. Portanto, € fundamental prevenir esses acidentes, investindo em estradas
mais seguras.

Resposta: Agradecemos pela contribuicdo. Reconhecemos a importancia da prevencao de
acidentes e a reducéo dos impactos na fauna. Em Mato Grosso do Sul, utilizamos o Programa
Estrada Viva, uma ferramenta importante e validada para minimizar esses impactos. Além disso,
contamos com o Termo de Referéncia para Amostragem de Fauna Atropelada e o Manual de
Orientacdes Técnicas para Mitigacdo de Colisdes Veiculares com Fauna Silvestre nas rodovias
estaduais. As medidas mitigadoras necessérias serdo adotadas para garantir a seguranca dos
usuarios e a protecao da fauna.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUIC;AO 14: Por isso, deve ser associado com
cercamentos que irdo bloquear o acesso do animal a pista e conduzir a essa passagem de fauna.
Essa combinagdo € a mais efetiva para reduzir o atropelamento de fauna de médio e grande
porte.

Resposta: Agradecemos pela contribuicdo. Concordamos que a combinagdo de cercamentos
com passagens de fauna é uma abordagem eficaz para reduzir o atropelamento de animais de
médio e grande porte. Essa e outras medidas mitigadoras serdo amplamente discutidas e
avaliadas durante a elaboragéo dos estudos ambientais previstos no CAPEX do projeto.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 15: Favor considerar o artigo Ribeiro et al 2023
Prioritizing road mitigation using ecologically based land-use planning e Plano de Mitigac&o
detalhado para MS-040 e BR-267.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Agradecemos pela sugestdo. Informamos que tivemos
acesso ao artigo Ribeiro et al. 2023, 'Prioritizing Road Mitigation Using Ecologically Based Land-
Use Planning', e ao Plano de Mitigacdo detalhado para MS-040 e BR-267. Esses documentos
serdo considerados durante a elaboragdo dos estudos ambientais, previstos no CAPEX do
projeto.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 16: Considerando que o Sistema Rodoviario é
composto por diversas rodovias e a disposi¢ao da legislacdo respectiva, como dar-se-a a divisao
do ISS sobre a receita bruta frente aos municipios que integram o trecho? Rodovia ou extensao
no Sistema Rodoviério?

Resposta: Agradecemos a contribui¢do. Informamos que o modelo econémico-financeiro do
projeto prevé ISS maximo de 5% sobre a receita bruta.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 17: Na Clausula 9.3.2 do Contrato de Concess&o
h& declaracdo de que a Concessiondria assume as consequéncias ordinarias e extraordinarias
decorrentes dos riscos por ela assumidos no Contrato. Contudo, o conceito € amplo. Solicitamos
esclarecimento.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Esclarecemos que 0s riscos associados a concessao
estao claramente definidos no Contrato de Concesséo. Além disso, conforme disposto no item
2.3 do Edital, é responsabilidade das licitantes interessadas realizar os levantamentos
necessarios para identificar eventuais riscos envolvidos.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 18: Considerando que a conta centralizadora é
de titularidade da concessiondria, solicitamos esclarecimento das disposicdes do item 6 do
Anexo 7 do contrato.


https://www.epe.segov.ms.gov.br/consulta-publica-rodovias-estaduais-ms-040-ms-338-e-ms-395-e-trechos-das-rodovias-federais-br-262-e-br-267/
https://www.epe.segov.ms.gov.br/consulta-publica-rodovias-estaduais-ms-040-ms-338-e-ms-395-e-trechos-das-rodovias-federais-br-262-e-br-267/
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Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Tal como dispfe 0 Anexo 7, ainda que a Concessionaria
seja a responsavel pela contratacdo do Banco Depositario, o Poder Concedente e a AGEMS
figuram como intervenientes anuentes, também em razao da verba a ser depositada na Conta
Centralizadora ser vinculada ao Projeto. Nestes termos, como previsto no proprio anexo, o Poder
Concedente terd acesso a informacdes relacionadas a Conta Centralizadora e devera, conforme
item 6, manter em sua posse 0s documentos relacionados.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 19: Entre outras previsdes, o Anexo 8 prevé
competéncias a 6rgdos e no item 3.3 prevé que a Gestdo da Concessao cabera ao Poder
Concedente com apoio da AGEMS e da AGESUL. O Estado possui AGEMS atuante. Como a
SPE agir4 em caso de divergéncia entre eles?

Resposta: Agradecemos a contribui¢céo. Informamos que o Anexo 8 sera revisado.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 20: A respeito da obrigacdo constante da
Clausula 5 do contrato de Concessao questionamos: As licencas ambientais vigentes serao
disponibilizadas? O 6rgao estadual ambiental participou do EVTEA e tem ciéncia da natureza da
concessao de rodovias?

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Informamos que os 6rgdos envolvidos na elaboragéo
do projeto foram consultados e que as licencas ambientais validas serdo disponibilizadas aos
licitantes.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 21: A disposi¢éo da Clausula 12.8 do Contrato
permite que qualquer pessoa acesse 0 Sistema Rodoviario, sendo que a SPE é por ele
responsavel e por ele responde perante os 6rgaos e 0s usuarios, inclusive com relacédo a RC.
Solicitamos esclarecimentos.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Esclarecemos que a clausula ndo sera alterada, pois a
prerrogativa de fiscalizagdo do Poder Concedente esta claramente estabelecida nos artigos 29
e 31 da Lei Federal n.° 8.987/1995. Esses dispositivos asseguram ao Poder Concedente o direito
de fiscalizar a qualquer momento e de ter acesso irrestrito as obras e instalagfes, tornando a
submisséo a fiscalizagdo uma obrigacdo legal da Concessionaria. Da mesma forma, o Decreto
Estadual n.° 16.223/2023 e o Decreto Estadual n.° 15.796/2021 conferem a AGESUL e a
AGEMS, respectivamente, poderes de fiscaliza¢éo, dentro de suas atribuigdes.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 22: Os projetos de obras serdo aprovados pela
Agéncia Reguladora ou pela AGESUL?

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Os projetos serdo submetidos a AGEMS para nao
objecao.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 23: A Clausula 24.1.3 determina que o parecer
técnico da AGEMS da revisao tarifaria devera ser aprovado pelo Estado. E a obrigatoriedade do
aditivo em cada alteracdo contratual decorrente das revisdes, inviabilizando a realizagéo.
Solicitamos esclarecimento.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Informamos que as Clausulas seréo revisadas.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 24: De modo a contribuir com o Projeto de
Concessao de trechos das Rodovias MS-040, MS-338 e MS-395 e trechos das Rodovias
Federais BR-262 e BR-267, sirvo-me do presente para informar que no ambito da Rodovia MS-
040 existem pendéncias relacionadas as Licencas de Operacdo emitidas para a rodovia, em
outras palavras, ainda restam condicionantes a serem cumpridas.

No tocante & Rodovia Federal BR-262 existe a Licenca de Instalacdo n. 733/2010 (22
Renovagdo), com a condicionante especifica acerca da continuidade do Programa de
Monitoramento de Atropelamento de Fauna, bem como a Autorizacdo de Operacdo n.
17863277/2023 com condicionantes especificas voltadas para o monitoramento, prevencao e
controle de atropelamentos de fauna silvestre, conforme documentos em anexo.
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Sobre a Rodovia BR-267, inicialmente licenciada através do PROGRAMA DE RODOVIAS
FEDERAIS AMBIENTALMENTE SUSTENTAVEIS - PROFAS, da Portaria Interministerial
MMA/MT n° 288/2013 e da Portaria MMA n° 289/2013, foi emitida a Autorizacdo de Operacéo n.
17863277/2023 no ambito do licenciamento ambiental corretivo de rodovias federais pavimentas
de MS, a qual contempla condi¢Bes especificas para monitoramento, prevencgdo e controle de
atropelamentos de fauna silvestre.

No mais, sugere-se que essas informacdes passem a constar no Programa de Exploracéo da
Rodovia — PER ou outro documento de conhecimento publico, para ciéncia das concessionarias
interessadas.

Resposta: Agradecemos pelas informacdes. No item 6.1 do CAPEX do projeto, esta previsto,
entre outras agdes, a elaboracao de estudos ambientais e a renovacgédo das licencas necessarias.
Todas as licencas mencionadas estdo em posse da equipe técnica do Estado de Mato Grosso
do Sul e seréo integralmente consideradas no licenciamento, desde a elaboracdo dos estudos
até o monitoramento ambiental durante as fases de instalacdo e operacdo das rodovias. A
incluséo dessas informagdes poderé ser feita no Programa de Exploracéo da Rodovia (PER) ou
em outro documento publico acessivel as concessionarias interessadas.

ll. CONSULTA PUBLICA

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUIQAO 01: Fazer uma rodovia sem canteiro no meio,
apenas com “tartarugas” no meio dividindo 2 pistas para indo e 2 pistas vindo! Diminui o tempo
de obra, diminui valor do pedagio e manutencdo da mesma!

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Esclarecemos que 0s parametros técnicos para
implantacdo das obras de melhoria previstas na concessao sao detalhados no item 3.2.6 do
Programa de Exploracdo Rodoviaria - PER e sdo pautados em normas técnicas voltadas a
garantia da seguranca e conforto do usuario.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 02: Sou proprietario as margens da Rodovia BR-
262 e ha tratativas bem avancgadas junto ao DNIT sobre a implantag&o de dispositivo de acesso
e retorno no km 262, 305 e 310.

Referidos dispositivos sdo de suma importancia a seguranca dos municipes que residem as
margens da Rodovia, sendo que o assunto foi deferido pelo DNIT bem como h& o compromisso
do Estado de Mato Grosso do Sul, sob pena de afetar a seguranga dos residentes.

Ante a abertura da presente consulta publica, e as noticias recentemente veiculadas de que a
Rodovia BR-262 sera delegada ao Estado, momento em que o DNIT se retira da sua atuagéo
em tais locais e em consequéncia as tratativas em andamento serdo suspensas.

No km 305 ha trilhos bem como entrada e saida Assentamento:

QP
- : %
Tnino%YASsentamento,

9

P

E no km 310 h& a Federagé&o do lago:
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Clube de Laco
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Da leitura do PER, a partir das fls. 119 estéo descritos os quantitativos e locais das obras de
ampliacdo de capacidade a serem executadas pela Concessiondria que for vencedora da
licitacao.

E da andlise do item 8.1.5 esté prevista a implantacdo de Obra de Arte Especial sobre linha
férrea no km 304,570 e no item 8.1.6 ndo ha previsado de dispositivo no km 310, apenas no km
304 e 314.

Dada essa situagéo, e as tratativas avangadas junto ao DNIT e ao governo do Estado de Mato
Grosso do Sul, aproveito a oportunidade para solicitar esclarecimento se essas obras seréo
incluidas no contrato de concessao, haja vista sua importancia para os residentes no local.

Em caso negativo, pe¢o andlise e inclusdo de tais dispositivos no rol de obras a serem
executadas haja vista o impacto social da sua ndo execucao.

Resposta: Agradecemos a contribui¢cdo. Informamos que o item 8.1.7 do Anexo A do Programa
de Exploragdo da Rodovia sera revisto com o objetivo de melhor adequar a localizagdo dos
dispositivos previstos no Sistema Rodoviério, e as alteracdes seréo refletidas na verséo final dos
documentos.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 03: Sou presidente da Federacdo de Clubes de
Laco na BR 262 KM 310 e como atrativas bem avancadas junto ao DNIT solicito acesso via
rotatoria no KM 310, pois é fundamental para o acesso dos associados do nosso clube.
Referidos dispositivos sdo de suma importancia a seguranga dos municipes assim como aos
associados do nosso clube.

Precisa do dispositivo no km 310 ha a Federacéo do laco:

Clube de Laco

9

Resposta: Agradecemos a contribui¢cdo. Informamos que o item 8.1.7 do Anexo A do Programa
de Exploracdo da Rodovia sera revisto com o objetivo de melhor adequar a localizacdo dos
dispositivos previstos no Sistema Rodoviario, e as altera¢des seréo refletidas na versao final dos
documentos. Ressalta-se que todos os assentamentos e comunidades receberdo tratamento
adequado de acesso pelas rodovias do projeto.
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> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 04: Sugerimos a mudanca do retorno previsto no
KM 284 da duplicacdo da BR-262 fosse alterado para o KM 283 e que esse retorno fosse alterado
para entroncamento tipo T, a via saindo da Fazenda Nova Brilhante é serviddo de acesso
importante para dezenas de propriedades sendo importante via de escoamento de producéao de
madeira de eucaliptos, pecuéria e graos.

A — -
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Resposta: Informamos que o item 8.1.7 do Anexo A do Programa de Exploracdo da Rodovia
sera revisto com o objetivo de melhor adequar a localizagdo dos dispositivos previstos no
Sistema Rodoviario, e as alteracdes serao refletidas na verséao final dos documentos. Ressalta-
se gue todos 0s assentamentos e comunidades receberéo tratamento adequado de acesso pelas
rodovias do projeto.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 05: “Minuta de Edital e Anexos: 9.1. A Garantia
de Proposta, apresentada conforme Carta constante no Anexo | (Modelo L.f), constara do
Envelope 1 e devera ser apresentada no valor de R$ 150.000.000 (cento e cinquenta milhdes de
reais), e podera ser apresentada em uma das modalidades previstas no artigo 96 da Lei Federal
n° 14.133/2021, a saber: (i) caucdo em dinheiro ou em titulos da divida publica emitidos sob a
forma escritural; (ii) seguro-garantia; (iii) fianga bancéria emitida por banco ou instituicdo
financeira devidamente autorizada a operar no Pais pelo Banco Central do Brasil; e (iv) titulo de
capitalizacdo custeado por pagamento Unico, com resgate pelo valor total, tendo como
beneficiaria a SEILOG, CNPJ: 03.236.119/0001-56, observado o disposto neste Edital.

14.2.5. Comprovacdo de que prestou a Garantia de Execucdo do Contrato no valor de R$
150.000.000,00 (cento e cinquenta milhGes de reais), nos termos do Contrato de Concesséo,
observados os seguintes termos:”

Em andlise aos itens 9.1 e 14.2.5 da Minuta de Edital verifica-se que o valor da garantia de
proposta e valor da garantia de execucdo sdo o mesmo (R$ 150.000.000 - cento e cinquenta
milhdes de reais). Entretanto, de acordo com o art. 58, §1° da Lei de Licitacdo, tem-se a previsédo
de que o valor da garantia de proposta ndo podera ser superior a 1% do valor estimado para
contratacdo. Sendo assim, dado a natureza do contrato de seguro garantia e suas diferentes
modalidades, questionamos se o Poder Concedente esta ciente e anui de que o valor da apélice
de Garantia de Proposta (BID) ndo podera ser no mesmo valor de uma apélice de Garantia de
Execucédo do Contrato (Performance/Concessionario).

Neste sentido, considerando a divergéncia nos valores apresentados nos itens do Edital e da
Minuta do Contrato e para auséncia de duvidas, requer-se que esta Comissédo de Licitagdo
esclareca qual é o valor correto a ser considerado pelas seguradoras para a emisséo de apolices
de Seguro Garantia para Garantia de Execuc¢do, bem como informe qual sera o percentual do
valor da Garantia de Proposta.
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Resposta: Agradecemos a contribuicédo. O item em questéo serd objeto de revisao.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 06: “Minuta de Edital e Anexos: 14.2.5.
Comprovacdo de que prestou a Garantia de Execucdo do Contrato no valor de R$
150.000.000,00 (cento e cinquenta milhdes de reais), nos termos do Contrato de Concessao,
observados os seguintes termos:

i. A Garantia de Execugdo do Contrato devera prever como beneficiaria a SEILOG, sendo
prestada em qualquer das formas previstas na Lei e no Contrato;

ii. A Garantia de Execucao do Contrato apresentada ndo podera conter qualquer tipo de ressalva
ou condi¢cdes que possam dificultar ou impedir sua execucao ou que possam deixar duvidas
quanto a firmeza da garantia oferecida;”

O mercado de seguro possui algumas clausulas padronizadas, inclusive para atender pontos
exigidos nos contratos de resseguro. Com isso, a delimitacdo de riscos excluidos nas apdlices
tem como objetivo a clareza para todas as partes envolvidas, especialmente o segurado, dos
riscos que nao possuem cobertura.

Sendo assim, para auséncia de duvida, solicita-se a confirmacéo pelo Poder Concedente de que
as clausulas de riscos excluidos elencadas abaixo serdo aceitas nas apolices de seguro garantia
para GARANTIA DE EXECUCAO:

“RISCOS EXCLUIDOS

X.X. Nao estdo incluidos na cobertura quaisquer prejuizos ocasionados direta ou
indiretamente e ocorridos em consequéncia de:

a) Riscos anteriores a data de inicio de vigéncia expressa na Apolice ou originarios de outras
Modalidades de Seguro Garantia;

b) Riscos que estiverem ou que devem estar cobertos por outras Apdlices de seguro, de outros
ramos ou Modalidades, emitidas ou néo;

c) Alteracdo das obrigacdes contratuais garantidas pela Apolice, que tenham sido acordadas
entre Segurado e Tomador sem a prévia comunicacdo e expressa anuéncia da Seguradora,
desde gue tal alteracédo resulte em agravamento do risco e, concomitantemente, tenha relacéo
com a ocorréncia do Sinistro ou resulte de ma-fé do Segurado;

d) Atos ilicitos dolosos ou por culpa grave equiparavel ao dolo praticados pelo Segurado ou, seus
administradores e representantes legais, no ambito do Contrato Principal,

e) O Segurado ndo cumprir integralmente quaisquer obrigagdes previstas nessa Apdlice;

f) Se o Segurado fizer declara¢des inexatas ou omitir de ma-fé circunstancias que configurem
agravamento de risco ou que possam influenciar na aceitacdo do seguro, nos termos do art. 769
do Cédigo Civil;

g) Se o Segurado agravar intencionalmente o risco, nos termos do art. 768 do Cédigo Civil.

h) Casos fortuitos ou de forga maior, nos termos do Cdadigo Civil Brasileiro;

i) Atos exclusivos do Tomador, da Seguradora ou de ambos ndo poderdo gerar qualquer perda
de direitos ao Segurado

j) Quaisquer prejuizos e/ou demais penalidades aplicadas em funcdo da violacdo de normas
anticorrupcéo dolosamente perpetradas pelo Segurado e/ou seus representantes;

k) Obrigacdes trabalhistas e previdenciarias, salvo se expressamente contratada respectiva
cobertura adicional.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. As condigfes de aceitacdo da garantia de execugao
prestadas na modalidade de seguro serdo acompanhadas pela AGEMS no ambito da execucédo
contratual, observando as diretrizes previstas no Contrato de Concessdo, bem como as
disposic¢des dos 6rgaos regulamentadores do mercado securitario (Superintendéncia de Seguros
Privados — SUSEP).

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 07: “Minuta do Contrato: 10.7. A Garantia de
Execucédo do Contrato também podera ser executada sempre que a Concessionaria ndo adotar
providéncias para sanar inadimplemento de obrigacdo legal, contratual ou regulamentar, sem
qualquer outra formalidade além do envio de notificacdo pela AGEMS, na forma da
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regulamentacgéo vigente, o que ndo eximird a Concessionaria das responsabilidades que lhe séo
atribuidas pelo Contrato.”

O referido item dispde que o Segurado podera executar a garantia “sem qualquer outra
formalidade além do envio de notificagdo pela AGEMS”. Assim, considerando que o Seguro
Garantia ndo é um seguro de primeira demanda, sendo inafastavel o direito da Seguradora de
proceder com o Processo de Regulacdo de Sinistro, conforme previsto no artigo 19 da Circular
Susep 662/2022, questiona-se se a Comissao de Licitacdo tem ciéncia de que as apolices de
Seguro Garantia estabelecem em suas condi¢des contratuais procedimento a ser observado pelo
Poder Concedente em caso de inadimplemento de obrigacao pela Concessionaria.

Nessa linha, sugere-se a exclusao da expressao “sem qualquer outra formalidade além do envio
de notificacdo pela AGEMS”, uma vez que se faz necessaria a instauracdo do processo
administrativo para apuracdo do inadimplemento da Concessionaria, uma vez que as
seguradoras tém a faculdade de apurar os prejuizos que ird indenizar, por meio de processo
interno de regulacdo de sinistro, nos termos previstos na Apdlice e sendo o Seguro Garantia
instrumento eficaz e eficiente para a garantia de suas propostas ou execucdo contratual, tém-se
a necessidade de corre¢do do Edital para observar o procedimento de que o processo de
execucdo do sinistro pela Seguradora seguira o procedimento previsto na Apélice podendo a
Seguradora, assim, realizar seus processos internos.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. As condicbes de aceitacdo da garantia de execucdo
prestadas na modalidade de seguro serdo acompanhadas pela AGEMS no ambito da execucdo
contratual, observando as diretrizes previstas no Contrato de Concessdo, bem como as
disposi¢des dos orgéos regulamentadores do mercado securitario (Superintendéncia de Seguros
Privados — SUSEP).

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 08: “Minuta do Contrato: 24.5.2. Ao final do
Prazo da Concessao, caso a ultima revisao do Fluxo de Caixa Marginal revele resultado favoravel
a Concessionéria, a AGEMS e o Poder Concedente poderao:
24.5.2.1. Imputar encargos adicionais a Concessionaria de forma que os respectivos dispéndios
anulem o valor presente liquido do Fluxo de Caixa Marginal; ou
24.5.2.2. Reter valores pagos pela Concessionaria, a exemplo da Garantia de Execucdo do
Contrato, até que esses valores anulem o valor presente liquido do Fluxo de Caixa Marginal.”
Com relagé@o ao item 24.5.2.2 da Minuta de Contrato, observa-se a previsdo de retencédo de
valores pagos pela Concessionaria, a exemplo da Garantia de Execug¢do do Contrato.
Considerando que faz parte do produto de Seguro Garantia a necessidade de comprovacao de
prejuizo da Concessionaria para que ocorra a contraprestacao da Seguradora perante o Poder
Concedente, solicita-se os seguintes esclarecimentos por parte desta Comissao:

i. Qual seria o inadimplemento por parte da Concessiondria que ocasionaria 0

acionamento da garantia de execuc¢édo no periodo de retencao?

ii. Qual é o periodo de retencao previsto?

ii. Como sera realizada a retencdo dos valores pagos pela Concessionéaria?

iv. Como se dard o acionamento da garantia de Execucdo por parte do Poder

Concedente?
Resposta: Agradecemos a contribuicao. O item sera objeto de revisao.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 09: Solicito para que possam contemplar
rotatorias e/ ou retornos no projeto de duplicacdo da BR-262 saida de Campo Grande para Ribas
do Rio Pardo, pois como utilizamos esta rodovia, nos ultimos anos o fluxo aumentou muito e
muitas empresas estéo se instalando nessa saida da cidade. Sabendo disso, e também sabendo
gue complexos logisticos estao se instalando no local, é muito importante ter algum retorno, tipo
rotatoria, em um local nessa saida, preferencialmente uns 3km, 4km da rotatéria do condominio
Terras do Golf, pois apds esta rotatoria ndo tem nenhuma mais até chegar em Ribas do Rio
Pardo.

Nossa propriedade tem acesso direto a pista (rodovia), fica 23no lado Norte da pista e ja
identificamos a vocacao da area para empresas, portanto, sera mais uma area para empresas
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de transporte, logistica ou algo do setor, que gerara grande fluxo. Nossos vizinhos também estéo
desenvolvendo projetos neste sentido e portanto, toda aquela saida, a partir do Autédromo,
diversas empresas vao se instalar em breve, ficando uma regido empresarial.

Este € o motivo do envio da nossa contribui¢do ao projeto, pois sabemos da necessidade atual
e 0 gque estd acontecendo nesta saida de Campo Grande, nas proximidades do autédromo e
valem ser levadas em consideracao para que o projeto atenda as necessidades dos usuarios da
rodovia.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Informamos que o item 8.1.7 do Anexo A do Programa
de Exploracdo da Rodovia sera revisto com o objetivo de melhor adequar a localizagdo dos
dispositivos previstos no Sistema Rodoviério, e as altera¢des serédo refletidas na versao final dos
documentos.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 10: A empresa BR LOG esta aprovando junto a
prefeitura municipal de Campo Grande, uma nova unidade de logistica na Rodovia Br-262,
distante 2,8 km da rotatéria do condominio Terras do Golfe, sentido Ribas do Rio Pardo. Este
empreendimento tera aproximadamente 290 empresas operando logistica interna, com grande
fluxo de veiculos pesados, e como feito em Dourados, MS, na duplicacdo da via de acesso, foi
inserido no projeto da duplicacdo uma rotatéria para facilitar o fluxo dos caminhdes, com isso,
gerando menos transito de veiculos na sequéncia da rodovia.

Fluxo diario previsto em até 5 anos pelas empresas que estardo sediadas no Condominio Br
Log: média de 50 caminhdes de grande porte diario / 300 veiculos leves diarios / 90 veiculos de
carga de pequeno e médio porte diario

Por questéo de seguranga para 0s usuarios, gostariamos que contemplassem uma rotatéria no
local para atender as demais empresas que precisam de retornos na proximidade e também
gerar mais conformo aos usudrios, fazendo com que o fluxo de caminhdes da regido e das
empresas que estardo sediadas no condominio BR LOG possa ser atendido.

Ponto georreferenciado do eixo da pista com o eixo da avenida de acesso ao BR LOG:
LONGITUDE: W 073° 31’ 49,51”

LATITUDE: S 085° 52’ 21,28”

Coordenadas SIRGAS Datum UTM 21 S:

Grid Leste: 167398,1360m

Grid Norte: 249937,1300m

Endereco eletrénico do video do projeto do BR LOG em Campo Grande, BR-262:
https://www.youtube.com/watch?v=WO2NbuBxRb0

Resposta: Agradecemos a contribui¢cdo. Informamos que o item 8.1.7 do Anexo A do Programa
de Exploragdo da Rodovia sera revisto com o objetivo de melhor adequar a localizagdo dos
dispositivos previstos no Sistema Rodoviério, e as altera¢des seréo refletidas na versao final dos
documentos.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 11: E possivel alterar a localizagéo dos porticos
de pedagio eletronico definidos no PER? Se sim, ha algum limite de distancia do local
originalmente previsto que tenha sido previamente definido?

Resposta: Agradecemos a contribui¢cdo. Informamos que a localizacdo dos poérticos de pedagio
eletrénico, podem ser deslocados em até 5 km conforme a localizag¢éo prevista no PER.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 12: A subclausula 8.1.5 da minuta do Contrato
de Concessao indica que o DNIT é responsavel pela obra do Contorno de Trés Lagoas.
Solicitamos maiores informacdes sobre a obra em questdo (andamento, cronograma, KMZ).
Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Toda documentacao técnica sera disponibilizada para
conhecimento da licitante durante o periodo de licitag&o.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 13: O modelo econdmico-financeiro considera
aplicagcédo de REIDI de 9,25% sobre o percentual de 40% de toda a base de CapEx. Por que ndo
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aplicar 3,65% sobre as obras e 9,25% sobre as aquisicdes, e deixar de fora desapropriacdes e
programas ambientais?

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. A premissa de célculo do REIDI buscou ser
conservadora, aplicando-se o desconto sobre uma base reduzida equivalente a 40% do CAPEX
total do Projeto. Ndo obstante, conforme previsdo constante dos itens 2.2 e 2.3 do Edital, as
informacBes, pesquisas, investigacdes, planilhas, estudos, levantamentos, projetos e demais
documentos ou dados, relacionados ao objeto licitado, foram realizados e obtidos para fins
exclusivos de referéncia da Concessdo, ndo apresentando qualquer carater vinculativo ou
qualquer efeito do ponto de vista da responsabilidade do Poder Concedente perante as Licitantes
ou perante a futura SPE. Desta forma, cabe a cada interessado realizar o proprio exame de todas
as instrucdes, condicdes, exigéncias, leis, normas técnicas, especificacdes, regulamentacdes e
todos os decretos aplicaveis a Concorréncia e a Concessao, bem como pela andlise direta das
condicbes do objeto licitado e de todos os dados e informacdes sobre a Concessao, para fins de
formulacéo de sua Proposta.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 14: A empresa grupo Guaruja, em parceria com
aempresa BR LOG Condominio Logistico, esta aprovando junto a prefeitura municipal de Campo
Grande, uma nova unidade de logistica na Rodovia Br-262, distante 2,8 km da rotatoria do
condominio Terras do Golfe, sentido Ribas do Rio Pardo. Este empreendimento tera
aproximadamente 290 empresas operando logistica interna, com grande fluxo de veiculos
pesados, e como feito em Dourados, MS, na duplicagédo da via de acesso, foi inserido no projeto
da duplicagdo uma rotatéria para facilitar o fluxo dos caminhdes, com isso, gerando menos
transito de veiculos na sequéncia da rodovia.

Por questdo de segurancga para 0s usuarios, gostariamos que contemplassem uma rotatéria no
local para atender as demais empresas que precisam de retornos na proximidade e também
gerar mais conformo aos usuarios, fazendo com que o fluxo de caminhfes da regido e das
empresas que estardo sediadas no condominio BR LOG possa ser atendido.

Ponto georreferenciado do eixo da pista com o eixo da avenida de acesso ao empreendimento:
LONGITUDE: W 073° 31' 49,51"

LATITUDE: S 085° 52' 21,28*

Coordenadas SIRGAS Datum UTM 21 S:

Grid Leste: 167398, 1360m Grid Norte: 249937, 1300m

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Informamos que o item 8.1.7. do Anexo A do Programa
de Exploracdo da Rodovia sera revisto com o objetivo de melhor adequar a localizacdo dos
dispositivos previstos no Sistema Rodoviério, e as altera¢des seréo refletidas na versao final dos
documentos.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 15: Contribuicbes e questionamentos sobre
medidas de mitigacdo para minimizar colisdes com fauna silvestre em rodovias do Mato Grosso
do Sul.

O atropelamento de fauna, mencionado brevemente no PRODUTO 3 — ESTUDOS
SOCIOAMBIENTAIS, ndo é somente um problema grave para 0s animais e para conservagao
da biodiversidade, mas também uma questdo de importancia vital para a seguranca dos
motoristas e usuarios das rodovias. Mato Grosso do Sul é um dos estados com maiores indices
de colisdes entre veiculos e animais, com grandes perdas tanto para a fauna silvestre quanto
para as vitimas humanas, que sofrem perdas materiais e financeiras e, em casos de acidentes
mais seérios, a vida. Desde 2010, 50 pessoas ja vieram a 6bito em colisbes com a anta brasileira
em rodovias do MS.

A gravidade da situacao € evidenciada pelo fato de que as rodovias MS-040 (estadual) e BR-267
(federal) estdo envolvidas em longos processos juridicos. Em 2016, foi instaurado o Inquérito
Civil Ne 06.2016.00000716-6 para investigar a responsabilidade dos 6érgaos competentes,
AGESUL e IMASUL, por nado terem implementado medidas de mitigacdo na rodovia MS-040.
Devido & demora dos 6rgéos estaduais em tomar as devidas providéncias, o MPE-MS ingressou,
em junho de 2018, com a Acao Civil Publica Ne 0900340-76.2018.8.12.0001 contra AGESUL e
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IMASUL, solicitando uma indenizagéo de R$ 10 milhdes pelos danos ocasionados, incluindo a
morte de animais e acidentes com vitimas humanas na rodovia MS-040. O ensaio anexado,
escrito pelas conservacionistas Patricia Medici e Fernanda Abra, apresenta alguns dados iniciais
sobre colisdes veiculares e a cronologia das atividades desde a abertura do Inquérito Civil até a
instauracéo da Acéo Civil Publica.

A situacéo na rodovia federal BR-267 é igualmente preocupante. Em 2019, foi aberto o Inquérito
Civil Ne 1.21.000.001990/2019-36 para apurar as responsabilidades decorrentes da falta de
medidas de mitigacéo para a problematica das colisfes veiculares na BR-267. O processo ainda
esta em andamento.

E importante mencionar que existem iniciativas de pesquisa cientifica extremamente bem
consolidadas no Mato Grosso do Sul que jA demonstraram que essas rodovias objetos de
concessao sao as de maior risco de colisdes veiculares com fauna no estado. Portanto, ndo é
aceitavel negligenciar esse impacto e risco tdo importantes, sendo que cabe a concessionaria a
responsabilidade pela mitigagdo e compensacgdo desse problema, bem como a gestdo de
concessionarias a inclusao dessa questdo no orcamento, edital e contrato.

Frente ao acima exposto, solicitamos 0s seguintes esclarecimentos:

1. Como foi feito o calculo da quantidade de passagens de fauna a serem implementadas e
qual metodologia foi utilizada para sugerir a alocacdo das mesmas? Pelo documento
disponibilizado, ha somente indicagéo de mitigagdo na rodovia MS-040.

Resposta: Os estudos de viabilidade elaborados para fundamentar o processo de concessao o
Sistema Rodoviario levou em pratica a andlise e levantamento de passivos e a proposicao de
acoes e investimentos a serem executados pela futura concessionaria para assegurar a fiel
observancia das normas e regulamentos ambientais aplicAveis ao Projeto. Os estudos
ambientais estdo detalhados na Modelagem Técnica, Produto 3 “Estudos Ambientais”. Com base
em referidos estudos foram ja previstos no Programa de Exploracdo Rodoviaria - cujas
obrigacdes séo vinculantes a futura Concessionaria — investimentos e agdes imediatas a serem
cumpridas pela Concessionaria apds a assungao do Sistema Rodoviario. A titulo exemplificativo,
a Concessionaria devera promover a recuperacdo de passivos ambientais existentes, implantar
passagens de fauna, realizar o cadastro de passivos ambientais, dentre outras obrigacgdes.
Adicionalmente, caberd a Concessionaria promover o licenciamento ambiental do projeto
adotando todas as condicionantes e acdes indicadas pelos 6rgdos ambientais. Por fim, o
Programa de Exploracdo Rodoviaria também prevé a obrigagéo de criagdo de um Programa de
Gestao Ambiental para que a Concessionaria e o Poder Concedente acompanhem de forma
permanente, a gestdo ambiental da concessdo durante toda sua vigéncia.

Ressaltamos que a apresentacao dos dados da rodovia MS-040, atualmente monitorada pelo
Programa Estrada Viva, do Estado de Mato Grosso do Sul, fornecem importantes informagdes
para a ado¢cdo de medidas assertivas nas demais rodovias do MS, incluindo as BR 262 e BR
267. https://www.estradaviva.ms.gov.br/

2. Por que as mais de 50 obras de arte ja existentes na MS-040, como pontes, drenagens
fluvio-pluviais e passagens de gado, ndo aparecem no projeto como medida mitigadora? Tais
estruturas podem ser adaptadas através de cercamento para serem efetivas na travessia dos
animais de médio e grande porte, conforme recomendado pelo Plano de Mitigagdo da MS-040,
elaborado pela Iniciativa Nacional para a Conservacao da Anta Brasileira (INCAB) - Instituto de
Pesquisas Ecoldgicas (IPE). De fato, 13 dessas passagens inferiores ja existentes foram
monitoradas através do uso de armadilhas fotograficas com sensor de movimento e ja sédo
utilizadas pela fauna (segue artigo cientifico em anexo). A complementagdo das mesmas com
cercamento teria potencial em aumentar até cerca de 80% de sua efetividade na prevencao de
colisBes veiculares com fauna.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Conforme supracitado, as acdes propostas para a
minimizagdo dos impactos relacionados ao atropelamento da fauna, constam nos estudos
ambientais, conforme previsto no CAPEX do projeto, os quais serdo elaborados por equipe
capacitada e encaminhados para analise e aprovacao do Instituto de Meio Ambiente de Mato
Grosso do Sul, conforme previsto na legislacdo ambiental do MS.
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3. Foi realizado ou esta previsto o desenvolvimento de Planos de Mitigacdo para todas
essas rodovias? Um plano de mitigacdo € um documento estratégico que compila acdes e
medidas efetivas. Apenas uma medida ndo é o suficiente.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Apds contratacdo de equipe capacitada, que
apresentara o diagnéstico de cada uma das rodovias constantes no projeto, considerando as
particularidades de cada uma, como por exemplo, localizacdo geoespacial, presenca de areas
de preservacdo permanente, fragmentos de vegetacdo, dentre outros, e em posse dessas
informagdes proporéa as medidas mitigadoras, seré possivel levantar a possibilidade de unificar
esses dados com o Programa Estrada Viva, que ja € uma importante ferramenta utilizada e
validada no MS para a minimizacéo desse impacto.

Solicitamos ainda:

4, Revisdo da localizacdo do PASSAFAUNA N.1, apresentado na tabela da pagina 232, do
PRODUTO 3 — ESTUDOS SOCIOAMBIENTAIS. O ponto apresentado ndo esta localizado na
rodovia MS-040. Consultar o Plano de Mitigacdo da MS-040 para verificar a coordenada correta.
Resposta: Agradecemos a contribuicdo. A corregcdo sera realizada e refletida no Anexo 2 da
Minuta do Contrato.

5. Priorizacdo para a implantacdo de cercamento combinado as passagens inferiores ja
existentes nos locais criticos de atropelamento de fauna (hotspots) no primeiro ano de
concessao, ja que ndo sdo necessdarias mudancas estruturais no corpo estradal. Os dados
cientificos gerados previamente pelas organiza¢des nao-governamentais trabalhando a tematica
dos atropelamentos de fauna no MS ja evidenciaram esses pontos criticos nas rodovias MS-040,
BR-267 e BR-262.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. As medidas mitigadoras referentes ao atropelamento
da fauna estardo associadas as demais ac6es do projeto, e foram tratadas com prioridade pelo
governo do MS.

6. Que o cercamento nas laterais das passagens de fauna seja feito com um minimo de 500
metros, mas que nao fique restrito a essa metragem. O desenho para o estabelecimento do
cercamento deve considerar a paisagem ao longo da rodovia e a presenca de fragmentos de
floresta, bem como trechos de rios e cérregos.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Conforme supracitado, as medidas mitigadoras, como
por exemplo o cercamento, serdo levantadas e propostas apés a apresentacdo dos Estudos
Ambientais, cuja elaboracdo esta prevista no CAPEX do Projeto. Destacamos que para a
elaboragéo dos estudos serdo considerados os dados bibliograficos existentes, em especial 0s
dados bibliogréaficos produzidos pela Iniciativa Nacional para a Conservacao da Anta Brasileira
(INCAB) - Instituto de Pesquisas Ecoldgicas (IPE), bem como Termo de Referéncia para
Amostragem de Fauna Atropelada e Planejamento de Medidas de Mitigacdo e o Manual de
Orientagdes Técnicas para Mitigagdo de Colisdes Veiculares com Fauna Silvestre nas Rodovias
Estaduais do Mato Grosso do Sul, que sao ferramentas ja validadas no MS.

7. Para que os animais ndo figuem presos na pista entre as cercas em ambos os lados da
rodovia, devem ser instaladas estruturas de fuga, como portinholas ou jump-outs.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. No ambito dos estudos ambientais ja foram previstas e
precificadas a implantagdo de portinholas ou jump-outs nas passagens de fauna a serem
implantadas no Sistema Rodoviario.

8. Contratacdo de Planos de Mitigacdo de Colisdo Veicular com Fauna para cada rodovia
objeto de concesséo.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Fazemos referéncia a resposta ao questionamento 15,
item 1, acima respondido.

9. Contratacdo de equipe especializada em Ecologia de Estradas para realizar estudos,
monitoramentos e desenvolver os Planos de Mitigacdo necessarios.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Fazemos referéncia a resposta ao questionamento 15,
1, acima.

10. Contratacdo de estudos de efetividade das medidas de mitigacdo implantadas de forma
a permitir ajustes e melhorias.
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Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Conforme citado na resposta do questionamento 14,
item 1, acima, o Programa de Exploracdo Rodoviaria jA prevé a implantacdo de Sistema de
Gestao Ambiental permitindo o permanente monitoramento das ac6es ambientais em andamento
no Sistema Rodoviério, conforme item 13.7.5.

11. Capacitacdo das equipes de inspecdo das concessionarias para a identificacdo das
carcacas, monitoramento de atropelamentos na pista e manejo de animais vivos, feridos ou
mortos.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. O monitoramento seguira o Termo de Referéncia para
Amostragem de Fauna Atropelada e Planejamento de Medidas de Mitigacdo e o Manual de
Orientagdes Técnicas para Mitigagdo de Colisdes Veiculares com Fauna Silvestre nas Rodovias
Estaduais do Mato Grosso do Sul.

O Manual de Orientacdes Técnicas para Mitigacdo de Colisdes Veiculares com Fauna Silvestre
nas Rodovias Estaduais do Mato Grosso do Sul prevé como medida mitigadora monitoramento
e a limpeza frequente por remocdo de carcacas e prevé ainda o planejamento de acodes
educativas dentro de um cronograma amplo visando a conscientizacdo de trabalhadores das
frentes de servicos e canteiros de obra.

12. Contratacdo de parcerias ou equipe para resgate, atendimento, reabilitacdo e soltura de
animais.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Conforme supracitado, o0 monitoramento seguird o
Termo de Referéncia para Amostragem de Fauna Atropelada e Planejamento de Medidas de
Mitigacdo e o Manual de Orientag6es Técnicas para Mitigacao de Colisbes Veiculares com Fauna
Silvestre nas Rodovias Estaduais do Mato Grosso do Sul.

O Manual de Orienta¢des Técnicas para Mitigacdo de Colisdes Veiculares com Fauna Silvestre
nas Rodovias Estaduais do Mato Grosso do Sul prevé a defesa, protecdo e bem-estar dos
animais silvestres e sua reintegracdo ao seu habitat natural, conforme Programa Nacional de
Resgate de Fauna Silvestre — Resgate+, através da Portaria MMA n° 455, de 5 de outubro de
2021 (BRASIL, 2021), que visa, dentre outras medidas, propiciar a implementacdo de
ferramentas para o afugentamento, resgate, atendimento meédico veterinario priméario e de
emergéncia, e assistencialismo de fauna silvestre, em situagéo de risco e vulnerabilidade, nos
seis biomas brasileiros.

O resgate e a reabilitacdo de animais com vida, ficardo sob responsabilidade da Policia Militar
Ambiental e do Centro de Reabilitagcdo de Animais Silvestres, respectivamente.

13. Obrigacdo das concessionarias para a realizagdo de audiéncia publica para apresentar
os Planos de Mitigacdo de cada rodovia. Dessa maneira, toda a sociedade podera contribuir com
a proposta.

Resposta: No ambito do processo de licenciamento ambiental usualmente sdo realizadas
audiéncias publicas com o objetivo de tomar publico e colher informacdes sobre as acbes
propostas para fins de mitigacédo dos impactos ambientais do Projeto. O Contrato de Concessao,
também prevé medidas voltadas ao permanente acompanhamento da gestdo ambiental do
Projeto bem como mecanismos de atualizacdo para fins de incorporacdo de propostas de
melhorias identificadas pelos usuarios e demais entes responsaveis pela gestdao do Projeto,
incluindo as a¢des ambientais.

Ademais, solicitamos que sejam considerados 0s seguintes materiais para os estudos,
monitoramentos e Planos de Mitiga¢c&do, em anexo.

14.  ARTIGO CIENTIFICO - Ribeiro et al. 2023. Prioritizing road mitigation using ecologically
based land-use planning [Priorizando a mitigacdo de estradas usando o planejamento do uso
paisagem baseado em critérios ecoldgicos].

15. Plano de Mitigacao de Fauna Silvestre Atropelada para a Rodovia MS-040, elaborado em
2017 pela INCAB-IPE.

16. Plano de Mitigacdo de Fauna Silvestre Atropelada para a Rodovia BR-267, elaborado em
2019 pela INCAB-IPE.

17. Manual de Orientacbes Técnicas para Mitigacdo de Colisbes Veiculares com Fauna
Silvestre nas Rodovias Estaduais do Mato Grosso do Sul - disponivel em:
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https://www.estradaviva.ms.gov.br/wp-content/uploads/2021/12/Manual-orientacoes-mitigacao-
CVF-MS-SEINFRA.pdf

18. Termo de Referéncia para Amostragem de Fauna Atropelada e Planejamento de Medidas
de Mitigacdo, 2023, Grupo de Trabalho de Fauna.

19. Guia de boas praticas para avaliagdo de efetividade de medidas de mitigacdo dos
impactos sobre a fauna em rodovias - disponivel em:
https://www.livrosabertos.abcd.usp.br/portaldelivrosUSP/catalog/book/1099.

20. ENSAIO CIENTIFICO - Medici & Abra 2019. Licdes aprendidas na conservacéo da anta
brasileira e os desafios para mitigar uma de suas ameacas mais graves: O atropelamento em
rodovias.

21. ARTIGO CIENTIFICO - Abra et al. 2020. Use of unfenced highway underpasses by
lowland tapirs in central-western Brazil [Uso de passagens inferiores sem cercamento pela anta
brasileira em uma rodovia na regiao centro-oeste do Brasil]

22. Instauragdo do Inquérito Civil Ne 06.2016.00000716-6 (MS-040)

23.  Acgéo Civil Publica Ne 0900340-76.2018.8.12.0001 (MS-040)

24. MAPA HOT SPOT - ANTA, 2019, INCAB.

25. ARTIGO CIENTIFICO - Ascensdo et al. 2021. Preventing wildlife roadkill can offset
mitigation investments in short-medium term. [Prevenir atropelamentos de animal silvestre pode
compensar investimentos em mitigacdo em curto-médio prazo] - disponivel em:
https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S0006320720309605

26. NOTICIAS - reportagens sobre colisdes com 6bito

Os anexos estdo disponiveis no link: https:/drive.google.com/drive/folders/1WeoJuE-
6BGJg7zwUTAOR1wKoj0axazZi?usp=sharing

Por fim, sugerimos que os responsaveis pela gestdo das concessfes, bem como os futuros
ganhadores dos editais de concesséo, participem do Forum Rota Sustentavel coordenado pelo
MPE/MS.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. As referéncias bibliograficas sugeridas seréo
encaminhadas para a empresa responsavel pela elaboracdo dos estudos e sera realizada a
articulagdo para que os gestores das concessfes participem do FOorum Rota Sustentavel
coordenado pelo MPE/MS.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 16:

Edital — item 10.7.4. - 10.7.4. A incidéncia da aliquota de 5% (cinco por cento) sobre a receita
anual de pedéagio e sobre a receita anual extraordinéria, referente ao Imposto Sobre Servigos de
Qualquer Natureza — ISSQN para todos 0s municipios.

Considerando que o Sistema Rodoviario é composto por diversas rodovias, solicita-se
esclarecimento sobre o modo de reparticdo do ISS entre os municipios. O ISS devido sobre a
receita bruta de pedagio sera calculado pela extensdo da Rodovia ou pela extenséo do Sistema
Rodoviario?

Resposta: Agradecemos a contribui¢do. Informamos que o modelo econémico-financeiro do
projeto prevé ISS maximo de 5% sobre a receita bruta. Nao obstante, conforme previsdo
constante dos itens 2.2 e 2.3 do Edital, as informacdes, pesquisas, investigagdes, planilhas,
estudos, levantamentos, projetos e demais documentos ou dados, relacionados ao objeto
licitado, foram realizados e obtidos para fins exclusivos de referéncia da Concessdo, nao
apresentando qualquer carater vinculativo ou qualquer efeito do ponto de vista da
responsabilidade do Poder Concedente perante as Licitantes ou perante a futura SPE. Desta
forma, cabe a cada interessado realizar o proprio exame de todas as instrugfes, condic¢es,
exigéncias, leis, normas técnicas, especificacbes, regulamentacbes e todos os decretos
aplicaveis & Concorréncia e a Concessao, bem como pela andlise direta das condi¢des do objeto
licitado e de todos os dados e informacdes sobre a Concesséo, para fins de formulagéo de sua
Proposta.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUI(;AO 17:
Edital itens 10.7.2, 10.7.4 e 10.7.8
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Minuta de Contrato — 23.1.5 e 23.2.8.

10.7.2. Todos os investimentos, tributos, custos e despesas, incluindo, mas nao se limitando, as
financeiras, necessarios para a exploracéo da Concessao, tal como previsto no Contrato, PER e
demais Anexos do Edital e Contrato, desconsiderando qualquer beneficio fiscal, excetuado o
beneficio fiscal previsto no item 10.7.8;

10.7.4. A incidéncia da aliquota de 5% (cinco por cento) sobre a receita anual de pedagio e sobre
a receita anual extraordinéria, referente ao Imposto Sobre Servigos de Qualquer Natureza —
ISSQN para todos 0s municipios;

10.7.8. O valor dos investimentos previstos ho PER sera objeto de desconto proveniente dos
beneficios fiscais do REIDI — Regime Especial de Incentivos para o Desenvolvimento da
Infraestrutura, de acordo com a legislagéo pertinente, do momento da habilitagdo inicial no
regime até o final do Prazo da Concesséo;

Considerando a iminente regulamentacdo da Reforma Tributaria e seus impactos diretos e
indiretos sobre a tributacdo incidente sobre os servicos objeto da concessdo e seus insumMos,
guestiona-se como o Estado do Mato Grosso do Sul pretende lidar com esse assunto.
Resposta: Agradecemos a contribuigdo. Informamos que foram utilizados os melhores dados e
informacgbes disponiveis no momento da estruturacdo do projeto. Eventuais efeitos futuros
decorrentes da regulamentacao da Reforma Tributéria sobre a tributacao serdo analisados a seu
tempo e, conforme o caso, observadas as disposi¢fes do Contrato de Concesséo, poderéo ser
objeto de reequilibrio.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 18:

Edital Item 10.7.8 - 10.7.8. O valor dos investimentos previstos no PER sera objeto de desconto
proveniente dos beneficios fiscais do REIDI — Regime Especial de Incentivos para o
Desenvolvimento da Infraestrutura, de acordo com a legislacdo pertinente, do momento da
habilitag&o inicial no regime até o final do Prazo da Concesséo;

Considerando a previsao supra, entende-se que a cessacao do beneficio, assim como a demora
na concessao do beneficio pelo Ministério dos Transportes e posterior homologacéo pela Receita
Federal, comprovada a conduta diligente da SPE, caracterizara evento de reequilibrio
econdmico-financeiro do contrato. Esse entendimento esta correto?

Resposta: O entendimento ndo esta correto. Cabera a proponente, nos termos do item 10.7.8
do Edital, considerar em sua Proposta Econémica que o valor dos investimentos previstos no
PER sera objeto de desconto proveniente dos beneficios fiscais do REIDI — Regime Especial de
Incentivos para o Desenvolvimento da Infraestrutura, de acordo com a legislagéo pertinente, do
momento da habilitag&o inicial no regime até o final do Prazo da Concessao. Por sua vez, nos
termos da Clausula 23.2.8 do Contrato, o risco relacionado a alteragbes na legislacéo e
regulamentacao, inclusive acerca de criacao, alteracdo ou extin¢do de tributos ou encargos, que
alterem a composicao econdmico-financeira da Concessao, incluindo-se altera¢cdes no REIDI, é
alocado ao Poder Concedente, desde que haja comprovado impacto a Concessionaria.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 19:

Edital Item 10.7.10 - 10.7.10. A isencdo da cobranca de pedagio sobre eixos suspensos de
veiculos de transporte de cargas que circularem vazios no Sistema Rodoviario, nos termos do
artigo 17, da Lei Federal n® 13.103/2015.

Anexo 10 do contrato de concessao — item 6.1.6 - 6.1.6 Conforme previsdo do artigo 17 da Lei
Federal 13.103/15, os veiculos de transporte de cargas que circularem vazios nao pagardao tarifa
de pedéagio sobre os eixos que mantiverem suspensos, ndo fazendo a Concessionéria jus ao
direito de reequilibrio econémico-financeiro em funcdo da impossibilidade de cobranca da tarifa
de tais Usuarios ou em funcdo da deficiéncia na identificacéo de tais Usuérios.

Solicita-se confirmacgdo de que a regulagdo da Portaria AGEMS 245, de 11 de maio de 2023,
acerca desta isencado sera plenamente aplicavel.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. O entendimento esta correto.
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> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 20:

Edital item 10.5 - 10.5. Havendo empate na menor oferta para o valor da tarifa, sera considerado
como critério de desempate o maior valor de Aporte ofertado pelas Licitantes empatadas,
conforme regramento disposto neste Edital e Anexos.

Como pode haver desempate pelo maior valor de Aporte se os valores séo fixos e tabelados?
Resposta: Agradecemos a contribui¢cdo. A redacado do item serd ajustada e as alteracdes serdo
refletidas na verséo final dos documentos.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 21:

Edital Item 12.10.2 - 12.10.2. As certiddes previstas no item 11, Parte VIl, que compordo o
Envelope 3, deveréo ser apresentadas dentro de seus respectivos prazos de validade no dia e
horario da convocacao mencionados no item 12.10 deste Edital.

Sugere-se que se indique, com maior precisdo onde estdo localizadas, no edital, as certiddes
mencionadas, ha medida em que nao foi possivel identificar o que seria o “item 11, Parte VII”.
Resposta: Agradecemos a contribui¢cdo. A redacdo do item serd ajustada e as alteracdes seréo
refletidas na verséo final dos documentos.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 22:

Edital Item 13.2 — 13.2 O recurso deverd ser interposto em fase recursal Unica, iniciada no prazo
de 03 (trés) dias uteis contados da publicacdo da ata de julgamento dos Documentos de
Habilitacéo.

Entende-se, com base na Lei n° 14.133/2021, que o prazo de 3 dias Uteis é, na verdade, o prazo
final para a interposicdo do recurso. Assim, sugere-se a exclusao da palavra “iniciada”, ja que
sua utilizacdo na atual redacao pode levar a interpretacdo equivocada de que o prazo para a
interposicao de recurso se inicia apenas apés 3 dias Uteis da publicagdo da ata de julgamento
dos Documentos de Habilitag&o.

Resposta: Agradecemos a contribui¢cdo. A redacdo do item ser& ajustada e as alteracdes seréo
refletidas na verséo final dos documentos.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 23:

Edital item 14.2.1.1. - 14.2.1.1. A minuta do Contrato de Administracao de Conta, devera ser
previamente encaminhada para analise da Comisséo, tendo esta o prazo de 05 (cinco) dias Uteis
a contar do recebimento do referido instrumento para manifestar sua aprovacdo ou indicar os
itens que eventualmente precisardo ser ajustados;

Em caso de ndo manifestacdo pela CEL, considera-se aprovado? E o anexo 7 coloca como
intervenientes anuentes o Estado de Mato Grosso do Sul e AGEMS. A esses 6rgdos nao é
necessario o envio? O cumprimento deste item do Edital habilita a assinatura do contrato por
todos os envolvidos?

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Deverdo ser observadas as disposi¢cfes previstas no
item 14.2.1.1 do Edital, cabendo a proponente encaminhar a minuta do Contrato de
Administrac@o de Conta para analise da comissdo. A Comisséo ficara responséavel pela analise
da minuta do contrato incluindo eventuais aprovac¢des necessarias no ambito da Administracéo
Publica do Estado. Casos especificos serdo avaliados e decididos pela Comissdo no momento
de sua ocorréncia, no ambito de suas atribuigdes.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 24:

Contrato de Concessdo — Item 1 — Conceito de Desconto de Reequilibrio - Desconto de
Reequilibrio: percentual que sera deduzido da Tarifa de Pedagio, com vistas & manutengédo da
equivaléncia contratual entre as duplicacdes realizadas e a sua remuneracdo, nos termos do
Anexo 12 — Desconto de Reequilibrio;

Embora a minuta de contrato preveja o Desconto de Reequilibrio, ndo ha previsdo do Acréscimo
de Reequilibrio, figura relevante para incentivar a antecipacédo de investimentos, e que, portanto,
vem sendo adotado nos novos modelos contratuais. Por se tratar de boa prética regulatéria,
sugere-se que seja adotada nesta Concessao.
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Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Informamos que, em decorréncia das contribui¢cdes
recebidas, o Anexo 12 — Desconto de Reequilibrio serd suprimido. Destaca-se que, apesar da
exclusdo, o Contrato ja prevé mecanismos de incentivo para a célere conclusédo das obras, com
a previsao de degrau tarifario apds a conclusao de obras de ampliacdo de capacidade. Também
sdo previstos mecanismos de penalizacdo em caso de descumprimento de obrigacBes de
investimento previstas no Contrato de Concessao.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 25:

Contrato de Concessao — Clausula 5.1.3. Cumprir as condicionantes ambientais ja existentes ou
gue vierem a ser exigidas pelos 6rgaos ambientais e arcar com os custos delas decorrentes.
Questiona-se o 6rgdo ambiental estadual que sera competente para emissdo das licengas,
inclusive das BRs delegadas ao Estado, participou da discussdo acerca da implantacdo das
obras e operacao das Rodovias escopo desta Concessao e, se as licengas ambientais vigentes,
suas condicionantes e seus processos de desenvolvimento serdo disponibilizados aos licitantes.
Resposta: Agradecemos a contribuigdo. Os estudos de viabilidade elaborados para fundamentar
0 processo de concessdo do Sistema Rodoviario levaram em pratica a analise e levantamento
de passivos e a proposicdo de acdes e investimentos a serem executados pela futura
concessionaria para assegurar a fiel observancia das normas e regulamentos ambientais
aplicaveis ao Projeto. Os estudos ambientais estdo detalhados na Modelagem Técnica, Produto
3 “Estudos Ambientais”. Com base em referidos estudos foram ja previstos no Programa de
Exploracdo Rodoviaria - cujas obrigacdes sdo vinculantes a futura Concessionaria —
investimentos e agbes imediatas a serem cumpridas pela Concessionaria apds a assunc¢éo do
Sistema Rodoviario. Sem prejuizo, caberd a Concessionaria promover o licenciamento ambiental
do projeto adotando todas as condicionantes e acgfes indicadas pelos érgaos ambientais
competentes.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 26:

Contrato de Concessédo — Clausula 5.1.6 - 5.1.6. O prazo para analise e emissao das licengas,
certiddes, alvaras, anuéncias e autorizacoes, serd aquele estabelecido na legislacdo vigente do
6rgao licenciador, com as devidas particularidades.

Da leitura da Resolugcdo SEMADE n. 09 ndo se vislumbra prazo para manifestacéo pelo 6rgéao
ambiental estadual. Ante o fato de que o CAPEX esta concentrado nos primeiros anos da
Concesséao e as obras de ampliacdo de capacidade dependem da emisséo de LIO e os contornos
a serem implantados da emissdo de LP, questiona-se qual é o prazo que o 6érgdo ambiental tem
para se manifestar a respeito das Cartas Consultas, realizagéo de vistoria no Sistema Rodoviario,
emissdo de eventuais oficios de pendéncia (sempre considerando as peculiaridades do
empreendimento) e emissdo das Licengas respectivas.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Os estudos de viabilidade, assim como a minuta do
Programa de Exploracdo Rodoviaria estdo sendo revistos para viabilizar a melhor distribui¢éo
dos investimentos nos anos iniciais da Concessdo. Sem prejuizo, o art. 14 da Resolugdo
CONAMA 237/97 ja estabelece os prazos a serem considerados para fins de licenciamento nos
casos de auséncia de fixacdo de prazos especificos pela autoridade ambiental competente pelo
processo de licenciamento.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 27:

Contrato de Concesséo — Clausula 6.2.2 - 6.2.2. A AGEMS, com o apoio técnico da AGESUL,
deverd se manifestar sobre o anteprojeto no prazo maximo de 60 (sessenta) dias, a contar da
apresentacédo deste pela Concessionaria.

Considerando que o Estado possui uma Agéncia Reguladora estruturada, questiona-se o motivo
de envio para andlise da AGESUL, bem como qual deve ser a conduta da SPE em caso de
divergéncia entre elas, tendo em vista inclusive os prazos de execucdo dos investimentos
previstos no PER.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Informamos que a Clausula serd revisada e as
alteracOes serao refletidas na versao final dos documentos.
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> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 28:

Contrato de Concessdo — Clausula 7.1.2 e 7.3.1. - 7.1.2. Ao Poder Concedente cabe providenciar
a declaracéo de utilidade publica, mediante solicitacdo justificada da Concessiondria, no prazo
méaximo de 06 (seis) meses, a contar da solicitacao.

7.3.1. A ndo obtencdo da declaracao de utilidade publica dentro do prazo de 06 (seis) meses,
contados a partir da solicitagdo formulada perante o Poder Concedente, ndo acarretard
responsabilizacdo da Concessionéria, desde que, comprovadamente, o fato ndo lhe possa ser
imputado.

Considerando que os trabalhos iniciais devem ser cumpridos no prazo de 12 meses;
considerando que os porticos do free flow e Bases de Servicos Operacionais tém localizacéo
determinada pelo PER; considerando que o CAPEX do primeiro ano é de R$ 550 milhdes; e
considerando que, se o0 expropriado ndo conceder entrada amigavel em area, a SPE devera
ajuizar acdo de desapropriagdo e que, para obtencéo de liminar de imissdo na posse, necessita
da DUP, ndo havera prazo suficiente para a SPE cumprir as obrigacdes previstas no PER se
mantido esse prazo de seis meses, razao pela qual solicita-se que esse prazo seja reduzido para
60 dias.

A exemplo da disposicdo constante do Contrato de Concesséo n° 002/2023 que prevé o prazo
de 60 dias nessas clausulas.

Resposta: Agrademos a contribuigdo. Informamos que o prazo sera ajustado para 60 (sessenta)
dias.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 29:

Contrato de Concessédo — Clausula 7.2.2 - 7.2.2. A Concessionaria considerou, na Proposta
Econdmica apresentada, o montante para promocao de desocupacdes, identificadas até a Data
de Eficacia, de R$ 1.668.690,00 (um milhdo, seiscentos e sessenta e oito mil, seiscentos e
noventa reais), a ser reajustado anualmente com base no IPCA. 7.2.2.2. O montante para
desocupacgdo previsto na subclausula 7.2.2, deverd ser utilizado para promocgdo de
desocupagfes em ocupacgdes irregulares identificadas até a Data de Eficacia, conforme plano de
desocupacéo a ser apresentado pela Concessionaria em até 06 (seis) meses contados da Data
de Eficéacia.

Solicita-se acesso aos levantamentos que embasaram 0 montante previsto na clausula supra.
Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Esta verba é uma contingéncia para a promocao de
desocupacgbes, com base no valor de construcdo e remocao de familias. Referidos custos
encontram-se precificados nos Estudos de Viabilidade “MC Marginais - R04”, anexa aos calculos
do CAPEX.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 30:

Contrato de Concesséao — Clausula 8.1.4 - 8.1.4. O Poder Concedente obriga-se a rescindir, até
a Data de Eficacia, todos os contratos referentes a obras e servi¢cos no Sistema Rodoviario que
estejam em vigor na data de assinatura do Contrato, que impecam ou prejudiqguem a
Concessionaria no atendimento aos Parametros de Desempenho nele estabelecidos, com
excec¢do do descrito na subclausula 8.1.5.

Solicita-se que seja esclarecido se ha contratos vigentes que se enquadrem nessa clausula e,
em caso positivo, informacéo acerca das medidas que estdo sendo adotadas pelo Poder
Concedente para rescindi-los. Requer-se, adicionalmente, esclarecimento quanto aos contratos
gue seriam mantidos por n&o impedirem ou prejudicarem a SPE no atendimento dos parametros
de desempenho nele estabelecidos.

Resposta: A analise de contratos vigentes que se enquadrem nas condi¢des previstas na
clausula 8.1.5 do Contrato de Concesséo sera realizada até a Data de Eficacia do Contrato. Sem
prejuizo, esclarecemos que durante a fase de estudos, nao foram identificados contratos com
potencial de impedir ou prejudicar a SPE no cumprimento de suas obrigacdes.
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> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 31:

Contrato de Concessédo — Clausula 8.1.5 - 8.1.5. A execucao das obras no Contorno de Trés
Lagoas, especificado no PER, é de responsabilidade do DNIT, sendo transferida a
Concessionaria, juntamente com os demais bens integrantes do respectivo subtrecho, apds sua
concluséo total ou parcial.

Questiona-se se sera dado acesso a Concessionaria toda a documentacéo pertinente, bem como
guais sdo o0s parametros que essa obra estd sendo executada, haja vista as disposi¢bes da
clausula citada.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Toda documentacao técnica serd disponibilizada para
conhecimento da concessionaria.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 32:

Contrato de Concesséo — Clausulas 8.1.7 e 23.2.18

8.1.7. A Concessiondria € integralmente responsavel pela remocao de todas as interferéncias
existentes no Sistema Rodoviario.

23.2.18. Custos decorrentes da necessidade de remogdo e/ou recolocagdo de interferéncias
existentes no Sistema Rodoviério, necessarias a execucao das obras e servicos previstos no
Contrato, junto aos demais concessionarios de servi¢os publicos e outras empresas atuantes no
setor de infraestrutura;

Questiona-se se ha interferéncias no Sistema Rodoviario. Em caso positivo, solicita-se
apresentacdo de lista de tais interferéncias e documentacéo respectiva. Considerando que as
autorizacdes para uso da faixa de dominio sdo dadas a terceiros a titulo precario, ou seja,
revogaveis a qualquer tempo e sempre a critério do poder publico ou da sua entidade delegada,
a responsabilidade de remocao € do terceiro responsavel pela implantagdo da interferéncia.
Sugere-se, portanto, a exclusao da Clausula 8.1.7, por onerar desnecessariamente o Estado.
Resposta: No ambito dos Estudos de Viabilidade da Concessao foram previstos custos para o
remanejamento das eventuais interferéncias nas obras de ampliagdo de capacidade. Contudo,
nos termos das clausulas 8.1.7 e 23.2.18 do Contrato de Concessao, a responsabilidade por
remocgoes de interferéncias é de responsabilidade da Concessionéaria, sendo que 0S custos
decorrentes de referidas remocdes sdo de responsabilidade do Poder Concedente. Referida
alocacdao de risco busca mitigar os riscos de que a Concessionaria suporte custos imprevisiveis
gue podem surgir para a remocao de interferéncias vinculadas a outras prestadoras de servi¢cos
publicos ou empresas atuantes no setor de infraestrutura. Destaca-se que as interferéncias
podem ocorrer no ambito da prestacao de servigos publicos de competéncia da Unido, nao
podendo haver a simples revogacdo unilateral de autorizagbes ou remocao unilateral de
interferéncias.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 33:

Contrato de Concessado — Clausula 9.3.2 - 9.3.2. Ter pleno conhecimento de que assume as
consequéncias ordinarias e extraordinarias decorrentes dos riscos por ela assumidos no
Contrato;

Considerando que as consequéncias extraordinarias ndo sdo passiveis de mensuragéo e que o
modelo adotado para essa concesséo, diversamente de outros em processo de licitagdo, ndo
contém mecanismos de compartiihamento de riscos relevantes da Concessao, tais como
demanda, variacdo de preco de insumos, geolégico e riscos residuais, esse tipo de declaracao
acaba por aumentar demasiadamente a classificacio de risco do projeto, com reflexo direto em
sua TIR. A titulo de exemplo, os reequilibrios decorrentes dos impactos da COVID foram
embasados em seu carater extraordinario e fundamentado na teoria das aleas, que so6 deve ser
afastada caso todos o0s riscos que possam comprometer a continuidade do contrato sejam
compartilhados entre as Partes, por meio de mecanismos objetivos.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Esclarecemos que 0s riscos associados a concessao
estdo claramente definidos no Contrato de Concessao. Além disso, conforme disposto no item
2.3 do Edital, é responsabilidade das licitantes interessadas realizar os levantamentos
necessarios para identificar eventuais riscos envolvidos.
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> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 34:

Contrato de Concesséo — Clausula 12.1.2, 12.1.5e 12.1.6 - 12.1.2. Apresentar a AGEMS e ao
EPE, no prazo por essa estabelecido, informacdes adicionais ou complementares que esta
venha formalmente a solicitar; 12.1.4. Apresentar a AGEMS e ao EPE as informacdes previstas
no PER;

12.1.5. Apresentar a AGEMS e ao EPE, em até 45 (quarenta e cinco) dias do encerramento de
cada trimestre, balancete contabil e suas demonstragdes financeiras completas correspondentes
ao trimestre encerrado;

12.1.6. Apresentar a AGEMS e ao EPE, até o més de maio de cada ano, as Demonstracdes
Financeiras Anuais completas, devidamente auditadas por empresa de auditoria independente e
publicadas no DOE e em jornal de grande circulacao, de acordo com as normas de contabilidade
brasileiras elou regulamentacdo da AGEMS, com destaque para as seguintes informacdes,
relativas ao exercicio encerrado em 31 de dezembro do ano anterior:

Os relatoérios previstos no PER abarcam todas as informacgfes relevantes da Concessao e a
periodicidade da sua emisséo garantem ao agente fiscalizador o acesso tempestivo as principais
ocorréncias da Concesséo.

No que se refere aos balancos trimestrais e as demonstragdes financeiras, além da apresentacéo
ao agente fiscalizador, referida documentacao sera disponibilizada pela Companhia em seu site,
sendo de facil acesso a todos os interessados.

Considerando que o Estado possui uma Agéncia Reguladora estruturada, questiona-se o motivo
de envio para o EPE, bem como qual serd a conduta da SPE em caso de divergéncia entre esses
6rgaos, ante os prazos peremptérios a serem cumpridos conforme Contrato e PER.

Resposta: Agradecemos a contribuigdo. Informamos que a disponibilizacdo dos documentos ao
EPE ocorre exclusivamente para o acompanhamento da concesséo. A responsabilidade pela
fiscalizagcdo, no entanto, € da AGEMS, conforme as atribuicdes previstas na Lei Estadual n°
2.363/01, regulamentada pelo Decreto Estadual n° 15.796/2021.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 35:

Contrato de Concesséo — Clausula 12.1.6 - 12.1.6. Apresentar a AGEMS e ao EPE, até o més
de maio de cada ano, as Demonstracdes Financeiras Anuais completas, devidamente auditadas
por empresa de auditoria independente e publicadas no DOE e em jornal de grande circulagéo,
de acordo com as normas de contabilidade brasileiras e/ou regulamentacdo da AGEMS, com
destaque para as seguintes informacdes, relativas ao exercicio encerrado em 31 de dezembro
do ano anterior:

A Lei 13.818/2019, em vigor desde 01/01/2022 excluiu essa obrigatoriedade da Lei das S.A., por
iSsO sugere-se que esse dispositivo seja adaptado a legislacao vigente.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Informamos que a Clausula seré revisada.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 36:

Contrato de Concessédo — Clausula 12.1.8.2 - 12.1.8.2. Estatisticas mensais de acidentes durante
a Concessao, incluindo a identificacdo do local e causa, bem como as providéncias adotadas
para reducédo da incidéncia, conforme previsto no PER,;

Considerando que cabe a Policia Militar Rodoviaria ou Policia Rodoviaria Federal definir a causa
do acidente, sugere-se que essa previsao seja reformulada, para que a causa do acidente seja
incluida nas estatisticas quando essa informacéo for fornecida pela PMRv ou PRF. Est& correto
0 entendimento?

Resposta: Agradecemos a contribui¢cdo. O entendimento esta correto. A clausula 12.1.8.2 sera
revisada.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 37:
Contrato de Concessao — Clausula 12.8. - 12.8. A qualquer tempo, a AGEMS, a AGESUL, o
Poder Concedente ou terceiro por elas autorizado tera acesso irrestrito ao Sistema Rodoviario e
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aos Bens da Concessao, para realizar pesquisas de campo, estudos de interesse publico, entre
outros.

Anexo 6 do Contrato de Concesséo — Item 8.3. - 8.3. A Concessionaria garantira a AGEMS, ao
Poder Concedente e ao Verificador Independente, acesso irrestrito e ininterrupto a infraestrutura,
bem como acesso irrestrito, ininterrupto e on-line aos sistemas de acompanhamento e
monitoramento dos servicos.

Considerando que a SPE é responséavel pelo Sistema Rodoviério e por ele responde perante os
orgaos e os usuarios da Rodovia, inclusive com relagcdo a Responsabilidade Civil, 0 acesso deve
observar as regras de seguranca. Por esse motivo, sugere-se que a clausula seja reformulada
nesse sentido, haja vista que as expressdes “a qualquer tempo” e “irrestrito” podem colocar em
risco a seguranca vidria ...

Resposta: Agradecemos a contribui¢cdo. Esclarecemos que a clausula néo seré alterada, pois a
prerrogativa de fiscalizacdo do Poder Concedente esta claramente estabelecida nos artigos 29
e 31 da Lei Federal n® 8.987/1995. Esses dispositivos asseguram ao Poder Concedente o direito
de fiscalizar a qualquer momento e de ter acesso irrestrito as obras e instalacdes, tornando a
submisséo a fiscalizagdo uma obrigacdo legal da Concessionaria. Da mesma forma, o Decreto
Estadual n® 16.223/2023 e o Decreto Estadual n°® 15.796/2021 conferem a AGESUL e a AGEMS,
respectivamente, poderes de fiscalizagdo, dentro de suas atribuicdes.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 38:

Contrato de Concessdo — Clausula 12.13 - 12.13. A Concessionaria sera responsavel pela
identificacdo dos usuérios que excederem a velocidade permitida na rodovia, devendo apoiar
administrativamente a autoridade de transito, para a lavratura dos autos de infragéo e cobranga
das multas emitidas, assumindo as seguintes obrigagoes:

12.13.1. Fornecer as informagfes necessarias para o preenchimento do auto de infracao, para
fins de aplicacdo das penalidades previstas na Lei n°® 9.503, de 23 de setembro de 1997 (Cdodigo
de Transito Brasileiro), provendo sistema de apoio ao processamento de infragbes que permita
a integracdo aos sistemas da autoridade de transito, e o preenchimento e lavratura eletrénicos
da infracao.

Anexo 10 do Contrato de Concessao — item 2.9.3, 4 e 7 - 2.9.3 Colaborar na identificacdo dos
veiculos que nao efetivarem o pagamento da Tarifa, para fins de aplicacdo das penalidades
previstas na Lei Federal n® 9.503, de 23 de setembro de 1997 (Cddigo de Transito Brasileiro);
4.1. A Concessionaria devera identificar os veiculos que ndo efetuarem o pagamento da Tarifa
por meio das modalidades permitidas e nos prazos disponibilizados, conforme previsto neste
Anexo.

4.2. A Concessionaria devera enviar semanalmente & AGESUL, ou quem |he faga as vezes, e
ao Poder Concedente, relatério contendo, no minimo:

i) Os registros, as evidéncias e as informacdes que possibilitem a AGESUL, ou quem |he faca as
vezes, emitir as multas de evaséo, nos termos dos artigos 209-A e 280 da Lei Federal n° 9.503,
de 23 de setembro de 1997 (Cddigo de Transito Brasileiro), e da Lei Federal n® 14.157 de 1° de
junho de 2021, quais sejam: local, data e hora do cometimento da infracdo, caracteres da placa
de identificacdo do veiculo, sua marca e espécie, e outros elementos solicitados pela AGESUL,
desde que imprescindiveis para a emissdo das multas, observada a regulagdo vigente.

ii) Os registros e as evidéncias que indiguem o niumero de eixos tocantes e ndo tocantes no solo
e categoria de cada Usuario Inadimplente.

7.1. E dever da Concessionaria identificar e implantar as medidas e as solu¢es necessarias
para mitigar e/ou reduzir o percentual de Usuarios ndo identificados.

Anexo 2 do Contrato de Concessao — Item 3.4.4.5 - O arquivo disponibilizado a fiscalizacdo da
autoridade de transito competente e AGEMS e Policias Rodoviérias devera conter, no minimo,
0s seguintes dados: * Dados do proprietario (CPF/CNPJ, nome e enderego completo) « Dados
do veiculo (placa/marca/modelo/espécie); Dados da infragdo (nUmero do auto de infracdo, codigo
e descricdo da infracao, tipificacdo, pontuacéo, velocidades aferida e permitida, local, data/hora
da infracdo, valor da multa, codigo do equipamento medidor de velocidade) e demais
informacdes capturadas pelos equipamentos.
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Da leitura dessas clausulas entende-se que serd dado a SPE amplo acesso a todos os bancos
de dados dos o6rgdos de transito estaduais e federais, pois sem referido acesso a SPE tem
acesso apenas a placa do veiculo conforme registro via portico do free flow.

Resposta: Agradecemos a contribuicédo. O item do Anexo 2 - PER serd revisado.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 39:

Contrato de Concessao — Clausula 16.1. - 16.1. Durante todo o periodo da Concesséao, a partir
do primeiro més apoOs a Data de Eficicia, a Concessionaria devera, anualmente, destinar o
montante de R$ 50.000,00 (cinquenta mil reais), a ser atualizado pelo IRT, a projetos e estudos
gue visem ao desenvolvimento tecnolégico e outras inovacdes, relativas ao objeto da
Concesséo.

O valor anual de R$ 50.000,00 é bastante inferior aos valores de mercado para fins de
desenvolvimento tecnolégico. Haja vista a importancia desses recursos para a inovacao, sugere-
se a revisdo deste valor.

Resposta: Agradecemos a Contribuicdo. A redacdo da clausula sera ajustada, o montante
devido a titulo de verba destinada ao Desenvolvimento Tecnolégico — RDT, devera ser pago
mensalmente.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 40:

Contrato de Concessao — Clausula 17.2 — 17.2. Os valores relacionados a Outorga Variavel,
deverdo ser depositados pela Concessionaria na Conta Centralizadora, e serdo utilizados para
a eventual recomposic¢do do equilibrio econémico-financeiro do Contrato, em razdo do sistema
de pedagiamento Free Flow, observado o mecanismo de Compensacao de Evaséo, constante
do Anexo 10 — Sistema de Cobranga sem Barreiras.

Anexo 10 do Contrato de Concesséo — Item 5.6. 5.6. Caso 0s recursos depositados na Conta
Centralizadora, ndo sejam suficientes para fazer frente a Notificagdo de Compensacéo de
Evasao, o Poder Concedente devera assegurar recursos orcamentarios para o pagamento dos
valores comprovadamente devidos a Concessionaria.

Sugere-se que se esclarega no contrato que, ndo obstante esteja previsto que o valor da outorga
variavel sera utilizado para a eventual recomposi¢do do equilibrio econdmico-financeiro do
Contrato em razao do valor da inadimpléncia no sistema de pedagiamento Free Flow, todos os
recursos depositados na Conta Centralizadora, previstos na Clausula 21.1 poderéao ser utilizados
para a eventual recomposi¢cdo do equilibrio econémico-financeiro do Contrato, em razao da
evasdao decorrente do sistema de pedagiamento Free Flow.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. A destinacdo do valor depositado na Conta
Centralizadora também podera ser utilizada para a Compensacao da Evaséo, conforme previsto
no Anexo 10 do Contrato de Concesséao.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 41:

Contrato de Concessédo — Clausula 21.2.2. - 21.2.2. Na hipétese de insuficiéncia de saldo na
Conta Centralizadora, que inviabilize o mecanismo de Composicdo de Evasdo, o Poder
Concedente dever4 assegurar recursos orgamentarios para o pagamento dos valores
comprovadamente devidos a Concessionaria.

21.2.2.1. Caso o valor da Conta Centralizadora ndo seja suficiente para reposicao das perdas da
Concessionaria, o Poder Concedente deverd, com a maxima urgéncia, recompor o equilibrio
econdmico-financeiro do Contrato, podendo utilizar, inclusive, os demais mecanismos de
recomposicao previstos no Contrato.

Por se tratar de risco extremamente relevante para bancabilidade do projeto, chama atencao a
auséncia de garantias, diversamente do que ocorre em outros modelos contratuais em que se
adota o sistema de free flow, especialmente porque € previsto (1) que o pagamento a
Concessionaria sera feito com recursos orcamentarios, cuja disponibilidade depende de todo um
rito, que inclui sua aprovacao nas leis orcamentarias, de modo que ndo podem ser efetivamente
assegurados pelo Poder Concedente; (2) em caso de insuficiéncia, sera feita a recomposicao
do equilibrio econémico-financeiro do Contrato, conforme demais mecanismos de recomposicao
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previstos no Contrato, ou seja, de acordo com o Anexo 5, via FCM, que tem seu reembolso
diluido no periodo restante da concesséo. Tendo em vista que a proposta econdmica considera
a entrada imediata de dinheiro para cumprimento das obrigacdes previstas nho Contrato de
Concesséao, a recomposicdo do fluxo de caixa no prazo de 30 anos, desequilibra o aspecto
financeiro da equacgéo econdmica do contrato de concessao.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. De acordo com a Clausula 21.1 do Contrato de
Concesséo, a Conta Centralizadora sera composta pelo Aporte, pela Outorga Variavel e pelos
recursos referentes a evasdo dos Usuarios ao pagamento da Tarifa no ambito do Sistema de
Cobranca sem Barreiras, conforme previsto no artigo 209-A da Lei Federal n® 9.503/1997. Dessa
forma, o que esta disposto na Clausula 21.2.2 constitui uma excecéo a regra geral, permitindo
gue a recomposi¢cao seja realizada por qualquer um dos meios previstos na Clausula 24.3 do
Contrato de Concesséo.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 42:

Contrato de Concessao — Clausula 21.5 - 21.5. Cabe exclusivamente ao Poder Concedente, com
0 apoio da AGEMS, no quanto aplicavel, providenciar e intermediar, junto a AGESUL e ao
DETRAN/MS, o instrumento contratual pertinente, para operacionalizacdo do direcionamento
dos valores dos recursos relacionados a evasao dos Usuarios, nos termos do artigo 209-A da
Lei Federal n® 9.503, de 23 de setembro 1997, para a Conta Centralizadora.

Da leitura da clausula entende-se que essa operacionalizacdo e direcionamento depende de
providéncias. Solicitam-se esclarecimentos no sentido de que referido cumprimento estara
devidamente operante previamente a operacdo dos porticos de free flow e em caso de néo
operacionalizagdo tempestiva com o inicio da arrecadacao da tarifa de pedagio, sugere-se para
gue a clausula seja retificada para prever que a SPE terd seu saldo recomposto através de
notificacdo de compensacdo emitida ao Banco depositario com transferéncia dos valores da
Conta Centralizadora para a Conta de Livre Movimentagéo.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Informamos que as medidas necessarias para
formalizagdo do instrumento contratual para operacionalizacdo do direcionamento dos valores
dos recursos relacionados a evasao dos Usuarios, nos termos do artigo 209-A da Lei Federal n°
9.503, de 23 de setembro 1997, para a Conta Centralizadora, estdo sendo adotadas pelos
responsaveis, a fim de que que o tema esteja devidamente equalizado antes do inicio da
operacgdo dos porticos.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 43:

Contrato de Concessao — Clausula 24.1.3 e 24.3.2 - 24.1.3. A AGEMS sera responsavel por
conduzir a recomposi¢ao do equilibrio econdmico-financeiro, quando cabivel nos termos da lei e
nas hipéteses previstas no Contrato, submetendo seu Parecer Técnico para aprovagao do Poder
Concedente.

24.3.2. As alteracdes contratuais decorrentes do processo de recomposi¢cdo do equilibrio
econbmico-financeiro deverdo ser incorporadas ao Contrato mediante termo aditivo, com
excecdo do Desconto de Reequilibrio, que ocorrera nos termos do Anexo 12 — Desconto de
Reequilibrio.

O procedimento de recomposicdo do equilibrio econdmico-financeiro acima previsto baseia-se
no modelo adotado no Estado de S&o Paulo, apOs alteracdo do marco legal (reforma
administrativa) bastante criticada. Por ndo se tratar de boa pratica regulatéria - seja pelo
enfraguecimento institucional que representa para a Agéncia Reguladora, seja pela morosidade
gue acarreta na recomposicao -, estd sendo atualmente revisto. No caso do Estado do Mato
Grosso do Sul, em que ndo ha legislacdo que imponha esse procedimento, sugere-se que seja
preservada a sistematica atual.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Informamos que as Clausulas seréo revisadas.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 44:
Da leitura de alguns pontos do Contrato de Concesséo e seus Anexos:
- Clausula 6.2.2 e 6.4 que prevé que a AGESUL também se manifestara sobre os anteprojetos;
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- Clausula 12.1.2 e 12.1.3 que esta previsto que as obrigacdes do PER bem como outras que
forem solicitadas deveréo ser apresentadas a AGEMS e EPE;

- Clausula 24.1.3 que determina que o parecer técnico da AGEMS da recomposi¢cao do equilibrio
econdmico-financeiro do contrato devera ser aprovado pelo Poder Concedente;

- Clausula 24.3.2 determina que toda alteracéo contratual decorrente de revisao tarifaria devera
ser incorporada mediante Termo Aditivo;

- Anexo 6, item 1.1 esta previsto que o Verificador Independente aferird o desempenho da
AGEMS, Poder Concedente e Concessionaria;

- Item 2.7.1.1 do Anexo 6 esta previsto que os relatdrios do Verificador Independente deverao
ser apresentados ao Poder Concedente, AGEMS, EPE além da Concessionaria;

- Item 5, alinea (vii) do Anexo 6 esta previsto que o Verificador Independente informa & AGEMS
e ao Poder Concedente os descumprimentos do PER e do Contrato de Concessao;

- Item 6 do anexo 6 esta previsto que o Verificador Independente apresentara seus produtos a
AGEMS, Poder Concedente e EPE;

- Item 8.1 do Anexo 6 estd previsto que todos os documentos elaborados pelo Verificador
Independente deverao ser entregues de modo concomitante a Concessionaria, AGEMS, Poder
Concedente e EPE;

- Item 6 do Anexo 7 tece obrigacBes sobre a conta centralizadora a Concessionaria e ao Poder
Concedente;

- Item 5.1 do Anexo 7 o Banco Depositario prestara contas mensais ao Poder Concedente,
AGEMS e Concessiondria,;

- Anexo 8 prevé competéncias a AGEMS, SEILOG, PMRv, AGESUL, DETRAN e em seu item
3.3 preceitua que a Gestdo da Concessdo cabera ao Poder Concedente por intermédio da
SEILOG com apoio da AGEMS e da AGESUL;

- Anexo 10, item 2.7 esta previsto que a Concessionaria podera fechar sec¢des das faixas de
rolamento sob as quais estédo situadas os Poérticos de Pedéagio Eletronico para a realizagédo de
procedimentos de manutencdo e/ou certificacdo, caso necessario e mediante comunicacao
prévia a AGEMS, a AGESUL e ao DETRAN/MS;

- Item 2.9.10 do anexo 10 estabelece que o controle da arrecadacéo da tarifa dar-se-a através
de procedimentos de compartilhamento de informagfes estipulados pela AGEMS e pela
AGESUL;

- Item 2.9.14 do Anexo 10 estdo previstas obrigacdes de compartilhamento de informagdes de
modo on-line para AGEMS, AGESUL, DETRAN e Poder Concedente.

Da leitura do contrato e seus anexos conforme itens supra entende-se que a SPE deveréa reportar
suas obrigacfes a diversos 6rgdos. O Estado do MS possui Agéncia Reguladora estruturada e,
do modo como estéo dispostas as clausulas, néo fica claro de que modo a SPE procedera em
caso de emissdo de mais de uma decisdo por mais de um 6érgdo nos diversos assuntos ora
elencados. Também ndo esta claro como a SPE procederd com seus prazos em caso de
divergéncia entre esses 6rgaos, tampouco como sera tratado o equilibrio econémico-financeiro
do contrato em caso de divergéncia entre esses 6rgdos, sem prejudicar o andamento da
prestacdo dos servicos e em consequéncia afetar o usuério do sistema rodoviario. Solicita-se
esclarecimento sobre essas situagoes.

E, ante essa situagdo de prestacdo de informacdes a diversos Orgdos, solicita-se que se
esclareca se no dimensionado do OPEX do projeto foi considerado efetivo para cumprimento
dessas demandas?

Resposta: Agradecemos a contribui¢cdo. Informamos que as Clausulas seréo revisadas

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 45:

Anexo 6 do Contrato de Concesséo — Da Contratacdo do Verificador Independente

Da leitura do anexo 6 em conjunto com a Clausula 14 do Contrato de Concessdo, verificou-se
gue nao ha valor considerado para a remuneracao do Verificador Independente.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Informamos que o valor para contratacdo do Verificador
Independente esta previsto no modelo econdémico-financeiro e cabendo a cada Proponente
estimar os custos com a contratagdo do Verificador Independente.
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> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 46:

Anexo 6 do Contrato de Concessao — item 2.3 - 2.3. A verificagdo independente ocorrera por, ao
menos, 08 (oito) anos, tendo inicio a partir da Data de Eficacia do Contrato de Concesséao,
observado o prazo de contratacdo constante do item 2.2 acima.

Esclarecimento: entende-se dessa leitura que a atuacao do Verificador Independente podera ser
estendida. Solicita-se esclarecimento a respeito do prazo dessa extensdo? Uma vez ocorrida,
esta prevista na modelagem financeira do projeto? E em caso de ocorréncia a SPE tera direito
ao reequilibrio econdmico-financeiro, ou deve-se orcar essa despesa para o todo o periodo da
Concesséo?

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Informamos que a contratacdo do Verificador
Independente é obrigatéria nos 8 anos contados a partir da Data de Eficacia do contrato, e que
a modelagem econdmico-financeira sera revista para refletir a exigéncia circunscrita a esse
prazo.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 47:

Anexo 6 do Contrato de Concesséo — item 7.5 e 7.6 - 7.5. O Poder concedente e a AGEMS
deverdo figurar como terceiros intervenientes na contratacdo do Verificador Independente.

7.6. A Concessionaria devera encaminhar a AGEMS, a minuta do contrato a ser celebrado com
o Verificador Independente, para prévia e expressa anuéncia.

Tendo em vista o prazo de até 60 dias, contados da data de eficacia, para contratagdo do
Verificador Independente, e que a minuta devera contar com a prévia anuéncia dos terceiros que
a assinaram, e que, sO apos essa manifestacéo, serdo coletadas as assinaturas, sugere-se que
seja estipulado prazo maximo para manifestacéo dos envolvidos e que a eventual discordancia
com as disposi¢coes da minuta fique circunscrita a eventual discrepéncia das diretrizes previstas
neste Anexo, a fim de que a contratacdo do VI ndo seja postergada.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Informamos que a Clausula seré revisada.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 48:

Anexo 7 do Contrato de Concessédo — Considerando C - C. De acordo com a subclausula Erro!
Fonte de referéncia ndo encontrada do referido Contrato, é condi¢cdo de inicio da Data de
Eficacia, a contratagéo do Banco Depositario, a abertura da Conta Centralizadora, e a celebragéo
do Contrato de Administracdo de Conta;

Da leitura desse considerando, haja vista as disposi¢cfes do Edital de Licitacdo, sugere-se que a
redacao seja alterada para substituir “Data de Eficacia” para “assinatura do Contrato de
Concessao”.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. A redacdo sera ajustada.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 49:

Anexo 7 do Contrato de Concessao — item 4.5. - 4.5. Os recursos relacionados ao artigo 209-A
da Lei Federal n°® 9.503/1997, decorrentes da evasao serdo depositados pela AGESUL na Conta
Centralizadora, nos termos do Convénio a ser celebrado pelo Poder Concedente, para
composi¢do do valor minimo estabelecido na subclausula 4.2.

Por se tratar de tema relevante para a avaliagéo de risco dos licitantes, sugere-se que a minuta
desse convénio seja disponibilizada quando da realizacao da licitacdo. Também é importante
esclarecer o que ocorrera no caso de demora na sua formaliza¢do. Além disso, sugere-se que
se deixe claro que seréd transferida para a Conta Centralizadora a integralidade dos valores
arrecadados pela aplicacdo de multas de transito decorrentes do artigo 209-A da Lei Federal n°
9.503/1997.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Informamos que as medidas necessarias para
formalizacdo do instrumento contratual para operacionalizacdo do direcionamento dos valores
dos recursos relacionados a evasao dos Usuarios, nos termos do artigo 209-A da Lei Federal n°
9.503, de 23 de setembro 1997, para a Conta Centralizadora, estdo sendo adotadas pelos
responsaveis, a fim de que que o tema esteja devidamente equalizado antes do inicio da
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operacgdo dos porticos. Ademais, esclarecemos que serd transferida para a Conta Centralizadora
os valores relacionados a evasdo, descontado o percentual previsto ao Fundo Nacional de
Seguranga e Educacéo de Transito pelo art. 320, 81° da Lei Federal n.° 9.503/1997, bem como
outras deducgdes legais eventualmente cabiveis.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 50:

Anexo 7 do Contrato de Concesséo — item 5.1 - 5.1. A partir da data de assinatura do presente
Contrato, o Banco Depositario encaminhard relatério mensal ao Poder Concedente, &8 AGEMS e
a Concessionaria, contendo:

Entende-se que esse envio € meramente informativo e somente a AGEMS tem poderes para
manifestacao.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. O entendimento esta correto.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 51:

Anexo 7 do Contrato de Concessédo — Item 6 - 6.1. A Concessionaria e o Poder Concedente
manterdo, na qualidade de fiel depositarios, a posse de todos 0os documentos relacionados com
a Conta Centralizadora das quais sejam titulares, conforme o caso, incluindo demonstrativos de
saldos e extratos e documentos celebrados com o Banco Depositario para abertura e
manutencdo da Conta Centralizadora.

6.2. A Concessiondria e o Poder Concedente deverdo praticar todos os atos necessarios a
existéncia e boa conservacédo dos documentos referidos na Clausula acima, conforme aplicavel.
A Conta centralizadora é de titularidade da SPE, atuando o Poder Concedente apenas como
interveniente anuente. Solicita-se esclarecimento sobre essa clausula.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. O entendimento esta correto, o Poder Concedente
figura como interveniente anuente uma vez que assume apenas obrigacdes acessorias no
ambito do Contrato.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 52:

Anexo 8 da Contrato de Concesséo — Item 2.1.3 - 2.1.3. Competira a Policia Militar Rodoviaria:
2.1.3.1. Executar a fiscalizag&o do transito, como Agente da Autoridade de Transito do Orgdo
Executivo Rodoviério, nos termos do Art. 23, lll, do CTB; 2.1.3.2. Fiscalizar e autuar 0s
responsaveis por infragdes a legislacdo de transporte de produtos perigosos nas rodovias sob
jurisdicéo estadual, compreendendo, inclusive, as medidas administrativas definidas no Capitulo
V, do Regulamento para o Transporte Rodoviario de Produtos Perigosos; 2.1.3.3. Executar as
atuacbes com base nos elementos de informacgdes constantes dos documentos previstos no
artigo 131 da Lei n° 9.503, de 23 de setembro de 1997, e artigo 22 do Decreto n° 96.044, de 18
de maio de 1988.

Essa disposi¢cdo também ¢é aplicavel a Policia Rodoviaria Federal? Da leitura dessa clausula
conclui-se que as Policias deverdo observar essas disposi¢cdes, mas e seus regulamentos
préprios e previsdes legais? Sugere-se também a inclusdo nessa clausula da sua competéncia
para abordar os usudrios infratores e autuar as evasdes do portico do free flow.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. A redacdo serd ajustada para incluir a Policia
Rodoviaria Federal e todas as previsdes legais. Quanto a autuacao de infrator por evaséo este
sera autuado pela constatacao eletrénica ndo dependendo de autoridade presente.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 53:

Anexo 8 do Contrato de Concessédo — item 2.1.4 - 2.1.4. Competira a AGESUL, observadas as
diretrizes legais e o Convénio n® 064/2022, ou outro que venha a substitui-lo.

Solicita-se acesso ao Convénio n. 064/2022.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. O Convénio sera disponibilizado juntamente com os
demais documentos da licitagéo.
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> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 54:

Anexo 8 do Contrato de Concessao — item 2.1.4.1 - 2.1.4.1. Autorizar a construcado de acessos,
a ocupacao e a utilizacdo do leito e das faixas de dominio das estradas, inclusive de suas
adjacéncias, para a realizacao de obras, servicos e atividades de interesse publico;

Da leitura dessa clausula a AGESUL tera poderes para autorizar a constru¢do de acessos, a
ocupacao e a utilizacado do leito e das faixas de dominio das estradas.

Ante essas disposicdes, questiona-se sobre a disposicdo da Clausula 7.2.1 do Contrato de
Concessao que prevé que “A Concessionaria é responsavel por manter a integridade da faixa de
dominio do Sistema Rodoviério, inclusive adotando as providéncias necessarias a sua
desocupacao, se e quando invadida por terceiros.” E a Clausula 7.3.2 do Contrato de Concessao
que prevé que “7.3.2. Cabera a AGEMS, apés manifestacido técnica da Concessionaria e da
AGESUL, a autorizacdo para abertura de novos acessos a rodovia”. E a Clausula 20.1 do
Contrato de Concessao que prevé que “A utilizacao ou exploracao da faixa de dominio de trecho
integrante do Sistema Rodoviario pela Concessionaria, bem como a exploragdo de Receitas
Extraordinarias, sdo expressamente autorizadas pelo presente Contrato, mediante prévia
autorizacdo da AGEMS, devendo ser observada a Portaria AGEMS n° 206, de 20 de outubro de
2021 ou outra que venha a substitui-la”.

Solicita-se esclarecimento sobre qual disposicao prevalecera.

Resposta: Agradecemos a contribui¢cdo. Informamos que os itens serdo revisados.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 55:

Anexo 8 do Contrato de Concesséo — item 3.3 - 3.3. A gestdo da presente Concesséao cabera ao
Poder Concedente, por intermédio da Secretaria de Estado de Infraestrutura e Logistica —
SEILOG, com apoio da AGEMS e da AGESUL, conforme definicdo de competéncia delineadas.
Da leitura dessa clausula entende-se que as disposicdes terdo decisdo final pelo Poder
Concedente. Esta correto o entendimento? Em caso de multiplas decisdes e posicionamentos
diversos do Poder Concedente, da AGEMS, da AGESUL, do VI e do EPE, qual deles a SPE tera
que cumprir?

Resposta: Agradecemos a contribuigdo. Informamos que o item sera revisado. Esclarecemos
que nos termos dos artigos 29 e 31 da Lei Federal n° 8.987/1995, o Poder Concedente possui a
prerrogativa de fiscalizacdo da Concessdo. Da mesma forma, o Decreto Estadual n® 16.223/2023
e 0 Decreto Estadual n® 15.796/2021 conferem a AGESUL e a AGEMS, respectivamente,
poderes de fiscalizag&o, dentro de suas atribuicdes.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 56:

Anexo 8 do Contrato de Concessdo — Apéndice A — item 1.2. O Comité é competente para
solucionar divergéncias e controvérsias verificadas na execucao do Contrato que:

a) Digam respeito a aspectos de natureza técnica relacionados a execugéo do Contrato;

b) Digam respeito a aspectos de natureza econdmico-financeira relacionados a execugédo do
Contrato; e

c) Digam respeito as obriga¢des constantes no PER.

Embora o referido item 1.2 indique de forma taxativa as matérias de competéncia do Comité, ha
divergéncia nas disposi¢des contratuais que se referem sobre as matérias de competéncia do
Comité Técnico de Governanga. O item 41.5.2 da minuta do Contrato, por exemplo, afirma que
o0 Comité tera competéncia para solucionar eventuais divergéncias “natureza técnica, econdmica
ou relativa as obrigacdes constantes no Contrato e de seus Anexos, assim como divergéncias
sobre a interpretagdo de clausulas desses instrumentos contratuais”. O item 7.1.7.2., por sua
vez, menciona que também compete ao Comité solucionar eventual divergéncia sobre o valor de
indenizacdo em caso de desapropriagdo ou desocupacdo. O proprio Anexo 8, no item ii dos
considerada, faz referéncia a “divergéncias de natureza técnica, econémico-financeira ou relativa
as obrigacbes constantes do Contrato e de seus Anexos, assim como divergéncias sobre a
interpretacdo de clausulas desses instrumentos contratuais”, demonstrando que nao ha
uniformidade nas referéncias. Assim, sugere-se que se esclarecam todas as matérias de
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competéncia do Comité, uniformizando as referéncias e que todas elas estejam taxativamente
previstas no referido item 1.2 do Anexo 8.
Resposta: Agradecemos a contribui¢cdo. Informamos que os itens e clausulas seréo revisadas.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 57:

Anexo 10 do Contrato de Concesséao — Sistema de Cobranca sem Barreiras

Solicita-se esclarecimento a respeito dos andamentos da regulamentacdo do Free Flow no
Estado, a exemplo da formalizacdo do Convénio entre Poder Concedente e AGESUL para
cobranca das multas de evasdo. HA um prazo para tais providéncias por parte do Poder
Concedente e AGESUL? Como fica a cobranca das evasoes se ndo houver tal regulamentacéo?
Inclusive porque se o usuario verificar que o ndo pagamento da tarifa de pedagio ndo lhe traz
consequéncias, a inadimpléncia aumentard o que podera inviabilizar a implantacdo e operacao
do Free Flow. Caso a SPE cumpra as condi¢des precedentes para a arrecadacao da tarifa de
pedagio e essa regulamentacdo nao esteja finalizada, entende-se que 100% da receita apurada
nos porticos tenham que ser ressarcidas a Concessionaria através de Notificacdo de
Compensagéo emitida ao Banco Depositario para transferéncia da Conta Centralizadora para a
Conta de Livre Movimentacgdo. Esté correto o entendimento?

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. O entendimento ndo esta correto. Informamos que as
medidas necessarias para formalizacdo do instrumento contratual para operacionalizagdo do
direcionamento dos valores dos recursos relacionados a evasédo dos Usuérios, nos termos do
artigo 209-A da Lei Federal n® 9.503, de 23 de setembro 1997, para a Conta Centralizadora,
estdo sendo adotadas pelos responsaveis, a fim de que que o tema esteja devidamente
equalizado antes do inicio da operagdo dos porticos. O compartiihamento do risco esta
expressamente previsto no item 6 do Anexo 10.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 58:

Anexo 10 do Contrato de Concessédo —item 2.1. - 2.1. A Concessionéria devera disponibilizar em
seu sitio na internet e demais plataformas pertinentes (e.g. aplicativo para celulares) os valores
de Tarifa vigentes de todas as categorias de veiculo, para cada Praca de Pedéagio Virtual do
Sistema Rodoviario.

Entende-se que o texto “demais plataformas pertinentes” é a critério da SPE. Esta correto o
entendimento?

Resposta: Agradecemos a contribui¢cdo. O entendimento esté correto.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 59:

Anexo 10 do Contrato de Concesséo — item 2.3 - 2.3. O exame das informag¢des dos Usuarios
Inadimplentes, seguido de eventuais emissfes de autos de infracdo, serédo de responsabilidade
da AGESUL e do DETRAN/MS, observada a legislacé@o propria e os convénios celebrados.
Entende-se que a emissdo e postagem dos autos de infragdo séo de responsabilidade exclusiva
da AGESUL e DETRAN. E eventuais prejuizos da SPE pela demora nessa emissdo e postagem,
a SPE emitir4 Notificagdo de Compensacéao para débito da Conta Centralizadora para a Conta
Livre Movimento. Esté correto o entendimento?

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. O entendimento esta parcialmente correto.
Esclarecemos que a emissdo e a postagem dos autos de infracdo s@o responsabilidades da
AGESUL e do DETRAN, conforme suas respectivas regulamentacfes. Os critérios para
utilizacdo do saldo da Conta Centralizadora estdo expressamente previstos no Contrato de
Concessao e em seus anexos, hdo estando a compensagao por eventuais prejuizos decorrentes
da demora na emissado dos autos de infracdo entre as possibilidades contempladas

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 60:

Anexo 10 do Contrato de Concessdo — item 2.4. - 2.4. A Concessionaria devera realizar o
monitoramento da qualidade dos registros dos veiculos infratores. Serdo descartados 0s
registros cuja qualidade comprometa sua utilizacdo para a emisséao dos autos de infragcdo, sendo
certo que a inviabilidade de autuacdo pela AGESUL e pelo DETRAN/MS quando decorra
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exclusivamente da falta de qualidade dos dados oriundos do sistema da Concessionaria,
devidamente comprovada, serd exclusivamente atribuida a ela e ndo estardo sujeitas a
Compensacéao de Evaséo.

Entende-se que a SPE devera fornecer a foto OCR e dados de placas e demais registros
fotograficos da transacdo. Esta correto o entendimento?

Resposta: Agradecemos a contribui¢cdo. O entendimento esté correto.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 61:

Anexo 10 do Contrato de Concesséo — item 2.7. - 2.7. A Concessiondria podera fechar secdes
das faixas de rolamento sob as quais estéo situadas os Porticos de Pedagio Eletrdnico para a
realizagdo de procedimentos de manutengdo e/ou certificacdo, caso necessario e mediante
comunicagdo prévia a AGEMS, a AGESUL e ao DETRAN/MS, desde que nao inviabilize a
passagem de Usuarios pela Praca de Pedagio Virtual e desde que ndo afete o nivel de servico.
A comunicagdo prévia acima referida inviabiliza a rotina da SPE. Sugere-se sua exclusao,
inclusive porque o risco de perda de receita € totalmente alocado a SPE.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. A comunicacao prévia serd mantida, conforme previsto
no Contrato de Concessao, devido a competéncia de fiscalizacdo da AGEMS, AGESUL e
DETRAN/MS. Essa obrigacéo € necesséria para garantir o acompanhamento das atividades de
manutencao e certificagdo, além de assegurar a continuidade do nivel de servigo e a seguranga
viéria.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 62:

Anexo 10 do Contrato de Concesséo —item 2.9.10 e 2.9.14 - 2.9.10. Controlar a arrecadacao da
Tarifa por data, horario e demais procedimentos de compartihamento de informacdes
estipulados pela AGEMS e pela AGESUL,; Brasileiro);

2.9.14. Disponibilizar as seguintes informagdes de registros fisicos e financeiros de trafego
registrado em tempo real (on-line) por meio eletrénico, para a AGEMS, AGESUL, DETRAN/MS
e Poder Concedente, ou a quem designarem, a saber: a) Informacao fisica do registro da
passagem do veiculo quando da ocorréncia do sensor das faixas de rolamento e acostamentos;
b) Informacdo do registro das imagens das cameras instaladas nos Pérticos de Pedagio
Eletrénico e informacao do registro fisico de trafego.

A fiscalizacdo néo é regida pela AGEMS? A AGESUL néo é responsavel apenas pelas emissdes
das infracdes de evasdo? O DETRAN/MS néo é responséavel apenas como ente delegado da
AGESUL? E o Poder Concedente também atuara a respeito de tais informagcdes? E em caso de
divergéncia entre esses 6rgdos, qual decisao a SPE devera acatar?

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. A fiscalizacdo do Contrato de Concesséo € de
competéncia da AGEMS. As informacdes referenciadas pela AGESUL devem ser observadas,
dado o papel especifico desse érgao na emissdo das multas. No que se refere a clausula 2.9.14,
a Concessionéria tem a obrigagéo de disponibilizar as informacdes de trafego em tempo real,
conforme descrito, sem gue isso implique responsabilidades adicionais.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 63:

Anexo 10 do Contrato de Concesséo — item 2.9.1.a) — 2.9.1. Comunicar o Usuario, de forma
simples e didatica, em todo o Sistema Rodoviario e, mais assiduamente, nas regiées em que 0s
Pérticos de Pedagio Eletronico serao implantadas, sobre, no minimo, o seguinte contetdo:

A forma de cobrancga da Tarifa no &mbito do Sistema de Cobranca sem Barreiras, deixando claro
que: (i) o Usuério que ndo possuir o Dispositivo Eletrénico de Identificacdo (TAG) néo incorrera,
imediatamente, em infracdo ao utilizar o Sistema Rodoviario e podera realizar o pagamento
posteriormente; (ii) o Usuario que ndo realizar o pagamento voluntério pela Plataforma da
Concessionaria, no prazo de 30 (trinta) dias contados da passagem pela respectiva Praca de
Pedagio Virtual do Sistema Rodoviario incorrera em infracdo de evasdo sujeita a multa de
transito, nos termos do artigo 209-A da Lei Federal n® 9.503, de 23 de setembro de 1997 (Cd4digo
de Transito Brasileiro) e da Lei Federal n® 14.157, de 1° de junho de 2021,
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Anexo 10 do Contrato de Concessdo — item 3.2 - 3.2. O Usuario que ndo tiver efetuado o
pagamento automatico e imediato durante a sua passagem pelos Pérticos de Pedagio Eletrénico
() por ndo deter Dispositivo Eletrénico de ldentificacdo (TAG); ou (ii) detendo Dispositivo
Eletronico de Identificagdo (TAG), ndo haver processamento do pagamento da Tarifa, devera
realizar o pagamento por meio da Plataforma, dentro de um prazo de 15 (quinze) dias da
passagem pela respectiva Praca do Sistema Rodoviario.

Sugere-se que esclarega se o prazo para pagamento por meio de plataforma sera de 15 ou 30
dias.

Resposta: Agradecemos a contribui¢cdo. Informamos que os itens seréo revisados.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 64:

Anexo 10 do Contrato de Concesséao — item 5.2.3 Avaliar e se manifestar no prazo indicado no
Anexo 7 — Minuta do Contrato de Administracdo de Conta, sobre a Notificacdo de Compensacao
de Evasdo, encaminhada pela Concessionaria ao Banco Depositario.

Sugere-se, para melhor compreensédo das obrigac@es contratuais, que se inclua no Anexo 10 o
procedimento de Compensacédo de Evaséo descrito no item 4.6 do Anexo 7. Além disso, sugere-
se que se esclareca o periodo em relagdo ao qual deverd se referir a Notificacdo de
Compensacédo de Evasao e a data em que devera ser feito seu envio pela Concessionaria. Por
fim, entende-se que o Relatério mensal indicado no item 4.4 configura mero mecanismo de
controle do Poder Concedente, sugerindo-se, assim, que se esclare¢ca que seu envio e analise
pela AGEMS néo influi no fluxo de compensagéo de evaséo estabelecido no item 4.6 do Anexo
7.

Resposta: Agradecemos a contribui¢cdo. Informamos que os itens seréo revisados.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 65:

Anexo 11 do Contrato de Concesséo — item 6 — 6. Das Isencdes

6.1. Terdo transito livre no Sistema Rodoviario e ficam, portanto, isentos do pagamento de tarifa
de pedégio, os seguintes veiculos:

6.1.1. Motocicletas, motonetas e bicicletas a motor;

6.1.2. De propriedade do Poder Concedente, da SEILOG, da AGESUL, do DETRAN/MS e da
AGEMS;

6.1.3. De uso do Comando de Policiamento Rodoviario da Policia Militar do Estado de Mato
Grosso do Sul e da Policia Rodoviaria Federal;

6.1.4. De atendimento publico de emergéncia, tais como, do Corpo de Bombeiros e Ambulancias,
guando em exercicio;

6.1.5. Conforme previsdo do artigo 35 da Lei Federal n°® 9.074/95, a estipulagdo de novos
beneficios tarifarios pelo Poder Concedente e/ou pela AGEMS, fica condicionada a previsao, em
lei, da origem dos recursos ou da simulténea revisao da estrutura tarifaria da Concessionéria, de
forma a preservar o equilibrio econdmico-financeiro do Contrato.

6.1.5.1. A concessao de qualquer beneficio tarifario somente podera ser atribuida a uma classe
ou coletividade de Usuarios dos servi¢os, vedado, sob qualquer pretexto, o beneficio singular.
6.1.6. Conforme previsao do artigo 17 da Lei Federal 13.103/15, os veiculos de transporte de
cargas que circularem vazios ndo pagarao tarifa de pedagio sobre os eixos que mantiverem
suspensos, ndo fazendo a Concessionaria jus ao direito de reequilibrio econdmico-financeiro em
funcdo da impossibilidade de cobranga da tarifa de tais Usuérios ou em funcéo da deficiéncia na
identificac@o de tais Usuarios.

Entende-se que essa lista € taxativa, qualquer veiculo ou 6rgdo aqui ndo mencionado néo tera
direito a isencao.

Resposta: Agradecemos a contribui¢cdo. O entendimento esté correto.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUIC;AO 66:
Anexo 11 do Contrato de Concessao —itens 4.1,4.2e 7.1
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Solicita-se esclarecimento se essas disposi¢des coexistem, pois os itens 4.1 e 4.2 trazem uma
férmula de calculo e o item 7.1 traz outra férmula de calculo. E em caso de divergéncia de
entendimentos, qual dessas clausulas prevalece.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. A formula do item 4.2 refere-se a forma de célculo do
valor cobrado em cada pedagio eletrénico, na data-base do contrato, isto é, out/23. JAoitem 7.1
apresenta o critério de reajuste anual da tarifa. Sendo assim, as formulas ndo sédo excludentes.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 67:

Anexo 12 do Contrato de Concesséo — Desconto de Reequilibrio

Da leitura do anexo concluimos que se aplica exclusivamente as obras de duplicacdo. Esta
correto o entendimento?

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Informamos que, em decorréncia das contribuicbes
recebidas, o Anexo 12 — Desconto de Reequilibrio serd suprimido. Destaca-se que, apesar da
exclusdo, o Contrato ja prevé mecanismos de incentivo para a célere conclusédo das obras, com
a previsdo de degrau tarifario apds a conclusdo de obras de ampliacdo de capacidade. Também
sdo previstos mecanismos de penalizacdo em caso de descumprimento de obrigagbes de
investimento previstas no Contrato de Concesséo.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 68:

Anexo 2 do Contrato de Concesséo — Item 2 — descrigdo do Sistema Rodoviario — tabela 2-4
Da leitura dos trechos homogéneos da Rodovia BR-262 entende-se que o perimetro urbano de
Trés Lagoas ndo € parte integrante do Sistema Rodoviario mesmo antes da conclusdo do
contorno em execucado pelo DNIT. Esta correto o entendimento?

Resposta: Agradecemos a contribui¢cdo. Informamos que o perimetro urbano de Trés Lagoas
compde o Sistema Viario a ser concedido até a conclusédo e assungao, pela concessionaria, do
Contorno em construcao.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 69:

Anexo 2 do Contrato de Concessao — Item 3.1.2 - Reparacéo de toda a sinalizagdo horizontal,
incluindo faixas de bordo e eixo, zebrados e escamas, bem como das tachas retrorrefletivas,
em todos os trechos que apresentam descontinuidade, ma visibilidade, auséncia ou
insatisfatoriedade, de modo que toda a sinalizagdo horizontal esteja em boas condi¢cdes e em
perfeito atendimento as normas, especificacdes técnicas e manuais da ABNT, DNIT, CTB e
resolucdes do CONTRAN, em especial o atendimento a norma DNIT 100/2018- ES, onde o
pavimento ndo permitir a correta fixacdo, este servico sera realizado imediatamente apés a
recuperacao emergencial do pavimento.

Com base nessa obrigacéo, serd necessaria a reposi¢édo integral das tachas retrorrefletivas ja
no primeiro ano da Concesséao, durante os Trabalhos Iniciais. Ocorre que ndo é possivel incluir
as tachas retrorrefletivas no escopo dos Trabalhos Iniciais, pois de acordo com o PER, o
pavimento devera ser todo recuperado, de forma que as tachas seréo instaladas e em seguida
depois removidas, ndo sendo possivel sua reutilizacéo.

Ainda, a implantacdo de tachas retrorrefletivas no pavimento antes da sua recuperacao acarreta
a ndo aderéncia das tachas ante a oxidagéo e danificacdo do pavimento. Essa ndo aderéncia
acarreta o seu descolamento prematuro podendo ocasionar acidentes com usuarios decorrente
da projecdo das pecas e furos e estouros de pneus, colocando em risco a seguranca dos
usuarios.

Assim, entende-se que ndo serd aplicavel a obrigacdo de reparacdo das tachas retrorrefletivas
ja nos Trabalhos Iniciais, haja vista que serdo integralmente implantadas pari passu com a
recuperacao do pavimento. Esta correto o entendimento?

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Conforme o PER a concessionaria devera implantar
estes dispositivos de seguranca nos locais onde estiverem faltando e que seja objeto de
intervencdo no pavimento, a implantacao total das taxas devera ocorrer apés a restauracao do
pavimento.
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> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 70:

Anexo 2 do Contrato de Concessao — Item 3.1.2 — Tabela 3-2 — parametro de desempenho
“Placas de sinalizacgao vertical e aérea dos tipos de regulamentacgao e adverténcia com incidéncia
média de dispositivos por quildometro de rodovia de, no minimo indicado.”

N&do é usual que seja prevista metragem minima para esse tipo de placa (adverténcia e
regulamentacao), haja vista que esse tipo de sinalizacdo sera crescente até o término das obras
de ampliagédo da capacidade (trevos, terceiras faixas e acessos).

Esse tipo de sinalizagdo ndo pode ter metragem minima, pois somente serao implantadas onde
h& a real necessidade de regulamentar ou advertir trechos da rodovia, sob pena de prejudicar a
seguranca viaria.

E, ainda, como ndo ha conhecimento da real necessidade de implantacéo de sinalizagdo vertical,
entende-se que referidas placas deverdo ser quantificadas no projeto a ser apresentado e
aprovado pela AGEMS, com inicio da implantacdo em cumprimento do cronograma a ser
definido.

A exemplo da ndo previsdo de metragem minima para esse tipo de placa (adverténcia e
regulamentacéo), cita-se o PER do Contrato de Concessdo n° 001/2019 da ANTT (BR-
101/290/386/448/RS).

Entende-se que a previsdo de metragem minima se aplica somente as placas educativas e
indicativas.

Assim, necesséario seja esclarecido e refletido no PER a exclusdo da exigéncia de metragem
minima para as placas de adverténcia e regulamentagéo.

Resposta: Agradecemos a contribuicao. A redacao sera ajustada no PER.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 71:

Anexo 2 do Contrato de Concesséo — item 3.1.2 — tabela 3-2 — parametro de desempenho
“Instalacao de placas indicativas dos Servigcos de Atendimento aos Usuarios (SAU), Unidades
Operacionais e Policia Militar Rodoviaria Estadual.”

Referido parametro estd com prazo para cumprimento com seis meses, contudo, considerando
gue as instala¢des serdo implantadas a partir do nono més, sugere-se que o PER seja alterado
para refletir que essas implantacdes ocorram pari passu a implantacdo das edificacbes
respectivas.

Resposta: Agradecemos a contribuicao. A redacao sera ajustada no PER.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 72:
Anexo 2 do Contrato de Concesséo — Item 3.1.6 — Canteiro Central e Faixa de Dominio

Em vistoria in loco no sistema rodoviario, verificou-se na Rodovia MS-040 que a cerca da referida
rodovia esté toda préxima da faixa de rolamento. Quando da implantagédo foi respeitada a faixa
de dominio? Tendo em vista que ha varios quildbmetros de cercas implantadas coladas a pista
gue impossibilita a implantagdo de acostamento sem desapropriagdo. H4 muitas ocorréncias de
porteira e linhas de tensao préximas a faixa de rolamento. Solicita-se esclarecimento.
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Resposta: Agradecemos a contribuigcéo. A faixa de dominio desta rodovia € de 40 metros, em
casos de ocupac0es irregulares, deverdo ser tratados com tal e removidos pela Concessionaria.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 73:

Anexo 2 do Contrato de Concessao — item 3.1.6 — “Bloqueio de acessos nao autorizados em que
se configure situagdo de risco para os usuarios das rodovias, com notificacdo de seus
responsaveis.”

Solicita-se que se informe se h& acessos que sao regulares e em caso positivo fornecer a lista,
bem como documentacgéo aprovada pelo DNIT e AGESUL.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Os acessos deveréo ser levantados no momento do
inventario dos bens da concessao.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 74:

Anexo 2 do Contrato de Concesséao — Item 3.1.7 — “Construcdo do novo do Posto Fiscal na BR-
262 que serd operado pela SEFAZ/MS, incluindo o sistema viario e areas de
estacionamento/transbordo, com ilha, pétios, alcas viarias, edificacbes, equipamentos
operacionais e mobilia, conforme diretrizes da SEFAZ/MS, para que sejam oferecidas
funcionalidades, padrbes de operacdo e capacidade de atendimento exigidos na Frente de
Servicos Operacionais”.

No item 8 esta previsto que a implantagdo desse posto na BR-262 no km 1+680, contudo em
vistoria no local verificou-se que ha um posto da SEFAZ no km 4+400.

Questiona-se por que ndo esta a prevista a reforma desse posto? Esse posto sera demolido?
Considerando o dinheiro publico empregado no local ndo é ideal que seja reformado ao invés de
ser descartado e implantado um novo posto?

Solicita-se esclarecimento se ha valor previsto no CAPEX para referida implantagéo ou a reforma
sugerida, no sentido de que todas as providéncias deverao ser cumpridas observando-se o valor
limite ali disposto e eventual extrapolacdo desse valor devera ser tratado como evento de
reequilibrio econémico-financeiro do Contrato.

Ademais, o local km 1+680 se trata de area alagada da usina, o que inviabiliza a implantacdo de
edificacdo no local.

E, ainda, o escopo faz referéncia a mobilia, razdo pela qual se solicita que a lista de méveis a
serem adquiridos pela a SPE seja parte integrante do PER para dar objetividade a aquisicao.

E, ainda, questiona-se se essa mobilia estd considerada no CAPEX, sendo que, no nosso
entendimento, eventuais aquisicdes deverao estar limitadas a esse valor.



GOVERNO DE

EPE 3§ Mato
Escritério de 2 Grosso
Parcerias Estratégicas NG

= -

\ J s —
\\ g A g ‘\_\

Respoéfa: Agradecemos a contribuigé. A construcdo do novo Posto Fiscal localizado no km
1+680 da rodovia BR-262, visa atender o transito de veiculos provenientes do novo contorno
viario de Trés Lagoas, sendo sua construcéo prevista no CAPEX dos Estudos de Viabilidade do
Projeto.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 75:

Anexo 2 do Contrato de Concesséao — Iltem 3.1.7 — “Construcao do novo escritorio de apoio a
fiscalizagdo que serd operado pela AGEMS, incluindo o sistema viario e éareas de
estacionamento, alcas de acesso viario, edificacdes, equipamentos operacionais e mobilia,
conforme diretrizes da AGEMS, para que sejam oferecidas funcionalidades, padrbes de
operacdo e capacidade de atendimento exigidos na Frente de Servicos Operacionais. A
localizacao da construgao podera ser anexa ao CCO.”

Esta previsto no escopo acima que é responsabilidade da SPE a aquisi¢cdo de mobilia conforme
diretrizes da AGEMS, solicita-se esclarecimento para que seja incorporado ao PER a lista de
bens que deverao ser adquiridos sob pena de ndo chegar a um consenso, bem como que esse
valor seja considerando na modelagem financeira do projeto.

E a respeito da sua localizagdo, o CCO usualmente opera na sede da concessiondria o que
inviabiliza essa disposicdo razdo pela qual sugere-se sua exclusao.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. O valor de referidos itens ja consta nas projecdes de
CAPEX dos Estudos de Viabilidade do Projeto e a Concessionaria devera dispor de local
adequado para a equipe de fiscalizacdo da AGEMS conforme item 3.4.12 do PER.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 76:

Anexo 2 do Contrato de Concesséo — Item 3.2.2 — Tabela 3-9 — Obras de Melhorias Operacionais
Obrigatorias.

Da leitura da lista de obras de melhorias operacionais obrigatérias dessa tabela bem como do
item 8 do PER ndao é possivel verificar com clareza a implantacao do contorno de Ribas do Rio
Pardo.

Importante salientar que a previsao de duplicacdo em Ribas nédo é suficiente para se depreender
gue se trata da implantagdo do Contorno, até porque a Rodovia ja perpassa Ribas do Rio Pardo
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e a leitura de implantagdo de duplicagdo pode ser interpretada como duplicacdo da rodovia
existente.

A implantacdo de um contorno pressupfe a abertura de leito estradal com a emissao de licenca
ambiental especifica, além do que o custo de implantacdo é em muito superior face a necessaria
desapropriacdo além da implantacdo completa de todas as pistas de rolamento e acostamentos.
Assim, solicita-se esclarecimento.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Esclarecemos que devera ser executada a implantacéo
do contorno rodoviario de Ribas do Rio Pardo. Informamos que a redacao do item sera revisada.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 77:

Anexo 2 do Contrato de Concesséo — item 3.2.3 - A Concessionaria é obrigada a manter o nivel
de servico, estipulado nos parametros técnicos deste PER, em todas as rodovias objeto da
concessdao e durante todo o periodo da concessdo. A Concessionaria, através da monitoracéo
constante das rodovias, deve manter permanentemente atualizados os estudos de capacidade,
com utilizacdo do manual do HCM - Highway Capacity Manual, em sua ultima edi¢ao disponivel
(atualmente na 72 edi¢éo), como também os estudos de necessidade da implantacéo de faixas
adicionais (terceiras faixas) em rampas ascendentes, para possibilitar a verificacdo tempestiva,
pela AGEMS, conforme prazos estipulados no contrato, do nivel de servico das rodovias objeto
da concesséo.

Entende-se que durante o prazo da concessao o nivel de servigo sera analisado sempre tendo
por base a 72 edicdo do manual do HCM. Esta correto o entendimento?

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. O entendimento esta incorreto. Esclarecemos que
deveré ser utilizada, a cada estudo elaborado, a edicdo mais recente disponivel do Highway
Capacity Manual. Ou seja, quando da publicacdo de uma nova edi¢do, a andlise do nivel de
servico do ano seguinte a publicacdo devera ja considerar as atualizagdes metodoldgicas
pertinentes trazidas pelo manual, visando manter o estado-da-arte em relacdo ao tema.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 78:

Anexo 2 do Contrato de Concesséao — Item 3.4.2 — Centro de Controle Operacional.

Na tabela 3-10 e prazo do escopo do item 3.4.2 esté previsto que o CCO provisério devera ser
implantado no prazo de 60 dias.

Solicita-se esclarecimento bem como sugere-se a alteragdo dessa obrigagdo para nove meses,
pois ndo tem necessidade de implantagdo com sessenta dias haja vista que o CCO acompanha
a operacao da rodovia que dar-se-a em 9 meses.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Trata-se de CCO provisoério, a concessionaria devera
implantar um provisério para iniciar as atividades dos trabalhos iniciais.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 79:

Anexo 2 do Contrato de Concesséo — item 3.4 — Tabela 3-10 — Sistema TETRA

Nao localizado escopo do Sistema TETRA, razéo pela qual solicita-se esclarecimento a respeito
dessa obrigacéo.

Resposta: Agradecemos a contribuicéo. Iremos revisar a redacdo no PER.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 80:

Anexo 2 do Contrato de Concessao — Item 3.4.4 — “Os projetos executivos e 0s manuais de
procedimentos técnicos para implantacdo do sistema de controle de trafego deveréo ser aceitos
pela AGEMS e pelo Poder Concedente antes de sua implantagéo.”

Solicita-se esclarecimento a respeito do prazo de andlise. Pode-se considerar 0 mesmo prazo
para analise dos anteprojetos? Qual seja, 60 dias, e uma vez ndo manifestados consideram-se
nao objetados.

E em caso de divergéncia de deciséo, qual dos 6rgaos a SPE devera cumprir a decisdo, de modo
a ndo interferir no cumprimento dos prazos contratuais?

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Iremos revisar a redacado no PER, e as alteracdes serédo
refletidas nos documentos finais, e informamos que cabe a AGEMS a nao objecéo aos projetos.
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> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 81:

Anexo 2 do Contrato de Concesséo — Item 3.4.4.5 - (vi) disponibilizacao a fiscalizacdo da AGEMS
de todas as imagens captadas e dados processados.

Prazo para implantacao: 03 meses ap6s a ndo objecdo dos estudos de localizacédo pela AGEMS,
conforme prazos contratuais.

Onde est4 escrito AGEMS |é-se AGESUL? Indaga-se, pois a AGESUL é o 6rgao rodoviario com
competéncia para referida andlise.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. O entendimento ndo esté correto, ambos os 6rgédos
figuram neste item, a AGESUL como autoridade de transito e AGEMS como responsavel pela
fiscalizacdo do Contrato.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 82:

Anexo 2 do Contrato de Concesséo — Item 3.4.4.5 - As unidades de monitorac&o eletronica de
velocidade deverao ser instaladas em trechos do Sistema Rodoviario que se caracterizem como
criticos e sua localizacdo devera ser proposta pela Concessionaria, até o final do 1° ano do
Contrato de Concessao, e apresentada ao 6rgao competente para aceitacdo, de acordo com a
resolugdo 798/2020 do CONTRAN ou posterior.

No parametro técnico acima esta previsto que a SPE devera propor a localizacéo até o final do
primeiro ano da concessédo, contudo no prazo desse escopo esta previsto que o prazo para a
apresentacédo do estudo é de dezoito meses.

Considerando que referidas rodovias ndo sdo mapeadas integralmente e as policias usualmente
comparecem nos acidentes em caso de 6bito haja vista a escassez de equipe, entende-se que
0 prazo a ser considerado € o prazo de dezoito meses para apresentacdo dos estudos de
localizacdo dos radares.

Resposta: O entendimento esta correto.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 83:

Anexo 2 do Contrato de Concesséo — Item 3.4.4.7 — Sistema de Circuito Fechado de Televisdo
das Rodovias — CFTV e Item 8.2. - Anexo B - Quantitativos Minimos das Instalagcbes e
Equipamentos da Frente de Servigos Operacionais

Entende-se da leitura do escopo do CFTV que a SPE devera implantar de modo a garantir 100%
de cobertura do Sistema Rodoviario, mesmo que o nimero de cameras seja inferior aquele
previsto no item 8.2., dada a evolucdo tecnoldgica desses equipamentos. Esta correto o
entendimento?

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Conforme previsto no Anexo 2 do contrato de
concessao, a exigéncia minima é de 484 unidades.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 84:

Anexo 2 do Contrato de Concessdo — Item 3.4.5 — Implantacdo de Bases de Servigos
Operacionais.

Na Rodovia MS-040 esta prevista a implantacéo de trés BSOs, km 37+000, 112+000 e 187+000.
Contudo, em vistoria no trecho verificou-se que ndo ha ponto de apoio em tal rodovia
(restaurantes, borracharias, postos de gasolina).

Considerando que o escopo do Servico de Atendimento ao usuario € a retirada do usuario da
situacao de risco e sua remogao até o ponto de apoio mais préximo, nesse caso a SPE ter4 que
transcorrer mais de 200km, o que impactard diretamente no OPEX além do efetivo
descumprimento dos tempos de atendimento previstos no PER. Importante salientar que durante
esse deslocamento o trecho ficara descoberto, haja vista que o recurso ficard por muito tempo
empenhado em uma ocorréncia.

Além dessa questao considerando a auséncia de cidades a SPE enfrentara graves problemas
para contratacdo de funcionarios para tais SAUs o que demandara longas distancias de
transportes de colaboradores da cidade mais proxima.
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Outro ponto a ser considerado é a auséncia de energia elétrica préxima aos pontos de
implantacdo previstos no PER, e a solicitacdo de implantacdo junto as concessionarias de
energia elétrica demandard tempo e esse tempo gerara o descumprimento dos prazos
contratuais.

Outro ponto se d& a respeito das ambulancias, haja vista que o hospital mais préximo esta
situado em Campo Grande.

Ante essa situagdo, solicita-se esclarecimento se esses grandes deslocamentos foram
considerados na modelagem financeira. E ante a problematica da energia elétrica, solicita-se que
se esclareca se na modelagem esta prevista a implantacdo de usinas fotovoltaicas.

Sugere-se, ainda, que os tempos de atendimento dos recursos alocados na MS-040 sejam
revistos e mensurados considerando sua peculiaridade, sempre garantindo o cumprimento dos
prazos do PER. E, em sendo mantidos os tempos previstos no PER, sugere-se que as
guantidades minimas e custos inerentes sejam revistas, pois a quantidade prevista no Item 8.2
nao é suficiente para atendimento do trecho ante as condi¢cdes supra descritas.

Km 112 da MS-040 — sem energia elétrica proxima

Km 187 da MS-040 — sem energia elétrica proxima

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. A previsdo do tempo de atendimento dos usuarios foi
definida em funcao da importancia da manutencédo da seguranca do usuario e preservacao da
vida, em especial, em trechos remotos do Sistema Rodoviario e s&o compativeis com 0s tempos
de atendimento aplicaveis em projetos de concessdao do setor rodoviario. Os Estudos de
Viabilidade também foram elaborados e consideraram a precificacédo de equipamentos e veiculos
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para atendimento de referidos parametros de desempenho. Igualmente, os custos com
suprimento de energia elétrica também foram considerados nos estudos de OPEX do Projeto.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 85:

Anexo 2 do Contrato de Concessao — Item 3.4.4.5 — Servico de Atendimento ao Usuario —
Tempos de Atendimento

Considerando a necessidade de perpassar os perimetros urbanos de Trés Lagoas (até a
conclusdo do contorno em execuc¢do pelo DNIT), Campo Grande, Ribas do Rio Pardo (até a
implantac&o e operacéo do contorno) e Agua Clara (até a implantacéo e operacgéo do contorno),
guestiona-se sobre a impossibilidade de cumprimento dos tempos de atendimento haja vista a
existéncia de lombadas e semaforo e sugere-se que os tempos de atendimento dos recursos
alocados nas SAUs proximas a esses perimetros sejam tratados conforme essa peculiaridade.
Perimetro urbano de Trés Lagoas

Perimetro urbano de Agua Clara

Perimetro Urbano de Campo Grande

Perimetro urbano de Ribas do Rio Pardo

Resposta: Agradecemos a contribuigcdo. A previsdo do tempo de atendimento dos usuarios foi
definida em funcao da importancia da manutencédo da seguranca do usuario e preservagao da
vida, em especial, em trechos remotos do Sistema Rodoviario e sdo compativeis com os tempos
de atendimento aplicAveis em projetos de concessdo do setor rodoviario. Os Estudos de
Viabilidade também foram elaborados e consideraram a precificacédo de equipamentos e veiculos
para atendimento de referidos parametros de desempenho.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 86:

Anexo 2 do Contrato de Concessédo — Item 3.4.4.5 — Servico de Atendimento ao Usuario —
Tempos de Atendimento

Na Rodovia BR-262 esta prevista a implantacdo de BSO no Km 1,950.

Da andlise da descri¢cdo do Sistema Rodoviario previsto no PER, o perimetro urbano de Trés
Lagoas néo pertence a Concesséo, mesmo antes da conclusdo da implantagéo do Contorno pelo
DNIT.

Nessa situacao, referida BSO estara isolada do restante do trecho e para os atendimentos tera
que transitar por trecho que nao integra a Concessao (perimetro urbano de Trés Lagoas).
Assim, sugere-se que a localizagdo de referida BSO seja definida pela SPE em local que permita
a integracdo com o Sistema Rodoviario bem como o cumprimento dos tempos de atendimento
dos recursos nela alocados.

Ou caso mantida a sua localizag&o, sugere-se a possibilidade de ser operada de modo provisorio
até a conclusao do contorno, para entao verificar a melhor localiza¢éo da BSO.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. A localizacdo escolhida para a implantagdo do SAU foi
determinada para dar suporte a via. Tendo em vista que proximo a essa localidade existe uma
ponte que é estreita, caso ocorra algum acidente na localidade causaria o fechamento do
principal acesso ao Estado na regido. Logo, a localidade escolhida para a implantacdo do SAU
€ a que possibilitaria 0 menor tempo de resposta no atendimento e dificuldade relataria seria até
a concluséo da construgao do contorno rodoviario de Trés Lagoas.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 87:

Anexo 2 do Contrato de Concessdo — Item 3.4.5 — previsdo de disponibilizacdo de telefone
publico.

Sugere-se a exclusdo dessa obrigacao, pois as empresas de telefonia ndo implantam mais esse
tipo de servico. Ademais com a previsdo da implantacdo do sistema 4G ndo havera mais
problemas de comunicagdo dos usuarios na rodovia.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Iremos revisar a redacéo no PER e as alteragbes serédo
refletidas nos documentos finais.
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> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 88:

Anexo 2 do Contrato de Concessédo — Item 3.4.5.3 - Caminhdo Pipa: caminhdo tanque com
capacidade de, no minimo, 10.000 |, equipado com bomba e mangueira para langamento. Suas
equipes somente deverdo dar apoio as equipes do Corpo de Bombeiros, que deverdo ser
acionados pelo CCO, evitando o alastramento dos incéndios até chegada dos Bombeiros. Pode
ainda ser utilizado, eventualmente, para irrigacdo de areas de cobertura vegetal ao longo das
rodovias.

Sugere-se que a capacidade do tanque seja retificada para 6.000L tal como se d& nos Contratos
de Concesséao n. 002/2020 e n. 002/2022, haja vista que o Sistema Rodoviario € composto em
sua grande maioria por pista simples e a implantacdo de tanque de 10.000L demanda a
transformacédo de caminhao de maior porte o que inviabiliza suas manobras na faixa de dominio.
Resposta: Agradecemos a contribui¢cdo. Haja visto os recentes incéndios florestais a beira das
rodovias do pais e, em especial no Estado, durante as estiagens na época do inverno, sera
mantida a obrigag6es de provimento de veiculos com 10.000 | de capacidade.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 89:

Anexo 2 do Contrato de Concessdo — Item 3.4.5.5 - Os livios de registro deverdo estar
disponiveis, permanentemente, para atender aos usuarios que desejem registrar alguma
reclamacao ou sugestéo, nos SAUs.

Entende-se que esse livro de registro pode ser digital acessado pelo usuario através do toten ou
site da SPE, principalmente ante a vigéncia da LGPD. Esté correto o entendimento?

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Seréo realizados ajustes no PER e as altera¢gfes seréao
refletidas na versao final dos documentos.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 90:

Anexo 2 do Contrato de Concesséo — Item 3.4.6 — Localizag&o dos Poérticos de free flow.
Solicita-se esclarecimento sobre a possibilidade de a SPE alterar a localizagcao dos porticos para
melhor adequacéo da sua operagdo, tal como ocorria nos contratos com implantagdo de praca
de pedéagio em que é permitido sua realocacdo em locais que possibilitem sua operagéo.

Isso porque o PPO1 esta situado no km 031+600, local muito préximo as linhas de alta tensao.
N&o é possivel operar principalmente por causa da inducdo elétrica da rede de energia que
inviabiliza a implantacdo do portico por normas de seguranca da ANEEL e possiveis
complicagbes com todo sistema eletrénico que compde o portico do free flow.

Necessario salientar que a SPE devera cumprir a faixa de seguranca das linhas de transmissao.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Ressalta-se que este p'\rojeto esta sendo trabalhado
com porticos de pedagios em free flow, ou seja, havera pouca interferéncia na faixa de dominio,
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de todo modo a concessiondria tem a possibilidade de mové-los no raio de 5 km, desde
autorizados pela agéncia reguladora.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 91:

Anexo 2 do Contrato de Concessao — Item 3.4.6.3 - A concessionaria devera firmar contratos
com as operadoras do sistema automatico devidamente autorizadas pela AGEMS, viabilizando
a deteccao dos veiculos nos porticos, observadas as disposi¢des previstas no contrato.
Solicita-se esclarecimento a respeito desse escopo, haja vista que a SPE poder& contratar o
sistema da empresa que no seu entendimento tem melhor performance na prestacao desse tipo
de servi¢o, ndo cabendo a AGEMS essa avaliagdo. Esté correto o entendimento?

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Informamos que o item sera revisado.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 92:

Anexo 2 do Contrato de Concesséo — Item, 3.4.9 — Posto de Fiscalizagdo da SEFAZ

No Item 8.2 do PER esta previsto que a SPE devera implantar o posto bem como providenciar
toda mobilia. No item 3.4.9 ndo ha tal previsdo. Solicita-se esclarecimento se essa obrigagao
devera ser cumprida e em caso positivo seja incorporado ao PER a lista de mdveis a serem
adquiridos, sob pena de ndo se chegar a um consenso, além do que referida despesa deve
obrigatoriamente esta prevista na modelagem financeira do projeto.

Resposta: Agradecemos a contribuigdo. Serdo realizados ajustes no PER e, as alteragfes seréo
refletidas nos documentos finais.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 93:

Anexo 2 do Contrato de Concesséo — Item 3.4.11 — Sistema de Apoio a Fiscalizacéo

No item 3.4.11 ndo localizado escopo e parametros técnicos para implantacdo do Posto da
AGEMS, sendo que no item 8.2 do PER esta prevista sua implantacdo. Solicita-se
esclarecimento.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Serdo realizados ajustes no PER e e as alteragbes
serdo refletidas nos documentos finais.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 94:

Anexo 2 do Contrato de Concessédo — Item, 3.4.13 — Pontos de Parada e Descanso para
Caminhoneiros

Esta prevista a implantacao de trés PPDs, contudo néo foi localizado seu escopo, parametros
técnicos e de desempenho no PER, apenas o escopo de estudo da sua implantacdo. Assim,
solicita-se esclarecimento do escopo a ser cumprido bem como a disponibiliza¢éo de projeto tipo,
contribuindo para que seja espelhado de projetos da ANTT.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Serdo realizados ajustes no PER e as alteragfes seréo
refletidas nos documentos finais.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 95:

Anexo 2 do Contrato de Concesséo — Item 6 — Gestédo Social

Ante a previsédo de apresentacdo de plano de gestdo social garantindo que as condi¢es de vida
das Pessoas Afetadas pelo Projeto (PAPs) nao fiquem piores do que eram quando do inicio do
projeto. Este Plano devera ser entregue até o final do 24° (vigésimo quarto) més do prazo da
Concessao a AGEMS.

Solicita-se confirmacédo se durante a realizacdo dos Estudos de Viabilidade foram identificadas
PAPs no Sistema Rodoviario e em caso positivo fornecer a lista respectiva.

Resposta: No curso do desenvolvimento dos Estudos de Viabilidade ndo foram identificadas
Pessoas Afetadas pelo Projeto (PAPs). Sem prejuizo, 0o mapeamento de PAPs deve ser realizado
pela Concessionaria na fase de arrolamento de bens e enderecadas no Plano de Gestédo Social.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 96:
Anexo 2 do Contrato de Concesséo — Item 8.1 — Anexo A — Duplica¢des na BR-262
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Em visita in loco verificou-se a interferéncia com linhas de alta tensdo e adutoras a partir do km
291 até o km 324. N&@o ha espacgo para a duplicagdo prevista no PER, principalmente pela sua
previsdo nos anos 2 e 3 da Concessao.

Outro ponto a ser destacado € que ha locais em que a alta tensdo esta situada em uma das
margens da rodovia e a adutora esta alocada do lado oposto e no local em que as adutoras estédo
implantadas ndo ha possibilidade de empréstimo de material, pois a adutora impossibilita a
escavacdo no local. Nesse ponto, solicitam-se esclarecimentos se 0 DMT dos materiais
necessarios para tais obras estéo previstos na modelagem financeira?

Quem seréa responsavel pela interface para mudancga de local? Entende-se que por se tratar de
linhas de alta tensdo e adutoras esse risco é do Poder Concedente no que se refere as
providéncias para suas remoc¢des bem como todos 0s custos respectivos.

Isso porque a SPE néo podera ser direcionado o desconto de reequilibrio no anexo 12 em caso
de atraso ou ndo execucao dessa obra ante a existéncia das interferéncias ora listadas.

Km 291 da Rodovia BR-262
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Km 300 da Rodovia BR-262

Km 307 da Rodovia BR-262
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Km 306 da Rodovia BR-262
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Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Para a implantagdo da duplicacdo no entorno de
Campo Grande, o projeto referencial ndo prevé a necessidade de remogéo de interferéncias
aéreas, sendo o gabarito da duplicagdo perfeitamente assentado sobre a faixa de dominio
disponivel. Informamos que a partir do KM 309,2 (aproximadamente) o projeto referencial foi
concebido considerando uma se¢do mais estreita utilizando barreira de new jersey em razéo das
restricdes na faixa de dominio. As remog¢des das linhas de transmisséo e da adutora ndo foram
previstas.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 97:

Anexo 2 do Contrato de Concesséo — Item 8.1 — Anexo A — Duplicagéo

Esta prevista a implantagdo de duplicacdo no segmento 267DUP0002 - Km 14+000 até Km
25+500.

Do km 25+500 até o km 28 ndo tem previsdo de duplicacdo. O Sistema Rodoviério ficara sem
duplicacdo nesse trecho?

Solicita-se referido esclarecimento pelo fato de que no km 28 h& duplicacdo ja implantada.

I

Resposta: Agradecemos sua cntribuigéo. A duplicacéo neste trecho se estendera até o futuro
anel rodoviario de Bataguassu.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 98:
Anexo 2 do Contrato de Concesséo — Item 8.1 — Anexo A — Item 8.1.3 — Acostamentos
Esta prevista a implantacdo de acostamento no segmento 262BMS1260 - Km 0,00 até 1,50.
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Contudo, conforme descricdo do Sistema Rodoviario esse segmento se refere a ponte.
Ante essa situacao questiona-se se havera implantacdo de acostamentos na Ponte.

Km 1,5 — fim da Ponte
Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Serdo realizados ajustes no PER e as alteragfes serdo
refletidas nos documentos finais.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 99:

Anexo 2 do Contrato de Concesséo — Item 8.1 — Anexo A — Item 8.1.3 — Acostamentos

No segmento 040EMS0010 - Km 0,00 até 16,50 ha linha de baixa tensdo colada na pista, sem
espaco para implantacado de acostamento, haja vista estarem dentro da projecao de construcao
do acostamento.

Solicita-se esclarecimento sobre de quem sera a responsabilidade desse deslocamento.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Em regra, o eixo da faixa de dominio coincide com o
eixo da pista de rolamento, no entanto, para casos como o apresentado na foto é possivel o
deslocamento deste eixo. Importante destacar que a faixa de dominio desta rodovia € de 40



GOVERNO DE

Escritorio de )N GrOSSO
Parcerias Estratégicas > d o SUI

metros e que, nos termos das clausulas 8.1.7 e 23.2.18 do Contrato de Concesséo, a
responsabilidade por remocdes de interferéncias é de responsabilidade da Concessionaria,
sendo que os custos decorrentes de referidas remocdes sdo de responsabilidade do Poder
Concedente.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 100:

Anexo 2 do Contrato de Concessao — Item 8.1 — Anexo A — Item 8.1.5 — Obras de Artes Especiais
Implantagéo de Dispositivo sobre linha férrea - Km 36,060; Implantacdo de Dispositivo sobre
linha férrea - Km 61,100; Implantacdo de Dispositivo sobre linha férrea - Km 134,113;
Implantagéo de Dispositivo sobre linha férrea - Km 146,720; Implantagdo de Dispositivo sobre
linha férrea - Km 304,570;

Conforme acima descrito, esta prevista a implantacdo de OAE sobre linha férrea na BR-262.
Ocorre que referidas linhas férreas estao atualmente sem operacao.

Sugere-se sua exclusdo do escopo da SPE, haja vista que tais implantagbes tém que ser
responsabilidade da ferrovia e ndo da concessdo rodoviaria, pois seu retorno a operacao
depende da questdo da Malha Oeste e do modo como previstas h& oneracgédo da tarifa do usuario
do sistema rodoviario.

Sugere-se a exclusdo de tais obrigacdes até a finalizacdo da questao da Malha Oeste. Uma vez
solucionada a questdo da ferrovia e em sendo decidido que a SPE devera efetuar sua
implantacao, tais obras sejam incluidas no contrato mediante Termo Aditivo.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Contudo, para o atendimento das normas de seguranga
viaria e para o conforto do usuario faz-se necessaria a implantacéo dos dispositivos previstos.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 101:

Anexo 2 do Contrato de Concesséo — Item 8.1 — Anexo A — Item 8.1.6 — Dispositivos

Esta prevista a implantacdo de retorno no km 65,000 da BR-262 e a readequacdo de
entroncamento tipo T no km 69,000 da BR-262.

Estende-se que, considerando que o dispositivo do km 69,000 se trata de readequacdo e dada
a proximidade entre os dispositivos, o dispositivo do km 65,000 ndo é necessario e podera ser
excluido.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Serdo realizados ajustes no PER e as alteragfes seréo
refletidas nos documentos finais.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 102:

Anexo 2 do Contrato de Concesséo — Item 8.1 — Anexo A — Item 8.1.6 — Dispositivos

Em vistoria do Sistema Rodoviario verificou-se que diversos dispositivos possuem interferéncias
com linhas de alta tenséo, por exemplo o dispositivo de retorno previsto para o km 27 da BR-
262; do dispositivo do km 101 e km 111 ambos da BR-267; km 186 da MS-040 que possui um
entroncamento préximo ja implantado e que poderia ser apenas remodelado.
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Km 27 — interferéncia de alta e média tenséo

Km 116,776 pode ser daptado invés de implantar um Novo dispositivo no km 111

Ante essa situacdo, solicita-se esclarecimento para questionar sobre alteracdo da sua
localizagdo para sair da zona de interferéncia, bem como qual a margem de quildmetros que a
SPE pode descolar para sair dessas interferéncias.

Isso porque o PER permite essa analise no item 3.2.2 que prevé que “As localiza¢des séo as
sugeridas pelos levantamentos e estudos efetuados pelo Poder Concedente. A Concessionaria
podera propor alteracbes nas referidas localizagbes, devendo, se for o caso, submeter suas
propostas para néo-objecdo da AGEMS, conforme procedimentos e prazos estipulados no
contrato. Mantendo-se as funcionalidades dos dispositivos, tais solicitagcdes, se aprovadas, ndo
ensejarao recomposi¢éo do equilibrio econdmico-financeiro do Contrato de Concessao”.
Contudo, haja vista as diversas disposi¢des contratuais que preveem que a SPE devera reportar
suas acodes ao Poder Concedente, AGEMS, EPE e VI além da expressa previsao que qualquer
alteracdo contratual deverd ser previamente tratada por aditivo o que inviabilizara a realizacéo
tempestiva das acbes e/ou andlise de proposta de alteracdo de localizacao, sugere-se que essa
adequacdo seja realizada antes da assinatura do contrato de concessao, sob pena de penalizar
a SPE.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Serdo realizados ajustes no Contrato e no PER e as
alteracdes serdo refletidas nos documentos finais.
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> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 103:

Anexo 2 do Contrato de Concesséao — Item 8.1 — Anexo A — Item 8.1.7 — EdificagBes Operacionais
BR-262 - Instalagfes Operacionais - Posto de Fiscalizagdo - PF - Km 1,680

Questiona-se se essa obrigagdo se trata de implantacéo, porque ha um posto de fiscalizacao da
SEFAZ no km 4,4 da BR-262 passivel de reforma.

Caso seja mantida a necessidade de implantagéo, solicita-se esclarecimento de possibilidade de
alteracao da localizagéo pois o km 1,680 se trata de &rea de alagamento da barragem. Inviavel
sua implantacao.

Km 4,4 da BR-262 — Posto Fiscal de Jupia

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Esclarecemos que, a construcdo do novo Posto Fiscal
localizado no km 1+680 da rodovia BR-262, visa atender o transito de veiculos provenientes do
novo contorno viario de Trés Lagoas, sendo sua construcao prevista no CAPEX dos Estudos de
Viabilidade do Projeto.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 104:

Anexo 2 do Contrato de Concesséao — Item 8.1 — Anexo A — Item 8.1.7 — Edificacdes Operacionais
BR-262 InstalagBes Operacionais Servigo de Atendimento ao Usuario - SAU-01 - Km 1,950; e
Servigo de Atendimento ao Usuério - SAU-02 - Km 76,950.

Esclarecimento: SAU-01: o local definido pelo PER exige que para atendimento seja necessario
perpassar todo perimetro urbano de Trés Lagoas. N&o sera possivel atender o tempo de
atendimento previsto no PER. Questiona-se se podera ser operada de modo provisoério até a
conclusao do contorno, para entéo verificar a melhor localizacdo da SAU?
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SAU-02: a implantacdo no local definido pelo PER é inviabilizada pela interferéncia de fibra e
auséncia de energia elétrica. Para melhor adequacdo de méo de obra, traslado, sem prejudicar
o tempo de atendimento, questiona-se se é possivel alterar a localizagdo?

Resposta: Agradecemos a contribuicao.

SAU 1: A localizacdo escolhida para a implantacéo do SAU foi determinada para dar suporte a
via. Tendo em vista que préximo a essa localidade existe uma ponte que € estreita, caso ocorra
algum acidente na localidade causaria o fechamento do principal acesso ao Estado na regiéo.
Logo, a localidade escolhida para a implantacdo do SAU € a que possibilitaria 0 menor tempo de
resposta no atendimento e dificuldade relataria seria até a concluséo da construgéo do contorno
rodoviério de Trés Lagoas.

SAU 2: Informamos que a implantacdo dos SAUs, podem ser deslocados em até 5 km conforme
a localizagéo prevista no PER.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 105:

Anexo 2 do Contrato de Concesséao — Item 8.1 — Anexo A — Item 8.1.7 — EdificagBes Operacionais
Instalacdes Operacionais da MS — 040 - Policia Rodoviaria Estadual - PRE - Km 15+000; Servigo
de Atend. ao Usuéario - SAU-06 - Km 37+000; Servico de Atend. ao Usuério - SAU-07 - Km
112+000; Servico de Atend. ao Usuario - SAU-08 - Km 187+000; Posto de Parada / Descanso -
PPD - Km 148+000

Na Rodovia MS-040 nao h& rede de energia elétrica préxima aos pontos de implantacdo das
edificacdes operacionais acima referidas. Assim questiona-se se foram consideradas usinas
fotovoltaicas na modelagem financeira?

Km 46,6 da MS-040 — Pértico de Free Flow
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Km 112 da MS-040 — BSO

Km 187 da MS-040 — BSO

Resposta: Agradecemos a Contribuicdo. N&o foram previstas usinas fotovoltaicas na
modelagem, no entanto, o custo de energia elétrica foi previsto para todas as unidades
operacionais do projeto.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 106:

Anexo 2 do Contrato de Concesséo — Item 8.1 — Anexo A — Item 8.1.7 — EdificagBes Operacionais
Instalacdes Operacionais Sede e Centro de Controle e Operac¢des (CCO) - Km 286,000 1,00
Unid. 1°

Esclarecimento: No transcorrer do prazo da Concessao, a operac¢do do CCO ficara alocada na
sede da SPE, sempre cumprindo os parametros técnicos e de desempenho previstos no PER.
Somente ao fim do prazo da concessao faz-se a transferéncia para a instalagéo construida para
tal finalidade.

Essa € a estrutura adotada pelas Concessdes mais recentes, em outros Estados, a exemplo da
Rodovia do Calgado, Eixo Pipa e Entrevias — Concessionéaria de Rodovias, conforme “Anexo X,
disponivel no site http://www.artesp.sp.gov.br/Style%?20Library/extranet/index.aspx, que o CCO
integra o Sistema de Radiofonia e € entregue ao Poder Concedente no termo final da Concesséo.
E como ocorre no Contrato de Concess&o n. 002/2023.

Necessario salientar que, considerando o fato de que a Sede da SPE pode ser instalada em
prédio alugado, nos termos da faculdade conferida pelo PER, ao fim do prazo da Concesséo
sera construida a instalacéo para transferéncia do CCO Definitivo ao Poder Concedente.
Inclusive, o tempo de inicio da operagcédo do CCO, em carater provisério, é€ de 60 dias nos termos
do PER. Em tal tempo n&o é possivel a construcéo de prédio proprio.
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Para que nao fique uma estrutura fisica sem funcionalidade e com o decurso do tempo ha
grandes chances de se tornar obsoleta e depreciada, onerando o usuario da rodovia, sugere-se
que seja incluido no PER que construg¢do da estrutura fisica prépria do CCO ocorra no 28°
(vigésimo oitavo) ano do prazo da Concesséo, e em tal ocasido sera apresentado projeto a ser
aprovado nos termos do Contrato de Concessao.

Ante a situacao supra, questiona-se sobre o modo de operacdo do CCO, entendendo que tal
como consta da Modelagem Operacional, dar-se-4 em sala situada na Sede da Concessionaria
e sugere-se que o prédio préprio seja construido somente no 28° ano da Concessao, retificando-
se o Item 3.4.2 do PER para constar desse modo.

Resposta: Agradecemos a contribuicho. O CCO € considerado um bem reversivel da
concessao, sendo assim, este devera ser entregue ao Poder Concedente ao final da concessao.
A estratégia de operacionalizacdo deste depende da concessionaria, desde que, atenda a todos
0s parametros técnicos e de desempenho.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 107:

Anexo 2 do Contrato de Concesséo — Item 8.1 — Anexo A — Item 8.1.7 — EdificagBes Operacionais
Instalacdes Operacionais Sede e Centro de Controle e Operagdes (CCO) - Km 286,000 1,00
Unid. 1°

O Item 8.1 (Anexo A), determina o local de implantagdo da sede qual seja, km 286+000 da BR-
262.

Contudo, o local de implantacdo da Sede da Concessionaria decorre de ato de estratégia de sua
operagéao, escolhendo local com maior disponibilidade de recursos humanos e materiais. E que
operacionalmente seja mais atrativo a Rodovia.

Da analise inicial da Rodovia BR-262, o km 286+000 com certeza ndo seja o local mais atrativo
do trecho objeto da Concesséo.

Ante a situacdo supra, sugere-se que seja excluido do Item 8.1 (Anexo A) a localizagdo pré-
definida da Sede da Concessionaria, que sera fixada conforme sua estratégia de atuacao.
Resposta: Agradecemos a contribuicdo. O item sera revisto.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 108:
1. Diferenciacéo tarifaria aos usuérios de TAG

e A identificagdo e pagamento via TAG é o método mais eficiente para o Free Flow, pois
oferece menor risco de inadimpléncia, custos operacionais reduzidos, melhor experiéncia
ao usuario e facilita a identificacao dos veiculos.

e Com aremocao das barreiras fisicas nos pedagios, a inadimpléncia se torna um desafio
significativo. Quando o pagamento é feito por meio de TAGS, o risco de inadimpléncia é
absorvido pela Administradora contratada, beneficiando a concessionaria, o poder
publico e o usuario final, que nao é afetado por aumentos tarifarios causados por eventual
inadimpléncia. A Administradora de Meios Automaticos de Pagamento (AMAP) repassa
integralmente os valores das tarifas cobradas nos pérticos em que o usuario passou. O
valor da tarifa sera encaminhado a concessionaria mesmo que o usuario deixe de pagar
sua fatura perante a AMAP, respeitados os planos de servigos disponiveis em cada uma
das AMAPs.

¢ No pagamento realizado por outros meios, nao existem intermediarios que assumam o
risco de inadimpléncia. Caso o usuario ndo pague, o Estado devera fazé-lo, por meio de
reequilibrio econémico-financeiro contratual, onerando o usuério da via.

e Portanto, entende-se que é de interesse publico que a maior parte dos pagamentos no
Free Flow seja realizado por meio das TAGs. Atentando-se a isso, 0s contratos de
concessao rodoviaria, em nivel federal e estadual nos principais estados, preveem a
existéncia de descontos exclusivos aos motoristas que utilizem de uma TAG no
adimplemento da tarifa.

e O Anexo 11 - Sistema Tarifario expde a presenca de uma diferenciagéao tarifaria voltada
aos usuarios de TAG, em especial nas clausulas 3.1.5 e 4.1.
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e Entretanto, a auséncia de clausula especifica também no contrato pode ofuscar a clareza
guanto a sua existéncia. Tendo como referéncia os contratos de concesséo federal e do
estado de Sao Paulo, sugerimos as seguintes inclusdes, visando tornar mais clara a
presenca da diferenciacéo.

i. Sugestao | — incluséo das clausulas 19.2 e 19.2.1 ao contrato:

1. “19.2 - Na hipétese de utilizacdo de meios de pagamento eletrénico e identificacdo automatica
do veiculo (AVI), os usuarios terdo direito a um desconto fixo de X% (XX por cento) sobre o valor
da Tarifa de Pedéagio, denominado Desconto XX, sem que a Concessionaria faca jus a
reequilibrio econémico-financeiro.”

2. “19.2.1 - O usuario que nao optar pelo AVI e realizar 0 pagamento por qualguer outra forma
nao terd direito ao desconto de X% (XX por cento) disposto acima.”

e Considerando as vantagens oferecidas, tanto & concessionaria quanto ao Estado, pela
utilizacdo da TAG, entende-se que a diferenciacdo deve abranger apenas 0s seus
usuarios. Nesse sentido, sugerimos também a seguinte alteragao:

i. Sugestao Il - alteracéo da clausula 4.3 do Anexo 11 — Sistema Tarifario:

1. “4.3. Sera aplicado o desconto para Usuarios de Longa Distancia de [-]% no valor da TPt
calculada na Formula 1 deste Anexo, aos usudarios que possuirem método de pagamento por
TAG eu—eutras—tecnologias—implementadas—pela—Coneessionaria e que utilizarem 100% da
extensdo do Sistema Rodoviario em um mesmo sentido.”

¢ No intuito de conscientizar o usuario da via quanto aos descontos para o pagamento via
TAG, sugerimos a determinagéo de que a concessionaria comunique a sua aplicacdo ao
longo da concesséo.

i. Sugestao Il - alteragéo da clausula 2.9.1 do Anexo 10 — Sistema de Cobrangca Sem Barreiras
1. “A forma de cobranga da Tarifa no ambito do Sistema de Cobranga sem Barreiras, deixando
claro que: (i) o Usuéario que nao possuir o Dispositivo Eletrdnico de Identificagdo (TAG) nao
incorrerd, imediatamente, em infracdo ao utilizar o Sistema Rodoviario e podera realizar o
pagamento posteriormente; (ii) o Usuério que possuir o Dispositivo Eletrénico de
Identificacdo (TAG) podera usufruir do Desconto Basico de TAG (DBT), Desconto de
Usuario Frequente (DUF) e Desconto para Usuéarios de Longa Distancia, nos termos do
contrato; (iii) o Usuério que ndo realizar o pagamento voluntario pela Plataforma da
Concessionaria, no prazo de 30 (trinta) dias contados da passagem pela respectiva Praca de
Pedéagio Virtual do Sistema Rodoviario incorrera em infracdo de evasdo sujeita a multa de
transito, nos termos do artigo 209-A da Lei Federal n® 9.503, de 23 de setembro de 1997 (Cédigo
de Transito Brasileiro) e da Lei Federal n°® 14.157, de 1° de junho de 2021;”

e Em atencéo ao prazo de 30 dias para pagamento voluntario sem a= TAG, mencionado
no item 2.9.1 do Anexo 10, sugerimos também o ajuste dos itens 3.2 e 3.3.2 do
mesmo anexo, que expdem prazo diverso, de 15 dias, para que o prazo seja 0 mesmo
ao longo do contrato.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Informamos que o Anexo 11 sera revisado.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 109:

2. Da porcentagem ideal de diferenciacéo tarifaria

a. No intuito de compreender a diferenciacao tarifaria ideal aos usuarios de TAG no Free Flow,
a Abepam contratou estudo junto a UNA Partners, que desenvolveu trabalho voltado a esse
obijetivo.

b. O estudo se encontra anexo a este oficio. Em suma, estabeleceu-se o seguinte:

i. Concluiu-se que o percentual ideal de desconto para TAGs no sistema free flow esta entre 18%
e 20%.

ii. Esse nivel de desconto é considerado 6timo por varias razdes.

Primeiramente, incentiva os usuarios a adotarem o método de pagamento mais eficiente (TAG),
0 que reduz custos e riscos de inadimpléncia e evasdo. Nos cenarios modelados, esse desconto
provocaria uma migracgao significativa de usuarios para o pagamento por TAG.

iii. Além disso, permite manter a viabilidade econémico-financeira do projeto, igualando a TIR
(Taxa Interna de Retorno) aos cenarios sem desconto.
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iv. O percentual sugerido esta alinhado com benchmarks internacionais, que mostram descontos
de até 75% em algumas rodovias americanas para incentivar o uso de TAG.

v. O estudo também considera niveis de inadimpléncia esperados na implementacao do free flow
no Brasil. Por fim, esse percentual de desconto equilibra a redug&o de receita com o0 aumento de
arrecadacado pela menor inadimpléncia.

vi. Nesse sentido, sugerimos o ajuste da diferenciacéo tarifaria, presente nas clausulas 3.1.5
e 4.1. do Anexo 11 do Contrato, para algo na faixa de 18 a 20%, otimizando a operac¢ao do
sistema e mantendo a viabilidade financeira do projeto.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. O desconto de 5% para usuario do sistema AVI (com
TAG) é igual ao praticado atualmente em diversas outras concessdes no pais. Além disso,
descontos superiores teriam um impacto na receita tarifaria do projeto maior do que a prépria
inadimpléncia, afetando sua viabilidade ou diminuindo a capacidade de investimento.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 110:

3. Da definicdo de pagamento automético e pagamento avulso

a. O Programa de Exploracdo da Rodovia — PER estabelece a definicdo de pagamento
automatico em sua clausula 3.4.6. Entendemos que a definicdo, em linha com o estabelecido
nos contratos da ANTT, deve desdobrar-se de forma mais especifica, destacando os agentes
responsaveis por oferecer o servigo de pagamento automatico de pedagio. Ou seja, as
Administradoras de Meios de Pagamento para Arrecadacao de Pedagio (AMAPS).

i. Assim, sugere-se a alteragdo da clausula 3.4.6 do PER, para a seguinte redacgao:

1. “O pagamento automatico do sistema automatico livre é aguele que possibilita 0 pagamento
da tarifa de pedagio sem necessidade de parada ou de reducéo significativa na velocidade do
veiculo, mediante utilizacdo de etiqueta eletrbnica ou equipamento detector de sinal de radio,
emitido por um dispositivo instalado no veiculo ou outros dispositivos com resultados
semelhantes, contratados pelo usuario, de uma Administradora de Meios de pagamento para
Arrecadacao de Pedagio (AMAP) e sistema OCR capaz de verificar a placa do veiculo e consultar
no banco de dados das AMAPs com objetivo de dirimir possiveis falhas de leitura do sistema
principal.”

b. Além disso, faz-se necessaria a diferenciacdo entre 0 pagamento automatico e o pagamento
“avulso”. O pagamento automatico, realizado por AMAP, ndo envolve qualquer movimentacao
do usuéario durante a passagem, que usufrui de cobranga completamente automatica e
instantanea.

c. O pagamento avulso, por sua vez, pressupde determinada acdo do usuario, antes ou depois
da passagem, no prazo de 15 dias, para o adimplemento da tarifa.

i. Nesse sentido, sugere-se a inclusdo de definicdo do pagamento avulso junto ao
Programa de Exploragdo da Rodovia — PER:

1. “O pagamento avulso da Tarifa de Pedagio é aquele utilizado pelo Usuario que trafegar em
rodovia ou via urbana dotada de Sistema de Livre Passagem (Free Flow), realizado em um canal
valido de recebimento, em momento que ndo seja 0 mesmo no qual transitou pela via e sem
associacdo a um meio automatico de pagamento.”

Resposta: Agradecemos a contribuigdo. Informamos que o Anexo 10 do Contrato de Concesséo
complementa as disposi¢ces do PER, em relagdo as metodologias de pagamento da tarifa de
pedagio.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 111:

Na apresentacdo da modelagem financeira foi demonstrado uma receita total da concesséo de
19.798.874. No material disponibilizado no site da EPE para a Audiéncia Puablica, o arquivo de
modelagem financeira apresenta uma receita de 18.388.372 considerando "Receita Projetada -
Com Inadimpléncia”. Qual o valor considerado para os estudos?

Resposta: Agradecemos a contribuigdo. Informamos que o primeiro valor citado corresponde a
receita tarifaria total bruta sem inadimpléncia, e o segundo, a receita tarifaria total com
inadimpléncia. A diferenga entre ambos os valores corresponde a receita de Ajuste de
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Inadimpléncia, também apresentada na modelagem financeira, e para a qual foi considerado um
giro de 4 meses.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 112:

Foi apresentado uma receita proveniente de 12 pontos de cobranca e no material disponibilizado
no site da EPE para a Audiéncia Publica apresenta 14 poérticos de cobranca. Estamos
entendendo que serd 12 pontos de cobranca com instalacdo de 14 poérticos Free Flow. Esta
correto o entendimento?

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. O entendimento esté correto.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 113:

Durante a apresentacdo, na fase de respostas aos questionamentos, foi informado que as vias
marginais ficariam sob gestdo dos municipios. Considerando essa informacgao questionamos se
as vias marginais a serem implantadas como itens obrigatérios do contrato ficardo sob
responsabilidade dos municipios para servi¢os de operag¢do e manutencao ao longo do prazo da
concessao?

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. O entendimento esta correto.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 114:

O Estudo de trafego, contagem e sazonalidade foram feitos a partir de dados de contagem e
pesquisa do ano de 2023, periodo de seca hidrica onde houve o desvio do fluxo de carga do
arco norte para Santos, Paranagud. Este fator foi considerado na proje¢éo de trafego futura?
Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Esclarecemos que estamos cientes de que as
pesquisas de trafego foram realizadas em um periodo de seca hidrica, ndo observado em anos
anteriores. Neste sentido, o ajuste de sazonalidade foi realizado considerando a série historica
de trafego real de 2023 registrada em outras rodovias concedidas no estado do Mato Grosso do
Sul. Nao foi realizado nenhum ajuste adicional para corre¢éo do efeito observado. Vale observar
gue o mesmo efeito esta se repetindo em 2024, mostrando que néo se trata de uma ocorréncia
isolada.

Por fim, ressalta-se que o estudo de trafego realizado para a modelagem da concesséo é
referencial, devendo cada interessado considerar os efeitos que julgar pertinente dentro de sua
Proposta.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 115:

Na apresentacdo do Road Show de 03/09/24 foi apresentado o tracado da rota Bioceéanica que
ligara o Atlantico ao Pacifico pelo estado do Mato Grosso do Sul. Esta rota foi considerada nos
estudos de trafego para cenarios futuros?

Resposta: Nas pesquisas de origem-destino realizadas, viagens identificadas com origem e/ou
destino em municipios de outros paises que nao Brasil se mostram insignificantes. Os efeitos no
trafego do sistema rodoviario em estudo, advindos da implantac&o da rota Bioceanica, incluindo
a construcdo da ponte de Porto Murtinho, ainda séo incertos. Nesse sentido, ndo foram
considerados dentro do estudo de trafego.

Por fim, ressalta-se que o estudo de trafego realizado para a modelagem da concessdo é
referencial, devendo cada interessado considerar os efeitos que julgar pertinente dentro de sua
Proposta.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUIQAO 116:

6 — No Road Show de 03/09/24 foi apresentado a premissa de inadimpléncia de usuario para 0s
primeiros 05 (cinco) anos de 50%, como consta no material disponibilizado para audiéncia
publica, e informado que este nimero foi revisado para 20%. Considerando que a inadimpléncia
serd compensada via conta centralizadora, esta inadimpléncia estd prevista na modelagem
financeira do projeto?

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. A inadimpléncia considerada na modelagem financeira
€ estimada em 20% para o ano inicial de cobranca de tarifa, decrescendo para 6% a partir do 6°
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ano de cobranca, em patamar que prossegue constante até o final da concessdo. A conta
centralizadora cobrira o correspondente a 95% do valor de inadimpléncia. Ainda, cabe reforcar
gque a premissa de inadimpléncia do modelo financeiro € meramente referencial.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 117:

CONTRATO - Item 23 (Alocacédo de Riscos), subitem 23.2.20

23.2. A Concessionaria ndo é responsavel pelos seguintes riscos relacionados a Concesséo,
cuja responsabilidade € do Poder Concedente:

(...)

23.2.20. Implantag&o de novos modais de transportes, que n&o existissem e que nao estivessem
previstos, na data de assinatura do Contrato, nos instrumentos publicos de planejamento
governamental ou em outras fontes oficiais publicas, com comprovado impacto na demanda da
rodovia.

Consideramos louvavel a alocacao desse risco ao Poder Concedente, entretanto o termo “nao
existissem e que nao estivessem previstos, na data de assinatura do Contrato, nos instrumentos
publicos de planejamento governamental ou em outras fontes oficiais publicas” nos parece um
tanto abrangente, portanto sujeita a diferentes interpretacdes no caso da ocorréncia desse risco.
Portanto sugerimos a seguinte redacéo para esse risco:

23.2.20. Implantacéo de alternativas concorrentes, inclusive novos modos de transporte, com as
Rodovias Estaduais MS-040, MS-338 e MS-395 e Trechos das Rodovias Federais BR-262 e BR-
267, que ndo existissem e que ndo estivessem previstos nos Estudos de Viabilidade, item “4.4
Cenarios Futuros” do “Produto 1 — Estudos de Trafego”, com comprovado impacto na demanda
dos trechos desta concesséo."

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Informamos que a Clausula seréa revisada.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 118:

ANEXO 10 — Iltem 2.9.1 a.

A forma de cobranga da Tarifa no ambito do Sistema de Cobranca sem Barreiras, deixando claro
que: (i) o Usuério que ndo possuir o Dispositivo Eletrénico de Identificagdo (TAG) néo incorrera,
imediatamente, em infracdo ao utilizar o Sistema Rodoviario e podera realizar o pagamento
posteriormente; (ii) o Usuario que nao realizar o pagamento voluntario pela Plataforma da
Concessionaria, no prazo de 30 (trinta) dias contados da passagem pela respectiva Praca de
Pedéagio Virtual do Sistema Rodoviario incorrera em infracdo de evasdo sujeita a multa de
transito, nos termos do artigo 209-A da Lei Federal n® 9.503, de 23 de setembro de 1997 (Cd4digo
de Transito Brasileiro) e da Lei Federal n°® 14.157, de 1° de junho de 2021,

A RESOLUCAO CONTRAN N° 984, DE 15 DE DEZEMBRO DE 2022, atualmente vigente, prevé
em seu Art.8° o prazo de 15 dias para pagamento da tarifa. Entretanto ha uma Consulta Publica
em curso com uma minuta de resolugéo que ira substituir a atual.

Portanto sugerimos substituir o termo acima destacado por:

“...no prazo de 15 (quinze) dias, nos termos da Resolugdo CONTRAN N° 984-2022..."
Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Informamos que o item sera revisado.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 119:

ANEXO 10 - Item 3.2

3.2. O Usuério que nao tiver efetuado o pagamento automatico e imediato durante a sua
passagem pelos Pérticos de Pedagio Eletrdnico (i) por ndo deter Dispositivo Eletrénico de
Identificacdo (TAG); ou (ii) detendo Dispositivo Eletrénico de Identificacdo (TAG), ndo haver
processamento do pagamento da Tarifa, devera realizar o0 pagamento por meio da Plataforma,
dentro de um prazo de 15 (quinze) dias da passagem pela respectiva Praca do Sistema
Rodoviério.

A RESOLUCAO CONTRAN N° 984, DE 15 DE DEZEMBRO DE 2022, atualmente vigente, prevé
em seu Art.8° o prazo de 15 dias para pagamento da tarifa. Entretanto ha uma Consulta Publica
em curso com uma minuta de resolugéo que ird substituir a atual.
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Portanto, de forma a refletir o prazo previsto na Resolugéo atualmente vigente, e considerando
que a provavel atualizacdo da Resolucdo estd coberta pelo item 3.7 deste mesmo Anexo,
sugerimos substituir o termo acima destacado por:

“...dentro de um prazo de 15 (quinze) dias, nos termos da Resolucdo CONTRAN N° 984-2022...”
Resposta: Agradecemos a contribui¢cdo. Informamos que o item sera revisado.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 120:

ANEXO 10 — Item 3.3.2

3.3.2 O Usuério que detiver Dispositivo Eletrénico de Identificacdo (TAG), mas tenha deixado de
realizar o pagamento automéatico e imediato da Tarifa durante a sua passagem pelo Sistema de
Cobranca sem Barreiras por falta de processamento do pagamento da Tarifa devera ser
comunicado pela Concessionaria e/ou pela Operadora do Servico de Arrecadacdo da
necessidade de realizacdo do pagamento por intermédio da Plataforma, caracterizando-se a
evasdao, para fins de autuagéo, caso ndo haja pagamento no prazo de 15 (quinze) dias, contado
de sua cientificacao.

A RESOLUCAO CONTRAN N° 984, DE 15 DE DEZEMBRO DE 2022, atualmente vigente, prevé
em seu Art.8° o prazo de 15 dias para pagamento da tarifa. Entretanto ha uma Consulta Publica
em curso com uma minuta de resolugdo que ira substituir a atual.

Portanto, de forma a refletir o prazo previsto na Resolugéo atualmente vigente, e considerando
gue a provavel atualizacdo da Resolucao esta coberta pelo item 3.7 deste mesmo Anexo,
sugerimos substituir o termo acima destacado por:

“...no prazo de 15 (quinze) dias, nos termos da Resolugdo CONTRAN N° 984-2022..."
Resposta: Agradecemos a contribui¢cdo. Informamos que o item sera revisado.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 121:

ANEXO 10 — Item 3.3.2

3.7. O regramento disposto neste Anexo podera ser alterado ou adequado a eventual nhorma
superveniente, em especial daquelas emanadas pelo CONATRAN, que regulamente aspectos
relacionados a autuacdo de usuarios infratores, notadamente em relacdo as condicdes,
procedimentos pertinentes, forma de identificagdo dos veiculos e emissdo das competentes
autuacoes.

A RESOLUCAO CONTRAN N° 984, DE 15 DE DEZEMBRO DE 2022, atualmente vigente, prevé
em seu Art.8° o prazo de 15 dias para pagamento da tarifa. Entretanto h4 uma Consulta Publica
em curso com uma minuta de resolucéo que ira substituir a atual.

Portanto sugerimos substituir o termo acima por:

3.7. O regramento disposto neste Anexo podera ser alterado ou adequado a eventual norma
superveniente, em especial daquelas emanadas pelo CONTRAN, que regulamente aspectos
relacionados a autuacao de usuérios infratores, notadamente em relacdo as condic¢des, prazos
de pagamento, procedimentos pertinentes, forma de identificacdo dos veiculos e emissdo das
competentes autuagdes.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Informamos que o item sera revisado.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUI(}AO 122:
ANEXO 11 - TABELA do Item 3.1.5
ANEXO 11 — TABELA do Método de pagamento Desconto  (deflator

Item 3.1.5 Categoria da Tarifa)

A Boleto bancério 0,0

B Cartdo de Crédito / Débito 0,0

C Totens de 0,0
autoatendimento

D TAG -0,08

De acordo com a tabela do item 4.1, que dispde sobre os multiplicadores das tarifas com meio
de pagamento TAG, entende-se que o desconto destacado na tabela acima deva ser de -0,05.
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Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Serdo realizados ajustes no Anexo 11 do Contrato de
Concessao.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 123:

ANEXO 11 —Item 4.1

4.1. As tarifas de cada pista de cobranca automatica sao definidas tendo como referéncia uma
Tarifa Quilométrica de R$ 0,1613/km (dezesseis centavos por quildbmetro) para Trechos
Homogéneos de pista simples, e de R$ 0,2258/km (vinte e dois centavos por quildbmetro) para
Trechos Homogéneos de pista dupla, na data base de outubro/2023, bidirecional para cada pista
eletronica.

N&o h& um capitulo especifico no Contrato que discipline a Reclassificagdo Tarifaria apés a
concluséo das obras de Duplicagéo, quando os trechos homogéneos de pista simples passam a
ser de pista dupla, alterando assim a composicdo das TCPs dos Pérticos, e, portanto, das suas
tarifas.

Nesse sentido, entendemos que o melhor sistema de reclassificacao tarifaria para esse sistema
rodoviario seja 0 mesmo adotado pela ANTT nas ultimas licitagBes, inclusive na Rota dos
Cristais, que prevé percentuais de reclassificagdo para outras de duplicacdo e de faixas
adicionais, aplicadas sobre a tarifa quilométrica de pista simples conforme tabela extraida do
item 19.3.3 da minuta do Contrato, a seguir:

Item de Reclassificacdo Percentual
Pista dupla 30%
Faixas adicionais em Pista Simples 15%
Faixas adicionais em Pista Dupla - 1 Faixa 5%
Faixas adicionais em Pista Dupla - 2 Faixas 10%

Além de um incremento adicional de 5% em todos os porticos pela concluséo de todas as obras
de melhoria do primeiro ciclo previstas no PER.

Portanto, recomendamos adotar, com as devidas adaptagfes, 0 texto sobre Reclassificacdo
Tarifaria da Minuta de Contrato da Rota dos Cristais (item 19.3 do Contrato), da ANTT.
Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Esclarecemos que neste projeto a reclassificacédo
tarifaria ficou definida apenas para as duplicag6es quando concluidas.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 124:

ANEXO 11 — ltem 4.2

A Tarifa cobrada de cada Usuario, em cada Praca de Pedagio Virtual, sera obtida por meio do
calculo exposto na Féormula 1 a seguir:

Formula 1:

TPt =TQt x TRU x Multiplicador

Onde,

TPt = é a Tarifa a ser cobrada de cada categoria no ano t

TQt = é a Tarifa Quilométrica de pedagio descrita no item Erro! Fonte de referéncia nao
encontrada., supra, e atualizada conforme previsto no item 5, abaixo.

TRU = é o Trecho Rodado pelo Usuario utilizando a infraestrutura rodoviaria em quilémetros.
Multiplicador = € o valor estipulado para cada categoria de usuario identificado no item Erro!
Fonte de referéncia ndo encontrada. acima

N&o encontramos referéncia ao termo TRU mencionado do destaque acima, inclusive
entendemos que a tarifa a ser cobrada néo sera definida pelo Trecho percorrido pelo usuério, e
sim pela TCP que compde cada poértico, e a tarifa sera cobrada por Pértico perpassado. Portanto
entendemos que a forma deva conter o TCP (Trecho de Cobertura do Pértico) indicado na Tabela
do item 3.1.4.

Portanto sugerimos substituir o termo acima destacado por:

TCP =é o Trecho de Cobertura de cada Portico, indicada na tabela do item 3.1.4.
Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Seréo realizados ajustes no Anexo 11 do Contrato de
Concesséo.
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> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 125:

ANEXO 11 — Item 4.3

4.3. Serd aplicado o desconto para Usuarios de Longa Distancia de [-]% no valor da TPt
calculada na Formula 1 deste Anexo, aos Usuarios que possuirem método de pagamento por
TAG ou outras tecnologias implementadas pela Concessionaria e que utilizarem 100% da
extensdo do Sistema Rodoviario em um mesmo sentido.

Entendendo que o Desconto para Usuérios de Longa Distancia seja mais um instrumento de
incentivo ao uso do TAG, de forma a dar mais seguranca a Concessiondria nas transacdes de
Free Flow, inclusive corroborado pela clausula 10.2 do presente Anexo, ndo cabendo, portanto,
desconto pelo uso de “outras tecnologias implementadas pela Concessionaria”;

Entendendo também que a cobranca ao usuario ndo sera definida pelo Trecho por ele percorrido,
e sim pela TCP que compde cada pértico;

Sugerimos a redagéo deste item da seguinte forma:

4.3. Serd aplicado o desconto para Usuarios de Longa Distancia de [-]% no valor da TPt
calculada na Formula 1 deste Anexo, aos UsSUarios que possuirem método de pagamento por
TAG e que passarem por todos os Poérticos de cobranca do Sistema Rodoviario em um mesmo
sentido.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Serdo realizados ajustes no Anexo 11 do Contrato de
Concessao.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 126:

ANEXO 11 —Item 9.1

9.1. A Concessionéria devera assegurar, durante todo o Prazo da Concessao, a aplicacdo do
Desconto do Usuério Frequente, restrita aos usuarios que disponham de Sistema de Cobranca
Eletrénica (AVI), de acordo com a quantidade de passagens realizadas em uma mesma praca
de pedéagio, no mesmo sentido de fluxo e dentro de um mesmo més calendario.

Diferentemente dos Contratos da ANTT, que tém adotado o DUF apenas para veiculos de
passeio e afins (categorias 1, 3 e 5), esta minuta prevé a aplicagdo do DUF para todas as
categorias de veiculos, o que pode trazer uma perda tarifaria relevante a Concessionaria.
Portanto sugerimos a seguinte redacao:

9.1. A Concessionaria devera assegurar, durante todo o Prazo da Concessao, a aplicacdo do
Desconto do Usuério Frequente, restrita aos usuarios que disponham de Sistema de Cobranga
Eletronica (AVI) e trafeguem em veiculos das categorias 1, 3 e 5, consoante indicado na
tabela de Multiplicadores de Tarifa, de acordo com a quantidade de passagens realizadas em
uma mesma praca de pedagio, no mesmo sentido de fluxo e dentro de um mesmo més
calendario.

Adicionalmente, ndo héa previsdo de compensacao da perda de receita pela aplicacdo do DUF, o
que também é previsto nos contratos da ANTT. Sugerimos a inclusdo dessa previsao de
compensacao, por meio da utilizacéo de recursos da Conta Centralizadora.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Serdo realizados ajustes no Anexo 11 do Contrato de
Concessado. Ainda, informamos que para o presente projeto ndo sera considerada a
compensacao utilizada pela ANTT em concessoes federais.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 127:

ANEXO 12 — DESCONTO DE REEQUILIBRIO

1.1. O presente Anexo tem por objetivo especificar a metodologia de afericdo, célculo e aplicacéo
do Desconto de Reequilibrio relacionados a prestacdo dos servicos publicos objeto da
Concesséo.

()

2.2. A avaliagdo de desempenho prevista neste Anexo 12 é a verificacdo objetiva, promovida
pela AGEMS, para medir o desempenho da Concesséo com base nos indicadores estabelecidos
na Tabela | a seguir, com vistas & manutengdo da equivaléncia contratual entre os servigos
prestados pela Concessionaria e a sua remuneracao.
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2.3. A avaliacdo de desempenho serd realizada em periodicidade anual, e terd por objetivo
identificar o atraso ou inexecucédo das obras de duplicacdo dos trechos indicadas no PER.

(...)

2.5. O Desconto de Reequilibrio ndo constitui espécie de penalidade imposta a Concessionaria,
mas sim mecanismo para desonerar 0s usuarios do Sistema Rodoviario. Pressupfe que, se o
servico publico prestado na Concessdo estiver em desconformidade com as condicbes
estabelecidas no Contrato e no PER, tal servico ndo deve ser remunerado em sua integralidade.
Trata-se de mecanismo preestabelecido e pactuado entre as Partes no Contrato, visando a
manutencdo do seu equilibrio econdmico-financeiro para os casos de atraso ou inexecucao de
obras de ampliacao de capacidade condicionadas ao volume de tr&fego e de obras e servigos
de carater ndo obrigatorio.

(...)
Indicadores de qualidade ou parametros de desempenho em | Desconto x KM do
desacordo com as previsdes de duplicacao do PER segmento homogéneo
Execucéo das obras de duplicacéo” 0,01250%

Tabela | — Indicadores e Percentuais de Desconto de Reequilibrio
Embora esteja descrito que o Desconto de Equilibrio serd aplicado em consequéncia de
desempenho insuficiente com base em indicadores estabelecidos na Tabela I, observa-se que
h& somente um indicador, referente a execucao das obras de duplicagao.
Considerando a sugestdo acima, de adogcéo da sistemética de Reclassificacdo Tarifaria pela
duplicacdo dos trechos homogéneos conforme previsto no PER, o percentual de acréscimo (de
30%) na tarifa quilométrica de pista simples so6 sera aplicado apés a conclusdo da duplicacdo em
cada segmento, ou seja, em caso de atraso na concluséo, a aplicacdo do acréscimo tarifario
também sofrera atraso, mantendo, dessa forma, o equilibrio entre a entrega das obrigacdes
contratuais e a tarifa percebida pelo usuario.
Portanto, a aplicagédo de um desconto adicional a tarifa pelo atraso ou inexecugédo das obras
impactara de forma cumulativa a equagéo econémico-financeira da concessionaria, que ja teve
a compensacdao da inexecucao refletida na tarifa pelo atraso na reclassificacao tarifaria. Ou seja,
na prética, traz uma dupla penalizagdo pelo aparente descumprimento. Sendo que, quando
esse descumprimento seja causado pela Concessionéria, ainda havera a aplicacdo de multas.
Portanto, uma vez que o Unico indicador de desconto de reequilibrio previsto no ANEXO 12 é
referente a obras de duplicacdo, recomendamos a supressao integral deste ANEXO 12, caso
seja adotada a sistematica de Reclassificacao Tarifaria sugerida.
Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Informamos que, em decorréncia das contribuicbes
recebidas, o Anexo 12 — Desconto de Reequilibrio serd suprimido. Destaca-se que, apesar da
exclusdo, o Contrato ja prevé mecanismos de incentivo para a célere conclusédo das obras, com
a previsdo de degrau tarifario apds a conclusdo de obras de ampliacdo de capacidade. Também
sd8o previstos mecanismos de penalizacdo em caso de descumprimento de obrigagfes de
investimento previstas no Contrato de Concesséo.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 128:

ANEXO 2 - PER

3.1. Frente de Recuperacdo e Manutencao

3.1.1. Pavimentos

Os parametros propostos sdo mais exigentes que dos atuais Editais da ANTT, tais como Rota
dos Cristais. Como exemplo, IRI, Trinca FC2 e FC3, Microtextura com parametros simultdneos
de Grip Tester (GN) e Valor de resisténcia a derrapagem (VRD). Entendemos que se deve utilizar
um ou outro. Além disso, ha exigéncia muito alta para entrega da concesséo (no ultimo ano).
Entendemos que alguns parédmetros podem ser revistos sem trazer prejuizo aos clientes da
rodovia.
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Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Informamos que os parametros adotados estdo
aderentes aos praticados nas Ultimas licitacdes do setor. A seguir apresenta-se o quadro

comparativo:
Concesséao IRI ATR FC-2 FC-3
Rota da Celulose 2,7 m/km 5mm 10% 2%
MS-112 2,7 m/km 10 mm 5% 0%
Lote 3PR - ANTT 2,7 m/km 5 mm 7% 1%
Rota dos Cristais - ANTT 3,0 m/km 5mm 15% 2%
CN1 - ANTT 3,0 m/km 5mm 15% 2%

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 129:

Assunto (Edital, Contrato, Planilhas, Estudos de Viabilidade):

ANEXO 2 — PER, Item 3.1.6 Canteiro Central e Faixa de Dominio - PARAMETROS DE
DESEMPENHO

ANEXO 2 — PER, Item 3.3.7. Canteiro Central e Faixa de Dominio

A tabela do Item 3.1.6 Canteiro Central e Faixa de Dominio - PARAMETROS DE
DESEMPENHO, tem a seguinte descri¢do referente a rogada:

3.1.6 Canteiro Central e Faixa de Dominio

TRABALHOS INICIAIS

06 meses 12 meses

PARAMETROS DE DESEMPENHO

Ausénria total de vegetac 3o rastara com comprimento supenor a 30,0

cm, em loda a exiensdo da faixa de dominio, numa largura minima de x
1,5 metros a partir do borde da drenagem e/ou do acostamento, de cada
lado das rodovias.

Auséncia total de vegetac 3o rasteira nas areas nobres (canteiro central,
dispositivos de intersecdo, retomos, acsssos, edfficagdes, arsas X
operacionas e de suporte ), 2 numa largura minma de 15 m de seus
entomaos, com comprimenio superior a 10,0 cm.

Ja o item 3.3.7. - Canteiro Central e Faixa de Dominio, que descreve as atividades, consta o
seguinte texto:

Conservagédo do canteiro central e faixa de dominio, contemplando, no minimo, acdes de:

* Rocada do revestimento vegetal em toda a extensdo das rodovias e em, no minimo, 4,0 m de
largura da faixa de dominio, em cada lado das rodovias, e com largura suficiente, para assegurar
adequada visibilidade, no bordo interno das curvas, com periodicidade minima de 03 (trés) vezes
ao ano;

* Rocgada do revestimento vegetal em toda a extenséo e largura do canteiro central, dispositivos
de intersecao, retornos e acessos, e também em, no minimo, 10,0 m de seus entornos, com
periodicidade minima de 03 (trés) vezes ao ano;

Portanto ha divergéncia na largura minima a ser executada, tanto na lateral das rodovias. Quanto
no entorno dos dispositivos. Solicitamos esclarecer qual a largura minima a ser executada.
Solicitamos esclarecer também, se a concessionaria mantiver o comprimento maximo de 30cm
da vegetagdo por todo o ano, ainda assim sera verificada a frequéncia minima de rocadas por
ano exigida no PER. Ou se serd verificada somente o comprimento maximo, independente da
frequéncia de rocadas que a concessionaria executar.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Esclarecemos que as premissas apontadas no item
3.3.7 do PER estéo corretas e devem ser consideradas. Ajustes serdo efetuados no PER e as
alteracdes serdo refletidas nos documentos finais.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 130:

Estudos de Viabilidade, Planilhas, Opex — Item 7

Os custos para rocada previstos do item 7 da Planilha OPEX néo refletem o necessario para o
cumprimento dos parametros previstos no PER, descritos na contribuicdo anterior.
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Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Esclarecemos que os custos de rocada foram
dimensionados para atender a largura e periodicidade minima solicitada.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 131:

ANEXO 2 — PER

3.2.3. Obras de Ampliacdo de Capacidade

A Concessionéria € obrigada a manter o nivel de servico, estipulado nos pardmetros técnicos
deste PER, em todas as rodovias objeto da concesséo e durante todo o periodo da concessao.
A Concessionaria, através da monitoracdo constante das rodovias, deve manter
permanentemente atualizados os estudos de capacidade, com utilizacdo do manual do HCM -
Highway Capacity Manual, em sua ultima edi¢do disponivel (atualmente na 72 edicao), como
também os estudos de necessidade da implantacdo de faixas adicionais (terceiras faixas) em
rampas ascendentes, para possibilitar a verificacdo tempestiva, pela AGEMS, conforme prazos
estipulados no contrato, do nivel de servico das rodovias objeto da concessdo. As obras
necessarias a manutencéao do nivel de servi¢o serdo realizadas e custeadas pela Concessionaria
e ndo ensejardo recomposic¢ao do equilibrio econdmico-financeiro do Contrato de Concesséo.
(...

Entendemos que os investimentos de ampliacdo de capacidade por atingimento de nivel de
servi¢co ndo devam ser a cargo da Concessionaria. 1Isso porque o atingimento do nivel de servi¢co
E e F em segmentos homogéneos, na maioria das vezes ndo se da pelo aumento regular do
volume de trafego, mas sim pela concentracao deste volume em alguns horarios do dia ou da
semana, especialmente em trechos urbanos, o que néo reflete necessariamente em aumento de
receita.

Isso vem sendo amplamente discutido no programa de Sao Paulo com a ARTESP, gerando
controvérsia em quase todos o0s contratos mais antigos, o que fez com que também a ARTESP
passasse a adotar nos contratos mais recentes a alocagéo desse risco ao Poder Concedente
Portanto, sugerimos que seja adotado o Conceito de alocacéo do custo das obras de ampliagcéo
de capacidade por Nivel de Servico ao Poder Concedente.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Contudo, cabera a Concessionaria assumir risco de
execucgdo de obras de ampliagdo de capacidade vinculadas ao atingimento de nivel de servico,
sendo a Concessionaria - com sua expertise e conhecimento do fluxo da rodovia — a parte mais
apta para realizar investimentos objetivando manter o nivel de servico minimo do Sistema
Rodoviério.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 132:

ANEXO 2 - PER

8.1. Anexo A - Obras De Melhorias e de Ampliacdo de Capacidade Obrigatérias.

Verificamos que o volume de Investimentos esta muito concentrado nos anos 01 a 03, resultando
num dispéndio muito alto nesse periodo, com alto risco de atrasos devidos a todo o processo
prévio de aprovacao de projetos, licenciamento e eventuais desapropriagoes.

Portanto recomendamos a redistribuicdo de obras ao longo dos anos 03 a 07, evitando obras de
ampliagdo nos 2 primeiros anos do Contrato.

Adicionalmente, notamos que héa inconsisténcias nas Tabelas de obras do PER, faltando os
contornos e uma lista de resumo geral das obras; ha ainda divergéncias na nomenclatura de
grupo de obras.

Ainda, néo foi localizado no PER o local das passarelas (km definido), apenas pontos de
referéncia; recomendamos a defini¢do dos locais de implantagédo, podendo variar em 500 metros
para cada lado.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Seréo realizados ajustes no PER e as alteracfes serédo
refletidas nos documentos finais.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 133:
Resumo Executivo
Estudos de Viabilidade, Planilhas (Modelo Econdmico-Financeiro, Opex, Cota¢des)
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Foram analisados os materiais disponibilizados na busca de premissas e informacgdes referentes
a investimentos e custos com Sistemas e Equipamentos Operacionais, especificamente os
arquivos “Resumo Executivo”. “Modelo Econdmico-Financeiro”, “Opex” e “Cotacdes”. Dessa
analise, temos os seguintes apontamentos:

SISTEMAS E EQUIPAMENTOS DE OPERACAO

- O investimento previsto para a rede de dados (fibra dptica) ndo aparece explicito no MEF, ndo
sendo possivel avaliar se ele foi considerado. Sugerimos detalhar o investimento previsto nesta
disciplina, pois ela representa um valor significativo no estudo, devido a extens&o da concesséo.
- O estudo considera a implantacdo de 8 postos de pesagem HS-WIM. Sugerimos que seja
considerado um posto de pesagem para cada uma das rodovias da concesséao.

- Esta sendo considerado a utilizagcao de energia solar para alimentagéo de alguns equipamentos
de operacdo como CFTV, SAT e detector de altura. Sugerimos que seja utilizada a alimentacao
através de energia solar somente nos locais onde ndo houver viabilidade para alimentacao
através da energia comercial.

Resposta: Com relacdo a esse ponto informamos que este projeto ndo prevé a obrigatoriedade
da fibra ética. Quanto aos postos de pesagem a obrigacdo é que se instale em seis localidades,
a quantidade de 8 unidades é em funcao das duplicacdes previstas. No que diz respeito a
alimentacdo de energia as unidades/equipamentos, o projeto referencial previu diretamente
pelas distribuidoras, ficando a concessionaria livre para optar pela fonte que melhor convir.
SISTEMA DE CFTV

- Sistema de CFTV considera reinvestimentos de 50% do parque a cada 10 anos. Sugerimos a
revitalizagdo completa devido a evolugéo da tecnologia.

Resposta: Apos o prazo de 10 anos foi considerado a substituicAo somente das cameras e
software, ndo sendo necessario a substituicdo dos postes de demais componentes

SISTEMA DE WI-FI

-Sistema de Wi-Fi considera somente CAPEX no ano 1. Sugerimos considerar a revitalizagéo
completa a cada 10 anos devido a evolugéo da tecnologia.

Resposta: O sistema wireless considera a no contrato de manutencdo a atualizacdo da
tecnologia.

- Nao foi possivel avaliar se foi considerado o custo com 0 comprometimento minimo e a internet
patrocinada no MEF. Confirmar se estes custos foram considerados.

Resposta: A utilizacdo da internet pelo usuario para comunica¢cdo com a concessionaria devera
ser gratuita. O custo esta considerado dentro do contrato de servi¢os de telecomunicagéo.

De: Luiz Gustavo Sacadura De Carvalho <lgcarvalho@timbrasil.com.br>

Assunto: RE: Rodovias MS - PMI-MS-040-BR-262-BR-267

Data: 1 de abril de 2024 as 23:25:20 BRT

Para: "Julio.oliveira.moreira01@gmail.com" <Julio.oliveira.moreira01@gmail.com>

Cc: Danielle Britto Da Costa <dbcosta@timbrasil.com.br=>, Karen Bartholo Furlan <kfurlan@timbrasil.com.br>, Jodo Eduado Morena
Vieira <jmvieira@timbrasil.com.br>, Glauber Rodrigues Nogueira <grnogueira@timbrasil.com.br>

Boa noite Julio,

Segue a apresentacao revisada com todos os cendrios discutidos.
Abaixo, segue ainda um quadro resumo com os 04 cenarios:

Cendrio 2 - Padrdo 50M/Site +  Cenario 3 - Padrio 50M/Site+  Cenario 4 - Robusto 200M/Site
Redundancia 50M SLP + 50M SLP + Redundancia

Setup/Site RS 450.000,00 RS 570.000,00 RS 490.000,00 R$ 590.000,00

Setup Total - 83 sites RS 37.350.000,00 RS 47.310.000,00 RS 40.670.000,00 RS 48.970.000,00
CM/Site RS 8.500,00 RS 9.100,00 RS 9.900,00 RS 11.000,00
CM Mensal Total - 83 sites RS 705.500,00 RS 755.300,00 RS 821.700,00 R$ 913.000,00

Cendrio 1 - Padrdo 50M/Site

VTC - 120 meses R$122.010.000,00 | R$137.946.00000 | RS$139.274.00000 |  R$158.530.000,00 |

- Nao foi possivel validar se os custos de alimentacéo elétrica foram considerados. Confirmar se
estes custos foram considerados.

Resposta: O custo esta considerado dentro do contrato de servi¢os de telecomunicacéo.
SISTEMA DE RADIOCOMUNICACAO (TETRA)
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- Sistema de radiocomunicacdo (TETRA) considera somente CAPEX no ano 1. Sugerimos
considerar a revitalizacdo completa a cada 10 anos devido a evolu¢ao da tecnologia.
Resposta: O custo de OPEX do sistema esté a cargo do Governo do Estado — SEJUSP.
SISTEMA DE FREE-FLOW

- Sistema de Free-flow considera somente CAPEX no ano 1. Sugerimos considerar a
revitalizacdo completa a cada 10 anos devido a evolucdo da tecnologia.

Resposta: Estd sendo considerada verba para manutencdo e suporte dos equipamentos e
softwares. A revitalizacdo da tecnologia n&o foi considerada por ndo ter previsibilidade de
alteracéo da tecnologia empregada.

- N&o foi possivel verificar onde estéo alocados os custos com as salas técnicas para o sistema.
Confirmar se estes custos foram considerados.

Resposta: Salas técnicas deveréo ser construidas nas edificagbes operacionais.

- Nao esta sendo considerado equipamento para classificacdo de veiculos nos acostamentos,
apenas uma camera OCR para captura frontal dos veiculos evasores, 0 que resulta em uma
necessidade de estrutura de backoffice para tratamento das evasdes muito grande. Sugerimos
que seja considerado.

Resposta: O acostamento nao é faixa de rolamento. O veiculo que trafegar pelo acostamento
devera ser considerado como veiculo infrator.

10.2 Itens ndo inclusos na proposta

Qualquer item ndo especificado nesta proposta comercial e para operagao do MLFF
TECSIDEL, assim como € de responsabilidade da concessiondria o fornecimento de

energia e comunicacao no local de instalagao do pértico.

Ndo estamos considerando equipamento para classificagdo de veiculos nos
acostamentos, para formulacdo desta proposta estamos considerando o fornecimento

de 1 (uma) camera de ocr por acostamento para captura frontal dos veiculos evasores.

- Nao estd sendo considerado o fornecimento de sobressalentes. Sugerimos que seja
considerado.

Resposta: A quantidade e fornecimento de pecgas sobressalentes fica a critério da
concessionaria. Os servigos estdo considerados no Suporte e Manutengao.

Para formulacdo desta proposta ndo estamos considerando equipamentos

sobressalentes.

- No Resumo executivo é informado que foram considerados 14 poérticos, porém na proposta de
referéncia foram considerados somente 12. Confirmar a quantidade de poérticos e faixas
consideradas e se necessario, ajustar o investimento previsto.
3.9.1.3 Sistema de Cobranga de Peddgio
0s estudos realizados permitiram estabelecer que ao longo das Rodovias nos trechos MS-040,
M5-338, MS-396, BR-262 e BR-267, deverdo ser implantadas 14 (quatorze) pérticos para o
sisterna free-flow.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. O item sera revisado.

- N&o foi possivel validar se os custos de alimentacao elétrica foram considerados. Confirmar se
estes custos foram considerados.

Resposta: Sim, os custos foram considerados no OPEX.

OPEX

- O OPEX considera um valor aproximado de 3% em relacdo valor de CAPEX ao ano, corrigido
pelo indice de inflagdo a partir do ano 2 e ndo considera nada no ano 1. Sugerimos que seja
detalhado o que foi considerado no OPEX e que seja considerado um custo menor no ano 1.
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Resposta: Para equipamentos e sistemas, o0 OPEX nao foi considerado no ano 1 por ser o0 ano
de implantacéo.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 134:

O desenvolvimento do estado e a diversidade de atrativos que vem acontecendo nos ultimos
anos, aliados ao desenvolvimento dos municipios da regido centro-oeste do pais, no que se
refere a crescimento econémico, territorial e demografico, vem cada vez mais demandando por
uma melhor qualidade e eficiéncia na infraestrutura e logistica dos sistemas de transporte.

Sem duavida a capital do estado, Campo Grande, exerce sua vocacao hata de centralizacdo
politico-administrativa de todos os entes do poder executivo (municipal, estadual e federal) e,
estrategicamente, por seu posicionamento geografico no estado e na América do Sul, exerce a
atracdo de toda a dindmica na circulacdo de bens e servicos (nacional e internacional), se
destacando intensamente no cenario geopolitico e no fortalecimento do modal rodoviério no pais.
O presente estudo realiza a analise quanto ao projeto de concesséo de trechos das Rodovias
BR-262, BR-267, MS-040, MS-338 e MS-395, nos trechos em que as rodovias cortam o
perimetro municipal de Campo Grande — MS.

B cR262

5. & = P Al S Bl mso0/3
X “Shexiiante ; o snianan =
NS o v \ =1

"

R » BR 267

@
- . anft - > [rr——
NPT
ST

Figura 1 — Rodovias que compde o projeto de concessao.

E no trecho que secciona o perimetro urbano de Campo Grande que causa a maior preocupagao,
visto que é onde ocorre o maior niumero de acidentes de transito. O perimetro urbano da sede
do municipio de Campo Grande é dividido em 7 regides urbanas. A rodovia federal BR-262
possui aproximadamente 4,7 km dentro do perimetro urbano, dividindo as regides urbanas do
Prosa e Bandeira, conforme mapa a seguir.
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Figura 2 — Mapa de localizacdo da BR-262 e MS-040 em relacdo as regides urbanas de Campo
Grande.
A implantacé@o da Fabrica de Celulose nos Municipios de Ribas do Rio Pardo - MS e Inocéncia -
MS, sendo que o primeiro fica a aproximadamente 80 km de Campo Grande, séo alguns dos
mais importantes vetores que impactarao a regiao leste do Municipio de Campo Grande.
Os investimentos em celulose, aliados a implantacdo da Rota Bioceanica e da evolugdo
populacional de Campo Grande séo os principais vetores de crescimento e desenvolvimento da
regido leste de Campo Grande, onde estdo localizadas a BR-262 e a MS-040.
A seguir é apresentado as consideracdes referentes ao projeto de concessao e o PER:

e Duplicacdo em todo o trecho da BR-262 inserido no municipio;

e Implantacdo de via marginal em ambos os lados da BR-262 desde a intersegdo com a
BR-163 até o Autodromo Internacional de Campo Grande;
Implantag&o de infraestrutura cicloviéria junto as vias marginais;
Implantagdo de passarelas de pedestres no trecho da BR-262 inserido no perimetro
urbano do municipio de Campo Grande.
Implantagc&o de acostamento em toda a MS-040;
Adequacao/reordenamento viario nos acessos;
Adequacédo/reordenamento viario nas rotatorias e trevos existentes;
Implantagéo de solugdes viarias em pontos de conflito;
Detalhamento das solu¢fes viarias propostas no Programa de Exploracdo Rodoviaria -
PER.
Para os pontos de conflito BR-262

e Ponto 1: adequacao do atual trevo do anel viario (intersecao da BR-262 com a BR-163)

— KM 328;
e Ponto 2: implantacdo de dispositivo em desnivel no acesso ao bairro Maria Aparecida
Pedrossian (R. Manoel Oliveira Gomes — KM 327,7);
e Ponto 3: implantacao de dispositivo em desnivel no acesso a R. Lagoa Rica (KM 327);
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e Ponto 4: implantacéo de dispositivo em desnivel no acesso aos bairros Noroeste (R. Vaz
de Caminha) e Maria Aparecida Pedrossian (Jardim Panorama/Av. Dr. Paulo Adolfo
Bernardo) — KM 326;

Ponto 5: adequacéo no dispositivo em nivel de acesso a R. Osasco (KM 325);

e Ponto 6: implantacdo de dispositivo em desnivel na Av. Eng. Julio Cesar Alamy (acesso
ao Aeroporto Santa Maria — KM 324,5);

e Ponto 7: adequacao do dispositivo em nivel de acesso ao Residencial Shalom (KM 324);
Ponto 8: adequacéo do dispositivo em nivel de acesso ao loteamento Terras do Golfe
(KM 320,7);

e Ponto 9: implantacdo de acessos ao Parque Aquatico e Autdédromo Internacional de
Campo Grande e retorno (KM 320 e KM 319).

Para os pontos de conflito MS-040

e Ponto 1: implantacdo de viaduto na intersecédo da MS-040 com a BR-163;

e Ponto 2: adequacdo de acessos a Comunidade rural Trés Barras e Escola Municipal
Agricola Governador Arnaldo Estevao de Figueiredo (KM 8).

LOCALIZACAO: N
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Resposta: Seguem os esclarecimentos:
Ponto 1: adequacao do atual trevo do anel viario (interse¢do da BR-262 com a BR-163) — KM
328: Agradecemos a contribuicdo. Informamos que o trevo citado n&o faz parte da concessao.
Ponto 2: implantag&o de dispositivo em desnivel no acesso ao bairro Maria Aparecida Pedrossian
(R. Manoel Oliveira Gomes — KM 327,7): Agradecemos a contribuicdo. Neste trecho esta previsto
um dispositivo onde o trafego rodoviario passara no nivel inferior.

Ponto 3: implantacdo de dispositivo em desnivel no acesso a R. Lagoa Rica (KM 327):
Agradecemos a contribuicdo. Neste entroncamento foi previsto um dispositivo em desnivel onde
o tréfego rodoviério passara no nivel superior.

Ponto 4: implantagdo de dispositivo em desnivel no acesso aos bairros Noroeste (R. Vaz de
Caminha) e Maria Aparecida Pedrossian (Jardim Panorama/Av. Dr. Paulo Adolfo Bernardo) — KM
326: Agradecemos a contribuigcdo. Neste trecho estd previsto um dispositivo onde o trafego
rodoviério passara no nivel superior.

Ponto 5: adequacédo no dispositivo em nivel de acesso a R. Osasco (KM 325): Agradecemos a
contribuigdo. Para este ponto foi previsto a implantagcdo de via marginal, segregando o trafego
rodoviério do urbano.

Ponto 6: implantacdo de dispositivo em desnivel na Av. Eng. Julio Cesar Alamy (acesso ao
Aeroporto Santa Maria — KM 324,5): Agradecemos a contribuicdo. Para este ponto foi previsto a
implantacdo de via marginal e um acesso a essa vicinal.

Ponto 7: adequacdo do dispositivo em nivel de acesso ao Residencial Shalom (KM 324):
Agradecemos a contribuicdo. A solucédo encontrada para este acesso foi a construcdo de via
marginal, onde o trafego sera segregado desde o viaduto sobre a BR-163.

Ponto 8: adequacéo do dispositivo em nivel de acesso ao loteamento Terras do Golfe (KM 320,7):
Agradecemos a contribuicdo. A solucédo encontrada para este acesso foi a construcdo de via
marginal e dispositivo tipo “T” para retorno.

Ponto 9: implantacdo de acessos ao Parque Aquatico e Autédromo Internacional de Campo
Grande e retorno (KM 320 e KM 319): Agradecemos a contribui¢cdo. A solucdo encontrada para
este acesso foi a construgao de via marginal e dispositivo tipo “T” para retorno.
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> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 135:

Trabalhando como Perito Criminal em Bataguassu, percebo muitos acidentes de transito
causados pela presenca de animais e buracos nha via, sendo necessério alguma acdo para
mitigar os riscos; deixo aqui registrada a sugestdo da instalacdo de cerca nas margens das
rodovias na regido, onde predomina atividades econbmicas agropecuarias.

Devido ao intenso trafego diario de trabalhadores que utilizam da BR-267 para chegar ao Nucleo
de Industrial de Bataguassu, alguns dos quais oriundos da cidade vizinha de Presidente
Epitacio/SP, entendo que, além das propostas de melhorias das rodovias ja contidas no Projeto
de Concessao, é essencial que a duplicacdo da BR-267 se estenda até o Nucleo Industrial de
Bataguassu (KM 35).

Resposta: Agradecemos sua contribuicdo. Esclarecemos que a viabilidade do Projeto se da em
razao de levantamentos, estudos e projetos técnicos, sendo assim, foi identificada a necessidade
técnica de duplicacdo do trecho: final da ponte sobre o rio Parana até o inicio do contorno
rodoviario a ser construido. Esta intervencéo consiste em segregar o trafego urbano do trafego
rodoviario promovendo, portanto, uma melhor seguranca viaria aos usuarios.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 136:

Minuta de Contrato

14 - Fiscalizagéo e Verificagdo Independente

14.2. A fiscalizagéo contratual de responsabilidade da AGEMS sera exercida com auxilio do
Verificador Independente, na forma do disposto em contrato e observadas as diretrizes
estabelecidas no Anexo 6 — Diretrizes para Contratacdo do Verificador Independente, o qual
devera ser contratado em até 60 (sessenta) dias contados da assinatura do Contrato e atuara
em colaboragdo com a Administracdo Publica e a Concessionéria.

ANEXO 6 — Diretrizes para a Contratacdo do Verificador Independente

2. DISPOSICOES GERAIS PRELIMINARES

2.2. O Verificador Independente sera contratado pela Concessionaria, em até 60 (sessenta) dias
contados da assinatura do Contrato, e sera selecionado dentre aqueles regularmente
credenciados pela AGEMS para exercer tal fungéo, conforme Portaria AGEPAN n° 175, de 04
de fevereiro 2020, e/ou demais portarias e normas editadas sobre o assunto.
CONTEXTUALIZA(;AO DO QUESTIONAMENTO E SOLICITACAO:

Os itens citados acima estabelecem uma previsdo maxima para contratacdo do Verificador
Independente, sendo considerada a contratacdo, por parte da Concessionaria, em até 60
(sessenta) dias apds assinatura do Contrato da Concessao.

Considerando que, de acordo com o item 2.7 do ANEXO 6 — Diretrizes para a Contratacdo do
Verificador Independente, o Verificador Independente sera responsavel por auxiliar a AGEMS e
o Poder Concedente no acompanhamento da execug¢éo do Contrato de Concessao, competindo-
lhe fazer o levantamento das informacdes e dos dados necessarios ao acompanhamento da
execucdo do Contrato de Concessao;

Considerando que, o Verificador Independente devera desenvolver as atividades de
planejamento e estruturacdo do projeto para definir os procedimentos, processos e
responsabilidades das partes antes de iniciar de fato as avaliagGes e atividades operacionais de
rotina, como previsto no item 6 — Produtos do Verificador Independente do ANEXO 6 — Diretrizes
para a Contratacdo do Verificador Independente:

“6.1 O Verificador Independente devera apresentar os seguintes produtos a AGEMS, ao Poder
Concedente e ao EPE:

a) Matriz de responsabilidade do Verificador Independente, AGEMS e Concessionéria, em 30
(trinta) dias de sua contratagao;

b) Plano de Trabalho, em até 30 (trinta) dias de sua contratacao;”

Ressaltadas as consideracdes relacionadas as atribui¢cdes iniciais do Verificador Independente
e com o objetivo de garantir a eficiéncia e qualidade dos produtos citados, recomendamos que a
contratacdo do Verificador seja efetivada em até 30 (trinta) dias apés a assinatura do Contrato
da Concesséo.

SUGESTAO DE TEXTO:
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Minuta de Contrato

14 — Fiscalizacao e Verificacdo Independente

14.2. A fiscalizacdo contratual de responsabilidade da AGEMS serd exercida com auxilio do
Verificador Independente, na forma do disposto em contrato e observadas as diretrizes
estabelecidas no Anexo 6 — Diretrizes para Contratacdo do Verificador Independente, o qual
devera ser contratado em até 30 (trinta) dias contados da assinatura do Contrato e atuara em
colaboracdo com a Administracdo Publica e a Concessionéria.

ANEXO 6 — Diretrizes para a Contratacdo do Verificador Independente

2. DISPOSICOES GERAIS PRELIMINARES

2.2. O Verificador Independente serd contratado pela Concessionéaria, em até 30 (trinta) dias
contados da assinatura do Contrato, e serd selecionado dentre aqueles regularmente
credenciados pela AGEMS para exercer tal funcao, conforme Portaria AGEPAN n° 175, de 04
de fevereiro 2020, e/ou demais portarias e normas editadas sobre o assunto.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo e informamos que iremos analisa-la e se for o caso, a
sugestao sera refletida na verséao final dos documentos.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 137:

ANEXO 6 — DIRETRIZES PARA A CONTRATACAO DO VERIFICADOR INDEPENDENTE

2.3. A verificagéo independente ocorrera por, ao menos, 08 (oito) anos, tendo inicio a partir da
Data de Eficacia do Contrato de Concessédo, observado o prazo de contratacdo constante do
item 2.2 acima.

2.3.1. A verificagdo ocorrera especialmente durante a fase de execucéo das obras auxiliando na
verificagcdo de atendimento dos parametros de desempenho determinados no PER e no Contrato
de Concesséo.

CONTEXTUALIZACAO DO QUESTIONAMENTO E SOLICITACAO:

Entendemos que a clausula 2.3.1 da foco para os servigos de verificacdo independente durante
a fase de execucdo de obras, mas néo se limitando apenas a este periodo, tendo em vista que
h& outras atribuicdes estabelecidas no proprio Anexo 6 que, acertadamente, ultrapassam a fase
de execuc¢do das obras. Como exemplo, citamos as seguintes atribui¢cdes extraidas do referido
anexo:

(i) Atestar a regularidade da afericdo dos indicadores de desempenho realizada pela
Concessionaria, com base no que determina o PER;

(ii) Monitoramento do volume de trafego da rodovia, com avaliagdo dos resultados dos
contadores de trafego instalados na rodovia juntamente com as informacdes dos Porticos de
Pedagio Eletrbnico, a partir de dados fornecidos pela Concessionaria;

(iv) Acompanhar anualmente o inventario dos Bens Reversiveis e vinculados apresentados pela
Concessionaria;

(v) Realizar reunibes periodicas de acompanhamento e controle com a AGEMS, e, se o caso,
com o Poder Concedente, observada uma periodicidade minima bimestral para a realizagéo de
tais reunifes, esclarecendo questdes relacionadas ao desempenho das ac¢des de fiscalizagédo
técnicas e de aspectos econdmico-financeiros da Concesséo, registrando em ata as providéncias
a serem adotadas, para assegurar o cumprimento das exigéncias e prazos indicados no Contrato
de Concessao;

(vi) Dar suporte a fiscalizagdo nos aspectos econdmicos e financeiros da Concessao e da
Concessionaria, especialmente no que tange aos processos de reequilibrio econémico-
financeiro, nos procedimentos para solugdo de controvérsias e, se houver, nos calculos
referentes a indenizacao por término antecipado;

(...)

(ix) Acompanhar os processos de revisdo e reajuste, fornecendo apoio técnicos a AGEMS,;

(x) Emitir outros pareceres e relatorios, conforme necessidades previstas no Contrato, solicitados
pelas Partes do Contrato de Concesséao e por 6rgaos publicos.

Deste modo, para evitar interpretacdo equivoca sobre a clausula 2.3.1 sugerimos o seguinte
ajuste de texto.

SUGESTAO DE TEXTO:
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ANEXO 6 — DIRETRIZES PARA A CONTRATACAO DO VERIFICADOR INDEPENDENTE

2.3. A verificacdo independente ocorrera durante todo o periodo de Concessao, tendo inicio a
partir da Data de Eficacia do Contrato de Concessdo, observado o prazo de contratacdo
constante do item 2.2 acima.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo e informamos que iremos analisa-la e se for o caso, a
sugestao sera refletida na verséo final dos documentos.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 138:

ANEXO 6 — DIRETRIZES PARA A CONTRATACAO DO VERIFICADOR INDEPENDENTE

7. CONTRATO COM O VERIFICADOR INDEPENDENTE

(...

7.3. Deverda ser promovida a rotatividade das empresas a serem contratadas, de modo que uma
pessoa juridica somente podera atuar novamente como Verificador Independente apds o prazo
de 3 (trés) anos da extincdo do seu contrato anterior.

7.3.1. O prazo de que trata o caput sera contado a partir do fim do prazo de vigéncia original do
contrato firmado para atuagdo como Verificador Independente.

7.3.2. Aregra de que trata o item 7.3.1 também se aplica a pessoa juridica que tenha trabalhado
na condicdo de subcontratada ou que seja qualificada como afiliada ou Parte Relacionada da
pessoa juridica que tenha atuado como Verificador Independente.

CONTEXTUALIZACAO DO QUESTIONAMENTO E SOLICITACAO:

Considerando que o Verificador Independente, j& mobilizado e integrado a rotina da Concessao,
garante a fluidez na comunicagéo e a eficacia na execucdo das atividades, e que a curva de
aprendizado de uma nova empresa traz potencial risco de atrasos e falhas na verificacéo,
podendo impactar negativamente o cronograma e a qualidade dos servigos prestados ao Poder
Concedente, a Agéncia Reguladora e Concessionaria, sugerimos que a decisao sobre vedacao
ou nao da atuacao do Verificador Independente por 3 anos seja realizada entre as partes 6 meses
antes do término do contrato do Verificador Independente.

SUGESTAO DE TEXTO:

7 CONTRATO COM O VERIFICADOR INDEPENDENTE

7.1. O contrato celebrado com o Verificador Independente ter4 natureza juridica de direito
privado, mas sua execucao estard sujeita aos parametros estabelecidos no Contrato de
Concessao, 0s quais serdo acompanhados pela AGEMS, pelo Poder Concedente e pela
Concessionaria, observados os limites definidos neste Anexo.

7.2. O contrato celebrado com o Verificador Independente tera o prazo de 10 (dez) anos,
prorrogaveis em comum acordo entre as PARTES.

7.2.1. Para efeito de renovacgéo do contrato, o Verificador Independente sera avaliado pelo Poder
Concedente em conjunto com a Concessionaria, que decidirdo, com antecedéncia de 6 meses
ao término do contrato, pela sua renovacao ou abertura de um novo processo de contratacado,
seguindo as diretrizes deste anexo.

Resposta: Agradecemos a contribuicao e informamos que iremos analisa-la e se for o caso, a
sugestao sera refletida na versao final dos documentos.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 139:

ANEXO 6 — DIRETRIZES PARA A CONTRATACAO DO VERIFICADOR INDEPENDENTE

3. CONTRATACAO DO VERIFICADOR INDEPENDENTE

3.2. As pessoas juridicas interessadas em atuar como Verificar Independente, deverdo
comprovar que possuem equipe técnica com profissionais, contratados direta ou indiretamente,
capazes de atender todas as qualificacfes a seguir:

(i) Ter pelo menos 5 (cinco) anos de experiéncia na prestagdo de servicos de Verificador
Independente, em projetos de parcerias publico-privadas ou concessdes comuns, relacionadas
ao objeto do Contrato, tais como, mas nao se limitando, fiscalizacédo, auditoria ou engenharia de
rodovias;

(i) Contar com equipe técnica de especialistas em verificacdo independente de contratos de
PPPs e Concessoes, de nivel superior em todas as areas de conhecimento relevantes, dentre
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elas, engenharia, econdmico-financeiro, juridico e ambiental, vinculadas ao setor rodoviério, para
o desempenho das atribui¢des listadas neste Anexo;

(iif) Os especialistas deverdo possuir vinculo profissional com o Verificador Independente em
uma das seguintes modalidades:

a) Por relacdo de emprego, comprovada mediante apresentacdo da Carteira de Trabalho e de
Ficha de Registro de Empregados, devidamente atualizados;

b) Como sécio, comprovado por meio da apresentacao de seu estatuto ou contrato social,

c) Como administrador, comprovado por meio de apresentacdo de prova de eleicdo dos
administradores em exercicio devidamente arquivada no registro empresarial ou cartério
competente, ou;

d) Por meio de contrato de prestacéo de servico.

3.3. Para fins de qualificacdo técnica, as pessoas juridicas interessadas em prestar 0s servicos
de verificacdo deverao, ainda, demonstrar ser pessoa juridica de direito privado que comprove
total independéncia e imparcialidade face a Concessionaria, a AGEMS e ao Poder Concedente.
3.4. A substituicdo dos profissionais da equipe técnica sé podera ser feita por profissionais que
possuam qualificacdo equivalente ou superior agueles que se pretende substituir.
CONTEXTUALIZACAO DO QUESTIONAMENTO E SOLICITACAO:

A exigéncia de comprovacgdo de experiéncia técnica operacional nas diretrizes de contratacéo
de um Verificador Independente visa garantir a qualidade e eficiéncia na execug¢ao dos contratos.
Empresas com experiéncia comprovada possuem maior capacidade de lidar com desafios
operacionais, minimizando falhas e atrasos, além de proporcionar uma entrega mais precisa e
alinhada as expectativas. Esse requisito também torna o processo de selecdo mais objetivo,
permitindo que a contratante avalie com base em dados concretos a capacidade das empresas
candidatas, o que reduz os riscos de falhas e garante servicos de melhor qualidade.

Além disso, a comprovacgao técnica ajuda a mitigar riscos financeiros e operacionais, evitando
custos extras causados por retrabalhos ou atrasos. Empresas com histérico comprovado tendem
a seguir cronogramas e orgcamentos de forma mais eficiente, diminuindo a probabilidade de
inadimpléncia contratual. Ao estabelecer esse critério, também se promove um ambiente de
competicdo saudavel, onde apenas empresas qualificadas participam das licitacdes, elevando a
gualidade dos servigos prestados e fortalecendo a confianga nos processos de contratacéo.

As diretrizes minimas de qualificacdo para a contratacdo do Verificador Independente
apresentadas ndo sao suficientes para garantir que a futura contratada tenha a capacidade
adequada para a execugéo dos servicos de Verificagdo. Entdo torna-se necesséria a adequacao
dessas qualificacdes, de maneira complementar ao Capitulo IV Dos Requisitos Especificos para
Credenciamento de Verificador Independente da AGEMS, em conformidade com o Capitulo VI
DA HABILITACAO da nova lei de licitacdes o Art. 67° da Lei n° 14.133, de 1° de Abril de 2021.
SUGESTAO DE TEXTO:

3. CONTRATACAO DO VERIFICADOR INDEPENDENTE

3.2. As pessoas juridicas ou consorcios interessados em atuar como Verificar Independente,
deverdo comprovar que sao capazes de atender todas as qualificagdes a seguir:

(i) Ter pelo menos 5 (cinco) anos de experiéncia na prestagédo de servigcos de Verificador
Independente, em projetos de parcerias publico-privadas ou concessfes comuns de Rodovia;
(i) Experiéncia anterior em projetos de modelagem econdmico-financeira ou na avaliacdo de
pleitos de reequilibrio econémico-financeiro de contrato de parceria publico privada ou
concessao comum;

(iii) Experiéncia em servigos de assessoria e consultoria juridica de verificagcdo independente em
projetos de parceria publico-privada ou concessdo comum, pelo prazo minimo de 18 (dezoito)
meses;

(iv) Experiéncia em estruturacdo e/ou modelagem técnica, econdémico-financeira e juridica de
Parceria Publico-Privada de Rodovias.

3.2.1. Nao serdo aceitos sobreposicdo de tempo de atestados para contagem do tempo de
experiéncia.
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3.2.2. Os atestados de capacitacao técnica deverdo ser fornecidos em nome do interessado,
assinado pelo representante legal ou por funcionario do atestante responsavel pelo
acompanhamento da execuc¢do dos servicos, devendo conter:

(i) A razdo social e data de identificacdo do emitente (CNPJ);

(ii) Descricao dos servigos prestados;

(i) Periodo de vigéncia das respectivas contratacoes;

(iv) Declaracdo de que o interessado prestou servicos com qualidade no (s) dominio (s)
mencionado (s);

(v) Local e data de emisséo; home, cargo do responsavel pela veracidade das informacdes;

(vi) Razdo Social e CNPJ do interessado.

3.2.2. N&o serdo aceitos, para fins de comprovacao da qualificacéo técnica, a apresentacao de
atestados emitidos pela prépria empresa, empresa controlada, controladora, de entidade (s)
sujeita (s) ao mesmo controle societario ou por empresa do mesmo grupo econdémico do
proponente.

3.3. Para fins de qualificacdo técnica, as pessoas juridicas interessadas em prestar 0s servicos
de verificagdo deverdo, ainda, demonstrar ser pessoa juridica de direito privado que comprove
total independéncia e imparcialidade face a Concessionaria, a AGEMS e ao Poder Concedente.
3.4. O Verificador Independente devera apresentar:

(a) Prova de registro da empresa e dos Responsaveis Técnicos no CREA (Conselho Regional
de Engenharia e Agronomia);

(b) Prova de registro em pelo menos um dos seguintes conselhos: CRA (Conselho Regional de
Administracéo), CRC (Conselho Regional de Contabilidade), CORECON (Conselho Regional de
Economia) ou demais conselhos de areas afins.

(c) Prova de registro do proponente na OAB (Ordem dos Advogados do Brasil);

3.4.1. Os registros exigidos no item anterior poderdo ser apresentados conjuntamente pelas
empresas integrantes de consércio interessado.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo e informamos que iremos analisa-la e se for o caso, a
sugestao sera refletida na versao final dos documentos.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 140:

EDITAL DA CONCORRENCIA N° [-]/2024

10. Proposta Econémica (Envelope 2)

CONTEXTUALIZACAO DO QUESTIONAMENTO E SOLICITACAO:

O item 10. Proposta Econ6mica (Envelope 2) estabelece algumas consideracdes que devem ser
abordadas pela licitante para a composi¢do da sua proposta econémica, mas dentro destas nao
esta sendo previsto um valor fixo para a Contratacdo do Verificador Independente.

A introducdo de um item estipulando um valor fixo para a contratacdo de um Verificador
Independente para a composicéo da Proposta Econbmica da Licitante tem o objetivo de garantir
a previsibilidade financeira para um eficiente servigo de Verificacdo. O Verificador tem a fungéo
de monitorar o cumprimento das obrigagfes contratuais, como a avaliagdo do desempenho dos
servigos prestados, sendo essencial para assegurar que o concessionario atenda aos padrdes
estabelecidos no Contrato. A definicdo prévia de um valor evita divergéncias sobre os custos de
contratagdo, impede possiveis conflitos de interesse, inibe agbes de captura do Verificador
Independente pela Concessiondria, baliza a proposta dos licitantes da Concessdo e promove
maior transparéncia e equilibrio entre as partes envolvidas no contrato.

Os valores para os servigos ordinarios do Verificador Independente estdo previstos, no
CADERNO 4 MODELAGEM ECONOMICO-FINANCEIRA: VIABILIDADE ECONOMICO-
FINANCEIRA, em R$ 2.400.000,00 (dois milhdes e quatrocentos mil) por ano, e os demais
servicos que podem ser solicitados de acordo com a demanda devem ser contratados por meio
de horas técnicas adicionais.

SUGESTAO DE TEXTO:

EDITAL DA CONCORRENCIA N° [-]/2024

10. Proposta Econdmica (Envelope 2)



GOVERNO DE

Escritorio de )N GrOSSO
Parcerias Estratégicas > d o SUI

10.3 A Licitante deveréa considerar, na elaboracdo da sua Proposta Econdmica, o valor mensal
de R$ 200.000,00 (duzentos mil) para contratagdo dos servigcos ordinarios de Verificagdo
Independente.

10.4. A Licitante deveréa considerar, na elaboragéo da sua Proposta Econdmica, a obrigacao de
depositar, a titulo de Aporte na Conta Centralizadora, o valor minimo de R$ 95.781.000,00
(noventa e cinco milhdes, setecentos e oitenta e um mil reais).

Resposta: Agradecemos a contribuicdo. Considerando que a contracdo do Verificador
Independente cabe & Concessionaria, e que as negociacdes entre as empresas privadas podem
ser realizadas no ambito do Direito Privado, entendemos que ndo ha a necessidade de incluséo
de tal referéncia na Proposta Econdmica.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 141:

ANEXO 6 — DIRETRIZES PARA A CONTRATACAO DO VERIFICADOR INDEPENDENTE

2. DISPOSICOES GERAIS PRELIMINARES

2.1. O Verificador Independente é a pessoa juridica de direito privado que comprove total
independéncia e imparcialidade face a Concessionaria, ao Poder Concedente e a AGEMS,
sendo contratado para monitorar e aferir o desempenho da Concessionéria, considerando 0s
parametros determinados no PER, auxiliando o Poder Concedente, a AGEMS e a
Concessionaria no acompanhamento da execugé&o contratual.

CONTEXTUALIZACAO DO QUESTIONAMENTO E SOLICITACAO:

A avaliacdo sob responsabilidade do Verificador Independente deve ainda prever inspecdes
técnicas anuais consideradas nas Normas Técnicas aplicaveis, em sua versao mais recente, e
nos procedimentos e condi¢gbes descritas no Programa de Exploragdo de Rodovia — PER (IR,
FWD, IGG,etc). Os custos dos servi¢os, sob responsabilidade da Concessionéria, deverdo ser
pagos ao Verificador Independente de acordo com a demanda solicitada.

SUGESTAO DE TEXTO:

ANEXO 6 — DIRETRIZES PARA A CONTRATACAO DO VERIFICADOR INDEPENDENTE

2. DISPOSICOES GERAIS PRELIMINARES

2.1. O Verificador Independente é a pessoa juridica de direito privado que comprove total
independéncia e imparcialidade face a Concessionaria, ao Poder Concedente e a AGEMS,
sendo contratado para monitorar e aferir o desempenho da Concessionéria, considerando 0s
parametros determinados no PER, e para realizar as inspec¢des técnicas anuais dos parametros
de pavimento, auxiliando o Poder Concedente, a AGEMS e a Concessionaria no
acompanhamento da execuc¢éao contratual.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo e informamos que iremos analisé-la e se for o caso, a
sugestao sera refletida na versao final dos documentos.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 142:

Anexo ao documento encontra-se 3 sugestdes de estudos de tragado desenvolvidos para a
regido urbana de Campo Grande — MS.

O fluxo intenso de veiculos pesados do segmento do anel viario existente concessionado pela
CCR MS Via na cidade de Campo Grande contribui para o aumento dos pontos de
congestionamento e sinistros de transito, sendo assim, as Opcdes de tracado 01 e 02
apresentadas possuem o0 objetivo de desviar o transito de veiculos de carga dentro do perimetro
urbano densificado para um novo anel rodoviario.

O tracado em verde desenvolvido pela Prefeitura Municipal de Campo Grande esta a uma
distancia inferior a 2km do perimetro urbano, sendo assim, a Schettini Engenharia prop6s o
tracado em vermelho considerando que o crescimento urbano da cidade esta ocorrendo de forma
rapida na regido nordeste desde a implantacdo dos condominios da PLAENGE.

Por este motivo, solicitamos que o tracado em vermelho seja considerado durante a fase de
projeto de anel viario em Campo Grande/MS.

O anel viario proposto (em vermelho) parte da intersecao existente na rodovia BR-163 (na saida
para Cuiaba) no km 495. Segue sentido sudeste, interceptando a BR-262 (na saida para Trés
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Lagoas) préximo ao km 317, até conectar-se com a BR-163 (na saida para S&o Paulo) proximo
ao km 462. Este tracado esta a aproximadamente 5 km de distancia do atual perimetro urbano.
As travessias e conexfes entre as rodovias serdo todas por meio de intersecdes em niveis
diferentes (viadutos).

A extensao total do macroanel verde é de 37km (com valor de R$ 1 Bilhdo) enquanto o vermelho
possui 42km (com valor de R$ 1,07 Bilh&o).

Considerando este parametro e a secao transversal proposta, a diferenga orcamentaria entre as
solucdes serd de 70 milhdes de reais.

No entanto, caso o tracado verde seja implantado solicitamos que 0s acessos préximos sejam
regularizados conforme apresenta a Opgéo 02.

Caso nao seja implantado o macroanel da Prefeitura Municipal de Campo Grande (em verde) ou
0 proposto pela Schettini Engenharia (em vermelho) solicitamos a regularizacdo dos acessos
existentes e a readequacao dos dispositivos de travessia urbana da BR-262 conforme Opcao 03.
Primando a seguranca viaria de travessia de pedestres, ciclistas e veiculos as travessias
propostas serdo todas em desnivel.

O estudo de tragado foi desenvolvido em conformidade com os Manuais do DNIT:

- Manual de acesso de propriedades marginais a rodovias federais — IPR 728 — DNIT;

- Resolucéo 7 de 02 de marco de 2021- DNIT;

- Manual de projeto de interse¢des — IPR 718 — DNIT.

Estas contribuicdes foram assinadas pelas partes interessadas para firmar o interesse publico
dos residentes da regido.

Resposta: Agradecemos a contribuicdo e esclarecemos que o contorno do Municipio de Campo
Grande — MS néo faz parte da concessao estruturada neste projeto.

Analisando a opcdo 3 mencionada onde aborda extensdo da rodovia BR-262 no perimetro
urbano esclarecemos que o projeto utilizado para composicdo do CAPEX e obrigacdes
contratuais é referencial e, portanto, na elaboragdo do projeto executivo podera atender as
demandas apresentadas.

Como obrigatorio foi previsto a complementacdo da via marginal existente até o condominio
Shalom em ambos os lados. Ja para o adensamento existente mais adiante (condominio Terras
do Golfe, Autédromo, Ecopark, etc), foi previsto uma via marginal com extensao de 3km para
segregar este trafego.

Com relagéo as passagens em desnivel foi previsto na Indianapolis uma passagem inferior, na
rua lagoa Rica e rua Vaz de Caminha uma passagem superior para cada travessia.

Para os demais entroncamentos foram definidos dispositivos de retornos, tipo “T” e tipo “X” e
acessos em conformidade com os Manuais do DNIT.

> QUESTIONAMENTO/CONTRIBUICAO 143: Plantio de grama em toda area da faixa de
dominio; Kit de brigada de incéndios (como pipa, abafador e outros equipamentos nos pontos de
apoio de pedagio e ou lugares de facil acesso na BR-262.

Resposta: Agradecemos a contribuicéo e informamos que com relacdo ao plantio de grama este
procedimento devera ser executado conforme as normas técnicas vigentes. Ja para o0s
eguipamentos combate a incéndio estes sdo obrigatérios e serdo distribuidos ao longo de todas
as rodovias nas Bases de Servigos Operacionais (BSO).



