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1. Introducao

O Programa de Exploragdo da Rodovia (PER) é o documento que especifica as
condicdes para a execug¢ao do Contrato de Concessao das Rodovias, caracterizando
todos os servigos a serem disponibilizados e operados, bem como a execugao das
obras necessarias ou previstas, pela Concessionaria, ao longo dos 30 (trinta) anos do
prazo da Concessdo. O PER também contempla as Diretrizes Técnicas, Normas,
Caracteristicas Geométricas, Escopo, Pardmetros de Desempenho, Parametros
Técnicos, Relatérios de acompanhamento, bem como os prazos de execugao que
devem ser observados para todas as obras e servicos.

Os itens do PER sao definidos em termos de escopo dos servigos (0 que fazer),
procedimentos executivos (como fazer), cronograma de execugéo (quando fazer) e
parametros de desempenho (como avaliar).

As agbes para prestacédo do servigo publico serdo dirigidas a fluidez do transito e a
segurancga e conforto dos usuarios do Sistema Rodoviario.

Como principios basicos deste PER, com fulcro na regularidade e qualidade da oferta
de infraestrutura e seguranca aos seus usuarios, devem ser considerados:

e A implementacdo de acdes de natureza preventiva, voltadas para a
preservagao das rodovias e das condi¢des de trafego; e,

¢ A agilidade na implementacao de acdes corretivas, emergenciais ou nao, que
eventualmente se fizerem necessarias para a reconstituicido das rodovias e
das condicdes de trafego.

Para atendimento das condigbes acima, a Concessionaria devera acompanhar
continuamente os elementos fisicos e o0s processos gerenciais das rodovias,
adotando, em tempo habil, as providéncias necessarias a assegurar permanente
qualidade e a seguranca dos servigos ofertados aos usuarios.
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2. Descrigao do Sistema Rodoviario

O Sistema Rodoviario objeto da Concessao compreende as rodovias estaduais MS-
040, MS-338 e MS-395 e trechos das rodovias federais BR-262 e BR-267, com
extensao total de 870,3 km, conforme apresentado a seguir.

Rodovia MS-040, trecho: Anel rodoviario de Campo Grande — Entroncamento MS 338
(B), fim do contorno rodoviario de Santa Rita do Pardo, com extensdo de 227,2 km e
faixa de dominio de 40 m, segundo o Sistema Rodoviario Estadual SRE/2024.

cODIGO

Tabela 2-1 — Trechos MS-040.
TRECHO (MS-040)

Inicio| Fim

Extenséao

Situagao

040EMS0010

Inicio
Anel rodoviario de
Campo Grande

Fim
Acesso a Colobnia
Yamato

(km) |

0,0

(km)
16,5

(km)
16,5

Fisica

PAV

040EMS0166

Acesso a Colbnia
Yamato

Entroncamento

Rodovia MS-375
(Limite municipal
Campo Grande e
Ribas do Rio Pardo)

16,5

119,7

103,1

PAV

040EMS1225

Entroncamento

Rodovia MS-375
(Limite municipal
Campo Grande e
Ribas do Rio Pardo)

Entroncamento
Rodovia MS-340

119,7

139,0

19,3

PAV

040EMS1421

Entroncamento
Rodovia MS-340

Limite municipal
Ribas do Rio Pardo
e Santa Rita do
Pardo

139,0

186,5

47,5

PAV

040EMS 1896

Limite municipal
Ribas do Rio Pardo
e Santa Rita do
Pardo

Entroncamento
Rodovia
134/MS-338(A)

MS-

186,5

209,9

23,5

PAV

040EMS2130

Entroncamento
Rodovia
134/MS-338(A)

MS-

Entr. Av. Julido de
Lima Maia. Inicio do
Contorno Rodoviario
de Santa Rita do
Pardo

209,9

2244

14,4

PAV

040EMS2245

Entr. Av. Julido de
Lima Maia. Inicio do
Contorno Rodoviario
de Santa Rita do
Pardo

Entr. MS-338 (B),
Fim do Contorno
Rodoviario de Santa
Rita do Pardo

2244

227,2

2,9

PAV

TOTAL

227,2

O inicio e fim de trecho estdo demonstrados nas figuras a seguir.
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Latitude: 20°33"12.627" S
Longitude: 54°33'22.490” 0

-

Figura 2-1 —

Inicio do Segmento da Rodovia MS-040

Y

FIM MS-040 — KM 227+200
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Rodovia MS-338, trecho: Entroncamento MS 040 (B), Fim do contorno rodoviario de
Santa Rita do Pardo — Entroncamento com a Rodovia MS-395, com extensao de 59,1
km e faixa de dominio de 40 m, segundo o Sistema Rodoviario Estadual SRE/2024.

Tabela 2-2 - Trechos MS-338.

Trecho (MS-338) Inicio Fim Extensdo Situagio

Cod. Trecho

Inicio i (km)  (km) (km) Fisica

Entr. MS-040 (B), Fim do .
338EMS2873 | Contorno Rodoviario de ggg' RodoviaMS-| 5670 | 3461 | 59,1 PAV
Santa Rita do Pardo
TOTAL 59.1

O inicio e fim de trecho estdo demonstrados nas figuras a seguir.

INICIO MS-338 - KM 287+010

- .
Latitude: 21°18°53.204" 5

Longitude: 52°49°39.418” 0

10
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FIM MS-338 - KM 346+060

Latitude: 21°39°32.925" 8
Longitude: 52°24°23.856" 0

Figura 2-4 - Fim do Segmento da Rodovia MS-338

Rodovia MS-395, trecho: Entroncamento com a Rodovia BR-267 — Entroncamento
com a Rodovia MS-338, com extensao de 7,7 km e faixa de dominio de 40 m, segundo
o Sistema Rodoviario Estadual SRE/2024.

Tabela 2-3 - Trechos MS-395.

Cod. Trecho Trecho (MS-395) Inicio Fim Extensdo Situagio
’ Inicio Fim (km)  (km) (km) Fisica
. Entr. Rua Anhandui
395EMS0661 gg;r. Rodovia BR-| Final trecho urbano de| 654 | 67,3 | 20 PAV
Bataguassu)
Entr. Rua Anhandui Iélf::’:geuassu énunslc;rr]);‘l
395EMS0672 | (Final trecho urbano Rit gd Pardo (Pont 67,3 | 71,7 4.4 PAV
de Bataguassu) tta do tardo (Ponte
sobre Rio Pardo)
Limite municipal
Bataguassu e Santa
395EMS0715 |Rita do  Pardo | Entr. Rodovia MS-338 71,7 | 73,1 1,3 PAV
(Ponte sobre Rio
Pardo)
TOTAL 7,7

O inicio e fim de trecho estdo demonstrados nas figuras a seguir.
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| INICIO MS-385 - KM 65+360

s .

Longitude: 52°25’46.355"

s B L8 W

Figura 2-5 -

Ry e

Inicio do Segmnto da Rodovia MS-395

FIM MS-395 — KM 73+090
N

Latitude: 21°39'32.925" S
Longitude: 52°24'23.856" O

Figura 2-6 - Fim do Segmento da Rodovia MS-395

Rodovia BR-262, trecho: Divisa SP/MS (Inicio da Ponte sobre o Rio Parand) -
Entroncamento BR-163 (A), Campo Grande, com extensao de 328,2 km e faixa de
dominio de 70 m, segundo o Sistema Nacional de Viagao SNV/2024.
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Tabela 2-4 - Trechos BR-262.

Trecho (BR-262)

Inicio| Fim Extensao Situagio

Caod. Trecho

Inicio

Fim (km)

(km)

(km)

Fisica

Div. SP/MS (Inicio
262BMS1260 |Ponte s/  Rio|Fim ponte s/ Rio Parana| 0,0 1,5 1,5 PAV
Parana)
262BMS1265 Fim ppnte s/ Rio En}r. Contorno  Rod. 15 26 1.1 PAV
Parana Trés Lagoas
262BMs1270 | Nt Contomo o ba cESP 26 | 42 16 PAV
Rod. Trés Lagoas
262BMS1275 | Trevo da CESP Inicio da Duplicagao 4,2 50 0,8 PAV
262BMS1280 Inici(_) ) da | Entr. BR-158(A) (Trés 5.0 57 0.7 DUP
Duplicagao Lagoas)
262BMs1285 | Nt BRISE(A) by pista Dupla 57 | 91 3,4 DUP
(Trés Lagoas)
262BMS1288 | Fim Pista Dupla | Et--  BR-158(B) (p/} g 1 | 434 43 PAV
Brasilandia)
262BMS1290 Entr._L?R-_158(B)(p/ En:cr. Contorno  Rod. 13,4 17.7 43 PAV
Brasilandia) Trés Lagoas
262BMS1295 Entr. i Contorno | Entr. ’ MS-459 (p/ 17.7 494 317 PAV
Rod. Trés Lagoas | Arapud)
262BMS1300 |ENt- MS-459 (pf | Entr.  MS-453 (/] 494 | 69,1 19,7 PAV
Arapua) Garcias)
262BMS1305 Entr._ MS-453 (p/ | Entr. A _MS-124/377 69,1 139.6 70,5 PAV
Garcias) (p/Inocéncia)
262BMS1310 Entr. I}/IS-.124/377 Inicio Iizuphcagao (Agu? 139.6 | 1433 3.7 PAV
(p/Inocéncia) Clara) *Trecho Urbano
Inicio  Duplicacgéo | Final Pista Dupla
262BMS1314 (Agua Clara) *Trecho Urbano® 143,3 | 144,2 0,9 DUP
262BMS1316 | Final Pista Dupla | cnir- MS-338 (o Santa | 1145 | 4911 | 46,9 PAV
Rita Do Pardo)
Entr. MS-338 (p/ .
262BMS1320 |Santa Rita do| Nt MS-340 (Ribas do| 194 4 | 9394 | 483 PAV
Rio Pardo)
Pardo)
Entr. MS-340
262BMS1325 | (Ribas do Rio | Inicio Pista Dupla 2394 | 3248 85,4 PAV
Pardo)
262BMS1328 | Inicio Pista Dupla | E0- ~ BR-163 - (A) 354 8 | 3282 3.4 DUP
(Campo Grande)
TOTAL 328,2

O inicio e fim de trecho estdo demonstrados nas figuras a seguir.
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INICIO BR-262 - KM 0+000

Latitude: 20°47°27.95" 8
Longitude: 51°37°16.97" 0

Figura 2-7 - Inicio do Segmento da Rodovia BR-262

-

BR-262 - KM 328+200

Rodovia BR-267, trecho: Divisa de SP/MS (Inicio travessia sobre o Rio Parana) —
Entroncamento BR-163 (A) (Nova Alvorada do Sul), com extensao de 248,1 km e faixa
de dominio de 70 m, segundo o Sistema Nacional de Viagao SNV/2024.
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cod. Trecho . Trecho (BR-267)- Inicio| Fim  Extensio snE;aTgao
Inicio Fim (km) ‘ (km) (km) Fisica

Div. SP/MS (Inicio|Fim Trav. Rio Parana

267BMS0870 | Travessia Rio | (Ponte M. Joppert, atual| 0,0 2,5 2,5 PAV
Parana) Hélio Serejo)
Fim  Trav. Rio

267BMs0880 | Parana (Ponte M. .. 4. pista Dupla 25 | 272 247 PAV
Joppert, atual Hélio
Serejo)

267BMS0885 Inicio da Pista|Fim Pista Dupla 27.2 30.2 3.0 DUP
Dupla (Bataguassu)

267BMS0890 Fim Pista Dupla|Entr. MS-134 (Casa 30,2 1238 936 PAV
(Bataguassu) Verde)
Entr. MS -134|Fim Duplicacdo (Casa

267BMS0910 (Casa Verde) Verde) 123,8 | 124,8 1,0 DUP

267BMs0915 | 1M  Duplicagdo | Entr. ~ MS-141 P/} 15, 8| 4356 | 10,8 PAV
(Casa Verde) Angélica)

267BMS0920 | ENr: MS-141(of | £ vis.145 1356 | 189,2 | 536 PAV
Angélica)

267BMS0930 | Entr. MS-145 Entr. MS-375 (Zuzu) 189,2 | 2229 33,7 PAV

267BMS0950 Entr. MS-375 | Inicio Duplicagao (Nova 2220 | 246,7 238 PAV
(Zuzu) Alvorada do Sul)
Inicio  Duplicagao

267BMS0952 | (Nova Alvorada do | &' 3R'J6Z(A|) (Nova| 5467 | 2481 14 PAV
Sul) vorada do Sul)

TOTAL 2481

O inicio e fim de trecho estdo demonstrados nas figuras a seguir.

INICIO BR-267 - KM 0+000

Latltude 21°46°40.59" 3
Longitude: 52°9'15.72" 0

In|C|odo Segmento da Rodowa BR- 267

'Figura 2-9 -
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FIM BR-267 - KM 248+100

Latitude: 21°28"17.61" 8
s Longitude: 54°23'8.81" 0

Figura 2-10 - Fim do Segento da Rodovia BR-267

Na figura a seguir apresenta o sistema rodoviario compreendendo todas as rodovias
mencionadas acima, ou seja, as rodovias estaduais MS-040, MS-338 e MS-395, e
trechos das rodovias federais BR-262 e BR- 267.

T e,

B ms o040/ 338

Bl s 9

BR 267
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3. Frentes da Concessao

O presente PER estabelece todas as metas, critérios, requisitos, intervengdes
obrigatérias, diretrizes técnicas, normas, escopos, parametros de desempenho,
parametros técnicos e o0s respectivos prazos para seu atendimento, divididos em
quatro “Frentes”:

. Frente de Recuperagao e Manutencéo;

. Frente de Melhorias Operacionais, de Ampliacao de Capacidade e de
Manutencao do Nivel de Servico;

= Frente de Conservacao; e,
. Frente de Servicos Operacionais.

Em cada uma das Frentes sdo detalhadas as atividades de responsabilidade da
Concessionaria, com a fixagdo do prazo e das condi¢gdes para o atendimento integral
a este PER, divididas em sistemas, a saber:

= Pavimento;

= Sinalizagéo e elementos de protegao e seguranca;
= Obras-de-arte especiais;

. Sistemas de drenagem e obras-de-arte correntes;
. Terraplenos e estruturas de contencgao;

. Canteiro central e faixa de dominio;

. Edificacdes e instalacdes operacionais; e

- Sistemas elétricos e de iluminacio.

3.1. Frente de Recuperagao e Manutengao

A Frente de Recuperagao e Manutencgao engloba as “Fases” dos Trabalhos Iniciais,
da Recuperacéao Estrutural e da Manutencao das rodovias, conforme exposto abaixo.

. TRABALHOS INICIAIS

* Objeto: conjunto de obras e servicos iniciais de reabilitacdo dos
pavimentos, de forma a permitir trafegabilidade com segurancga,
obedecendo os niveis de serventia minimos definidos pelos parametros de
desempenho do sistema rodoviario concedido.

» Periodo: inicia-se a partir da data de assunc¢ao do Sistema Rodoviario e
estende-se até o final do prazo maximo assinalado para atendimento de
cada Parametro de Desempenho. As obrigagdes a serem atendidas em até
12 (doze) meses consideram-se integrantes dos Trabalhos Iniciais para os
efeitos do Contrato e dos Escopos abaixo especificados.
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=  RECUPERACAO

+ Objeto: conjunto de obras e servigos, tanto para os pavimentos flexiveis
como para os pavimentos rigidos, para reestabelecer niveis de serventia e
de capacidade estrutural minimos, visando o atendimento aos parametros
de desempenho ora estabelecidos, de maneira a garantir seguranca e
conforto ao usuario do sistema rodoviario concedido.

» Periodo: inicia-se a partir da conclusao dos Trabalhos Iniciais e estende-
se até o final do prazo maximo assinalado para atendimento de cada
Parametro de Desempenho.

A Recuperacao da rodovia devera ser executada de forma gradual, atendendo aos
Parametros de Desempenho. A Concessionaria devera estabelecer, ao fim dos
Trabalhos Iniciais, um Programa de intervengdes de recuperacgao para todo o Sistema
Rodoviario, priorizando os trechos mais importantes, de acordo com critérios de
volume de trafego, seguranca e condicdo do pavimento. Esse programa devera ser
atualizado a cada relat6rio de monitoragéo.

Os servigos serao precedidos de elaboragcado de cadastro de todos os elementos do
sistema Rodoviario e dos projetos executivos das intervengdes previstas, a serem
elaborados segundo as normas vigentes a época do Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes (DNIT) e da Associagao Brasileira de Normas Técnicas
(ABNT).

. MANUTENGAO

* Objeto: conjunto de obras e servigos de recomposi¢ao e aprimoramento
das caracteristicas técnicas e operacionais do Sistema Rodoviario.

* Periodo: inicia-se a partir do atendimento aos Parametros de
Desempenho Finais, indicados na Recuperagao, bem como a partir da
entrega das obras da Frente de Melhorias Operacionais, de Ampliagéo de
Capacidade e de Manutencao de nivel de servigo, e estende-se até o final
do prazo da Concesséo.

Nas tabelas abaixo se marca com um “X” o prazo maximo para o atendimento
completo do parametro indicado ou a indicacido do proprio parametro a ser atendido
no prazo fixado. Apos o prazo maximo de atendimento dos parametros a
Concessionaria devera manter os Paradmetros de Desempenho até o final da
Concesséo.

Para Parametro de Desempenho com metas crescentes, a Concessionaria devera
manter, para os anos subsequentes, o ultimo indicador.

Para as obras objeto da Frente de Melhorias Operacionais, de Ampliagdo de
Capacidade e de Manutencéo de Nivel de Servigo a Concessionaria devera manter,
desde a entrega, os parametros finais indicados na fase de Recuperagao Estrutural,
bem como observar os parametros de Manutencao previstos, considerando-se ainda
eventuais previsdes especificas de recebimento das obras. Os indicadores a seguir
deveréo ser avaliados em toda a extensdo do Sistema Rodoviario e em todas as vias,
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sejam elas centrais, marginais ligadas diretamente ou por dispositivos de interconexao
com a rodovia, acessos, algas ou OAEs, bem como acostamentos.

Os escopos das fases estabelecidas nas tabelas a seguir deverédo ser atendidos
independentemente dos parametros dispostos nos cronogramas.

3.1.1. Pavimentos

A fase dos Trabalhos Iniciais apresenta como escopo 0s servigcos iniciais de
reabilitacdo dos pavimentos existentes de forma a permitir trafegabilidade com
segurancga, obedecendo os niveis de serventia minimos definidos pelos paréametros
de desempenho a partir dos procedimentos abaixo apresentados:

. Corregdo de degrau superior a 5 cm entre a pista de rolamento e o
acostamento, tanto interno quanto externo (faixas de seguranca), em toda a
largura do acostamento, e eliminagédo de desnivel entre faixas de rolamento
contiguas ou entre faixa de rolamento e faixa de seguranca.

. Eliminacdo de flechas sobre trilhas de roda (ATR) superiores ao valor
limite estabelecido na Tabela de Parametros de Desempenho.

- Correcédo de areas trincadas de modo a atender aos limites
estabelecidos na Tabela de Parametros de Desempenho.

- Eliminagdo de segmentos que apresentem IRl superior ao limite
estabelecido na Tabela de Parametros de Desempenho.

- Corregao de segmentos que apresentem macrotextura — avaliada pelo
Mean Profile Depth (MPD) ou Altura de Areia (HS) — ou microtextura —
avaliada pelo Grip Tester (GN) ou Péndulo Britanico (VRD) — inadequados aos
valores limites estabelecidos na Tabela de Parametros de Desempenho.

. Intervir no pavimento rigido de forma a manter as condi¢des do
pavimento nos limites de ICP da Tabela de Parametros de Desempenho.

A fase de Recuperagao apresenta como escopo para os pavimentos existentes os
servigos cuja finalidade é de reestabelecer niveis de serventia e de capacidade
estrutural minimos, visando o atendimento aos parametros de desempenho ora
estabelecidos, de maneira a garantir seguranga e conforto ao usuario a partir de
procedimentos abaixo apresentados:

- Recuperacdo ou recomposicdo das pistas de rolamento, faixas de
seguranga e acostamentos.

- Deflexdo caracteristica (Dc) maxima do pavimento devera respeitar os
limites de deflexdo admissivel (Dadm) estabelecidos em fungao do trafego,
conforme tabela de Parametros de Desempenho.

. Avaliacao estrutural do pavimento devera compreender o levantamento
e calculo das deflexdes de acordo com os normativos vigentes.

= Reforco estrutural do pavimento flexivel existente, com eventual
reconstrugdo de segmentos cujo nivel de deterioragdo, condigdes estruturais
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ou ambos ndo comportem o reforco do pavimento existente, de modo a
atender aos parametros de desempenho.

. Correcgao de segmentos cujo indice de aderéncia n&o atenda aos limites
da Tabela de Parametros de Desempenho.

. Recuperacéo do pavimento rigido, com reparo ou substituicdo de placas
danificadas, recomposicao e/ou execugao das selagens de juntas e trincas,
possibilitando o atendimento aos Parametros de Desempenho.

. Ao final da fase de Recuperagao, complementarmente ao limite imposto
a soma das trincas FC2 + FC3, deve-se atender a porcentagem maxima
definida para a area afetada por trincas tipo FC3conforme Tabela de
Parametros de Desempenho.

A fase de Manutengdo apresenta como escopo o conjunto de intervengdes
programadas com base na monitoracdo e geréncia do pavimento, com a finalidade
manter os parametros de desempenho estabelecidos no PER, garantindo os padroes
de qualidade e seguranga e considerando os procedimentos abaixo apresentados:

- As intervengdes deveréo utilizar técnicas e tecnologias que impliquem a
minima interferéncia possivel com o trafego.

- Adocao preferencial de manutencao preventiva, com solugdes técnicas
que visem preservar as caracteristicas funcionais do pavimento, segundo
critérios toleraveis de deterioragcdo garantindo a funcionalidade do pavimento
até a proxima intervencgao programada.

Para a afericdo dos parametros de desempenho deverao ser consideradas as Normas
Técnicas aplicaveis, em sua versao mais recente, e os procedimentos e condicboes
descritas a seguir:

. Os desniveis entre pistas contiguas e pistas e acostamentos devem ser
avaliados de forma continua, em 100% da extens&o da rodovia, medidos por
meio de equipamento de varredura a laser ou tecnologia equivalente que
venha a substitui-lo. Os dados devem ser consolidados em segmentos
individuais de 200 m e a média avaliada em segmentos homogéneos de 1 km,
nao sendo admitidos valores superiores aos limites estabelecidos, tanto para
os segmentos individuais, quanto para o segmento homogéneo. Admitir-se-a
o desnivel de até 1,2 cm nos segmentos individuais, em func¢do de distor¢des
de medidas inerentes ao levantamento a laser decorrente da inclinagao dos
acostamentos, bem como de evitar a necessidade de intervengdes do
microrrevestimento nos segmentos individuais.

. Os afundamentos sobre trilhas de roda (ATR), internos e externos,
deveréao ser avaliados de forma continua, em 100% da extensao da rodovia,
obtidos por meio de perfildbmetro laser, equipamento de varredura a laser ou
tecnologia equivalente que venha a substitui-lo, consolidados em segmentos
de 200 m e média consolidada em segmento homogéneo de 1 km, n&o sendo
admitidos valores superiores aos limites estabelecidos no quadro do PER,
tanto para os segmentos individuais, quanto para o segmento homogéneo.
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Excepcionalmente, para avaliagdes pontuais, pode-se recorrer a utilizacdo da
corda de 1,2 m.

. O percentual de trincas FC2 + FC3 deve ser avaliado por meio de
equipamento a laser ou tecnologia equivalente que venha a substitui-lo
devidamente calibrados, de maneira continua, em 100% da extensdo da
rodovia, em segmentos homogéneos de 1 km.

. O IRI deve ser avaliado por meio de equipamento de varredura a laser
ou tecnologia equivalente que venha a substitui-lo, de maneira continua, em
100% da extensdo da rodovia (pavimento rigido e flexivel), consolidado em
segmentos de 200 m e a média avaliada em segmentos homogéneos de 1
km, nos pavimentos rigido e flexivel, ndo sendo admitidos valores superiores
aos limites estabelecidos no quadro do PER, tanto para os segmentos
individuais, quanto para o segmento homogéneo.

. O Falling Weight Deflectometer - FWD ou metodologia que possua
correlacbes comprovadas com os seus resultados, deve ser utilizado com
espacamento de 200 m na mesma faixa de trafego e alternado em 100 m na
faixa mais carregada (caso haja), em 100% da extensdo da rodovia, com
excecao das alcas de dispositivos e acostamentos. Para o calculo da Deflexao
Caracteristica (Dc), ou seja, considerando o desvio padrdo, devem ser
considerados segmentos de 1 km. A avaliagado devera ser realizada ao final
da fase de recuperacao da rodovia e, apds, a cada 5 anos durante a fase de
manutencgdo. Para as faixas principais e marginais, os valores de Deflexao
Caracteristica (Dc) maxima do pavimento deverdo respeitar os limites de
deflexdo admissivel estabelecidos em fungao do trafego para um horizonte de
cinco anos.

. Devera ser utilizado, preferencialmente, equipamento a laser ou
tecnologia equivalente que venha a substitui-lo, para obten¢gdo do MPD, com
integracdo dos dados a cada 200 m, e Grip Tester, ou equipamentos
equivalentes que atendam a norma ASTM E-1960 (2001), avaliando-se
sempre a trilha de roda externa, e integrando-se valores de atrito a cada 200
m, em 100% da extensdo da rodovia. Os segmentos homogéneos avaliados
deverao possuir extensao continua de no minimo 1 km. Alternativamente,
para avaliagdes pontuais (como em pontos com altos indices de sinistros de
transito, para avaliagdo a nivel de projeto ou nivel de rede para pequena
extensdo), pode ser utilizado o Ensaio de Mancha de Areia, para
macrotextura, e o Péndulo Britanico, para microtextura.

- O ICP deve ser avaliado por meio de equipamento a laser ou tecnologia
equivalente que venha a substitui-lo, levantamento visual ou por meio de
equipamentos de video registro, de maneira continua, em 100% da extenséao
da rodovia quando houver pavimentos rigidos. Os dados devem ser
consolidados em amostras compostas por um numero especifico de placas,
conforme metodologia estabelecida pela norma DNIT 062/2004 — PRO ou por
eventuais normativos que possam vir a substitui-la.
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Tabela 3-1 — Parametros de Desempenho.
Aplicabilidade em Trabalhos

Pavimento
Flexiveis e

Parametro de Desempenho Iniciais
Rigidos

Recuperagao

EPE

Escritoriode Secretaria de Estado

Parcerias Estratégicas

SEILOG

de Infraestrutura
e Logistica

Manutencao

GOVERNO DE

Mato

Grosso

Recebimento da
Concessao

Semirridi 12 meses 24 meses 36 meses
emirrigidos

48 meses 60 meses 360 meses

X X Faixas d'e trafego 0cm
1 Desnivel maximo entre contiguas
X X Pista e 5 cm 5 cm em 60% 0cm
acostamento da extenséo
o . Principal 10 mm 7 mm 5 mm
2 Flechas maximas nas trilhas de roda X —
Marginais 12 mm 10 mm 7 mm
Porcentagem maxima de éarea afetada por trincas tipo o o o
3 |FC2 + FC3 avaliada em relagdo & area total de X Pincipal @ 20% 15% em 60% 10%
arginais da éarea
segmentos de 1 km
Porcentagem maxima de 2% para a area afetada por Princial e
4 trincas tipo FC3, avaliada em relagao a area total de cada X M pal X
arginais
segmento de 1 km
IRl <2,5 m/km em
o
. o o Principal e 3,5 mo/km em pelo menos 70%
5 IRI - Irregularidade Longitudinal Maxima X X Marginai 4,0 m/km 60% da 2,7 m/km da extenséo e IRI
arginais ~
extenséo < 2,7 m/km no
restante.
Deflexdao Caracteristica (Dc) menor que o valor da Principal e Monitoramento a Obtida para um
6 deflexdo admissivel (Dadm) em toda a extensao das X M pal X horizonte de 5
) arginais cada 5 anos :
rodovias (cinco) anos
0,
X Principal 40 g’fjgeﬁg;(’) 30 20
7 indice de Gravidade Global (IGG) méaximo: 20 0%
X Marginais 50 em oL 7 40 30
da extensédo
8 Mean Profile Depth (MPD) ou Altura de areia (HS): 0,60 X Principal e 40% da 100% da
mm < HS < 1,20 mm @ Marginais extensao extensao
o] o
Grip Tester (GN) = 0,34 ou Valor de resisténcia a Principal e 40% da 100% da
9 . X X LA extensao das extensao das
derrapagem (VRD) > 47 em: Marginais . X
rodovias rodovias
10 Areas remendadas: Maximo de 20 reparos/km e 4 X X Principal e 40% da 100% da
reparos a cada 100 m. Marginais extensao extensao
) Principal,
ICPmin - Indice de Condi¢do do Pavimento minimo para Marginais, 70 em 60%
11 pavimentos com revestimento em concreto de cimento X Acostamentos, 40 da & ° 70
a area
Portland. Balangas e
Paradas

1 Verificada com base na norma DNER-PRO 011/79: log Dadm = 3,01 - 0,176 log N.
2 O limite superior de HS se aplica aos pavimentos betuminosos, nao limitando a escolha do tipo de pavimento ou o uso de tecnologias alternativas.
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3.1.2. Sinalizagao e Elementos de Protecao e Seguranga

A fase dos Trabalhos Iniciais apresenta como escopo o0s servigos iniciais de
reabilitacdo da sinalizacdo e dos elementos de protegdo e seguranga existentes de
forma a permitir trafegabilidade com seguranca, obedecendo os niveis de serventia
minimos definidos pelos parametros de desempenho a partir dos procedimentos
abaixo apresentados:

. Recomposigdo de toda a sinalizagao vertical e aérea existente, com
recuperacao e substituicido dos dispositivos danificados ou removidos, de
modo que toda a sinalizagdo vertical e aérea existente esteja em boas
condicbes e em perfeito atendimento as normas, especificagbes técnicas e
manuais da ABNT, DNIT, CTB e resolu¢des do CONTRAN.

. Substituicao das placas de sinalizagao vertical e aérea existentes que
nao atendam ao indice residual minimo de retrorrefletédncia especificado nas
normas, DNIT 101/2009-ES e NBR 14891, NBR 14.644, NBR 15.426, da
ABNT, e suas alteracdes.

= Adicao, se necessario, de dispositivos de sinalizagao vertical e aérea, de
modo tal que as placas de sinalizagdo de regulamentagdo e adverténcia
atendam, no minimo, a incidéncia média de 4,0 m? de dispositivos por
quildbmetro de rodovia ou conforme projeto apreciado pela AGEMS.

. A escolha das peliculas, a serem utilizadas nas placas de sinalizacao
vertical e aérea, deve ser feita de acordo com o preconizado nas normas,
especificagdes técnicas e manuais da ABNT, DNIT, CTB e resolugdes do
CONTRAN, em especial na norma NBR 14.891, da ABNT.

. Complementacao dos marcos quilométricos, de maneira a se atingir, no
minimo, a quantidade de 01 (um) marco quilométrico por quildmetro de
rodovia em pista simples (instalados em sentidos alternados) e 02 (dois)
marcos quilométricos por quildbmetro de rodovia em pista dupla (instalados a
cada quildmetro em cada sentido).

- Deveréao ser implantadas placas indicativas dos servigos de assisténcia
ao usuario, no inicio e fim dos trechos concedidos e em todos os principais
acessos a eles.

= Antecedendo cada Unidade Operacional e postos da Policia Rodoviaria,
deverdo, caso nao existam, ser implantadas: 01 (uma) placa de pré-
sinalizagao entre os 300 e 500 m anteriores, 02 (duas) placas de velocidade
e 01 (uma) com a indicag&o "caminhdes e OGnibus obrigatério faixa da direita”,
em ambos os sentidos.

. Reparacgao de toda a sinalizag&o horizontal, incluindo faixas de bordo e
eixo, zebrados e escamas, bem como das tachas retrorrefletivas, em todos os
trechos que apresentam descontinuidade, ma visibilidade, auséncia ou
insatisfatoriedade, de modo que toda a sinalizagao horizontal esteja em boas
condigbes e em perfeito atendimento as normas, especificagbes técnicas e
manuais da ABNT, DNIT, CTB e resolugdes do CONTRAN, em especial o
atendimento a norma DNIT 100/2018- ES, onde o pavimento ndo permitir a
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correta fixacdo, este servico sera realizado imediatamente apds a
recuperacgao do pavimento.

= Refazimento de toda a sinalizacdo horizontal nos locais onde foram
executados servigos emergenciais no pavimento.

= Nesta fase é admitida a aplicagao de pintura provisoéria, de acordo com
a norma NBR 12.935, da ABNT, nas linhas delimitadoras de faixas de trafego,
delimitadoras de bordo, de transicdo de largura de pista e em marcas de
canalizacao de faixa de trafego.

. Apds execucdo de servigos no pavimento a rodovia somente sera
liberada ao trafego com a sinalizagao horizontal adequada que garanta a
seguranga dos usuarios, ainda que provisoria ou de obras. Quando,
eventualmente, o substrato apresentar condigbes que inviabilizem a
demarcagdo (pavimento umido), admite-se, enquanto persistirem essas
condig¢des, o uso de dispositivos balizadores do tipo cones ou similares.

= A superficie a ser demarcada devera estar em condigdes que ndo
prejudiguem a aderéncia da tinta ao pavimento. Havendo a necessidade de
remogao das marcas viarias antigas ou conflitantes, deverdo ser respeitados
os referenciais técnicos sobre o assunto.

. Recuperagdo e substituicdo de barreiras e defensas existentes,
danificadas ou nao ancoradas, com especial atencdo nos trechos com
desniveis acentuados ou obstaculos rigidos em bordos externos de curvas ou
a menos de 4,0 m da borda externa do acostamento, onde, caso necessario,
deverao ser instaladas barreiras e defensas adicionais as existentes.

. Implantacdo, caso necessario, de defensas e barreiras, adicionais as
existentes, em locais de alto risco de acidente, priorizando curvas acentuadas
e trechos sinuosos.

- Recuperacdo e substituicdo dos demais dispositivos de protecéo e
seguranga existentes, tais como dispositivos antiofuscantes, atenuadores de
impacto, barreiras rigidas do tipo New Jersey, etc., em mau estado,
desconformes ou que ponham em risco 0s usuarios.

. Fixac&o de balizadores retrorrefletivos em todas as defensas e barreiras,
espagados de acordo com as normas vigentes do DNIT.

A fase de Recuperagao apresenta como escopo para a sinalizagao e elementos de
protecao e segurancga existentes, os servigos cuja finalidade € de reestabelecer niveis
de serventia e de capacidade estrutural minimos, visando o atendimento aos
parametros de desempenho ora estabelecidos, de maneira a garantir seguranca e
conforto ao usuario a partir de procedimentos abaixo apresentados:

. A concessionaria, antecedendo o inicio da fase de Recuperagao das
rodovias, devera elaborar e apresentar a AGEMS, em tempo habil para a sua
devida analise e ndo objecao, projeto de sinalizagéo, horizontal, vertical e
aérea, bem como dos demais dispositivos de protegdo e seguranca
pertinentes, que, obrigatoriamente, devera levar em conta todas as
intervengdes a serem realizadas no pavimento, bem como a execucao das
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obras de melhorias e/ou ampliagcdo de capacidade, programadas para o
periodo da Fase de Recuperacgao.

. Na elaboragdo dos projetos de sinalizagdo horizontal, vertical e
elementos de protecdo e segurangca deverdo ser obedecidas as normas,
especificagdes técnicas e manuais da ABNT, DNIT, CTB e resolugdes do
CONTRAN vigentes, em especial as especificagdes DNIT 100/2018-ES e
DNIT 101/2009-ES, o “Manual de Sinalizagdo Rodoviaria” do DNIT e as
normas da ABNT, NBR 14.891, NBR 14.644, NBR 15.426, NBR 15.405, NBR
16.410, NBR 14.636, NBR 15.766 e NBR 15.576.

. Na elaboragdo do projeto de sinalizacdo e dispositivos de protecao e
segurancga, além das normas e especificagées técnicas vigentes, deve-se,
obrigatoriamente, considerar ainda:

(i) Aimplantagéo da sinalizag&o horizontal de alto indice de refletorizacéo
nos locais de maior incidéncia noturna de acidentes com incidéncia de
chuva ou neblina;

(i) Implantagao de sinalizagdes complementares as normais, por meio de
placas e sinais no pavimento, em locais identificados com incidéncia de
neblina, alertando os usuarios sobre a distancia minima de visibilidade;

(i) Utilizagdo de elementos retrorrefletivos (tachas) fixados sobre o
pavimento, em complemento a pintura de solo;

(iv) Nos trechos sujeitos a neblina ou de maior incidéncia de precipitagao
pluviométrica, deverdo ser utilizadas macrotachas (tachdes), com
indice de retrorrefletancia superior as tachas;

(v) Nas curvas acentuadas, como auxiliares as sinalizagdes de solo,
deveréo ser implantados balizadores com elementos retrorrefletivos;

(vi) Na implantacdo da sinalizagcdo vertical e aérea dos tipos de
regulamentacao e adverténcia, a incidéncia devera atender, em média,
6 m? de dispositivos por quildbmetro de rodovia, devendo sempre haver
01 (uma) de pré-sinalizacdo a 500 m e 01 (uma) de confirmagéo, ou
conforme projeto aprovado pela AGEMS;

(vii) Na implantacdo da sinalizagdo vertical e aérea dos tipos educativas e
de indicacao, a incidéncia média de, no minimo, 5 m? de dispositivos por
quildmetro de rodovia;

(viii) Implantagao de placas de servigos auxiliares a 500 m e no inicio do
taper de desaceleragcédo do acesso, sendo 01 (uma) de pré-sinalizagéo
e outra de confirmacao;

(ix) Implantacdo de placas indicando o inicio e término das 32 faixas,
quando for o caso;

(x) Implantagdo nos porticos de pesagem de, no minimo, as seguintes
placas: placa de pré-sinalizagcao aérea e outra de confirmacéo.;

(xi) Implantagao de 01 (um) marco quilométrico por quildmetro de rodovia
em pista simples (em sentidos alternados) e 02 (dois) marcos
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quilométricos por quildmetro de rodovia em pista dupla (a cada
quildbmetro em cada sentido);

(xii) Implantagao de placas de identificacdo das rodovias a 200 m do fim da
pista de aceleragao dos principais acessos de ligagao viaria e junto aos
marcos quilométricos multiplos de 10;

(xiii) Implantagdo, em segmentos de pista simples com faixa de
ultrapassagem, de 01 (uma) placa de adverténcia, a 300 m antecedendo
o inicio da faixa, 01 (uma) placa regulamentacao, 100 m apés o inicio,
indicando veiculos lentos a utilizar a faixa da direita, e outra indicando o
seu final;

(xiv) Implantagao, nas curvas perigosas, de 01 (uma) placa de adverténcia,
entre 200 e 500 m antes do inicio da curva, 01 (uma) placa de redugao
de velocidade e 01 (uma) de adverténcia;

(xv) Implantagao de, no minimo, 01 (uma) placa, por sentido, na divisa dos
municipios;

(xvi) Implantagdo, em cruzamentos em nivel, de 01 (uma) placa de pré-
sinalizagdo, a 500 m do cruzamento, 01 (uma) placa de redugdo de
velocidade e 01 (uma) placa de cruzamento adiante, apenas na via
secundaria;

(xvii) Complementacao dos elementos de protecdo e seguranga, com a
implantagdo de defensas, barreiras de seguranca e atenuadores de
impacto, necessarios ao longo das rodovias, inclusive com a
substituicdo e adequagao as normas mais atualizadas dos dispositivos
existentes.

- A concessionaria devera implantar, no periodo que compreende a Fase
de Recuperacgao das rodovias, todo o sistema de sinalizagcédo e elementos de
protecdo e seguranga conforme o projeto apresentado por ela, respeitando
ainda o cronograma de execucgéao das intervengdes e obras programadas para
o periodo desta Fase.

. Em todas as obras deverdo ser implantadas, em local visivel aos
usuarios, placas indicativas, com breve descricdo da obra, informacdes
relativas ao (s) responsavel (eis) técnico (s), logomarca da Concessionaria,
da AGESUL e da SEILOG-MS.

. Deveréao ser implantadas placas de dimensdes minimas de 2,0 m x 3,0
m, com indicagdes da Ouvidoria da AGEMS, no minimo a cada 40 km, em
ambos os sentidos.

. Apés execucdo de servicos no pavimento ou de obras, a rodovia
somente sera liberada ao trafego com a sinalizagéo horizontal adequada que
garanta a seguranga dos usuarios, ainda que provisoéria ou de obras. Quando,
eventualmente, o substrato apresentar condicbes que inviabilizem a
demarcagdo (pavimento umido), admite-se, enquanto persistirem essas
condicdes, o0 uso de dispositivos balizadores do tipo cones ou similares.

A fase de Manutencao apresenta como escopo o0 conjunto das intervengdes
programadas com a finalidade manter os paradmetros de desempenho estabelecidos
26



EPE SEILOG .\ GOVERNO DE

Escritorio de Secretaria de Estado gato
Parcerias Estratégicas deInfraestrutura 48 rosso
e Logistica =3 doSul

no PER, garantindo os padrbes de qualidade e seguranga e considerando os
procedimentos abaixo apresentados:

= O escopo da fase de manutencdo, no tocante aos servicos de
Sinalizacao e Elementos de Protecédo e Seguranca, se restringe aos servigos
relacionados a sinalizacdo horizontal, inclusive os elementos retrorrefletivos
(tachas e tachbes) complementares.

. Toda a sinalizacdo horizontal deve ser mantida com sua efetividade,
medida pelo seu indice de refletancia, de acordo com a norma DNIT 100/2018-
ES e as normas da ABNT, em especial as NBR 15.405, NBR 16.410, NBR
16.307, NBR 14.723, NBR 14.636, NBR 15.766 e NBR 15.576.

. Nesta fase, deverdo ser efetuadas as renovagdes da sinalizagao
horizontal, através de repintura e recolocacdo dos elementos retrorrefletivos
complementares, sempre que forem efetuadas intervengdes no pavimento ou
quando os indices de refletancia, que deverao ser constantemente avaliados,
apresentarem valores abaixo dos limites aceitaveis pelas normas aplicaveis.

27



Tabela 3-2 - Sinalizacdo e Elementos de Protecdo e Seguranca.

3.1.2 Sinalizacao e Elementos de Proteg¢ao e Seguranga
PARAMETROS DE DESEMPENHO

Apresentagdo do projeto completo para a sinalizagcdo e dispositivos de protecao

6 meses

TRABALHOS INICIAIS
12 meses

EPE

Escritériode Secretaria de Estado

Parcerias Estratégicas

FASE / PRAZOS DE ATENDIMENTO
RECUPERAGAO

24 meses

36 meses

48 meses

SEILOG

de Infraestrutura
e Logistica

60 meses

GOVERNO DE

Mato

Grosso
do Sul

' MANUTENGAO
 61°/360° més

definitivos a serem implantados nas rodovias. X
Sinalizagado vertical e aérea existente 100% recuperada e limpa, com substituicido dos X
dispositivos danificados ou removidos.
Percentual de placas de sinalizagao vertical e aérea atendendo aos indices residuais 50% da area total 60% da area total 70% da area total 85% da area total 100% da area total
minimos de retrorrefletancia, levando-se em conta cada tipo de pelicula, especificados nas existente nas existente nas existente nas existente nas existente nas
normas DNIT 101/2009-ES, NBR-14.891, NBR-14.644 e NBR 15.425: rodovias rodovias rodovias rodovias rodovias
6,0 m? em 20% e 6,0m?em40%e | 6,0m?>em70% e 4,0

2 o, ’ ’ ’ 2 0,
Placas de sinalizagao vertical e aérea dos tipos de regulamentacdo e adverténcia com 4’Oen>1<tein31é1ooc(:|)a/; da 40m?2em80%da | 4,0m’em 60% da m2 em 30% da (cslfeT(tei?éloc?a/so
incidéncia média de dispositivos por quildmetro de rodovia de, no minimo indicado. ) extensdo das extensdo das extensao das :

rodovias : ; ) rodovias

rodovias rodovias rodovias
2 o, 2 2 2 [5)
Placas de sinalizagao vertical e aérea dos tipos educativas e de indicagao com incidéncia 5,Oe)r2e§£§g:3da 50m em 40% da 50m em 70% da 2?;‘(,{;?512)033/2
média de dispositivos por quildmetro de rodovia de, no minimo indicado. . extens&o das extens&o das .
rodovias rodovias rodovias rodovias

Marcos quilométricos instalados a cada quildmetro. X
Instalagdo de placas indicativas dos Servicos de Atendimento aos Usuarios (SAU), X
Unidades Operacionais e Policia Militar Rodoviaria Estadual.
Sinalizagdo horizontal existente, inclusive dispositivos complementares, 100%
recuperada, incluindo refazimento nos locais onde forem executados servicos no X
pavimento.
Auséncia total de dispositivos protecdo e seguranca existentes (defensas metalicas,
barreiras em concreto, dispositivos antiofuscantes, atenuadores de impacto, etc.) X
danificados ou que ponham em risco 0s usuarios.
Instalacdo de defensas e/ou barreiras em trechos com desniveis acentuados, conforme
normas do DNIT, ou com obstaculos rigidos a menos de 4,0 m da borda externa dos X

acostamentos existentes e em locais com alto risco de acidentes.

Implantacdo do sistema de sinalizagédo e dispositivos de protecdo e seguranga definitivo,
de acordo com o projeto apresentado pela Concessionaria em, no minimo:

20% da extensao
das rodovias

40% da extensao
das rodovias

70% da extensao
das rodovias

100% da extensao
das rodovias

Implantagédo de tachas refletivas, de acordo com as normas do DNIT.

20% das extensdes
das rodovias

40% das extensdes
das rodovias

70% das extensodes
das rodovias

100% das
extensdes das
rodovias

Auséncia total, sob quaisquer circunstancias de condicdes fisicas ou operacionais das
rodovias, independentemente do material especificado no projeto, de linhas amarelas da
sinalizacao horizontal com indice de retrorrefletancia menor que:

70 mcd/Ix/m? em
100% das rodovias

80 mcd/Ix/m? em
20% das rodovias e
70 mcd/Ix/m? em 80%
das rodovias.

80 mcd/Ix/m2 em 40%
das rodovias e 70
mcd/Ix/m? em 60%

das rodovias.

80 mcd/Ix/m? em 70%
das rodovias e 70
mcd/Ix'm? em 30% das
rodovias.

80 mcd/Ix/m2 em

100% das rodovias.

Auséncia total, sob quaisquer circunstancias de condigdes fisicas ou operacionais da
rodovia, independentemente do material especificado no projeto, de linhas brancas da
sinalizacao horizontal com indice de retrorrefletdncia menor que:

90 mcd/Ix/m? em
100% das rodovias

110 mcd/Ix/m2 em
20% das rodovias e
90 mcd/Ix/m2 em
80% das rodovias.

110 mcd/Ix/m? em
40% das rodovias e
90 mcd/Ix/m? em
60% das rodovias.

110 mcd/Ix/m2 em 70%
das rodovias e 90
mcd/Ix'm? em 30% das
rodovias.

110 mcd/Ix/m? em
100% das rodovias.

Implantacéo, a cada 40 km, de placas (2,0 m x 3,0 m) com indicagado da Ouvidoria da
AGEMS em, no minimo:

50% da extensao
das rodovias

100% da extenséo
das rodovias

Manutengdo da efetividade de toda a sinalizacdo horizontal, inclusive os elementos
retrorrefletivos complementares (tachas e tachdes), medida pelo seu indice de refletancia,
de acordo com as normas do DNIT 100/2018-ES e da ABNT - NBR 15.405, NBR 16.410,
NBR 16.307, NBR 14.723, NBR 14.636, NBR 15.766 e NBR 15.576.

Renovagdes da sinalizagdo horizontal, inclusive os elementos retrorrefletivos
complementares (tachas e tachdes), sempre que forem efetuadas intervengdes no
pavimento.
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3.1.3. Obras de Arte Especiais

A fase dos Trabalhos Iniciais apresenta como escopo o0s servigos iniciais de
reabilitacdo das obras de arte especiais, envolvendo todas as pontes, viadutos,
passagens inferiores etc. existentes de forma a permitir trafegabilidade com
segurancga, obedecendo os niveis de serventia minimos definidos pelos paréametros
de desempenho a partir dos procedimentos abaixo apresentados:

. A concessionaria devera, assim que assumir as rodovias, realizar a
inspecao de todas as OAEs, incluindo as OAEs sobre o Rio Parana, seguindo
o Procedimento DNIT 010/2004-PRO, gerando, para cada uma delas, as
respectivas Notas Técnicas.

. Execucdo imediata de completa recuperacdo de todas as OAEs que
tiverem obtido Nota Técnica igual a “1” na inspegao realizada.

. Eliminacdo de problemas emergenciais, de qualquer natureza que, em
curto prazo, possam colocar em risco a estabilidade ou a durabilidade das
OAEs, por meio da realizagao de servicos de recuperagao e protecido, como
injecao ou selagem de fissuras e substituicdo de juntas de dilatagdo e de
aparelhos de apoio danificados.

. Reparos e recuperagao do pavimento, com eliminacao de desniveis e
trincas porventura existentes, em todas as OAEs.

. Reparo e recuperagao de juntas em todas as OAEs.

- Corregdo emergencial de depressdo no encontro com a via, que
caracterizem riscos de seguranga aos usuarios, em todas as OAEs.

. Reparos e recuperagédo, mantendo-se suas caracteristicas originais, de
todos os guarda-corpos, guarda-rodas e passeios das OAEs, com demoligdo
e substituicdo, total ou parcial, dos que nao tiverem possibilidade de
recuperacao.

. Limpeza e pintura de guarda-corpos, guarda-rodas e estruturas visiveis
de todas as OAEs.

- Execucdo de servicos de limpeza, desobstrugcdo e recuperagcdo dos
sistemas de drenagem dos tabuleiros, descidas d'agua e encontros de todas
as OAEs.

. Afericado dos gabaritos de todos os viadutos e passagens inferiores e
superiores das rodovias com implantagdo de placas de sinalizagao de
regulamentacao e de adverténcia correspondentes, de acordo como CTB e o
Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito do CONTRAN.

A fase de Recuperagao apresenta como escopo para as obras de arte existentes, os
servigos cuja finalidade é de reestabelecer niveis de serventia e de capacidade
estrutural minimos, visando o atendimento aos parametros de desempenho ora
estabelecidos, de maneira a garantir seguranga e conforto ao usuario a partir de
procedimentos abaixo apresentados:

- Execucdo de completa recuperacdo de todas as OAEs, incluindo as
OAEs sobre o Rio Parana, que tiverem obtido Notas Técnicas iguais a “2, 3 e
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4” na inspecgao realizada durante os Trabalhos Iniciais, com o saneamento de
todas as patologias apresentadas nos relatorios de inspegao.

. Alargamento das pontes, viadutos e passagens superiores, de maneira
que a largura final das OAEs, deverao atender as implantagdes dos
acostamentos e faixas adicionais, ndo sera exigido o alargamento das pontes
sobre o rio Parana.

. Prolongamento das passagens inferiores, de modo a incorporar
acostamentos e faixas de seguranca. As extensdes destas OAES deverao ser
tais que nao provoquem estreitamentos nas vias ou que se constituam em
obstaculos fixos a uma distancia inferior a 4,0 m dos bordos dos
acostamentos, quando aplicavel.

. Reforgco, para o trem-tipo TB-45, das pontes, passagens inferiores e
superiores.

. Demolicao e substituigdo de OAEs sem condigdes de aproveitamento,
considerando o acentuado estado de degradagdo ou de deformacéo,
concepcao inaceitavel, existéncia de sérias deficiéncias funcionais ou cujo
alargamento ou adaptacdo ao TB-45 seja técnica ou economicamente
inviavel.

. Substituicdo de guarda-rodas e guarda-corpos por barreira New Jersey
em todas as OAEs.

- Reparo de erosdes e de prote¢des de talude e execucao de protecao de
talude, onde nao existente, em todos os encontros das OAEs.

- Execucédo de protegcdo de fundagbes e de implantagdo de lajes de
transicdo, quando possivel/recomendado, em todas as OAEs que ndo as
possuam.

. Reparo e execugao de canaletas de drenagem e pingadeiras, em todas
as OAEs que nao as possuam.

A fase de Manutencao apresenta como escopo o0 conjunto das intervengdes
programadas com a finalidade manter os parametros de desempenho estabelecidos
no PER, garantindo os padrbes de qualidade e seguranga e considerando os
procedimentos abaixo apresentados:

. Acdes de carater estrutural (aumentos de secgao transversal, elevagao
da capacidade das fundagdes, reforco nos diversos componentes estruturais
etc.) que objetivem a adequagado das OAEs em caso de ampliagdes de
capacidade previstas no PER.

. O escopo da fase de manutengao, no tocante aos servigos nas OAEs,
se restringe aos servigos relacionados a troca periddica das juntas de
dilatacido e dos aparelhos de apoio das OAEs. Estes elementos deverao ser
substituidos periodicamente quando do término de suas respectivas vidas
uteis, de acordo com as especificagdes e normas vigentes.
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3.1.3 Obras de Arte Especiais
PARAMETROS DE DESEMPENHO

Conclusédo do Relatério de Inspecao das OAEs, realizado conforme a
norma DNIT 010/2004-PRO.

Tabela 3-3 - Obras de Arte Especiais.
FASE / PRAZOS DE ATENDIMENTO

TRABALHOS INICIAIS ‘

06 meses

12 meses \ 24 meses

36 meses

RECUPERAGAO

48 meses

\ 60 meses

72 meses

MANUTENGAO
72°/360° més

Execugao da completa recuperagéo das OAEs com Nota Técnica igual a “1”.

Eliminacdo de problemas emergenciais que, em curto prazo, possam colocar
em risco a estabilidade ou a durabilidade das OAEs.

Recuperagéo estrutural e pintura das passagens inferiores, mantendo-se suas
caracteristicas originais.

Reparos e recuperacao do pavimento e de juntas de dilatagdo das OAEs. X
Auséncia de depressao acentuada no encontro das OAEs com a via. X
Guarda-corpos, guarda-rodas, passeios € areas visiveis das OAEs pintados

e sem necessidade de recuperagdao ou substituicdo, mantendo-se suas X

caracteristicas originais.

Auséncia de sistemas de drenagem dos tabuleiros sujos ou obstruidos.

Viadutos e passagens inferiores com placas de sinalizagdo com indicagéo do
gabarito vertical de passagem.

0, 0, 0,
Execugao de completa recuperagéo das OAEs com Notas Técnicas “2, 3 € 4” na 50% das OAEs com 50% das QAE.S 100% das QAES 100% das QAES
: = . e i wo com Nota Técnica|com Nota Técnica| com Nota Técnica
inspecao realizada durante os Trabalhos Iniciais. Nota Técnica “2 wop wg ug
~ 60% da ~
0, 0,
Adequagado (alargamento e/ou prolongamento) das OAEs as dimensdes 20% da extensao das 40 /(.;;:gztggsao extensao das 100 g’aiaoi(éeg sao
adequadas as rodovias e ao trem-tipo TB-45, em no minimo: OAES existentes ; OAES )
existentes existentes existentes
~ 60% da ~
0, 0,
Substituicdo dos guarda-rodas e guarda- corpos das OAEs por barreira tipo New| 20% da extensao das 40% da extensao extensao das 100% da extensao
) AN ; das OAES das OAES
ersey em, no minimo: OAES existentes . OAES ;
existentes existentes existentes
~ 60% da ~
0, o)
Reparo de erosdes e reparo e/ou execugcdo de protegcoes de talude nos| 20% da extensao das 40 /(.;;:I:gztggsao extensao das 100 g’aiaoi(éeg sao
encontros das OAEs em, no minimo: OAES existentes ; OAES )
existentes existentes existentes
~ 60% da ~
0, (o)
Execucao de protecado de fundagdes e de lajes de transigdo nas OAEs, em no 20% da extensao das 40% da extensao extensao das 100% da extensao
AN ; das OAES das OAES
minimo: OAES existentes : OAES )
existentes existentes existentes
40% da 60% da o N
Reparo e execugéo de canaletas de drenagem e pingadeiras em, no minimo: 20% da extensdo das extensdo das extensdo das 10 g»a(;aoe:ée;sao
P ¢ gem € ping ’ ' OAES existentes OAES OAES xistontos
existentes existentes

Manutengédo de todas as juntas e aparelhos de apoio em perfeito estado de
funcionamento, efetuando-se trocas periddicas quando do final de suas vidas

Uteis.

100% das OAES existentes e das novas construidas pela Concessionaria se necessario.
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3.1.4. Sistemas de Drenagem e Obras de Arte Correntes

A fase dos Trabalhos Iniciais apresenta como escopo o0s servigos iniciais de
reabilitacdo do sistema de drenagem superficial (meios-fios, sarjetas, valetas,
canaletas, saidas e descidas d’agua, caixas coletoras, bocas de lobo) e drenagem
profunda (drenos subterraneos, sub-superficiais, sub-horizontais, etc.) e obras de arte
correntes (bueiros de greide e talvegue) existentes de forma a permitir trafegabilidade
com seguranga, obedecendo os niveis de serventia minimos definidos pelos
parametros de desempenho a partir dos procedimentos abaixo apresentados:

. Cadastro de todo o sistema de drenagem existente nas rodovias.

. Limpeza, desassoreamento, desobstrugao e pintura de todo o sistema
de drenagem superficial existente, de acordo com as especificagbes da norma
DNIT 028/2004-ES.

. Intervengbes emergenciais em bueiros, incluindo desassoreamento e
limpeza de bocas.

= Constatada a necessidade emergencial de complementacéo de bueiros,
prever a utilizagdo de método nao destrutivo, considerando as dimensoes,
natureza dos materiais a escavar e cobertura sobre sua geratriz superior.

. Implantagdo de dispositivos de drenagem que escoem eventuais
empogamentos sobre as faixas de rolamento com vistas a prevenir situagdes
de aquaplanagem.

- Execucgédo de todas as obras e servigos, considerados emergenciais, de
restauracao do sistema de drenagem das rodovias, abrangendo drenagem
superficial, profunda e do pavimento e OACs, de acordo com as
especificagdes de servico DNIT 029/2004-ES.

A fase de Recuperagao apresenta como escopo para o sistema de drenagem e obras
de arte correntes existentes, os servigos cuja finalidade € de reestabelecer niveis de
serventia e de capacidade estrutural minimos, visando o atendimento aos parametros
de desempenho ora estabelecidos, de maneira a garantir seguranga e conforto ao
usuario a partir de procedimentos abaixo apresentados:

. A concessionaria, antecedendo o inicio da fase de Recuperagao das
rodovias, devera elaborar e apresentar a AGEMS, em tempo habil para a sua
devida analise e ndo objecéo, projeto do Sistema de Drenagem das Rodovias,
incluindo drenagem superficial, profunda, do pavimento e das OACs, que,
obrigatoriamente, devera levar em conta todas as intervengdes a serem
realizadas no pavimento, bem como a execug¢ao das obras de melhorias e/ou
ampliagcdo de capacidade, programadas para o periodo da Fase de
Recuperacéo.

. Na elaboragéo do projeto do Sistema de Drenagem, além das normas e
especificagdes técnicas vigentes, em especial o “Manual de Drenagem de
Rodovias” do DNIT, deve-se, obrigatoriamente, considerar ainda:

(i) A recuperagao total dos dispositivos de drenagem e OACs existentes,
com o restabelecimento de suas perfeitas condicdes de funcionamento
e eliminagdo de todas as manifestagbes patologicas existentes que
possam comprometer seu bom desempenho ou sua vida util;
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(i) A recuperacao e aumento da eficiéncia dos dispositivos de drenagem
existentes, além da substituicio das OACs, considerando as
recomendacgdes contidas no cadastro realizado e apresentado na fase
dos Trabalhos Iniciais;

(iif) A complementagao e expanséo do sistema de drenagem, a partir da
construgcao dos elementos necessarios, nos trechos considerados
como deficientes no cadastro realizado e apresentado na fase dos
Trabalhos Iniciais e/ou que a monitoracdo venha a detectar a
necessidade;

(iv) Que o sistema de drenagem e OACs deve possuir alto padrao de
desempenho estrutural, funcional e durabilidade, além de boa
aparéncia.

. A orientacdo das obras de drenagem deve estar em concordancia com
as obras de recuperacao do pavimento e com as de melhorias e ampliagao
de capacidade.

Para a fase de Manutengao, no tocante ao Sistema de Drenagem e OACs, esta
integralmente afeto a Frente de Conservagéo, nao sendo aqui especificado qualquer
servico a ser realizado nesta Fase.
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Tabela 3-4 - Sistemas de Drenagem e OAC's.
FASE / PRAZOS DE ATENDIMENTO
TRABALHOS INICIAIS | RECUPERACAO
06 meses 10 meses 12 meses \ 24 meses 36 meses | 48 meses 60 meses

3.1.4 Sistemas de Drenagem e Obras-de-Arte Correntes

PARAMETROS DE DESEMPENHO

Conclusdo do Relatério do Cadastro do Sistema de Drenagem e
OACs.

Sistema de Drenagem Superficial existente 100% limpo, desassoreado,
desobstruido e pintado.

Sistema de Drenagem Profunda existente (bueiros) em pleng
funcionamento, sem necessidade de intervengdes emergenciais.

Auséncia total de se¢gdes com empogamento de agua sobre as faixas
de rolamento.

Auséncia total de elemento de drenagem ou OAC existente com
necessidade de recuperacdo emergencial ou de substituicdo
emergencial, garantidas as condi¢cdes funcionais do sistema e X
impedindo a continuidade progressiva de deterioracdo de seus
dispositivos.

Apresentagédo do projeto completo para o Sistema de Drenagem,
incluindo drenagem superficial, profunda, do pavimento e das OACs X
definitivos a serem implantados nas rodovias.

Implantacdo do Sistema de Drenagem definitivo, de acordo com o 25% da extensao 50% da extensao 75% da extenséo 100% da extensao
projeto apresentado pela Concessionaria em, no minimo: das rodovias das rodovias das rodovias das rodovias
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3.1.5. Terraplenos e Estruturas de Contengao

A fase dos Trabalhos Iniciais apresenta como escopo o0s servigos iniciais de
reabilitacdo dos terraplenos e das estruturas de contencdo existentes de forma a
permitir trafegabilidade com seguranga, obedecendo os niveis de serventia minimos
definidos pelos parametros de desempenho a partir dos procedimentos abaixo
apresentados:

= Recuperacdo emergencial de terraplenos, com a recomposigdo de
aterros e reconformacao de taludes de corte que estiverem comprometendo
a plataforma das rodovias.

. Remocao de barreiras e de todos os materiais resultantes de
deslizamento de taludes de corte ou carreados para a plataforma, sendo que
qualquer escorregamento de taludes de corte ou erosdo em taludes de
aterros, situados a menos de 4,0 m dos bordos dos acostamentos ou das
faixas de segurancga, demandara intervencao.

. Limpeza e desobstrugdo dos sistemas de drenagem das obras de
contengdo e transporte do material retirado para local onde nao haja
possibilidade de carreamento posterior.

. Recomposigao das obras de drenagem superficial de modo a permitir o
livre escoamento das aguas e evitar a erosao de terraplenos e contengdes,
especialmente apds os servicos de recomposicdo dos taludes de corte e
aterro e consequentes servigos de revestimento vegetal.

. Execugcdo de tratamento emergencial as obras de contengédo com
indicios de comprometimento, tais como:

i)  Ocorréncia de trincas ou abatimentos nos acostamentos;
i)  Movimentacg&o nitida do macigo contido;

i) Deslocamento de pegas ou ocorréncia de recalques diferenciais;
iv) Sinais de umidade na face externa das obras ou nas juntas;

v) Estrutura de concreto com desagregacao e armaduras expostas;

(
(
(
(
(
(

vi) Ocorréncia de rompimento ou entupimento em elementos dos
dispositivos de drenagem;

(vii) Erosao na base ou na fundagao das obras;

(viii) Presenca de indicativos de perda de protensdo ou rompimento de
tirantes; e,

(ix) Presenca de indicativos de perda da integridade dos capacetes de
protecao das cabecas de tirantes.

A fase de Recuperagao apresenta como escopo para os terraplenos e estruturas de
contencédo existentes, os servigos cuja finalidade € de reestabelecer niveis de
serventia e de capacidade estrutural minimos, visando o atendimento aos parametros
de desempenho ora estabelecidos, de maneira a garantir seguranga e conforto ao
usuario a partir de procedimentos abaixo apresentados:

35



EPE SEILOG 3 GOVERNO DE
Escritériode Secretaria de Estado 9] zlato
Parcerias Estratégicas de Infraestrutura : rosso
e Logistica do SUI

. Total recuperacao dos terraplenos e obras de contengao existentes nas
rodovias obtendo-se, como resultado final, todos os elementos com alto
padrao de desempenho estrutural, funcional e de durabilidade, além de boa
aparéncia.

. Remoc¢ao dos materiais soltos e pedras da superficie dos taludes de
corte e de aterros, bem como o preparo da superficie e implantagdo de
revestimento vegetal.

. Execucdo de todos os servicos necessarios ao estabelecimento das
perfeitas condicoes de estabilidade dos terraplenos, inclusive com a
implantagcéo de elementos de drenagem ou de contengdo complementares,
de modo a eliminar os problemas existentes e prevenir outros que possam
comprometer sua integridade.

= Total recuperagao das obras de contencao, com o restabelecimento de
suas perfeitas condicbes de funcionamento, com a eliminacdo de todas as
manifestagbes patoldgicas existentes que possam comprometer seu bom
desempenho ou sua vida util.

O escopo da fase de Manutengao, no tocante aos Terraplenos e Estruturas de
Contencéao, esta integralmente afeto a Frente de Conservagdo, ndo sendo aqui
especificado qualquer servico a ser realizado nesta Fase.
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Tabela 3-5 - Terraplanos e Estruturas de Contencao.

3.1.5 Terraplenos e estruturas de Contengao
PARAMETROS DE DESEMPENHO

TRABALHOS
INICIAIS

Parcerias Estratégicas

EPE

FASE / PRAZOS DE ATENDIMENTO

RECUPERAGAO

SEILOG

Escritoriode Secretaria de Estado
de Infraestrutura
e Logistica

GOVERNO DE

Mato

Grosso
do Sul

Auséncia total de terraplenos e estruturas de contengdo com problemas emergenciais, de qualquer

12 meses

24 meses

36 meses

48 meses

60 meses

. - X
natureza, que, em curto prazo, possam colocar em risco a segurang¢a dos usuarios.

Auséncia total de material resultante de deslizamento ou erosdes a menos de 4,0 m dos bordos dos X
acostamentos ou das faixas de seguranca.

Funcionamento pleno de todos os elementos de drenagem dos terraplenos e das obras de contencéao, X
limpos e desobstruidos.

Terraplenos e estruturas de contengdo com alto padrdo de desempenho estrutural, funcional e de
durabilidade, além de boa aparéncia, em, no minimo:

20% da extensao das

40% da extensao das

70% da extensao das

100% da extensao das

rodovias rodovias rodovias rodovias
" . p 20% da extensdo das 40% da extensédo das 70% da extenséao das 100% da extensdo das
Implantacao de revestimento vegetal em todos os taludes de corte e aterro, em, no minimo: . . . .
rodovias rodovias rodovias rodovias
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3.1.6. Canteiro Central e Faixa de Dominio

A fase dos Trabalhos Iniciais apresenta como escopo o0s servigos iniciais para a faixa
de canteiro central e de dominio das rodovias integrantes do PER de forma a permitir
trafegabilidade com segurancga, obedecendo os niveis de serventia minimos definidos
pelos parametros de desempenho a partir dos procedimentos abaixo apresentados:

. Rocgada do revestimento vegetal em toda a extensio das rodovias e em,
no minimo, 4 m de largura da faixa de dominio, em cada lado das rodovias, e
com largura suficiente, para assegurar adequada visibilidade, no bordo interno
das curvas, com periodicidade minima de 03 (trés) vezes ao ano.

. Rocgada do revestimento vegetal em toda a extensdo e largura do
canteiro central, dispositivos de interseg¢ao, retornos e acessos, € em, no
minimo, 4 m de seus entornos, com periodicidade minima de 03 (trés) vezes
ao ano.

= Rocgada do revestimento vegetal em, no minimo, 10,0 m dos entornos
das edificacdes, areas operacionais de suporte, com periodicidade minima de
03 (trés) vezes ao ano.

- Capina, com o intuito de evitar a propagacado de incéndios para
propriedades lindeiras, com formacéo de aceiros, em, no minimo, 1,5 m de
largura ao lado das cercas, nos dois lados da faixa de dominio, com
periodicidade minima de 01 (uma) vez ao ano.

- Capina e poda no entorno das Obras de Arte Correntes, de maneira a
manter o perfeito escoamento das aguas nestes dispositivos.

. Capina e despraguejamento de gramados, corte e remocéo de arvores
onde necessario a seguranga viaria, assegurando a adequada visibilidade da
sinalizagdo, ao longo das rodovias, nos dispositivos de intersegéo, retornos e
acessos e nas areas lindeiras as Unidades Operacionais da Policia Rodoviaria
Federal, Postos da Policia Militar Rodoviaria Estadual, Postos Fiscais e
Monumentos, com periodicidade adequada a manutencao da seguranga viaria
e boa visibilidade da sinalizagao.

= Corte e remocgao de arvores e arbustos presentes na faixa de dominio
que representem risco ou afetem as estruturas, linhas elétricas ou telefénicas,
dutos etc.

. Limpeza e retirada de entulhos e materiais organicos em todo a faixa de
dominio das rodovias.

. Recomposigdo emergencial de cobertura vegetal no canteiro central e
nos taludes de corte e aterro desprotegidos.

- Conservagao adequada de arvores e arbustos, com poda, capina e
adubacéao.

. Locagao precisa dos limites da faixa de dominio, verificagdo de cercas
e, quando necessario, recuperagao e reposicionamento de todas as cercas e
mourdes existentes, obedecendo aos padrdes do DNIT.
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. Complementacdo emergencial, onde exista qualquer tipo de risco a
seguranga viaria, da delimitacado da faixa de dominio das rodovias com cercas
e mourdes nos padrdes regulamentados pelo DNIT.

. Bloqueio de acessos nao autorizados em que se configure situagao de
risco para os usuarios das rodovias, com notificacdo de seus responsaveis.

A fase de Recuperagao apresenta como escopo para o canteiro central e faixa de
dominio constituintes nestes Estudos, cuja finalidade € de reestabelecer niveis de
serventia e de capacidade estrutural minimos, visando o atendimento aos parametros
de desempenho ora estabelecidos, de maneira a garantir seguranga e conforto ao
usuario a partir de procedimentos abaixo apresentados:

. Recomposigao da totalidade da cobertura vegetal no canteiro central e
nos taludes de corte e aterro.

. Substituicdo, complementacdo ou implantacdo de cercas e mouroes,
nos padrdes regulamentados pelo DNIT, ao longo das divisas da faixa de
dominio das rodovias, de modo que toda a faixa de dominio esteja
devidamente delimitada.

- Regularizacdo de todos os acessos e eliminacdo das ocupacgdes
irregulares, incluindo notificagdo dos responsaveis pelos acessos e
ocupacdes nao autorizadas para regularizar sua situagao.

= Quando a regularizagdo de acessos e ocupagdes particulares for
possivel, e desejada por seus responsaveis, 0s responsaveis deverao
apresentar solicitagdo de projeto de acesso, com as alteragbes necessarias,
cujas caracteristicas técnicas serdo indicadas pela Concessionaria, devendo
ainda ser submetidos a autorizacao da AGEMS.

. Eliminagdo de todos os Passivos Ambientais existentes e sistema de
cercamento para condug¢ao dos animais a passagem.

O escopo dos servigos da fase de Manutengao, no tocante ao Canteiro Central e
Faixa de Dominio, esta afeto a Frente de Conservacao, excecao feita somente aos
servigos relativos a regularizagdo dos acessos e desocupagdes, ndo sendo aqui
especificado qualquer outro servigo a ser realizado nesta Fase.
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3.1.6 Canteiro Central e Faixa de Dominio

PARAMETROS DE DESEMPENHO

Auséncia total de vegetagao rasteira com comprimento superior a 30,0
cm, em toda a extensdo da faixa de dominio, numa largura minima de
4,0 metros a partir do bordo da drenagem e/ou do acostamento, de cada
lado das rodovias.

Tabela 3-6 - Canteiro Central e Faixa de Dominio.

TRABALHOS INICIAIS

12 meses

EPE SEILOG

Escritoriode Secretaria de Estado

Parcerias Estratégicas

FASE / PRAZOS DE ATENDIMENTO
RECUPERAGAO

24 meses

36 meses

48 meses

de Infraestrutura
e Logistica

60 meses

GOVERNO DE

Mato

Grosso

do Sul

MANUTENCAO
360 meses

Auséncia total de vegetagao rasteira nas areas nobres (canteiro central,
dispositivos de intersecdo, retornos, acessos, edificagdes, areas
operacionais e de suporte), € numa largura minima de 1,5 m de seus
entornos, com comprimento superior a 10,0 cm.

Auséncia total de vegetacao que afete a visibilidade dos usuarios ou
cause perigo a segurancga de trafego ou as estruturas fisicas presentes
na faixa de dominio.

Auséncia total de vegetagdo que possa interferir com o perfeito
funcionamento da drenagem e das OACs.

Execucao e manutengdo de aceiros, com largura de 1,50 m, nos dois

lados das rodovias, através de capina, com periodicidade minima de 01 X
(uma) vez ao ano.

Rocada do revestimento vegetal, em 1,5 m de largura da faixa de

dominio, de cada lado das rodovias, e com largura adequada no bordo X

interno das curvas, com periodicidade minima de 03 (trés) vezes ao
ano.

Auséncia de entulhos e materiais organicos em toda a faixa de dominio.

Recomposigao da cobertura vegetal no canteiro central e nos taludes de
corte e aterro.

nos trechos onde ha
necessidade emergencial

em 25% da extensdo
das rodovias

em 50% da extensdo
das rodovias

em 75% da extensdo
das rodovias

em 100% da extensao
das rodovias

Cercas da rodovia reposicionadas, recuperadas, complementadas e/ou
implantadas.

nos trechos onde ha
necessidade emergencial

em 25% da extensdo
das rodovias

em 50% da extensdo
das rodovias

em 75% da extensdo
das rodovias

em 100% da extensao
das rodovias

Acessos irregulares regularizados (porcentagem acumulada em
relacéo ao total de acessos irregulares existentes).

bloqueio daqueles que
apresentam risco
imediato

Desocupagdes autorizadas pelo Poder Concedente realizadas

As que apresentem

(porcentagem acumulada em relagdo ao total das ocupacgdes elevado risco a 25% 50% 75% 100%
irregulares existentes) seguranga
Eliminacao dos Passivos Ambientais Existentes 20% 40% 60% 80% 100%
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3.1.7. Edificagoes e Instalagdes operacionais

A fase dos Trabalhos Iniciais tem como escopo os servigos iniciais de construgao,
recuperacao e reforma de edificagdes e instalagdes operacionais. Desta forma, estao
previstas as seguintes atividades:

. Recuperacéo, reforma e/ou ampliacdo de 6 (seis) Postos da Policia
Rodoviaria Federal localizados nas rodovias BR-262 e BR-267, mantendo-se
suas caracteristicas basicas e, dentro do possivel, adequando-o ao padrao de
qualidade e funcionalidade das edificagdes operacionais da Policia Rodoviaria
Federal;

. Recuperacéo, reforma e/ou ampliacdo de 1 (um) Posto de Fiscalizacao
da SEFAZ/MS localizado na rodovia BR-267, mantendo-se suas
caracteristicas basicas e adequando-o ao padrédo de qualidade e
funcionalidade das edificagcdes operacionais da Secretaria Estadual da
Fazenda SEFAZ/MS;

. Construcdo das edificagdbes operacionais e de suporte da
concessionaria, de modo a oferecer adequado espaco para as atividades
previstas na Frente de Servicos Operacionais;

. Os projetos de recuperagao, reforma ou implantagdo das Edificagdes e
Instalagées Operacionais deverédo atender a NBR 9.050/2015 da ABNT, que
trata do tema da acessibilidade.

A fase de Construgcao e Recuperagao apresenta como escopo para as edificacdes
e instalagdes operacionais existentes, os servigcos cuja finalidade é de reestabelecer
niveis de serventia e de capacidade estrutural minimos, visando o atendimento aos
parametros de desempenho ora estabelecidos, de maneira a garantir seguranca e
conforto ao usuario a partir dos topicos a seguir:

. Construcado do novo do Posto Fiscal na BR-262 que sera operado pela
SEFAZ/MS, incluindo o sistema viario e areas de estacionamento/transbordo,
com ilha, patios, alcas viarias, edificacdes, equipamentos operacionais e
mobilia, conforme diretrizes da SEFAZ/MS, para que sejam oferecidas
funcionalidades, padrdes de operagao e capacidade de atendimento exigidos
na Frente de Servigos Operacionais.

. Ampliacdo da UOPs da Policia Rodoviaria Federal localizada no
municipio de Nova Alvorada do Sul para abrigar a Delegacia Regional;

. Construgdo dos 6 (seis) novos postos de pesagem fixos, para a
operagao do sistema de pesagem HS-WIN, incluindo o sistema viario e areas
de estacionamento/transbordo, para que sejam oferecidas funcionalidades,
padrées de operacdo e capacidade de atendimento exigidos na Frente de
Servigos Operacionais, considerando a necessidade de adequagao quando
das duplicagdes previstas como obrigatorias

. Construgéao de 2 (dois) novos Postos para a Policia Militar Rodoviaria
Estadual nas rodovias MS-040/338/395, com o0 mesmo padrao de qualidade
e funcionalidade das edificacdes operacionais da Concessionaria.

. Construgéo de 03 (trés) novos Pontos de Parada e de Descanso (PPD)
sendo uma em cada rodovia MS-040, BR-262 e BR-267, incluindo area de
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estacionamento dos veiculos comerciais, com o0 mesmo padrao de qualidade
e funcionalidade das edificagdes operacionais da Concessionaria.

. Construcéo do novo escritério de apoio a fiscalizacdo que sera operado
pela AGEMS, incluindo areas de estacionamento, equipamentos operacionais
e mobilia, conforme diretrizes da AGEMS, para que sejam oferecidas
funcionalidades, padrdes de operacao e capacidade de atendimento exigidos
na Frente de Servicos Operacionais. A localizagao da constru¢cao podera ser
anexa ao CCO.

. Os projetos de recuperagao, reforma ou implantagdo das Edificagdes e
Instalagées Operacionais devem atender a NBR 9.050/2015 da ABNT, que
trata do tema da acessibilidade.

O escopo da fase de Manutencao, no tocante as Edificagdes e Instalagbes
Operacionais, esta integralmente afeto a Frente de Conservagao, ndo sendo aqui
especificado qualquer servigo a ser realizado nesta Fase.
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Tabela 3-7 - Edificacdes e Instalacdes Operacionais.

3.1.7 Edificagdes e Instalagoes Operacionais FASE / PRAZOS DE ATENDIMENTO
PARAMETROS DE DESEMPENHO 60 dias 09 meses 12 meses 24 meses 36 meses 48 meses 60 meses
Instalacdo da Sede da Concessionaria, em carater provisorio. X
Instalagdo da Sede da Concessionaria em carater definitivo, podendo a X
Concessionaria optar ou ndo pela construgéo de sede propria.
Recuperacdo e reforma das instalagdes operacionais do Posto da Policia X
Rodoviaria Federal, existentes nas rodovias BR-262 e BR-267.
Construcao de 02 novos postos da Policia Militar Rodoviaria Estadual a serem| X
instalados nas rodovias MS-040 no km 15 e MS-338 no km 20.
Instalagéo das unidades do Sistema de Atendimento aos Usuarios (SAUs), em X
carater provisorio.
Construgdo e aparelhamento das unidades do Sistema de Atendimento aos X
Usuarios (SAUSs).
Construgédo e aparelhamento do Centro de Controle Operacional (CCO) em X
carater definitivo incluindo o escritério da AGEMS.
Implantagdo dos Pérticos de Pedagio do Sistema Free-Flow
Construgéo e aparelhamento do novo Posto Fiscal operado pela SEFAZ/MS na X
BR-262
Recuperacao e reforma das instalagdes operacionais Posto Fiscal operado pela X
SEFAZ/MS na BR-267
Construgdo dos postos de parada e descanso para motoristas nas rodovias X
MS-040, BR-262 e BR-267
Construgao da infraestrutura dos 6 novos postos de pesagem dindmica X
Ampliagdo da UOPs da Policia Rodoviaria Federal X
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3.1.8. Sistemas Elétricos e de lluminagao

A fase dos Trabalhos Iniciais apresenta como escopo o0s servigos iniciais de
reabilitacdo do sistema elétrico e de iluminagdo publica existentes ao longo das
rodovias, acessos, dispositivos de intersegcao, retornos, OAEs, trechos urbanos e
edificagdes operacionais, incluindo postos policiais rodoviarios e fiscais de forma a
permitir trafegabilidade e operacionalizagcédo do sistema com seguranca, obedecendo
0s niveis de serventia minimos definidos pelos parametros de desempenho a partir
dos procedimentos abaixo apresentados:

. Limpeza geral de postes e luminarias e, se necessario, suas pinturas;
= Substituicao de postes, luminarias, reatores e lampadas danificadas;

. Recuperacédo ou substituicdo de redes de distribuicdo e aterramento,
assim como de dispositivos de acionamento da iluminacédo, quando forem
constatados inoperantes ou ineficientes; e

= Medicbes de tensédo e de resisténcia de aterramento, orientando sua
recuperacao ou substituicdo, em locais que indiquem deficiéncias ou risco de
seguranca;

- Complementacdo dos sistemas de iluminagdo, que estejam sob
responsabilidade da UNIAO, SEILOG e/ou AGESUL, existentes, mantendo-
se suas caracteristicas originais, de maneira a atender plenamente as
necessidades de cada local, nos principais acessos, dispositivos de
intersecao, retornos, passagens subterraneas, trechos urbanos, locais de
travessia de pedestres.

. Implantagdo de sistemas de iluminagdo das rodovias nos trechos
proximos as instalacbes operacionais existentes e nas edificacbes e
instalagdes operacionais cujas execugdes forem previstas para esta fase,
utilizando as mais recentes e econdmicas tecnologias (por exemplo -
luminarias do tipo LED).

. O consumo de energia elétrica dos sistemas elétricos e de iluminagao,
objeto deste escopo, € de responsabilidade das municipalidades, do Estado
ou da Unido, conforme for o caso, exceto o consumo de energia das
instalagdes operacionais, e seus entornos.

A fase de Recuperagao dos Sistemas Elétricos e de lluminagédo Publica existentes
tem como escopo as premissas a seguir:

. Modernizacéo de todo o sistema de lluminacao existente, adequando-o
as mais recentes econdmicas tecnologias (por exemplo - luminarias do tipo
LED).

- Complementacdo ou implantacdo, conforme o caso, dos sistemas
elétricos e de iluminagao em todas as travessias urbanas, incluindo pequenas
localidades atravessadas pelas rodovias, nos dispositivos de interseg¢ao
proximos aos trechos urbanos, nos locais de travessia de pedestres, utilizando
as mais recentes e econdmicas tecnologias (por exemplo - luminarias do tipo
LED).
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. Implantagdo de sistemas de iluminagdo das rodovias nos trechos
proximos as edificacdes e instalagdes operacionais cujas execucdes forem
previstas para esta fase, utilizando as mais recentes e econdmicas
tecnologias (por exemplo - luminarias do tipo LED).

. O consumo de energia elétrica dos sistemas elétricos e de iluminagéo,
objeto deste escopo, € de responsabilidade das municipalidades, do Estado
ou da Unido, conforme for o caso, exceto o consumo de energia das
instalagbes operacionais, e seus entornos.

Para a fase de Manutengao, no tocante aos servigos dos Sistemas Elétricos e de
lluminagao, se restringe aos servigos relacionados a troca periddica e programada de
postes e luminarias, quando do término de suas vidas uteis, considerando que o
consumo de energia elétrica dos sistemas elétricos e de iluminagédo sera de
responsabilidade das municipalidades, do Estado ou da Unido, conforme for o caso,
exceto o consumo de energia das instalagdes operacionais, e seus entornos.
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Tabela 3-8 - Sistemas Elétricos e de lluminacéo.
FASE / PRAZOS DE ATENDIMENTO
TRABALHOS INICIAIS \ RECUPERAGCAO MANUTENGAO
06 meses 12 meses \ 24 meses 36 meses 48 meses 60 meses 61°/360° més

3.1.8 Sistemas Elétricos e de lluminagao

PARAMETROS DE DESEMPENHO

Recuperacéo integral de todos os sistemas elétricos e de iluminagao,

que estejam sob responsabilidade da UNIAO, SEILOG ou AGESUL, X
existentes.

Complementagéao dos sistemas de iluminagéo existentes, mantendo-se

suas caracteristicas originais, de maneira a atender plenamente as X

necessidades de cada local.

Implantagdo de sistemas de iluminagdo das rodovias nos trechos
proximos as instalagbes operacionais existentes e nas edificagdes e
instalagbes operacionais provisorias cujas execugbes forem previstas
para esta fase, utilizando as mais recentes e econémicas tecnologias.

Modernizacao de todo o sistema de lluminagéo, adequando-o as mais 20% da extenséao 40% da extensédo 70% da extensao 100% da extensao
recentes e econdémicas tecnologias, em, no minimo: das rodovias das rodovias das rodovias das rodovias

Complementagdo ou implantacdo dos sistemas elétricos e de
iluminacdo em todas as travessias urbanas, nos dispositivos de
intersecao préximos aos trechos urbanos, nos locais de travessia de
pedestres, utilizando as mais recentes e econdmicas tecnologias, em,
no minimo:

Implantacdo de sistemas de iluminagdo das rodovias nos trechos
proximos as edificacoes e instalagdes operacionais, utilizando as mais X
recentes e econdmicas tecnologias.

Troca perioddica e programada de postes e luminarias, quando do
término de suas vidas uteis.

20% da extensao 40% da extensao 70% da extensao 100% da extenséao
das rodovias das rodovias das rodovias das rodovias
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3.2. Frente de Melhorias Operacionais, de Ampliacao de Capacidade e de
Manutencao do Nivel de Servigo

3.2.1. Conceituagao

. OBRAS DE MELHORIAS OPERACIONAIS: conjunto de obras e
servicos de melhorias em travessias urbanas, acessos, implantacdo de
intersecdes, execucdo de corregdes de tracado, implantacdo de
acostamentos, etc. nas rodovias objeto da concessdo, observados os
Parametros Técnicos.

. OBRAS DE AMPLIACAO DE CAPACIDADE E DE MANUTENCAO DO
NIVEL DE SERVICO: conjunto de obras e servicos de ampliacdo das
rodovias, com implantagdes de faixas adicionais em rampas ascendentes
(terceiras faixas), contornos de trechos urbanos, duplica¢des, vias marginais,
passagens superiores e inferiores, passarelas e dispositivos em nivel e
desnivel ao longo das rodovias objeto da concesséo, observados os
Parametros Técnicos, e o atendimento aos Niveis de Servigo adequados a
fluidez do trafego.

. OBRAS EMERGENCIAIS: conjunto de obras e servigos emergenciais
necessarios para restaurar as condigdes de trafego e de seguranga afetadas
por qualquer evento, inesperado ou imprevisivel, que gere ou possa gerar
impacto no Sistema Rodoviario.

. PERIODO DE EXECUCAO: inicia-se a partir do 2° (segundo) ano da
Concesséo e se estende até o 30° (trigésimo) ano da Concessao.

Durante todo o periodo de execucdo das obras de melhorias operacionais, de
ampliagdo de capacidade e de manutengao do nivel de servigo, a Concessionaria
devera garantir que ao menos uma faixa de trafego esteja sempre disponivel. Em caso
de inviabilidade técnica, o fechamento de todas as faixas de trafego deve ser
previamente submetido a aprovacao da AGEMS, conforme prazos estipulados no
contrato.

3.2.2. Obras de Melhorias Operacionais

As obras de melhorias operacionais visam a melhoria da seguranca viaria, do conforto
dos usuarios e da fluidez do trafego. Os estudos realizados pelo Poder Concedente
identificaram um grupo de melhorias, cuja execugdo e cronograma € obrigatdrio,
podendo o cronograma ser antecipado, a critério e 6nus da Concessionaria.

Por outro lado, a Concessionaria tem a obrigacdo de manter o nivel de servigo,
previsto nos parametros técnicos, em todas as rodovias objeto da concessao e
durante todo o prazo da concessao. Portanto, se, para o atendimento do nivel de
servico preconizado, forem necessarias realizacbes de obras de melhorias
operacionais adicionais as obrigatorias, a Concessionaria sera obrigada a realiza-las,
por sua conta e 6nus, ndo ensejando as execugdes destas obras reequilibrio
econdmico-financeiro do Contrato de Concesséo.
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As localizagbes sdo as sugeridas pelos levantamentos e estudos efetuados pelo
Poder Concedente. A Concessionaria podera propor alteracbes nas referidas
localizagbes, devendo, se for o caso, submeter suas propostas para n&o-objecao da
AGEMS, conforme procedimentos e prazos estipulados no contrato. Mantendo-se as
funcionalidades dos dispositivos, tais solicitagdes, se aprovadas, ndo ensejardo
recomposicao do equilibrio econdmico-financeiro do Contrato de Concesséo.

A seguir apresenta-se quadro constando as obras e quantidades das Melhorias
Operacionais Obrigatérias e no “Anexo A’ o cronograma de implantacdo, salvo
alteragdes propostas pelo projeto executivo e aprovado pela AGEMS.

Tabela 3-9 - Obras de Melhorias e Ampliacdo de Capacidade Operacionais Obrigatérias.

Descrigao Quantidade Unidade

Implantagao de dispositivo de retorno simples 48,000 unid.
Implantacao de dispositivo de retorno simples em pista duplicada 6,000 unid.
Implantagéo de dispositivo de entroncamento tipo T 12,000 unid.
Implgntagao de dispositivo de entroncamento tipo T em pista 9.000 unid.
duplicada

Implantagéo de dispositivo de entroncamento tipo X 7,000 unid.
Impl_antagao de dispositivo de entroncamento tipo X em pista 5000 unid.
duplicada

Implantagdo/adequacao de acostamentos (extensao
considerando os dois lados da rodovia)

Implantag&o do contorno rodoviario, em pista simples, em Agua

456,890 km

Clara na BR-262 6,402 km
Implantagdo do contorno rodoviario, em pista simples, em

Bataguassu na BR-267 12,620 km
Implantagdo do contorno rodoviario, em pista simples, em Santa 4.227 km
Rita do Pardo na MS-040/MS-338 )
Implantagdo do contorno rodoviario, em pista dupla, em Ribas do 12165 K

Rio Pardo na BR-262

Implantacdo de faixas adicionais (terceiras faixas) em pista
simples

Implantacdo de faixas adicionais (terceiras faixas) em pista

235,060 km

simples no contorno de Santa Rita do Pardo na MS-040/MS-338 1,420 km
Implantagéo de faixas adicionais (terceiras faixas) em pista 1090 km
simples no contorno de Agua Clara na BR-262 ’

Implantagéo de faixas adicionais (terceiras faixas) em pista 7 820 km
simples no contorno de Bataguassu na BR-267 ’

Implantagao de duplicagao de rodovia existente na BR-262 120,965 km
Implantacdo de duplicagédo de rodovia existente na BR-267 13,500 km
Implantacdo de vias marginais em pistas simples na BR-262 11,284 km
Implantacdo de vias marginais em pistas simples na BR-267 0,350 km
Implantag¢édo de viaduto entroncamento MS-040/BR-163 4.900,000 m?
I(Jn;gl)antagao de OAE no Contorno de Santa Rita do Pardo ( MS- 700,000 m?
Implantacdo de dispositivo sobre linha férrea, em pista simples, 3,000 unid.
na BR-262

:Brr;{piléa\g;agéo de dispositivo sobre linha férrea, em pista dupla, na 2,000 unid.
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Descrigao Quantidade Unidade

Implantacg&o de dispositivo sobre linha férrea em pista simples no 1.000 Unid.
Contorno de Agua Clara (BR-262) ’

Implantagcéo de dispositivo de passagem inferior na BR-262 2,000 unid.
Implantacdo de "Mergulhdo" na BR-262 1,000 unid.
Implantagéo de OAE no Contorno de Agua Clara (BR-262) 2.520,000 m?
Implantacéo de passarela na BR-262 12,000 unid.
Implantacdo de passarela na BR-267 4,000 unid.
Alargamento de OAE na MS-040 8,000 unid.
Alargamento de OAE na MS-395 1,000 unid.
Alargamento de OAE em pista simples na BR-262 5,000 unid.
Alargamento de OAE em pista dupla na BR-262 5,000 unid.
Alargamento de OAE na BR-267 1,000 unid.
Implantacdo de passagem de fauna em pista simples na MS-040 11,000 unid.
Implantacdo de passagem de fauna em pista simples na BR-262 5,000 unid.
Implantacdo de passagem de fauna em pista dupla na BR-262 2,000 unid.
Implantacdo de passagem de fauna em pista simples na BR-267 4,000 unid.

3.2.3. Obras de Ampliagao de Capacidade

A Concessionaria é obrigada a manter o nivel de servigo, estipulado nos parametros
técnicos deste PER, em todas as rodovias objeto da concesséo e durante todo o
periodo da concessdao. A Concessionaria, através da monitoragdo constante das
rodovias, deve manter permanentemente atualizados os estudos de capacidade, com
utilizacdo do manual do HCM - Highway Capacity Manual, em sua ultima edi¢cao
disponivel (atualmente na 72 edi¢gdo), como também os estudos de necessidade da
implantacdo de faixas adicionais (terceiras faixas) em rampas ascendentes, para
possibilitar a verificagao tempestiva, pela AGEMS, conforme prazos estipulados no
contrato, do nivel de servigo das rodovias objeto da concesséo.

As obras necessarias a manutencao do nivel de servigo serao realizadas e custeadas
pela Concessionaria e nao ensejardao recomposicado do equilibrio econbémico-
financeiro do Contrato de Concesséo.

Independentemente das obras a serem realizadas para o atendimento ao nivel de
servigo, os estudos realizados pelo Poder Concedente identificaram um grupo de
obras de Ampliagdo de Capacidade, cuja execugao pela Concessionaria € obrigatoria,
obedecendo, também obrigatoriamente, ao cronograma. Este cronograma podera ser
antecipado, a critério e 6nus da Concessionaria, sem, no entanto, ensejar a
recomposicao do equilibrio econdmico-financeiro do Contrato de Concesséo.

As localizacbes detalhadas das obras de Ampliacdo de Capacidade, bem como os
cronogramas de suas execugdes, se encontram no Anexo A — Obras de Melhorias e
de Ampliagao de Capacidade Obrigatorias, deste PER. As localizagbes constantes no
Anexo A sao as sugeridas pelos levantamentos e estudos efetuados pelo Poder
Concedente que sao referenciais. A Concessionaria podera propor alteragcbes nas
referidas localizagcbes, devendo, se for o caso, submeter os projetos e solicitacoes
para ndo objecdo da AGEMS, conforme prazos estipulados no contrato. Mantendo-se
as mesmas funcionalidades dos dispositivos, tais solicitagdes, se aprovadas, nao
ensejardao recomposi¢cdo do equilibrio econdmico-financeiro do Contrato de
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Concessao. No entanto, as quantidades constantes no Anexo A sdo minimas e devem
ser obrigatoriamente implantadas.

3.2.4. Obras de Manutencao do Nivel de Servigo

Para avaliagcdo da Capacidade e do Nivel de Servico das rodovias objeto da
concessdo, a Concessionaria devera instalar um Sistema de Sensoriamento de
Trafego de forma a cobrir toda a extensdo das rodovias objeto da concesséo,
permitindo o acompanhamento das evolug¢des quantitativas e qualitativas do fluxo de
veiculos nas rodovias.

A obtencdo dos dados de trafego sera feita através de sensores de trafego
implantados nas vias, de modo que as informacdes coletadas possam ser auditadas
pela AGEMS, em qualquer época do ano ou periodo do dia.

Na secao critica de cada segmento homogéneo seréo coletados dados de volume e
velocidade a cada 15 minutos, durante todas as horas do ano. Além destes dados,
devem ser realizadas, periodicamente, contagens classificatérias, caso o
equipamento utilizado nas contagens volumétricas ndo possa coletar este tipo de
dado.

Para determinagcdo do nivel de servico dos trechos homogéneos conforme a
metodologia estabelecida pelo HCM — Highway Capacity Manual, em sua ultima
edicao disponivel (atualmente na 72 edigdo), deverdo ser analisados os dados dos
sensores de trafego dos ultimos 12 meses de operagcdo e analisada a 50?2
(quinquagésima) hora mais carregada. Caso a 50? hora mais carregada do trecho
apresente nivel de servigo “D” ou inferior (sendo inferiores os niveis “E” ou “F”), a
Concessionaria tomara medidas, a fim de readequar a capacidade viaria do segmento
homogéneo correspondente. Os relatorios de nivel de servigo deverao ser entregues
pela CONCESSIONARIA para a AGEMS em até 2 (dois) meses apds a data de
aniversario da concessao, a partir do 2° ano, e deverado conter toda a metodologia
utilizada para obtencao dos niveis de servico. Esse procedimento devera ser realizado
anualmente.

Da mesma maneira, com os dados de trafego obtidos, sera verificada a necessidade
de implantac&o de faixas adicionais em rampas ascendentes, conforme metodologia
estabelecida no manual citado, a Concessionaria, caso necessario, tomara medidas,
a fim de readequar a capacidade viaria do segmento. SO sera exigida a implantagéo
de faixas adicionais cujo “comprimento efetivo” (extensdo da rampa, mais extenséo
da faixa de aceleragdo, menos o comprimento critico da rampa), seja superior a 300
(trezentos) metros.

3.2.5. Obras Emergenciais

Para este tipo de obras o periodo de execugao inicia-se a partir da data de assuncao
do Sistema Rodoviario e estende-se até o prazo final da Concessao. As obras
emergenciais devem ser executadas pela Concessionaria imediatamente apos a
ocorréncia do evento que as motivou, durante todo o prazo da Concessao.

Quando verificada a necessidade de intervengdes emergenciais que impliquem na
remogao de vegetacao para estabilizagado, em decorréncia de quedas de barreiras ou
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deslizamentos de taludes, deve-se notificar imediatamente aos 6rgdos ambientais,
preferencialmente antes do inicio das intervencbes, sem prejuizo da execugao
imediata dos trabalhos emergenciais. Considera-se emergencial, entre outros, a
existéncia de erosées ou material de escorregamento a menos de 4,0 (quatro) metros
do bordo da drenagem ou dos acostamentos.

Uma vez restauradas as condigdes de trafego e de segurancga, devera ser promovida
imediatamente a recuperagao das areas eventualmente degradadas pelas atividades
desenvolvidas para a agao emergencial.

As acdes necessarias a reabilitacdo ambiental do componente impactado, embora de
carater emergencial, deverdo ser revestidas dos cuidados e procedimentos
ambientais. No caso das medidas adotadas para sanar os problemas decorrentes das
emergéncias ocorridas terem sido executadas em carater provisério, a posterior e
devida implementagdo da solugdo definitiva se condicionara ao atendimento das
normas ambientais.

A comunicagdo da realizagdo das obras e servigos emergenciais deve ser feita
previamente ao seu inicio para a AGEMS, a qual dara anuéncia para o inicio das
mesmas, dado o carater emergencial ou ndo, conforme prazos estipulados no
contrato. Os projetos elaborados para essas obras dispensam a aceitagao prévia pela
AGEMS, devendo ser encaminhados a AGEMS para acompanhamento de sua
execugao no prazo de até 48:00 (quarenta e oito) horas da ocorréncia do evento, com
posterior encaminhamento do projeto “as built”.

Quando ocorrer uma interrupgao, devera ser restabelecida a circulagao entre todas as
origens e destinos do sistema, em até 72:00 (setenta e duas) horas da ocorréncia,
ainda que para tanto se faga necessaria a implantagdo de desvios provisorios ou
mesmo, eventualmente, a utilizacdo de vias externas ao Sistema Rodoviario.

Eventuais acionamentos de coberturas securitarias nado serao aceitos como
justificativa para postergac¢ao do inicio dos servigos emergenciais de reparo.

3.2.6. Parametros Técnicos

3.2.6.1. Parametros da Classe da Rodovia

As caracteristicas geométricas das obras da Frente de Melhorias Operacionais,
Ampliacdo de Capacidade e Manutengédo do Nivel de Servigo, a serem executadas
nas rodovias objeto da concessdo, deverdo ser estabelecidas em fungdo dos
parametros técnicos especificados para a Classe | do Manual de Projeto Geométrico
de Rodovias Rurais - DNER/1999, respeitando o relevo dos terrenos atravessados e
o trafego existente e futuro.

Para as rodovias existentes € admitida a largura minima de 3,5 m para as faixas de
rolamento e de 2,5 m para os acostamentos, independente das especificagcdes da
Classe | acerca do relevo dos terrenos atravessados e do trafego das rodovias objeto
da concesséo.

As pistas principais, marginais, ramos e algas deverao ser projetadas dotadas de
espiral de transic&o, superlargura e superelevagao, adotando como veiculo de projeto,
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no minimo, o semirreboque (carreta) com distancia entre eixos equivalente de 10,50
m e como velocidade diretriz a maior técnica e economicamente viavel, obedecendo
aos valores minimos normativos.

As OAEs seguirdao o cronograma e especificagoes, quanto a largura do tabuleiro e
demais elementos, constantes do item 3.1.3 deste PER.

» Obrigacao de atendimento a Classe |: a Concessionaria devera adequar as
pistas simples existentes aos parametros geométricos aplicaveis as rodovias
de Classe M-I (Capitulo 6 do Manual de Projeto Geométrico de Rodovias
Rurais - DNER/1999) de tal forma que até o 5° ano da Concesséo estas pistas
estejam adequadas a referida Classe, observadas as tolerancias (largura
minima de 3,5 m para as faixas de rolamento e de 2,5 m para os
acostamentos) admitidas para as rodovias existentes, conforme especificado
no segundo paragrafo deste item. As rampas e curvas verticais das pistas
existentes n&o precisarao ser adequadas.

» Faixas Adicionais (Terceiras Faixas): As faixas adicionais, que se fizerem
necessarias ao longo das rodovias objeto da concessao, durante todo o prazo
da concesséo, também devera estar adequadas aos paradmetros geométricos
aplicaveis as rodovias de Classe |. Para as rodovias em pista simples é
admitida, para as faixas adicionais, a largura minima de 3,20 m para as faixas
de rolamento e de 1,20 m para os acostamentos. Estas dimensbes séo as
recomendadas no Capitulo 7 do Manual de Projeto Geométrico de Rodovias
Rurais - DNER/1999.

Quanto a separacgao central, quando da necessidade de ampliagdo de capacidade das
rodovias objeto da concessao, as duplicagdes das pistas que atravessam regides
urbanas n&o sao obrigadas a atender a Classe |I.

Sao consideradas regides urbanas aquelas assim definidas pela legislagao municipal
como Zona Urbana para fins de Imposto sobre a Propriedade Predial e Territorial
Urbana.

3.2.6.2. Parametros Gerais

No caso de novas interse¢cdes e remodelacdes nos dispositivos existentes, os
tracados planialtimétricos deverado permitir velocidades operacionais de, no minimo,
60 km/h para os ramos direcionais e de 40 km/h para os ramos semidirecionais
(loops), para os dispositivos de elevado padrdo e para os casos de dispositivos de
padrao inferior, respectivamente, 50 km/h e 30 km/h.

De cada intersecdo a ser detalhada devera fazer parte o respectivo estudo de
capacidade dos ramos, de acordo com a demanda de trafego para o horizonte de
projeto considerado, que ndo devera ser inferior a 20 anos. Assim, o numero de faixas
por ramo resultara da demanda de trafego prevista.

As rampas maximas previstas para os ramos das interse¢cbes deverao ser de 6,0 %
sempre que possivel, admitindo-se um valor maximo de 8,0 % para os ramos
semidirecionais de elevado padrdo, e o maximo de 10,0 % para os ramos
semidirecionais de padrao inferior.

52



EPE  SEILOG i i

Escritériode Secretaria de Estado zlato
Parcerias Estratégicas de Infraestrutura rosso
e Logistica N do Su

Na concordancia dos ramos das intersecdes com as rodovias envolvidas, deverao ser
previstas faixas auxiliares seguidas de tapers compativeis com a velocidade diretriz
da rodovia no segmento. O comprimento dessas faixas devera ser corrigido pelo efeito
dos greides das referidas rodovias, de acordo com o que recomenda a publicagdo A
Policy on Geometric Design of Rural Highways, da AASHTO. As curvas das
intersecdes deverao ser dotadas de espirais de transi¢ao.

Com relagao a superelevacdo nos ramos das interse¢des, devera ser adotado, de
maneira geral, o valor de 8,0 %, para os casos dos ramos semidirecionais (loops). Nos
ramos direcionais, a superelevacgao devera ser definida em funcéo dos raios adotados
e das respectivas velocidades, variando entre 8,0 % e 2,0 %, de acordo com a “terceira
hipétese de calculo de superelevacdes para raios acima do minimo”, constante das
Instrugcbes para superelevagao e superlargura em projetos rodoviarios, do DNIT. Os
greides dos ramos deverao ser previstos obedecendo aos parametros K minimos para
as curvas verticais, de modo a garantir distancias minimas de visibilidade de parada,
de acordo com a velocidade diretriz do ramo.

As melhorias em acessos incluem a insercdo ou adequacao de tapers e faixas de
aceleracdo e desaceleragcdo, de dispositivos de canalizagdo de trafego, da
sinalizacgao, dos dispositivos de drenagem, e dos demais elementos necessarios para
garantir a melhoria da estrutura, da funcionalidade e da seguranga do acesso.

As obras de arte especiais deverao ser dimensionadas para o trem-tipo TB-45, da
ABNT.

A fim de garantir melhores condigbes de operacgéao e, principalmente, de seguranca
aos usuarios, poderdao ser adotadas, pela Concessionaria, modificagdes nos
parametros minimos acima exigidos.

Em qualquer caso, estas modificagdes somente poderao ser implementadas apos a
apreciacao e aceitacdo da AGEMS, conforme prazos estipulados no contrato, com
base em solicitagdo tecnicamente fundamentada pela Concessionaria.

Considerar-se-do concluidas as obras da Frente de Melhorias Operacionais, de
Ampliacdo de Capacidade e de Manutengdo de nivel de servigco quando atendidas
condigdes de seguranga para abertura ao trafego.

3.2.6.3. Parametros Técnicos das Obras de Melhorias

= Retornos Alongados
A principio deve se considerar, no minimo, a configuracéo ilustrada na figura a seguir:
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Figura 3-1 - Modelo de Retorno Alongado — Retorno Simples

» Retornos Alongados com Interseccao Simples e Dupla

A principio deve se considerar, no minimo, a configuragéo ilustrada nas figuras a
sequir:

Figura 3-3 - Modelo de Retorno com Intersec¢éo Dupla — Entroncamento Tipo X

3.2.6.4. Nivel de Servico

Durante todo o periodo da vigéncia do Contrato de Concess&do, nenhum segmento
das rodovias objeto da concessao podera operar mais de 50 horas/ano em nivel de
servico “D” ou inferiores, sendo “E” e “F, calculado com a utilizacdo do manual do HCM
- Highway Capacity Manual, em sua ultima edicdo disponivel (atualmente na 72
edicdo).
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A Concessionaria é obrigada a monitorar constantemente o Nivel de Servico das
rodovias do Sistema Rodoviario, bem como fazer projecdes dos referidos niveis, de
maneira a possibilitar a programacao das agdes a serem tomadas por ela para a
manutencado do Nivel de Servigo. Ao final do 2° ano da Concessao, apdés o pleno
conhecimento, tanto pela Concessionaria quanto pela AGEMS, das caracteristicas
geométricas, de relevo e, em especial, em relacdo ao trafego das rodovias
concedidas, os Trechos Homogéneos, apresentados no item 2. Descricao do
Sistema Rodoviario, deverdo ser ratificados ou retificados, de comum acordo entre
a Concessionaria e a AGEMS.

Caso as projecoes do Nivel de Servigo indiguem uma data provavel para o atingimento
do limite aqui imposto, em qualquer dos Trechos Homogéneos das rodovias, a
Concessionaria, com antecedéncia de 01 ano, deve iniciar a elaboracao dos projetos
para execugao das obras cujas implantagdes serdo necessarias para a manutengao
do Nivel de Servico nos Trechos Homogéneos, que deverao ser entregues a AGEMS,
para a devida ndo objecdo, no prazo maximo de 06 meses antes da data prevista para
o inicio das obras.

Atingido o limite do Nivel de Servico em um determinado ano da concessdo, em
qualquer dos Trechos Homogéneos das rodovias, a Concessionaria tera o prazo
maximo de 12 (doze) meses, a contar do primeiro dia do ano em que for atingido o
limite do Nivel de Servigo, para a conclusdo e entrega ao trafego das obras
necessarias ao retorno do Nivel de Servigo ao padr&do aqui exigido. A realizagao das
obras para manutencdo do Nivel de Servigo € obrigatéria, por parte da
Concessionaria, e ndo ensejara recomposi¢ao do equilibrio econémico-financeiro do
Contrato de Concesséao.

Além dos procedimentos acima, a Concessionaria é obrigada a monitorar
constantemente a necessidade de implantagdo de faixas adicionais (32 faixas) em
rampas ascendentes nas rodovias do Sistema Rodoviario, conforme metodologia
estabelecida no HCM - Highway Capacity Manual, atualmente em sua 72 edi¢éo, bem
como fazer projegbes das referidas necessidades, de maneira a possibilitar a
programacgao das agdes a serem tomadas por ela para a implantagdo das faixas
adicionais porventura necessarias.

O procedimento para a implantagao das faixas adicionais € o mesmo das obras de
manutencgéo do Nivel de Servigo, ou seja, verificada a necessidade de implantacao de
faixa adicional em determinada rampa ascendente, em determinado ano da
concessao, a Concessionaria tera o prazo maximo de 12 (doze) meses, a contar do
primeiro dia do ano em que for necessaria sua implantacdo, para a conclusao e
entrega ao trafego das obras. A realizagdo das obras de implantagdo de faixas
adicionais é obrigatdria, por parte da Concessionaria, e ndo ensejara recomposi¢cao
do equilibrio econdmico-financeiro do Contrato de Concesséo.

3.2.6.5. Projetos

Salvo referéncia especifica, a Concessionaria devera elaborar os projetos e executar
as obras de acordo com as normas e especificacbes adotadas pelo DNIT e, quando
cabivel, pelos documentos técnicos pertinentes da ABNT ou outras normas aceitas
pela AGEMS.
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Toda e qualquer obra sera precedida da elaboragdo de seus projetos basicos e
executivos, sendo obrigatoria a apresentacao, pela Concessionaria, dos anteprojetos
a AGEMS, para a sua néo objegao conforme prazos estipulados no contrato.

Os anteprojetos devem ser entregues a AGEMS com antecedéncia suficiente para
suas analises, levando-se em conta suas complexidades, considerando sempre o
prazo conforme Contrato, sendo que nenhuma obra podera ser iniciada sem a
obteng¢do da ndo objecdo da AGEMS. Se necessario, a implantagdo de toda obra ou
servico nas rodovias devera ser obrigatoriamente precedida da implantagcao de
sinalizacao de obras e servigos, conforme manual do DNIT ou projetos-tipo aprovados
pela AGEMS.

Ao término dos trabalhos correspondentes a cada obra ou servico, a Concessionaria
devera apresentar a AGEMS um relatério detalhado, com registros fotograficos,
consolidando todos os servigos efetivamente executados e, havendo alteragdes em
relagdo aos seus projetos originais, as respectivas quantidades, em projeto “as built”.
Apds analise desses relatorios e constatagcao da qualidade e suficiéncia dos trabalhos
executados, a AGEMS atestara sua conclusdo. Tais elementos deverao ser
encaminhados a AGEMS em, no maximo, 60 dias apds a conclusao das obras.

3.3. Frente de Conservagcao
3.3.1. Conceituagao

= OBJETO: conjunto de operacdes preventivas, rotineiras e de emergéncia
realizadas com o objetivo de preservar as caracteristicas técnicas e fisicas e
operacionais do Sistema Rodoviario e das instalagdes operacionais e
administrativas da Concessionaria, mantendo-os o mais proximo possivel de
suas caracteristicas originais quando de sua implantacéo.

= PERIODO DE EXECUCAO: inicia-se a partir do 2° (segundo) ano da
Concessao e se estende até o término do Contrato da Concessao, 30°
(trigésimo) ano.

= ESCOPO: as atividades de conservacdo a serem realizadas pela
Concessionaria deverdo obedecer ao escopo minimo previsto nos itens a
seguir, aos Parametros de Desempenho estabelecidos neste PER e aos
prazos de solugao previstos em regulamentacdo da AGEMS e/ou do Poder
Concedente.

3.3.2. Pavimento

Conservagao do pavimento, de faixas de rolamento, acostamentos, faixas de
seguranga, acessos, trevos, ciclovias, entroncamentos e retornos, contemplando, no
minimo:

= AcOes preventivas e corretivas de modo a preservar as condi¢cdes de limpeza,

conforto e segurancga de todos os pavimentos existentes, inclusive pavimentos
de concreto;

= Remocao total ou parcial do pavimento seguida de reconstrucdo, fresagem de
parte da camada betuminosa, reparos e recomposi¢ao de areas localizadas;
56



EPE  SEILOG i i

Escritériode Secretaria de Estado zlato
Parcerias Estratégicas de Infraestrutura rosso
e Logistica N do SUI

= Selagem de trincas ou rejuvenescimento da camada betuminosa;

= Devem ser eliminados, tdo logo identificados no sistema viario, inclusive
acostamentos, os seguintes defeitos no pavimento flexivel: buracos, panelas,
juntas sem selagem, ondulagdes, escorregamentos, e areas exsudadas. O
prazo para atendimento é de 24 horas para buracos e panelas, e de 72 horas
para os demais defeitos citados, contados da ciéncia da Concessionaria,
respeitadas as tolerancias das frentes de Trabalhos Iniciais e Recuperacao;

» Limpeza e correcdo de defeitos localizados nas placas do pavimento de
concreto;

= Devem ser eliminados, tdo logo identificados no sistema viario, inclusive
acostamentos, os seguintes defeitos no pavimento rigido: juntas sem
selagem, defeitos de algamento de placa, fissura de canto, placa dividida
(rompida), escalonamento ou degrau, placa bailarina, quebras localizadas ou
passagem de nivel com grau de severidade classificado como alto. O prazo
para atendimento é de 48 horas, contados da ciéncia da Concessionaria;

» Varredura constante das pistas;

» Todos os demais servigos necessarios ao integral atendimento as normas
aplicaveis e aos manuais de conservacao rodoviaria do DNIT.

3.3.3. Elementos de Protecao e Segurancga

Conservagao da sinalizagdo horizontal, vertical e aérea (incluindo tachas e tachdes
retrorrefletivos, balizadores e delineadores), e dos demais dispositivos de protecéo e
seguranga, tais como defensas metalicas, barreiras de concreto, dispositivos
antiofuscantes e atenuadores de impacto, incluindo todos os servicos necessarios ao
integral atendimento as normas aplicaveis e aos manuais de conservagao rodoviaria
do DNIT.

3.3.4. Obras de Arte Especiais

Preservagdo da qualidade, seguranga e caracteristicas das obras de arte especiais
das rodovias, incluindo pontes, viadutos, passagens inferiores e superiores,
contemplando, no minimo, agdes de:

» Inspecbes periddicas, realizadas conforme a norma DNIT 010/2004-PRO,
para verificagdo do estado geral das OAEs;

» Limpeza geral das superficies;

» Rogada e capina dos encontros;

» Pintura de passeios, barreiras e partes visiveis da estrutura;
» Limpeza e desobstru¢do dos dispositivos de drenagem;

» Limpeza e remocao de vegetagdo nas juntas de dilatagdo e junto aos
aparelhos de apoio;

» Remocao de vestigios de éleo ou graxa no pavimento;
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Substituicdo eventual, em situagées emergenciais, ndo contempladas nas
substituicbes programadas previstas na Frente de Manutengao, de juntas de
dilatacéo e aparelhos de apoio danificados;

Reparos em barreiras;

Reparos no sistema de drenagem,;
Recomposi¢cdes em taludes de encontro;
Recomposigdes no pavimento;

Todos os demais servigos necessarios ao integral atendimento as normas
aplicaveis e aos manuais de conservacao rodoviaria do DNIT.

Sistema de Drenagem e Obras de Arte Correntes

Conservacgao do sistema de drenagem e das OACs das rodovias, contemplando, no
minimo, acoes de:

3.3.6.

Limpeza e enchimento de juntas;

Selagem de trincas;

Limpeza e pintura de sarjetas e meios-fios;
Limpeza manual de valetas;

Limpeza e desobstrucéo de bueiros;
Recomposicédo de obras de drenagem superficial;
Recomposicao de bueiros;

Todos os demais servigos necessarios ao integral atendimento as normas
aplicaveis e aos manuais de conservacao rodoviaria do DNIT.

Terraplenos e Estruturas de Contengao

Conservacgao dos terraplenos e das obras de contengao das rodovias, contemplando,
no minimo, acdes de:

Limpeza de seus dispositivos de drenagem;

Remocao de vegetacao e outros detritos;

Remocao de material proveniente de deslizamento e limpeza da plataforma;
Recomposicao de taludes erodidos e reparos em estruturas de contencéo;
Selagem de trincas em terraplenos;

Todos os demais servigos necessarios ao integral atendimento as normas
aplicaveis e aos manuais de conservacao rodoviaria do DNIT.
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3.3.7. Canteiro Central e Faixa de Dominio

Conservacgao do canteiro central e faixa de dominio, contemplando, no minimo, agées

de:

Rocada do revestimento vegetal em toda a extensao das rodovias e em, no
minimo, 4,0 m de largura da faixa de dominio, em cada lado das rodovias, e
com largura suficiente, para assegurar adequada visibilidade, no bordo interno
das curvas, com periodicidade minima de 03 (trés) vezes ao ano;

Rocada do revestimento vegetal em toda a extensdo e largura do canteiro
central, dispositivos de intersegcao, retornos e acessos, e também em, no
minimo, 10,0 m de seus entornos, com periodicidade minima de 03 (trés)
vezes ao ano;

Rocada do revestimento vegetal em, no minimo, 10,0 m dos entornos de
edificacdes, areas operacionais e de suporte, com periodicidade minima de
03 (trés) vezes ao ano;

Capina, com o intuito de evitar a propagacéo de incéndios para propriedades
lindeiras, com formagao de aceiros, em, no minimo, 1,5 m de largura ao lado
das cercas, nos dois lados da faixa de dominio, com periodicidade minima de
01 (uma) vez ao ano;

Capina e poda no entorno das Obras de Arte Correntes, de maneira a manter
o perfeito escoamento das aguas nestes dispositivos;

Capina e despraguejamento de gramados, corte e remogao de arvores onde
necessario a seguranga viaria, assegurando a adequada visibilidade da
sinalizagdo, ao longo das rodovias, em especial nos dispositivos de
intersecdo, retornos e acessos e nas areas lindeiras as Unidades
Operacionais, Postos das Policias Rodoviarias Estadual e Federal e
Monumentos, com periodicidade adequada a manutencgao da seguranga viaria
e boa visibilidade da sinalizac&o;

Corte e remocao de arvores e arbustos presentes na faixa de dominio que
representem risco ou afetem as estruturas, linhas elétricas ou telefonicas,
dutos etc.;

Limpeza e retirada permanente de entulhos e materiais organicos na faixa de
dominio;

Recomposigcdo permanente da cobertura vegetal no canteiro central e nos
taludes de corte e aterro desprotegidos.

Complementacédo de cercas e mourbes nos padrées regulamentados pelo
DNIT.

Preservagao da faixa de dominio com relagdo a ocupagdes irregulares;

Todos os demais servigos necessarios ao integral atendimento as normas
aplicaveis e aos manuais de conservacgao rodoviaria do DNIT.
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Edificagoes e Instalagdes operacionais

Reparo e conservagao rotineira dos elementos componentes das edificagdes e
instalacdes de apoio da Concessionaria e seus respectivos equipamentos, incluindo
as Unidades Operacionais, CCO, SAUs, Poérticos de Pesagem, Postos das Policias
Rodoviarias e Pérticos de Pedagio, contemplando, no minimo, agdes de:

3.3.9.

Substituicdo de lampadas e luminarias, das areas internas e externas, bem
como tomadas, chaves e outros elementos do sistema elétrico que
apresentem defeito;

Reparos nas instalagdes sanitarias, incluindo substituicdo de loucas e metais;

Limpeza de todas as edificacbes e instalagbes de apoio, inclusive
conservagao de ruas e jardins, com coleta de lixo, se for o caso;

Limpeza e desobstrucédo das redes de esgoto e aguas pluviais;
Pintura constante;

Reparos nas estruturas, alvenarias, coberturas, pisos, revestimentos,
esquadrias, eftc.

Sistemas Elétricos e de lluminagao

Conservagao rotineira dos sistemas elétricos (incluindo as linhas de alta e baixa
tensdo) e de iluminagdo das rodovias com limpeza, substituicdo ou conserto de
qualquer componente defeituoso, desgastado pelo uso ou avariado, contemplando,
no minimo, acdes de:

Limpeza de luminarias;
Substituicdo de lampadas;

Substituicdo eventual de luminarias, em situagcbes emergenciais, nao
contempladas nas substituicbes programadas previstas na Frente de
Manutencado quando do término de suas vidas uteis;

Tratamento antiferrugens de postes;

Substituicdo eventual de postes, em situagcbes emergenciais, né&o
contempladas nas substituicbes programadas, previstas na Frente de
Manutencao, quando do término de suas vidas uteis;

Conservacgao de postes para garantir sua verticalidade;

Substituicdo de conectores, disjuntores ou fusiveis;

Substituicdo de reatores, contactores e de cabeamento;

Reparos na tubulagado de passagem de cabos;

Reparo ou substituicdo de painéis de comando e quadros elétricos;
Conservagao dos sistemas de protegcéo contra descargas atmosféricas;
Reparo e substituicdo de subestagdes e transformadores;

Reparo e substituicdo de conjuntos moto geradores.
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3.4. Frente de Servigos Operacionais
3.4.1. Conceituagao

= OBJETO: implantacdo e operacionalizagdo das seguintes infraestruturas e
Servigos:

I.  Centro de Controle Operacional (CCO);

Il. Sede, Equipamentos e Veiculos da Administracao;
lll. Sistemas de Controle de Trafego;

IV. Sistema de atendimento ao usuario;

V. Sistemas de Pedagio e controle de arrecadagcdo — Sistema automatico
livre — Free Flow;

VI. Sistema de Comunicacgao;

VII. Sistema de Pesagem de veiculos;

VIIl. Sistema de Guarda e Vigilancia Patrimonial,
IX. Servigos Operacionais;

X. Servigos e Sistemas complementares;

Deveréao ser implantados e operacionalizados os quantitativos minimos previstos no
Anexo B - Quantitativos Minimos das Instalacbes e Equipamentos da Frente de
Servigos Operacionais, deste PER. As obrigacdes a serem atendidas em até 12 (doze)
meses consideram-se integrantes dos Trabalhos Iniciais, para os efeitos do Contrato,
os quantitativos minimos do Anexo B sao referenciais e s6 poderao sofrer alteragdes,
apoés autorizacdo da AGEMS.

= PERIODO: inicia-se a partir da data de assuncéo da Concess&o e estende-se
até o término do Contrato de Concesséo, 30° (trigésimo) ano, observados os
seguintes prazos:

Tabela 3-10 - Infraestrutura de Servicos Operacionais.
PRAZO DE ATENDIMENTO / FASE

INFRAESTRUTURA T'*Iﬁﬁﬁk'l"sos . . . .
SERVIGO OPERACIONAL 22 | ¥ | 4 .
60° 9° 1° ano ano ano | ano
dia més ano
Centro de | Provisério X
Controle
Operaciona| Definitivo X
Provisorio X
Sede Definitivo X
Equipamentos e | Provisério X
Veiculos da —
Administragdo Definitivo X
Sistema de | Painéis de Mensagens X
Controle de | Variaveis - Fixos
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PRAZO DE ATENDIMENTO / FASE
TRABALHOS

INICIAIS 20 30 4° 50
60° 9° 1° ano ano ano ano

dia més ano

Trafego Painéis de Mensagens X
Variaveis - Moéveis
Detecgéao e
Sensoriamento de Pista X
(SAT)
Sistema de Detecgéo X
de Altura
Sistema de Controle de X
Velocidade
Sistema de Inspecao de X
Trafego
Sistema de CFTV da
. X
Rodovia
SAUs e bases
Operacionais (BSO) - X
Provisorias
SAUs e bases
Operacionais (BSO) - X
Definitivas
Atendimento Médico de
Emergéncia
Sistema de | Socorro Mecéanico
Atendimento ao | Atendimento a
Usuario Incidentes
Sistema de Informacéao X
aos Usuarios
Sistema de
Reclamagoes e X
Sugestdes dos
Usuarios
Postos de Parada e de X
Descanso
Sistema de Pedagio e Controle de X
Arrecadacao
Sistema de
Comunicacao Definitivo X
- Wireless
Sistema de Telefonia
Convencional — X
Provisorio
Sistema de | Sistema de Telefonia
Comunicagao Convencional - X
Definitivo
Sistema de Telefonia X
0800
Site na Internet - X
Provisorio
Site da Internet - X
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PRAZO DE ATENDIMENTO / FASE
TRABALHOS

INICIAIS 20 30 4° 50
60° 9° 1° ano ano ano ano
dia més ano

INFRAESTRUTURA

SERVICO OPERACIONAL

Definitivo
Sistema de

Comunicacao da X
SEJUSP (TETRA)

Sistema de
Pesagem

Sistema de Guarda e Vigilancia Patrimonial

Fornecimento dos
veiculos para a AGEMS

Escritério AGEMS X

Construgdo dos novos
postos para a Policia
Militar Rodoviaria X
Estadual nas rodovias
MS-040 e MS-338

Postos das | Reforma dos postos da
Policias Policia Rodoviaria
Rodoviarias Federal existentes na
BR-262

Reforma/ampliacdo dos
postos existentes da
Policia Rodoviaria
Federal na BR-267

Construgdgo do novo

. posto fiscal SEFAZ/MS X
Posto Fiscal | gr .22

SEFAZ

Porticos de Pesagem X

Apoio a
Fiscalizacao

Reforma do posto fiscal
SEFAZ/MS BR-267

= PARAMETROS DE DESEMPENHO: os servicos deveréo ser implantados nos
prazos previstos, observados os Parametros de Desempenho e os
Parametros Técnicos especificados nas tabelas apresentadas a seguir. Os
servigos relativos a operagao das estruturas administrativas e operacionais, a
conservacao, reposicao e constante atualizagao de seus elementos, de modo
a manter sua funcionalidade, deverao ter inicio a partir de sua implantacao e
instalacdo e se estender até o final da Concessao. Todas as edificagdes e
instalagdes operacionais e Postos das Policias Rodoviarias deverao seguir a
NBR 9.050/2015 da ABNT, sobre a acessibilidade.

Tabela 3-11 - Definicbes e Pardmetros de Desempenho.

3.4.2. Centro de Controle Operacional

Implantagdo e Operacionalizacdo do CCO da Concessionaria de forma
provisoéria em local sem a objegao da AGEMS.

Coordenacdo geral e monitoracdo de todas as atividades fisicas no

Escopo 1
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3.4.2.

Centro de Controle Operacional

Parametros Técnicos

sistema rodoviario, mediante recebimento das informagdes, analise e
tomada de decisbes para solugédo dos problemas.

Espaco fisico capaz de abrigar pessoas e equipamentos eletrénicos e de
comunicagao, que utilizam recursos de informatica para processar e
armazenar os dados recebidos do ambiente rodoviario e transforma-los
em informacdes perceptiveis ao operador, monitores de video, mesas e
dispositivos de telefonia e de telecomunicagoes.

Parametros de
Desempenho

Todos os equipamentos e veiculos deverdo permanentemente atender
as suas funcdes com elevado padrao de qualidade e de modernidade.

Auséncia de equipamentos e veiculos, em qualquer momento, com idade
(contada a partir de sua aquisigao pela Concessionaria) superior as suas
respectivas vidas uteis.

Prazo para Implantacao
e  Operacionalizagao
dos Escopo 1

Instalag&o proviséria até 60 dias do inicio da Concessao.

Escopo 2

Implantagdo e Operacionalizagdo do CCO da Concessionaria de forma
definitiva em local sem a objecdo da AGEMS.

Parametros Técnicos

Manutengéo de banco de dados informatizado para balizar as agées a
serem tomadas.

Concentragdo dos meios de comunicagdo com 0s usuarios e equipes da
Concessionaria.

Gerenciamento do SIG.

Devera ser disponibilizado, ainda, espago exclusivo para atividades de
Fiscalizagdo da AGEMS.

As imagens captadas pelos sistemas de CFTV deverao ser visualizadas
em painéis de imagens e permanentemente gravadas e deverdo ser
armazenadas por um periodo minimo de 3 anos, se houver registro de
incidentes e ou acidentes, as imagens comuns deverao ser armazenadas
por um periodo minimo de 10 dias.

Aparelho/equipamento para as Policias Rodoviarias, de modo a permitir
a comunicagao com seus Postos ao longo das rodovias.

Parametros de
Desempenho

Todos os elementos, equipamentos e componentes do CCO deverao
permanentemente atender as suas fungdes com elevado padrdo de
qualidade e de modernidade.

Auséncia de elementos, equipamentos e componentes, em qualquer
momento, com idade (contada a partir de sua aquisicdo pela
Concessionaria) superior as suas respectivas vidas uteis.

O CCO mantera profissionais qualificados e funcionamento permanente
durante 24:00 (vinte e quatro) horas por dia, nos sete (07) dias da
semana, durante todo o ano, incluindo sabados, domingos e feriados.

Prazo para Implantacao
e  Operacionalizagao
dos Escopo 2

Instalagdo definitiva até o final do 1° ano da Concessdo, exceto os
dependentes da instalacido do CFTV que devera respeitar o prazo de
instalagao.

Escopo 3

Implantar um Sistema de Gerenciamento Operacional (SGO) no CCO.

Parametros Técnicos

O Sistema de Gerenciamento Operacional (SGO) devera ter capacidade
de receber dados fisicos e operacionais, processar e transformar em
informagdes, a serem distribuidas a outros sistemas, subsidiando
decisbes e agdes em todas as atividades da Concessionaria, das Policias
Rodoviarias, da fiscalizacdo da AGEMS e do Poder Concedente.

Devera utilizar as informagdes para elaboracao de relatérios gerenciais
sobre: fluxo de veiculos (por classe e por hora), estatistica de acidentes,
dados de pesagem de veiculos, condigdes meteorologicas e condigbes

64



GOVERNO DE

EPE SEILOG Mato

Escritériode Secretaria de Estado
Parcerias Estratégicas de Infraestrutura
e Logistica

Grosso
do Sul

3.4.2.

Centro de Controle Operacional

fisicas das rodovias.

Todos os registros do sistema devem ser inviolaveis e disponibilizados
em tempo real para a fiscalizagédo e para o Poder Concedente.

O sistema devera permitir a abertura de notificagdes de falha em tempo
real, pela AGEMS e pelo Poder Concedente, com registro de data e hora
de abertura e encerramento.

O sistema devera ser capaz de gerenciar, por telemetria, de forma
integrada aos demais sistemas operacionais, toda a frota operacional
utilizando interface web com acesso online e dados em tempo real, com
as seguintes caracteristicas minimas: registro de dados de viagem
(latitude/longitude/altitude, data e hora de partida e chegada, identificador
do veiculo, distancia percorrida, tempo de viagem, velocidade do veiculo,
etc.); historico de localizagao; download e upload de dados no/do
equipamento instalado nos veiculos operacionais.

O sistema devera possibilitar a transferéncia dos dados operacionais,
incluindo o SGO e as estruturas fisicas para o SIG.

Devera contemplar o envio periédico de mensagens aos usuarios,
através dos PMVs, site da internet, servigo de radiodifusdo, sobre as
condi¢des de trafego, condigdes do tempo, velocidade maxima permitida,
avisos de atencdo, servigos prestados ao usuario, bem como
fornecimento informagdes completas, precisas, seguras e atualizadas,
para divulgagao junto aos meios de comunicagao locais e regionais.

Prazo para Implantacao
e  Operacionalizagao
dos Escopos 3

Instalagdo definitiva até o final do 1° ano da Concessdo, exceto os
dependentes da instalacido do CFTV que devera respeitar o prazo de
instalagao.

3.4.3.

Sede, Equipamentos e Veiculos da Administragao

Escopo 1

Instalagdo de Sede para a Concessionaria, incluindo moveis e utensilios
necessarios ao seu perfeito funcionamento.

Parametros Técnicos

Dimensionamento das areas, moveis e utensilios para perfeito
atendimento a estrutura administrativa da Concessionaria.

Parametros de
Desempenho

Todos os moveis e utensilios deverdo permanentemente atender as suas
fungdes com elevado padrao de qualidade e de modernidade.

Auséncia de moveis e utensilios, em qualquer momento, com idade
(contada a partir de sua aquisicao pela Concessionaria) superior as suas
respectivas vidas uteis.

Prazo para
Implantacao e
Operacionalizagéo do
Escopo 1

Instalagdo proviséria até o final do 9° més da Concesséao. Instalagao
definitiva até o final do 1° ano da Concessdo, sendo opgdo da
Concessionaria a construgdo ou ndo de uma sede propria.

Escopo 2

Instalagdo dos Equipamentos e Veiculos para a Administragéo e apoio a
Operacao das Rodovias, através de aquisi¢ao ou aluguel

Parametros Técnicos

Dimensionamento dos equipamentos e veiculos conforme as estruturas
operacionais e administrativas da Concessionaria.

Veiculos que circulam constantemente pelas rodovias equipados com
GPS, equipamentos de sinalizagdo de emergéncia noturnos e diurnos.

Parametros de
Desempenho

Todos os equipamentos e veiculos deverdo permanentemente atender as
suas fungdes com elevado padrao de qualidade e de modernidade.

Auséncia de equipamentos e veiculos, em qualquer momento, com idade
(contada a partir de sua aquisi¢cao pela Concessionaria) superior as suas
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3.4.3. Sede, Equipamentos e Veiculos da Administragao

respectivas vidas Uteis.
Prazo para
Implantacéo e Instalagdo provisoria até 60 dias do inicio da Concessao. Instalagdo
Operacionalizagéo do definitiva até o final do 1° ano da Concesséo.
Escopo 2

3.4.4. Sistemas de Controle de Trafego

Implantagdo de Sistema de Controle de Trafego com o objetivo de
controlar e monitorar o transito de veiculos no Sistema Rodoviario.
Integram este sistema:

(i) Painéis de Mensagens Variaveis Fixos;

(i)  Painéis de Mensagens Variaveis Moveis;

Escopo (i)  Equipamentos de Detecgao e Sensoriamento de Pista (SAT);

(iv)  Sistema de Detecgao de Altura;

(v)  Sistema de Controle de Velocidade;

(vi)  Sistema de Inspegao de Trafego; e

(vii)  Sistema deCircuito Fechado de Televisdo das Rodovias(CFTV).
As informacdes captadas pelo sistema de controle de trafego deverao ser
acessadas em tempo real pelo CCO.

Todas as informagbes coletadas, e as agbes adotadas em resposta,
deveréo ser registradas, de forma inviolavel, e integrar banco de dados
dos sistemas de monitoracdo dos processos gerenciais e operacionais.
Poderao seracessadas, a qualquer instante, pela AGEMS e pelo Poder
Concedente.

Devera possuir equipamentos de registro de dados, informagdes e
Parametros Técnicos | imagens, integrados ao sistema de telecomunicagdes, ao sistema de
Gerais atendimento aos usuarios, aos demais sistemas de monitoragao, e ao
CCO, com funcionamento durante 24:00 (vinte e quatro) horas por dia, a
partir de sua implantagdo e até o final do prazo da Concessao.

Os projetos executivos e os manuais de procedimentos técnicos para
implantagéo do sistema de controle de trafego deverao ser aceitos pela
AGEMS antes de sua implantagao.

Todos os equipamentos e veiculos utilizados nos sistemas de controle de
trafego deverdo permanentemente atender as suas fungdes com elevado
padréo de qualidade e modernidade.

Auséncia de equipamentos e veiculos do sistema de controle de trafego,
em qualquer momento, com idade (contada a partir de sua aquisicao pela
Concessionaria) superior as suas respectivas vidas uteis.

Parametros de | A somatéria do tempo de interrupcdo de funcionamento dos
Desempenho Gerais equipamentos que integram cada sistema de controle de trafego néo
podera ser superior a 24:00 (vinte e quatro) horas por més.

Os demais parametros técnicos e de desempenho especificos sdo
apresentados, detalhadamente, nos subitens a seguir.

Prazo para Implantagao | Até o final do 3° ano da Concesséo, observados os prazos intermediarios
e Operacionalizagao do | para implantagao e operacionalizagdo de cada componente do sistema
Escopo de controle de trafego, apresentados nos subitens a seguir.
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3.44.1.

Painéis de Mensagens Variaveis Fixos

Escopo

Instalagdo de painéis de mensagens variaveis (PMVs) fixos nas rodovias.
Suas localizagbes deverao ser propostas pela Concessionaria e apresentada
a AGEMS para nao objecao.

Parametros
Técnicos

Instalagdo em locais estratégicos, com grandes volumes de trafego,
especialmente de usuarios constantes, possibilitando eventuais tomadas de
decisao por parte do usuario, quanto a mudangas no roteiro, ou na sua
programacgao de viagem.

Os trechos em pista dupla, com maiores volumes de trafego, devem contar
com PMVs fixos para comunicagao rotineira, em pontos operacionais criticos.

Instalagdo obedecendo, preferencialmente, ao critério de anteceder, em cerca
de 2,0 km, acessos estratégicos, como entroncamentos e acessos urbanos.
Os dispositivos deverao permitir, com conforto e seguranga, a op¢ao de saida
das rodovias em casos de interrupgéo do trafego, por qualquer motivo.

As mensagens deverao ser programadas pelo CCO e exibidas pelos PMVs de
forma intermitente, com informagdes sobre ocorréncias ou informes de
interesse dos usuarios.

As mensagens podem ser:

¢ Permanentes, identificadas com as mensagens basicas para as situagdes
normais de operagao (educativas, servigos, regulamentares);

e Pré-programadas, identificadas com as mensagens previstas,
fundamentadas na experiéncia operacional, sendo de acionamento rapido
(neblina, acidentes, velocidade permitida, proibicées, condi¢des da via,
interdicbes de faixas);

¢ Semi-programadas, identificadas com as mensagens previstas e com
necessidade de alguma aferigdo (por exemplo, acidente na pista a 1,0 km);

¢ Programaveis, identificadas com as mensagens nao repetitivas, utilizadas
apenas uma vez, referentes a eventos nao rotineiros, podendo ser
programadas antecipadamente ou no momento do evento.

Deverao ser utilizados painéis com dispositivos em tecnologia LED (Light
Emitting Diod), dispostos na forma de matrizes graficas, montados sobre
estrutura de aluminio resistente a ambiente agressivo.

Os painéis deverdao ser instalados em estruturas de porticos ou outras
estruturas similares de sustentagdo de sinalizacdo aérea, localizados a
distancia regqulamentar da linha do bordo do acostamento.

Parametros
Técnicos

Os painéis deverao ter as seguintes caracteristicas técnicas:

e Tela com LEDs agrupados, de alta luminosidade, com indice de
luminosidade ajustavel em fung&o da luminosidade ambiente;

¢ O painel devera permitir a configuragdo de sinais de transito conforme
especificado no CTB, apresentando cluster dos simbolos nas cores verde,
vermelha, amarela (dmbar) ndo ofuscante;

« Visibilidade e legibilidade superiores a 300 m a velocidade de 80 km/h, sob
qualquer condigao climatica, durante o dia ou a noite;

o Area minima de 12,6 m

¢ Conter modos de apresentacao fixo, piscante, sequencial, brilhante, “roll-
up” e “roll-down”.

Parametros
Desempenho

de

Seu regime de operagdo devera ser permanente, de modo a nao
comprometer o padrédo de seguranga do trecho.

Deverao ser implantados, no minimo, 12 (doze) unidades de PMVs fixos,
independentemente do tipo de pista, simples ou dupla.

A somatéria do tempo de interrupcdo de funcionamento dos equipamentos,
que integram o sistema de Painéis de Mensagens Variaveis fixo, ndo podera
ser superior a 24:00 (vinte e quatro) horas por més.
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3.4.441. Painéis de Mensagens Variaveis Fixos

Prazo para

Implantggao_ . | Até o final do 2° ano da Concessao.

Operacionalizagao

do Escopo

3.44.2. Painéis de Mensagens Variaveis Moveis

E Aquisicdo e operacionalizagdo de painéis do tipo moével, para atender

SCopo . b o ) o

situagdes especiais do Sistema Rodoviario.
Oferecer ao usuario em trafego informacgao instantanea e atualizada sobre as
condicdes de operagao do Sistema Rodoviario.
Deveréo ser localizados em carretas dotadas de engate e ser acionados e
controlados pelo CCO.

Parametros Localizagao definida em fungdo da necessidade de fornecimento de

Técnicos informacgdes ao usuario em situagdes de emergéncias, de realizagdo de obras
€ servigos, dentre outras.
Deveréo ser implantados, no minimo, 13 (treze) unidades de PMVs moveis.
¢ O regime de operagdo dos PMVs mdveis, devera ser permanente, apos
entrada em funcionamento, enquanto se configurar sua necessidade.
Os PMVs moveis deverao ter as mesmas caracteristicas técnicas dos PMVs
fixos, a excegao de:
¢ Dimensdes minimas de 1320 mm de altura por 2460 mm de largura e altura
dos caracteres de, no minimo, 320mm;

Parametros de | ¢ Conter no minimo os modos de apresentacéo fixo, piscante e sequencial;

Desempenho Dispor de alimentacédo elétrica prépria, com autonomia minima de 12 horas
de operacéao.
A somatéria do tempo de interrup¢ao de funcionamento dos equipamentos,
que integram o sistema de Painéis de Mensagens Varidaveis moveis, nao
podera ser superior a 24:00 (vinte e quatro) horas por més.

Prazo para

Implant_agao_ . © | Até o final do 9° més da Concessao.

Operacionalizagao

do Escopo

3.4.4.3. Equipamentos de Detecgao e Sensoriamento de Pista

Instalacédo dos equipamentos de detecgao e sensoriamento de pista. A
Escopo localizagdo dos equipamentos de deteccdo e sensoriamento de pista

devera ser proposta pela Concessionaria e apresentada a AGEMS para
nao objecao.

Parametros Técnicos

Os equipamentos deverdo realizar contagens volumétricas e
classificatérias, bem como medi¢cdes de velocidade e densidade de
veiculos no Sistema Rodoviario. Os dados produzidos serdo utilizados
para estudos técnicos da Concessionaria.

Deverdo ser instalados nos Trechos Homogéneos do Sistema
Rodoviario ou em areas de maior complexidade operacional, inclusive
nos locais do Sistema Rodoviario em que seja necessaria a obtengao
de informagdes e estatisticas associadas ao cumprimento de obriga¢des
contratuais, tal como a obrigacdo de realizar obras de ampliagéo
condicionadas ao volume de trafego, além de monitoragao de fluidez e
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3.44.3.

Equipamentos de Deteccao e Sensoriamento de Pista

velocidade nos dispositivos e entroncamentos.

A Instalagéo das estagdes devem ser feitas em pontos estratégicos, de
forma a permitir a caracterizacdo adequada da composicdo e do
comportamento do trafego do Trecho Homogéneo e devera ser proposta
pela Concessionaria e apresentada a AGEMS para nao objecao.

Deverao dispor das fungdes de analise automatica de trafego.

Os equipamentos com inter-relagcdo de dados deverdo fornecer as
seguintes informacdes: contagem veicular, velocidade e classificagao
dos veiculos, determinacdo do intervalo de tempo entre veiculos,
determinacdo do comprimento dos veiculos, densidade de trafego por
intervalo de tempo.

Parametros de
Desempenho

Deverao ser fornecidos a Fiscalizagao da AGEMS, mensalmente:

« Relatorios gerenciais e estatisticos: os dados estatisticos de volume
de trafego serdao emitidos e classificados por tipo de veiculos
(motocicleta, carro de passeio, caminhdo e Onibus) e por faixas de
velocidade e de horario, em modelos e formularios proprios, a serem
definidos pela Fiscalizagao;

¢ Relatérios de funcionamento de todos os equipamentos.

Deverao ser implantados, no minimo, 43 (quarenta e trés) unidades de
Equipamentos de Detecgéo e Sensoriamento de Pista (SAT), devendo
abranger todos os segmentos homogéneos, inicialmente apresentados
no Anexo D e posteriormente revisados pela Concessionaria,
independentemente do tipo de pista, simples ou dupla.

A somatéria do tempo de interrupcdo de funcionamento dos
equipamentos, que integram o sistema de Detecgédo e Sensoriamento
de Pista, ndo podera ser superior a 24:00 (vinte e quatro) horas por més.

Prazo para
Implantacao e
Operacionalizagéo do
Escopo

Até o final do 2° ano da Concesséao.

3.4.4.4. Sistema de Deteccao de Altura
Implantacao de sistema de deteccado de altura nos pdérticos de sacrificio,
Escopo através de equipamentos detectores de altura de veiculos, nos dois

sentidos.

Parametros Técnicos

Capacidade de detecgdo e sinalizacdo de alerta, de eventual
ultrapassagem dos limites de altura determinados para as rodovias
conforme publicagédo IPR-740 emitido pelo DNIT

O sistema de detecgao altura devera ser instalado previamente ao
portico de sacrificio em todos os porticos e em ambos os sentidos.

A somatéria do tempo de interrupgdo de funcionamento dos
equipamentos, que integram o sistema de Deteccdo de Altura, néo

Parametros de podera ser superior a 24:00 (vinte e quatro) horas por més.

Desempenho Deveréo ser implantados equipamentos de Detecgéo de Altura, nos dois
sentidos, em todos os porticos de sacrificio, independentemente do tipo
de pista, simples ou dupla.

Prazo para

Implantagao e

Operacionalizagdo do
Escopo

Até o final do 1° ano da Concesséo.
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3.4.4.5. Sistema de Controle de Velocidade

Implantagdo de sistema de controle automatico de velocidade de
veiculos, composto pelas unidades de monitoracdo eletrénica de
velocidade, podendo ser do tipo radar fixo ou “barreira eletrénica”. Os
servigos a serem realizados compreendem:

(i) disponibilizagao, instalacdo, manutencao e permanente reposicéo de
equipamentos das unidades de monitoragao eletrénica de velocidade;
(i) coleta e processamento de imagens e dados captados pelos
equipamentos;

Escopo (i) envio das imagens captadas a autoridade de transito competente e
Policias Rodoviarias para validagcdo e obtencdo de dados dos
veiculos/proprietarios;

(iv) processamento dos dados e imagens validados pela fiscalizagéo da
autoridade de transito competente;

(v) geragéo de relatorios estatisticos e gerenciais a partir dos dados
coletados pelos equipamentos e sistema de processamento; e

(vi) disponibilizagdo a fiscalizagdo da AGEMS de todas as imagens
captadas e dados processados.

As unidades de monitoragao eletrbnica de velocidade deverdo ser
instaladas em trechos do Sistema Rodoviario que se caracterizem como
criticos e sua localizacédo devera ser proposta pela Concessionaria, até
o final do 1° ano do Contrato de Concesséo, e apresentada ao 6rgao
competente para aceitacdo, de acordo com a resolucado 798/2020 do
CONTRAN ou posterior.

Equipamento fixo de medigcdo de velocidade é aquele com portaria de
aprovacdo de modelo emitida pelo INMETRO, que possua estrutura
rigida fixa, tendo como referéncia também a Portaria no 544/2014 do
INMETRO.

Unidade de monitoracao eletrénica de velocidade é o equipamento que
cobre no minimo as faixas de trafego operacionais da rodovia, durante
24:00 (vinte e quatro) horas por dia, e realiza a coleta, armazenamento e
tratamento de dados volumétricos, classificatérios e de velocidade de
todos os veiculos passantes, e registro da imagem dos veiculos com
excesso de velocidade.

Os equipamentos, ferramentas e sistemas de controle eletrénico de
Parametros Técnicos velocidade deverao atender as seguintes premissas:

o Basear-se em padrdes determinados pelo CONTRAN, dentro do
conceito de equipamentos fixos de monitoracao eletrénica de velocidade;
o Assegurar interface amigavel ao usuario, equipamentos e sistemas de
informacoes;

o Permitir a integragéo das diversas funcionalidades dos equipamentos
e sistemas;

e Garantir a integridade dos dados e a seguranca fisica e Idgica das
informacgdes obtidas, bem como permitir a auditoria dos equipamentos e
sistemas;

o Garantir a agilidade na disponibilizagdo das informacdes.

o A coleta de imagens e dados deve possuir, no minimo, as seguintes
caracteristicas:

o Descriptografia da imagem coletada e conferéncia da assinatura digital
da mesma;

e Envio de arquivo com imagens a fiscalizagao da autoridade de transito
competente e AGEMS, para consulta de caracteristicas de veiculos e
proprietarios identificados;
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3.4.4.5. Sistema de Controle de Velocidade

« |dentificagdo do veiculo, mediante comparagédo da visualizagdo das
imagens com os dados do cadastro;

e Envio do arquivo das imagens para validagdo pela fiscalizacdo da
autoridade de transito competente;

o Possibilidade de emissao das notificacbes pela fiscalizagdo da
autoridade de transito competente.

O software de processamento devera atender, no minimo, aos seguintes
requisitos:

e A base de dados do sistema de processamento devera possuir a
informacao referente ao niumero de ordem de cada uma das imagens
capturadas, de maneira a possibilitar a verificagdao do relacionamento
entre os dados e as imagens coletadas em campo;

e Acessar e permitir a visualizagdo das imagens criptografadas
capturadas pelos equipamentos;

o Confirmar a assinatura digital das imagens garantindo sua integridade
e caracteristicas originais;

e Possuir fungao de identificagdo e registro de usuarios e agentes de
transito, com controle de acesso e com senhas protegidas;

e Gerar arquivo de placas de veiculos infratores, para posterior envio a
fiscalizagdo da autoridade de transito competente e AGEMS, que
realizara as consultas necessarias para obtengéo dos dados cadastrais e
caracteristicas dos mesmos junto aos DETRAN'’s conveniados;

o Conferir os dados e caracteristicas de veiculos identificados pela
fiscalizagdo dada autoridade de transito competente com as imagens e
dados do cadastro;

O software de processamento devera atender, no minimo, aos seguintes
requisitos:

e Fornecer a fiscalizagdo da autoridade de transito competente e
AGEMS o arquivo de consulta dos dados da infragdo, acessado pelos
seguintes dados:

a. Numero do auto de infracao;

b. CPF ou CNPJ;

C. Placa do veiculo;

d. Numero do RENAVAM.

O arquivo disponibilizado a fiscalizagdo da autoridade de transito
competente, AGEMS, AGESUL e Policias Rodoviarias devera conter, no
minimo, os seguintes dados:

o Dados do veiculo (placa/marca/modelo/espécie);

Dados da infragdo (niumero do auto de infragdo, codigo e descrigdo da
infracao, tipificagcdo, pontuacao, velocidades aferida e permitida, local,
data/hora da infragdo, valor da multa, cédigo do equipamento medidor
de velocidade) e demais informagdes capturadas pelos equipamentos.
As imagens capturadas pelos equipamentos deverao registrar:

e Imagem do veiculo no momento do cometimento da infragdo, com
possibilidade de verificagdo de sua placa;

e Velocidade aferida no momento da infragdo, em km/h;

o Data (dia/més/ano) e horario (horas/minutos/segundos) da infragéo.
Velocidade regulamentada para o local, em km/h;

e Local da infragao;

o Identificagdo do equipamento utilizado;

o Data de verificagdo do equipamento pelo INMETRO.

Os relatorios estatisticos e gerenciais deverao compreender, no minimo:
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e Dados relativos as notificagdes de infracdo e notificagdes de
penalidade, emitindo estatisticas quantitativas das imagens e dos dados
consistentes e inconsistentes;

e Dados consolidados de fluxo de veiculos obtidos por meio dos
equipamentos, gerando informagdes de fluxo de veiculos, velocidades
praticadas, infragdes e notificacoes;

o Relatérios de fluxo de veiculos por:

a. Intervalo de faixa de velocidade,

b. Intervalo de faixa horaria (minimo de 15 em 15 minutos), Intervalo
de data (dia, semana ou més), por tipo de veiculos (motocicleta, carro de
passeio, caminhao 6nibus), por intervalo de comprimento dos veiculos.

Deverao ser fornecidos a fiscalizagcdo da autoridade de transito
competente e AGEMS, semanalmente:

e Imagens e dados de todos os veiculos infratores, que compdéem os
respectivos autos de infragdo, os quais serdao armazenados em midia
digital para eventual impressao, de forma que as informacdes contidas
nao sejam alteradas sob nenhuma hipétese;

Parametros de |, Todas as imagens captadas pelos equipamentos e seus dados.
Desempenho — . = ;
A somatdria do tempo de interrupcdo de funcionamento dos
equipamentos, que integram o sistema de Deteccdo de Altura, ndo
podera ser superior a 24:00 (vinte e quatro) horas por més.
Deverdo ser implantados, no minimo, 12 (doze) equipamentos de
Controle de Velocidade, nos dois sentidos independentemente do tipo de
pista simples ou dupla.
Estudo, com a proposta de localizacdo, apresentado pela
Prazo para | Concessionaria, para implantagdo do sistema: até o final do 18° més da
Implantagéo e | Concesséo.
Operacionalizagdo do | Prazo para implantagao: 03 meses apds a ndo objecao dos estudos de
Escopo localizagao pela AGEMS, conforme prazos contratuais.
Prazo maximo de para implantagao: até o final do 2° ano da Concesséao.
3.4.4.6. Sistema de Inspegao de Trafego
Disponibilizagdo de equipes e de uma frota de veiculos de inspegéo de
trafego, tipo utilitario, para percorrer diuturnamente toda a extensao das
Escopo rodovias, com o objetivo de detectar quaisquer tipos de ocorréncias, tanto

na pista quanto na faixa de dominio, efetuando o registro de problemas
e o eventual acionamento de recursos adicionais de apoio e de
sinalizagao, em situagdes de emergéncias, para orientagéo do trafego.

Os veiculos devem dispor de GPS, permanentemente controlados pelo
CCO, sinalizador automotivo, dispositivos luminosos de adverténcia,
aparelho de iluminagdo emergencial, radiocomunicador, dispositivos de
sinalizagdo, vassoura, rodo de madeira, cabo de agco com engate,
lanterna manual e caixa de ferramentas basicas.

A inspecao de trafego devera obedecer a uma escala pré-estabelecida e
Parédmetros Técnicos ser acionada, também, em situagcdes de emergéncias. Devera ser
continua e sem interrupgdes, durante 24 horas do dia, em todos os dias
da semana, com suas equipes devidamente uniformizadas.

A escala devera ser definida para que todos os pontos da rodovia sejam
visitados com regularidade pelas equipes de inspeg¢do, com tempo
maximo de percurso para passar no mesmo ponto da rodovia € no
mesmo sentido, em condicdes normais de operagao.
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3.4.4.6.

Sistema de Inspegao de Trafego

As atividades deverao estar referenciadas, dentre outras, as seguintes
diretrizes setoriais:

o |dentificar eventuais problemas rotineiros de sinalizagcdo, de
pavimento, de equipamentos eletroeletrénicos, de seguranca, detritos na
pista, de ocupagéo irregular da faixa de dominio e area nao edificante
das rodovias etc.;

o Prestar pronto atendimento aos usuarios das rodovias, orientando-os
quanto a situagbes operacionais criticas;

e Acionar mecanismos e recursos operacionais adequados com a
maxima urgéncia;

e Propiciar ao usuario condicbes de seguranca e de conforto,
especialmente em situagbes de emergéncias;

=  Efetuar sinalizacdo de emergéncia em situagbes de risco a
circulacao.

Uma vez detectada uma ocorréncia, a equipe de inspegao devera prestar
auxilio basico no local e devera acionar os servigos necessarios,
utilizando os meios de comunicacao disponiveis.

Os critérios de utilizagdo e posicionamento dos sinais e dispositivos
deverao obedecer ao Manual de sinalizagao de obras e emergéncias do
DNIT

A sinalizagdo temporaria de emergéncia (acidentes em geral,
atropelamentos, abalroamentos, colisbes, choques, capotagens,
tombamentos, panes em veiculos sobre a faixa de rolamento, obstaculos
na via, atendimentos aos usuarios e servicos emergenciais de
conservacgao) devera ter o objetivo de:

e Alertar os usuarios sobre ocorréncias, propiciando-lhes tempo e
condigdes adequadas para a adogado de novos comportamentos no
volante, frente as mudangas impostas;

e Minimizar transtornos no fluxo normal de trafego decorrentes de
situagoes inesperadas.

Parametros de
Desempenho

Os veiculos deverao percorrer o trecho concedido com velocidade média
aproximada de 55 km/h. Na hipétese de atendimento de uma ocorréncia,
com a necessidade de paralisagao de uma das viaturas, essa velocidade
podera ser ultrapassada pelas demais, ou pela prépria viatura, de modo
a cumprirem seus ciclos completos nos tempos estipulados.

Intervalo de tempo para a viatura de inspec¢ao de trafego passar duas
vezes pelo mesmo ponto: 480 minutos.

Prazo para
Implantagao e
Operacionalizagdo do
Escopo

Até o final do 9° més da Concessdo

3.44.7. Sistema de Circuito Fechado de Televisdao das Rodovias (CFTV)
Instalagdo e operacionalizagdo do Circuito Fechado de Televisdo das
Escopo Rodovias (CFTV), que se destina ao monitoramento visual do trafego

nas vias e das edificagbes operacionais e Postos das Policias Rodoviaria
na faixa de dominio.

Parametros Técnicos

As especificagdes técnicas dos equipamentos do Sistema de CFTV
devem atender a resolugédo especifica da ANTT em vigor na data de
elaboragao da proposta.

Parametros de

As cémeras deverdo ser instaladas ao longo de todas as rodovias, com
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Desempenho espagamento de modo que todo o Sistema Rodoviario seja monitorado

ininterruptamente sem pontos cegos, conforme Anexo B.

As cémeras também deverdo ser instaladas em todas as unidades
operacionais da Concessionaria (poérticos de pedagio, SAUs, Pérticos de
pesagem etc.), OAEs e Policias Rodoviaria.

A somatéria do tempo de interrupcdo de funcionamento dos

equipamentos, que integram o sistema de CFTV, ndo podera ser
superior a 24:00 (vinte e quatro) horas por més.

Prazo para
Implantagao e | Os elementos do sistema de CFTV das rodovias devem ser instalados e
Operacionalizagdo do | operacionalizados até o final do 3° ano da Concessao.

Escopo

3.4.5. Sistema de Atendimento aos Usuarios

Disponibilizagdo de Sistema de Atendimento aos Usuarios (SAU), servigo
capaz de fornecer o suporte necessario aos usuarios das rodovias.
Através do atendimento, durante 24:00 horas, o usuario pode solicitar
auxilio em situagdes de emergéncias, informar a existéncia de acidentes
ou interferéncias nas rodovias, além de receber informacdes sobre as
rodovias. O SAU compreendera, no minimo, os servigos de assisténcia a
Escopo seguir definidos:

(i) Atendimento médico de emergéncia;

(ii) Socorro mecénico;

(iil)Atendimento a incidentes;

(iv)Sistema de informagbes aos usuarios;

(v) Sistema de reclamacgbes e sugestdes dos usuarios e

(vi)Postos de Parada e de Descanso.

O SAU devera contar com equipes locadas em Bases Operacionais
(BSOs), implantadas pela Concessionaria ao longo das rodovias.

Os SAUs deverao ser dotadas de infraestrutura basica, além de tapers
de entrada e saida, iluminagao, sinalizagao indicativa, dois sistemas de
alimentacdo para veiculo elétrico (VE), meios de comunicagdo para
contato com as viaturas e 6rgdos envolvidos com a operagcdo das
rodovias (CCO, Policia Rodoviaria, etc.), meios de comunicagéo para os
usuarios (toten e telefone publico) e equipamentos de protegcédo e
seguranga para as equipes ali alocadas (coletes retrorrefletivos, luvas,
extintores de incéndio, cones, cavaletes, etc.).

Os SAUs definitivos devem ser implantadas em terreno com area minima
Parametros Técnicos | total de 2.000 m? e conterdo, no minimo:

Gerais (i) 200 m? de éarea edificada;

(ii) area coberta para estacionamento das viaturas, em quantidade e
dimensbdes adequadas as viaturas que ficardo estacionadas em cada
SAU;

(iii) area cercada com 70 m? para guarda de animais apreendidos; e

(iv) area para estacionamento de veiculos dos usuarios.

A area edificada devera contemplar, no minimo, as seguintes unidades:
escritorio para o atendente e equipamentos de comunicagao, sanitarios
(masculino, feminino e para portador de necessidades especiais),
vestiarios (masculino e feminino), refeitério e depdsito de materiais
diversos, para as equipes ali alocadas, além de sanitarios (masculino,
feminino e para portador de necessidades especiais), fraldario, fonte de
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3.4.5. Sistema de Atendimento aos Usuarios

agua potavel e area de descanso para os usuarios.

Poderdo ser implantados SAUs provisorios até suas implantagdes
definitivas. As solugbes propostas deverao ser submetidas a nédo objegao
da AGEMS conforme prazos estipulados no contrato e deverao,
obrigatoriamente, atender condi¢des minimas de conforto e seguranga
as equipes ali alocadas e aos usuarios.

Os SAUs deverao funcionar 24:00 horas por dia, todos os dias do ano.

Todas as informacbes coletadas e as agcbes adotadas em resposta
deveréo ser registradas, de forma inviolavel, e integrar o banco de dados
dos sistemas de monitoragdo dos processos gerenciais e de
gerenciamento operacional, podendo ser acessadas, a qualquer
instante, pela AGEMS e pelo Poder Concedente.

Auséncia de equipamentos e veiculos do sistema de atendimento ao
usuario, em qualquer momento, com idade (contada a partir de sua
aquisicao pela Concessionaria) superior as suas respectivas vidas Uteis.
Os demais parametros técnicos e de desempenho especificos séo
apresentados, detalhadamente, nos subitens a seguir.

Servigos de informagdo aos usuarios: até 60 dias do inicio da

Parametros de
Desempenho Gerais

Concesséo.
Prazo para | SAUs: em carater provisoério até o final do 9° més da Concessao e em
Implantacao e | carater definitivo até o final do 1° ano da Concesséo.
Operacionalizagdo do | Demais servigos: até o final do 9° més da Concessao, observados os
Escopo prazos intermediarios para implantagdo e operacionalizacdo de cada

componente do sistema de atendimento ao usuério, apresentados nos
subitens a seguir.

3.4.5.1. Atendimento Médico de Emergéncia
Disponibilizagao de servigo de atendimento médico de emergéncia 24:00
Escopo horas por dia, inclusive sabados, domingos e feriados, conforme Anexo
B

Atendimento a portaria GM 2.048/2002 do Ministério da Saude.

Permanente superviséo e orientagdo de um médico regulador, a partir do
CCO ou em uma das unidades da Concessionaria na rodovia.

Os pedidos de socorro médico, que derem entrada por quaisquer vias de
comunicacdo entre o usuario e a Concessionaria, assim como pela
visualizagdo de sua necessidade pelo Sistema de CFTV das Rodovias,
deverao ser imediatamente registrados e transmitidos ao SAU mais apto
a atendé-lo rapidamente, que devera atender a solicitagdo, com a
orientacdo do médico regulador, que definira as condigbes e
procedimentos para o atendimento.

Parametros Técnicos | As ambulancias para o atendimento de emergéncia deverdo atender as
especificagdes contidas na portaria GM 2.048/2002, para o tipo C, com
as seguintes equipes e indicagdes:
= Tipo C - Ambulancia de Resgate: veiculo de atendimento de
urgéncias pré-hospitalares de pacientes vitimas de acidentes ou em locais
de dificil acesso, com capacidade de realizar o suporte basico de vida e
equipamentos de salvamento, contando com equipe formada de acordo
com os termos da portaria GM 2.048/2002 do Ministério da Saude.
As ambulancias deverao conter ainda aparelhos para salvamento, com
condi¢des de retirar rapidamente acidentados das ferragens, portanto
deverdo estar equipadas com equipamentos hidraulicos tipo
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3.4.5.1.

Atendimento Médico de Emergéncia

desencarcerador, cortador, além de equipamentos auxiliares como
extintores, correntes, fardis auxiliares, ferramentas e mascaras contra
gases.

Os veiculos deverao dispor de mapa de localizagdo dos hospitais e de
GPS, permanentemente monitorados pelo CCO.

Todos os registros de atendimento meédico de emergéncia deverao
compor um relatério mensal, encaminhado a AGEMS.

Parametros de
Desempenho

Para a ambuléncia do tipo C: tempo maximo de chegada ao local igual a
30 minutos em 90% das ocorréncias mensais e 35 minutos no restante. O
tempo de chegada sera calculado do momento de identificagdo do
incidente até o momento de chegada do veiculo no local da ocorréncia.

Prazo para
Implantagao e
Operacionalizacao do
Escopo

O servigo de Atendimento Médico de Emergéncia devera ser implantado
e operacionalizado até o final do 9° més da Concesséo.

3.4.5.2. Socorro Mecénico
Disponibilizar servigo de guinchos leves e superpesados, com equipes
Escopo treinadas em regime de prontidao nas Bases Operacionais, para reboque

de veiculos e realizagdo de pequenos reparos e troca de pneus,
conforme Anexo B.

Parametros Técnicos

Deveréo estar de prontidao utilitdrios com equipamentos para guinchar
veiculos leves para a prestacéo do servigo de socorro mecanico deste tipo
de veiculo em pane ou acidentados nas rodovias.

Os guinchos superpesados, destinados a remocgao localizada de
veiculos pesados, deverao ter capacidade para remogao de veiculos de
até 60 toneladas.

Todos os veiculos deverdao dispor de GPS, permanentemente
monitorados pelo CCO.

Os veiculos de socorro mecénico deverao ser equipados com todas as
ferramentas, materiais auxiliares, materiais de sinalizacdo e
equipamentos necessarios a prestacao dos servicos.

Paréametros de
Desempenho

As equipes de atendimento, alocadas em unidades mdveis, deverao
atuar sob regime de prontiddo, durante 24:00 horas por dia, inclusive
sdbados, domingos e feriados.

Servigo de guincho leve: tempo maximo de chegada ao local igual a 40
minutos, em ao menos 90% das ocorréncias mensais e 45 minutos no
restante.

Servigo de guincho superpesado: com tempo maximo de chegada ao
localigual a 90 minutos, em ao menos 90% das ocorréncias mensais e 100
minutos no restante.

Os tempos de chegada serdo calculados do momento de identificagdo
do incidente at¢é o momento de chegada do veiculo no local da
ocorréncia.

Todos os registros de socorro mecanico deverdo compor um relatério
mensal, encaminhado a AGEMS.

Prazo para
Implantacao e
Operacionalizagéo do
Escopo

O servigo de Socorro Mecénico, tanto dos guinchos leves quanto dos
guinchos pesados, devera ser implantado e operacionalizado até o final
do 9° més da Concesséo.
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3.4.5.3. Atendimento a Incidentes

Disponibilizagdo de caminhdes pipa e caminhdes guinchos que também
Escopo possam ser adaptados para a apreensao e transporte de animais,
conforme Anexo B.

Caminhao: caminhao equipado com sistema hidraulico e braco articulado
para realizar atividades de carga e descarga, com capacidade da langa
de 8 toneladas, preparado para rapida adaptagao como veiculo boiadeiro
para apreensao e transporte de animais, nesta situagao, com estrutura
tipo “gaiola” que poderd ser removivel, com 02 compartimentos
interligados, com tampa basculante, para propiciar a entrada/saida de
animais. Suas equipes deverdo fornecer apoio a Policia Rodoviaria,
sendo que os animais que se encontrarem na faixa de dominio das
rodovias, colocando os usuarios em situagdo de risco, deverao ser
retidos pelas equipes da Concessionaria, que aguardardao equipe da
Policia Rodoviaria, acionada pelo CCO, para sua devida apreensao.
Pode ainda ser utilizado, eventualmente, para transporte de
mercadorias, veiculos ou equipamentos, em apoio aos servicos
Parametros Técnicos prestados pela Concessionaria.

Caminhdo Pipa: caminhdo tanque com capacidade de, no minimo,
10.000 I, equipado com bomba e mangueira para langcamento. Suas
equipes somente deverao dar apoio as equipes do Corpo de Bombeiros,
que deverdo ser acionados pelo CCO, evitando o alastramento dos
incéndios até chegada dos Bombeiros. Pode ainda ser utilizado,
eventualmente, para irrigacao de areas de cobertura vegetal ao longo das
rodovias.

Os veiculos deverao ser equipados com todas as ferramentas, materiais
auxiliares, materiais de sinalizagdo e equipamentos necessarios a
prestagao dos servigos.
Todos os veiculos deverdo dispor de GPS, permanentemente
monitorados pelo CCO.

Todos os registros de incidentes na faixa de dominio deverdo compor um
relatdrio mensal, encaminhado a AGEMS.

de Caminhao Pipa e Caminhdo Guincho: tempo maximo de chegada ao

Parametros . . o A ,

Desempenho local |g_ual a 120 minutos, em ao menos 90% das ocorreéncias mensais e
150 minutos no restante. Os tempos de chegada serao calculados do
momento de identificagdo do incidente até o momento de chegada do
veiculo no local da ocorréncia.

::gilza?ntagéo parg 0] servigc_) d(—*-: Atenc_iimento a Incid('antes_, tanto dos caminhc")gs pipa quantg

Operacionalizagdo do do_s camlnhooesA guindauto, de\~/era ser implantado e operacionalizado até

Escopo o final do 9° més da Concesséo.

3.4.54. Sistema de Informagoes aos Usuarios
Produgdo e edicdo de boletins periddicos, permanentemente
atualizados, a serem disponibilizados gratuitamente aos usuarios,
especialmente nas bases operacionais, divulgando os aspectos

Escopo importantes da Concessao, valores das tarifas de pedagio, pesos

maximos permitidos, locais de acessos e saidas, atragdes turisticas ao
longo das rodovias, mapa linear com a localizagao de postos de servigos,
restaurantes e areas de descanso e lazer, noticias sobre o progresso das
obras e os servigos em implantagao, além de matérias sobre assuntos
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3.4.54. Sistema de Informagoes aos Usuarios

diversos ligados as rodovias.

Com enfoque jornalistico, essa publicagdo devera fornecer informagéo
de todas as formas de comunicagao dos usuarios com a Concessionaria,
com a AGEMS e com o Poder Concedente, além de oferecer espago
para a manifestagdo dos usuarios.

O boletim devera ser disponibilizado em local visivel e acessivel em cada
unidade operacional da Concessionaria assim como no sitio eletrénico
da Concessionaria..

Parametros Técnicos Sempre que necessario, deverdo ser distribuidos folhetos, explicando
aos usuarios os trabalhos em andamento, eventuais bloqueios ou
interdicbes e, principalmente, situagcdes que afetem o conforto ou a
seguranga dos usuarios.

O sistema de informagdes ao usuario envolve, também, os servigos
oferecidos através de radio, sitio eletrénico, aplicativo para telefone
celular, telefone, sinalizagdo viaria, PMVs fixos e mdveis, entre outros
dispositivos a serem implantados.

Earametros de O boletim periédico devera ser editado trimestralmente.

esempenho

Prazo para

Implantagao e | O Sistema de Informagédo aos Usuarios devera ser implantado até 60
Operacionalizagdo do | dias do inicio da Concessao.

Escopo

3.4.5.5. Sistema de Reclamago6es e Sugestoes dos Usuarios

Os servigcos abrangerdo as reclamagbes e sugestdes dos usuarios,
tendo como objetivo o recebimento, analise, tomada de decisdo e
emissao de resposta em relac&o as reclamagdes e sugestdes emitidas
espontaneamente pelos usudrios, consistindo das seguintes atividades:
Escopo recebimento rotineiro de reclamagbes e sugestdes dos usuarios,
avaliagado das reclamacgoes pela Concessionaria, encaminhamento de
propostas de intervencdo nas areas pertinentes da Concessionaria, e
emissao de respostas e comunicagbes em geral aos usuarios, a
AGEMS e ao Poder Concedente.

A Concessionaria deverareceber as reclamacdes e sugestdes por varios
canais de comunicagdo, que deverao ser colocados a disposigao dos
usuarios, incluindo:

(i) cartas, e-mails ou outros registros, entregues diretamente a
Concessionaria (com divulgacdo do enderec¢o por meio de distribuicdo
de folhetos);

(ii) cartas, e-mails ou outros registros, entregues diretamente a AGEMS
e ao Poder Concedente, posteriormente encaminhadas a
Concessionaria;

(iii) livros de registro de reclamagdes e sugestdes, a serem colocados a
disposicao dos usuarios nos SAUs; e

(iv) servigo telefénico gratuito tipo 0800.

Os livros de registro deverao estar disponiveis, permanentemente, para
atender aos usuarios que desejem registrar alguma reclamagéao ou
sugestdo, nos SAUs, observadas as disposi¢cées de tratamento de
dados, nos termos da Lei Federal n.° 13.709/2018.

As reclamacbes e sugestdes dos usuarios deverdo ser registradas,
analisadas, respondidas, informando ao usuario quanto as providéncias

Parametros Técnicos
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3.4.5.5.

Sistema de Reclamagdes e Sugestoes dos Usuarios

tomadas e, permanentemente, monitoradas. O tratamento dado as
reclamacdes dos usuarios deve seguir as hormas vigentes.

A Concessionaria devera implantar placas da Ouvidoria da AGEMS ao
longo das rodovias, conforme padrdo, quantidade e localizagdo
estabelecidos neste PER.

Parametros de

Desempenho

Todos os registros de reclamacdes e sugestdes dos usuarios, por todos
0s meios, e suas respectivas respostas, deverao compor um relatério
trimestral, encaminhado a AGEMS, juntamente com os boletins
mensais e folhetos distribuidos aos usuarios no periodo.

Prazo para Implantagao e
Operacionalizagao do

O Sistema de Reclamacgdes e Sugestbes dos Usuarios devera ser
implantado até o final do 9° més da Concessao.

Escopo
3.4.5.6. Posto de Parada e de Descanso
A Concessionaria devera implantar Postos de Parada e de Descanso.
Seréo instalados 03 novos Pontos, sendo 01 na MS-040, 01 na BR-262
Escopo e 01 BR-267. Os locais de implantacdo dos Pontos de Parada e de

Descanso e os Projetos deverdo ser propostos pela Concessionaria e
apresentado a AGEMS para a nao objegao.

Pardmetros Técnicos

Este projeto devera seguir o disposto na Lei n® 13.103/2015 e no Decreto
n° 8.433/2015 e suas alteracoes.

Caso se verifique a necessidade de complementacgéo, para atendimento
a legislagédo, a Concessionaria devera apresentar um estudo de Pontos
de Parada e de Descanso para os caminhoneiros usuarios da rodovia,
incluindo cronograma de implantagao e demais informagdes necessarias.

Parametros
Desempenho

Auséncia de equipamentos com idade (contada a partir de sua aquisicao
pela Concessionaria) superiores as suas respectivas vidas Uteis.

defTodas as edificacbes e equipamentos deverao ser mantidos, pela

Concessionaria, durante todo o prazo da concesséo.

Padrédo de qualidade e de modernidade, com todos os elementos
necessarios e adequados para sua funcionalidade.

Prazo para Implantagéo e

Operacionalizagéao do [Construgéo dos 03 novos postos até o final do 2° ano.
Escopo
3.4.6. Sistema de Pedagio e Controle de Arrecadacgao

Escopo

A concessionaria devera observar as seguintes localizagdes para os
porticos, de modo a permitir a cobranga de acordo com o TCP, em pistas
simples ou dupla.

Os porticos deverao abrigar os equipamentos necessarios para registrar
a passagem dos usuarios do sistema rodoviario, em todas as faixas de
rolamento das pistas simples ou dupla, bem como viabilizar as
funcionalidades exigidas no ambito do sistema de arrecadacéo.

Portico Sentido Rodovia Quilome- Longitude Latitude
tragem (km)

PPO1 Bidirecional BR 262 |km 031+600 51°58'0.52"0 20°46'34.85"S

PP02 Bidirecional BR 262 |km 104+500 52°32'1.22"0 20°33'10.78"S

PPO3 Bidirecional BR 262 |km 207+050 53°27'10.3"0 20°27'59.87"S
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3.4.6. Sistema de Pedagio e Controle de Arrecadagao
PP04 Bidirecional BR 262 |km 292+400 | 54°13'33.33"O 20°29'55.21"S
PP05 Bidirecional MS 040 | km 047+200 54°13'1.11"0 20°43'22.50"S
PP06 | Bidirecional | MS 040 |km 217+200 | 52°53'48.34'0 | 21°16'1.57"S
PP07 | Bidirecional | MS 338 |km 312+550 | 52°38'40.67"0 | 21°27'28.12"S
PPO8 Bidirecional BR 267 |km 021+200 | 52°20'37.25"0 21°43'37.44"S
PP09 Bidirecional BR 267 |km 130+250 | 53°18'66.13"O 21°43'36.76"S
PP10 Bidirecional BR 267 |km 180+200 | 53°46'18.76"O 21°36'31.34"S
PP11 Bidirecional MS 040 |km 123+600 | 53°42'17.43"0 21°5'58.31"S
PP12 Bidirecional BR 267 | km 066+000 52°44'8.35"0 21°51'12.11"S

O sistema operacional de arrecadacdo na modalidade sistema
automatico livre devera contemplar, no minimo:

. Sistema de identificacdo de eixos (identificando e registrando os
eixos que tocam o solo e os que ndo tocam e o tipo de rodagem - simples
ou dupla), para identificacdo dos veiculos;

. Sistema de video registro com a fun¢do de reconhecimento ético
de caracteres (OCR) ou similar que seja capaz de registrar as
informagdes do emplacamento traseiro e dianteiro dos veiculos;

. Sistema de arrecadagéao que viabilize o pagamento eletrénico, por
meio de AVI ou outra tecnologia disponivel, garantindo-se a
interoperabilidade com os sistemas atualmente implantados, de acordo
com os normativos pertinentes da AGEMS, sendo que, para inicio da
operagao comercial parcial e inicio da operacdo comercial plena, o
sistema de arrecadacéo devera viabilizar o pagamento eletrdnico por

meio de AVI;

. Sistema de arrecadacgao que viabilize o pagamento por meio da
plataforma virtual ou totem a serem disponibilizados pela
Concessionaria;

. Sistema de sinalizagdo que permita ao usuario visualizar o valor
da tarifa de pedagio;

. Sistema de controle de evasao, conforme normas técnicas;

. Sistema de controle de velocidade, incluindo se necessario, um
radar fixo para cada faixa de rolamento e acostamento localizada sob os
porticos.

O Pagamento Automatico do sistema automatico livre € modalidade de
pagamento mediante a captura e identificagdo, por equipamentos de
controle de arrecadagéo, das informagdes necessarias para cobrancga
dos veiculos na passagem pelos Poérticos em todas as faixas de
rolamento, simples ou duplicadas

Devera ser adotado procedimento especifico para os acostamentos.

Os Pérticos de pedagio deverao possuir toda a infraestrutura basica de
modo a oferecer condi¢gdes adequadas de conforto e seguranga aos
usuarios, protegidos com dispositivos de contencdo viaria, inclusive
iluminagdo em cada direcdo da rodovia, bem como sinalizagao
indicativa.

A concessionaria tera a obrigacao de instalagao de pérticos de sacrificio,
limitador de altura em locais estrategicamente selecionados, no sentido
de trafego da via, de modo a garantir a seguranga de todos os porticos
de pedagio eletrénico. O gabarito devera obedecer ao padrao da Norma
do DNIT e instalar placas de sinalizag&do de altura maxima permitida.

Os equipamentos de controle de arrecadacdo devem: (i) registrar a
passagem e os dados dos veiculos;(ii) calcular e debitar o valor tarifario
devido; e (iii) armazenar os dados da operagdo de arrecadagao
automatica eletronicamente. O tempo de atualizagdo das informagdes

Parametros Técnicos
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3.4.6. Sistema de Pedagio e Controle de Arrecadagao

das passagens devera atender a determinagdo da AGEMS e/ou
legislagao e regulamento vigentes durante todo o periodo de concessao.

O ANEXO C contém a minuta dos procedimentos técnicos, operacionais
e administrativos referentes ao sistema de arrecadagao de pedagio. As
normas técnicas, operacionais e administrativas que estabeleceréo as
instrucdes para os procedimentos de rotina e para todos os casos
deverdo estar consubstanciadas em manual préprio, que devera ser
elaborado pela Concessionaria e submetido a AGEMS para ndo objegao
antes do inicio da operagéo.

A previsado da implantacéo de sinalizagdo vertical e horizontal de forma
a garantir a informacgao prévia ao usuario de que o trecho é dotado de
Pdrticos de Pedagio eletrénico do sistema de cobranga sem barreira.

Que as seguintes informagbes devem ser apresentadas ao usuario de
maneira agrupada ou em placas distintas, sendo observadas as
melhores técnicas de engenharia viaria, garantindo a sua correta
visualizacao:

. Utilizacao do sistema automatico livre na via;

. Valores de tarifa de pedagio;

. Procedimentos para veiculos isentos e outras situagdes especiais;
. Configuragéo de infragcao de transito no caso de ndo pagamento
da tarifa de pedagio;

o Local, contato telefénico ou sitio eletrénico onde o usuario possa
obter mais informagdes; e

. Opgdes de pagamento automatico aceitos para o pagamento da

tarifa de pedagio.

Parametros de
Desempenho

O Sistema de Controle de Arrecadacdo devera atender a todos os
requisitos de padronizagédo existentes nas rodovias do Estado, além
daqueles definidos pela AGEMS e constantes da legislagdo vigente,
durante todo o prazo da concessao.

O sistema de cobranga sem barreira devera operar todos os dias da
semana, inclusive sabados, domingos e feriados, 24 (vinte e quatro)
horas por dia. Sera registrado o tempo diario de inoperancia para todos
os elementos do sistema, para fins de calculo do tempo de inoperancia
mensal. Nos casos em que houver inoperancia de equipamentos em
virtude de falhas, falta de manutengdo e/ou procedimentos de
certificacdo, devem ser atendidos os procedimentos, prazos e demais
condig¢des formalmente estabelecidas em manual proprio.

Os sistemas de iluminagao dos porticos de pedagio deverdo oferecer
padrdao de iluminagdo compativel com as fungbes especificas e
condi¢des climaticas, nos periodos requeridos durante o dia ou a noite.

Prazo para Implantagéo
e Operacionalizagao do
Escopo

Até o final do 12° més do prazo da Concessao.

3.4.6.1. Parametros Técnicos para Operagao dos Porticos de Pedagio Eletronico

Parametros Técnicos

Para a modalidade de Pagamento Automatico do de cobranga sem
barreira, os veiculos deverado observar o limite de velocidade da via, que
devera ser fiscalizado por meio de sistema de radares fixos, que deverao
ser instalados em todas as faixas de rolamento abrangidas pelos pérticos

Os radares fixos mencionados no paragrafo anterior deverdo ser
devidamente homologados pelos 6rgdos competentes na data de inicio
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3.4.6.1. Parametros Técnicos para Operagao dos Porticos de Pedagio Eletronico

de operagéo.

Deverao ser implantados, em todas as pistas, sistemas de controle de
violagdes para os veiculos isentos e para os veiculos trafegando com
cargas excedentes, de forma a permitir a administragdo e o registro das
passagens, nos termos descritos abaixo:

. Registros de Infragées ao CTB

Deverao ser implantados sistemas/equipamentos fisicos para registro
das infragbes ao CTB cometidas nas pistas, devidamente
regulamentados pelo CONTRAN/SENATRAN, incluindo, dentre outros,
0s seguintes casos: trafego em local ndo permitido e/ou utilizagao
irregular de quaisquer pistas.

Durante todo o prazo de concessao, para a implantagao e operagéo dos
sistemas/equipamentos fisicos, a Concessiondria devera atender
integralmente a legislacao vigente. A Concessionaria também devera
atender a todos os requisitos, especificagdes, procedimentos e padrées
de qualidade definidos pela AGEMS.

A Concessionaria devera assegurar que as informagdes armazenadas
pelo sistema de controle implementado estejam disponiveis para acesso
das autoridades, de forma que seja possivel identificar o conteudo
armazenado, nos prazos solicitados, para que essas possam
eventualmente autuar os veiculos por inconformidades registradas.

. Controle e Registro das Passagens

O sistema devera registrar qualquer tipo de veiculo que trafegue em
quaisquer pontos de cobranga, mesmo os isentos ou isentados do
pagamento de tarifa, anomalias/discrepancias e cargas excedentes,
identificando-o de forma inequivoca, com dados e imagem, com suas
caracteristicas (placa, marca, quantidade de eixos tocantes e suspensos,
de rodagem simples ou dupla), bem como a data e o local da ocorréncia.
Os sistemas descritos acima, deverao estar implementados em conjunto
com o Sistema de Controle de Arrecadagao, de forma que, no inicio da
operagao comercial, estes Sistemas/Equipamentos  estejam
homologados pelos 6rgdos competentes, pela AGEMS, e em pleno
funcionamento /operacgao.

Antes de cada portico devera ser previsto um sistema de deteccado e
controle de altura (porticos de sacrificio). O gabarito minimo do vao livre
sera de 5,50m para o poértico.

3.4.6.2. Parametros para a Comercializagao e Pagamento das Tarifas de Pedagio.

Parametros Técnicos

Os parémetros de pagamento automatico deverdo estar em
conformidade com normas de padronizagao vigentes e emitidas pela
AGEMS durante todo o prazo da concessao, observada a matriz de
risco do contrato.

Sao obrigagdes da concessionaria, 24 (vinte e quatro) horas por dia,
durante todos os dias da semana, inclusive feriados e fins de semana:
. Inibir as tentativas de fraudes;

. Registrar, de forma inequivoca, com dados e imagens, as
violagbes ao sistema, veiculos isentos, anomalias/discrepancias e
utilizacao irregular em todas as pistas;

o Possibilitar o cadastramento de toda a frota de veiculos oficiais
do Estado, e sua futura expanséo, para fins de isengéo da tarifa de
pedagio;

o Apresentar facilidades de supervisdo, controle, operagdo e
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3.4.6.2. Parametros para a Comercializagdo e Pagamento das Tarifas de Pedagio.
manutengao;
. Apresentar recursos que inibam o vandalismo dos
equipamentos/sistemas e da estrutura;
o Apresentar plataforma para trabalho aéreo de modo que nao seja

necessario o fechamento das faixas de rolamento e/ou acostamentos
nas situagdes em que seja preciso acessar o portico.

o Apresentar recursos operacionais para facilitar auditoria
financeira;

o Permitir integrac&o e interoperacionalidade com outros sistemas
ja existentes;

o Disponibilizar, em tempo real, no CCO, informagdes sobre o fluxo
de veiculos (quantidade e tipo);

o Permitir a fiscalizacdo de dados de identificacdo dos veiculos,
conforme preconizado na Legislagéo de transito existente;

o Permitir modernizagdo (upgrade), sem necessidade de troca
total do sistema;

o Ser flexivel para inclusdo de novas fungdes e controles;

o Atender aos programas de qualidade que venham a ser

desenvolvidos pela AGEMS e/ou legislagdo vigente, participando
ativamente do atendimento das metas definidas, observados os
prazos, obrigacoes e riscos do CONTRATO que sejam aplicaveis;

o Permitir telecomando;

Para os todos os equipamentos existentes no pértico a coleta das
informagdes devera originar-se diretamente dos sensores e ou
equipamentos.

As obrigagbes acima devem ser observadas sem prejuizo da obrigagéo
da Concessionaria de adogdo de medidas operacionais
complementares visando a seguranca dos usuarios e fluidez do
sistema rodoviario.

O Sistema de Controle de Arrecadagao devera prover acesso a todas
as informacdes do Sistema de Arrecadacéao, para que a AGEMS possa
coletar as informagbes necessarias. Todavia, ndo é permitida a
disponibilizagao de dados por meio de views, scripts, webservice etc.,
ou seja, as informagdes devem ser coletadas diretamente das tabelas
do banco de dados.

A Concessionaria podera fechar se¢bes das faixas de rolamento sob
0s poérticos para a realizagdo de procedimentos de manutengado e/ou
certificacdo, caso necessario e mediante comunicagdo prévia a
AGEMS, desde que nao inviabilize a passagem de usuarios pelo
portico e a correspondente arrecadacgao das tarifas de pedagio, e desde
que nao afete o nivel de servigo para além dos limites estabelecidos no
contrato e seus anexos.

3.4.6.3. Parametros Técnicos para a Sinalizagao dos Pérticos de Pedagio.

A Concessionaria devera firmar contratos com as operadoras do
sistema automatico, viabilizando a detecg¢ao dos veiculos nos porticos,
observadas as disposi¢des previstas no contrato.

Premissas para desenvolvimento do projeto dos sistemas de cobranca
Parametros Técnicos aplicaveis durante todo o prazo da concessdo sdo obrigagdes da
Concessionaria para a adequacéo e viabilizagdo, as suas expensas,
da implantagdo de formas de cobranca de tarifa de pedagio, a medida
que integrem ou venham a integrar a politica tarifaria vigente ao longo
do prazo da concesséo:
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3.4.6.3. Parametros Técnicos para a Sinalizagdo dos Poérticos de Pedagio.
o Permitir a cobranga em fungao das caracteristicas fisicas dos

veiculos, tais como, quantidade de eixos, quantidade de eixos nao-
suspensos, quantidade de rodas por eixo, por peso, por quildbmetro
rodado, por faixa horaria ou ainda pela composi¢cao de dois ou mais
itens;

o Permitir o pagamento antecipado para as modalidades de
cobranga automatica (modalidade pré-pago e pés-pago).

Sistema de arrecadagdo que viabilize o pagamento por meio da
plataforma virtual e totens a serem disponibilizados pela
Concessionaria.

A Concessionaria também devera disponibilizar em seu sitio
eletrdbnico e demais plataformas pertinentes (ex. aplicativo para
celulares) os valores de tarifa de pedagio vigentes de todas as
categorias.

3.4.6.4. Parametros Técnicos para a Sinalizagao dos Poérticos de Pedagio Eletrénico

O sistema de sinalizagao no Sistema Rodoviario deve considerar:

A previsédo da implantacéo de sinalizag&o vertical e horizontal de forma
a garantir a informacao prévia ao usuario de que o trecho é dotado de
Particos de Pedagio Eletronico.

Que as placas de sinalizagdo vertical de indicagdo e demais
componentes de sinalizagédo utilizados devem respeitar os manuais e
normas vigentes de sinalizagao viaria.

Que a sinalizagéo horizontal e vertical deve ser prevista de forma que o
usuario seja informado da existéncia do sistema de cobranga sem
barreira antes, durante e depois da tomada de decisdo sobre adentrar
e/ou permanecer na via dotada dos pérticos.

Que os locais de implantagdo dos pérticos deverao estar identificados
com placas de sinalizacao vertical de indicagdo contendo, no minimo, o
pictograma de cobranca automatica ou outro que o substituia para essa
finalidade, previsto no regulamento de sinalizagao viaria.

Que as seguintes informagdes devem ser apresentadas ao usuario de
maneira agrupada ou em placas distintas, sendo observadas as
melhores técnicas de engenharia viaria, garantindo a sua correta

Parametros Técnicos

visualizagao:

. Utilizacao do sistema de cobranga sem barreira na via;

. Valores de tarifa de pedagio;

. Procedimentos para veiculos isentos e outras situagdes especiais;
. Configuragéo de infracdo de transito no caso de ndo pagamento
da tarifa de pedagio;

. Local, contato telefénico ou sitio eletrbnico onde o usuario possa
obter mais informacgdes; e

. Opgdes de pagamento automatico aceitos para o pagamento da

tarifa de pedagio.

3.4.7. Sistema de Comunicagao

Implantar um sistema de comunicagdo para suportar o sistema
operacional das rodovias - transmitindo voz, dados e video, para
atender aos servigcos de atendimento emergencial, de informacgdes, de
assisténcia ao usuario e de guarda e vigildncia patrimonial, devendo

Escopo
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3.4.7. Sistema de Comunicacgao

abranger todas as rodovias e integrar os diversos servicos de forma
flexivel, modular e capaz de suprir as necessidades a curto, médio e
longo prazo.

Parametros Técnicos

O sistema de comunicacdo devera atender a solicitagbes de dados,
imagens e informagées de modo geral, e servir como base e meio de
integracdo dos sistemas de controle que serdo implantados, devendo
ser projetados de forma que possam servir a interconexdao de
equipamentos e sistemas diversos com sinais de voz, dados e video.

Qualquer dos sistemas ou equipamentos implantados, total ou
parcialmente, devera ser inteiramente compativel com os sistemas
definitivos.

Todos os sistemas, meios de comunicagao, protocolos e equipamentos
deverao ser especificados de forma a garantir a compatibilidade com
expansbes e modificagdes futuras, com simples adicbes de
equipamentos ou modulos e a respectiva reprogramacgao operacional
dos sistemas.

Para a passagem de dutos sob a rodovia, se necessario, deverao ser
utilizados métodos nao destrutivos, sempre que possivel, ou utilizando-
se maquinas perfuratrizes, aproveitando-se, ainda, de pontes e
viadutos.

O sistema de comunicagao devera ser dimensionado para atender aos
sistemas que deverdo ser implantados, abrangendo, no minimo, os
seguintes servigos:

i) dados para PMVs;

) coleta de dados de detectores de trafego e sensores diversos;

(

(ii

(iii) coleta de imagens do sistema de CFTV das rodovias;

(iv) pérticos de pedagio;

(v) sistema de pesagem;

(vi) Postos da Policia Rodoviaria Estadual, Federal e SEFAZ;
(vii) SAUSs;

(viii) CCO e AGEMS;

(ix) sistema de chamada de emergéncia, informag¢des aos usuarios e
0800; e

(x) sistema de comunicagao com os veiculos operacionais.

Todos os equipamentos deverdo permanentemente atender as suas
fungbes com elevado padrao de qualidade e de modernidade.

Prazo para Implantagao e
Operacionalizagao do
Escopo

Os equipamentos ndo devem, em qualquer momento, ter idade
(contada a partir de sua aquisicdo pela Concessionaria) superiores as
suas respectivas vidas Uteis.

Até o final dos prazos intermediarios para implantacido e
operacionalizagao de cada componente do sistema de comunicacgéo,
explicitados na tabela do item 3.4.1 deste PER.

3.4.71. Parametros Técnicos dos demais Elementos do Sistema de Comunicagao

Fungcao de chamada de
emergéncia

Funcéo de chamada de emergéncia em aplicativo préprio ou integracédo
com aplicativo ja existente.

A Concessionaria devera garantir ao usuario a comunicagdo com o
CCO através do sistema eletrénico de troca de informagbes com o
usuario via rede sem fio de uso aberto e gratuito.
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3.4.71. Parametros Técnicos dos demais Elementos do Sistema de Comunicagao

A funcdo de chamada de emergéncia devera estar presente em
aplicativo desenvolvido pela Concessionaria para uso em dispositivos
moveis (smartphone, tablet e outros), ou devera ser integrada a
aplicativo ja existente, de forma a garantir, no minimo, a comunicagao
do usuario com o CCO da Concessionaria com as seguintes
funcionalidades:

e Acionamento de “botdo de alerta” em emergéncias por parte do
usuario (com fungdes de geolocalizagao), automaticamente interligado
ao sistema de controle de eventos do CCO e com acionamento da
equipe mais préxima a localizagédo do usuario;

e Atendimento ao usuario via tecnologia de audioconferéncia,
videoconferéncia em software com a funcionalidade de gerenciamento
e armazenamento das informacbes e dos dados relativos aos
atendimentos realizados; e

Previséo de integracao sistémica e arquitetura de dados alinhados com
o CCO e compativeis com as tecnologias definidas e adotadas pela
AGEMS que suporte todas as demandas existentes e futuras, caso
ocorram.

No caso de desenvolvimento de aplicativo préprio pela Concessionaria,
a tela de abertura do aplicativo deve conter apenas os icones referentes
a cada servigo identificados pelo nome do servigo logo abaixo. Deverao
ser desenvolvidas as seguintes rotinas basicas:

¢ Disponibilidade multiplataforma; e

Disponibilidade em plataformas Android, IOS e similar.

Para que seja possivel a instalagdo no App de Botdo de SOS — O
usuario apenas aperta o botdo e recebe uma mensagem de
confirmacgdo de que seu pedido de socorro foi recebido.

Rede sem fio — Wireless

O Sistema de comunicagao devera ser implantado em todo o sistema
rodoviario, de modo que a cobertura da rede sem fio abranja toda a
extensao das rodovias concedidas, incluindo os acostamentos, faixa de
dominio e canteiro central, conforme aplicavel. Devendo ser projetados
de forma que possam servir a interconexdo de equipamentos e todos
os sistemas com sinais de voz, dados e video. Na implantacdo da
infraestrutura fisica, deverdo ser observadas todas as exigéncias
voltadas a seguranca viaria, conforme regramento estabelecido pelas
normas técnicas aplicaveis e pelas especificagdes técnicas vigentes.

A rede de comunicacao sem fio devera suportar handoff (ou roaming),
que consiste na transferéncia automatica da conexao de um usuario,
em movimento, de uma estagéo radio base (ponto de acesso) para
outra adjacente. Assim, o handoff devera possibilitar que um usuario
que trafega na rodovia com velocidade compativel com os limites
permitidos tenha acesso ininterrupto aos servigos disponibilizados por
meio da rede sem fio da Concessionaria.

A Concessionaria devera garantir que o trafego das comunicagdes de
emergéncia na rede de dados sem fio ndo sera prejudicado pelo trafego
de dados de outros servigos relacionados a concessao ou terceiros,
com impacto negativo sobre a disponibilidade e a qualidade das
comunicag¢des de emergéncia.

A rede de comunicagdo sem fio devera ser adequadamente
dimensionada para atender requisitos de capacidade compativeis com
a quantidade de potenciais usuarios e os servigos disponibilizados por
meio da rede sem fio.
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3.4.71. Parametros Técnicos dos demais Elementos do Sistema de Comunicagao

O Sistema de Comunicagdo Wireless devera ser fornecido com
redundancia e canal especifico e exclusivo para a comunicagdo da
Policia Rodoviaria Estadual e Policia Rodoviaria Federal.

Entende-se por funcionamento adequado a possibilidade de
estabelecer chamadas de emergéncia com o CCO, com qualidade de
voz e video que possibilite a comunicagao inteligivel entre as partes, e
sem interrupgdes em virtude de variagao do sinal da rede sem fio ou
quaisquer falhas na rede.

A Rede sem fio — Wireless devera ser implantado de forma definitiva
até o final do 1° ano da Concesséo.

Telefonia Operacional e
0800

Uma rede de telefonia comutada privada devera atender a
comunicacgao operacional entre o CCO, SAUs, e outras edificagbes da
Concessionaria onde se faga necessaria.

A central devera ser interligada a rede publica, objetivando estender-se
0 servigo para telefonia geral (PABX) e como mais um meio de
atendimento aos usuarios, pela utilizagdo de sistema telefénico
gratuito, tipo 0800.

A telefonia operacional devera ser implantada em carater provisoério até
0 60° dia da Concessao e em carater definitivo até o final do 9° més da
Concesséo.

O sistema de telefonia 0800 devera ser implantado em carater definitivo
até o final do 9° més da Concesséo.

Sistema de Comunicagao
da SEJUSP (TETRA)

Um sistema de comunicacdo privativa devera ser instalado para
atender a demanda operacional da SEJUSP e este devera ser
interligado com os servidores existentes e operacionais no Centro
Integrado de Operagdes de Seguranga (CIOPS) em Campo Grande —
MS.

Devera fornecer equipamentos digitais com retransmissao,
autenticacdo, gerenciamento de transceptores e criptografia para
operar em modo troncalizado (semi-duplex/full-duplex).

A conexdo sera via IP ao Controlador Central da SEJUSP/MS,
garantindo funcionalidade e cobertura.

O sistema de comunicagao devera ser implantado em carater definitivo
até o final do 1° ano da Concessao.

3.4.8. Sistema de Pesagem

Escopo

Implantar e operacionalizar o sistema de pesagem na modalidade
Pesagem Dindmica High Speed Weight-In-Motion (HSWIM) com
condi¢cdes de verificar situagcdes de excesso de peso em qualquer
veiculo e efetuar autuagoes.

Para a implantagdo do sistema de pesagem dindmica HSWIM, a
Concessionaria devera observar a homologacgéo do referido sistema
pelos 6rgaos competentes, incluindo, mas nao se limitando a, Instituto
Nacional de Metrologia, Qualidade e Tecnologia (Inmetro). A
Concessionaria deverd também adotar todas as medidas necessarias
para a plena implementacéo e utilizagao eficiente da tecnologia.

Parametros Técnicos

A Concessionaria devera fornecer todos os recursos, materiais e
humanos, para a operacéo dos pontos de pesagem.

Os pontos de pesagem deverdo dispor de cameras, integrantes do
sistema de CFTV das rodovias, estrategicamente posicionadas.

A Concessionaria devera instalar todos os recursos necessarios para
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3.4.8.

Sistema de Pesagem

implantagédo de um sistema de autuagao remota por parte da autoridade
de transito competente com a supervisdo da AGEMS.

Todos os procedimentos técnicos, operacionais e administrativos
referentes ao sistema de pesagem, incluindo as normas operacionais
que estabelecerao as instru¢des para os procedimentos de rotina e para
casos excepcionais, deverao estar consubstanciados em manual
proprio, que devera ser elaborado pela Concessionaria e submetido a
AGEMS para n&o objecdo conforme prazos estipulados no contrato.

O Sistema de Pesagem devera atender a todos os requisitos de
padronizagao existentes nas rodovias do Estado, além daqueles
definidos pela AGEMS, ANTT, INMETRO e constantes da legislagéo
vigente, durante todo o prazo da concessao.

Parametros de
Desempenho

Todos os equipamentos deverao permanentemente atender as suas
fungbes com elevado padrao de qualidade e de modernidade.

Os equipamentos ndo devem, em qualquer momento, ter idade
(contada a partir de sua aquisi¢ao pela Concessionaria) superiores as
suas respectivas vidas Uteis.

Qualquer equipamento ou elemento das balangas que apresente
problema devera ser reparado ou substituido em, no maximo, 72:00
horas

Deverao ser instalados, no minimo, 06 (seis) “postos” de pesagem
dindmica, em pontos estratégicos das rodovias, nos dois sentidos,
independentemente da pista, dupla ou simples.

Os “postos” pesagem deverao operar permanentemente, durante 24:00
horas, todos os dias da semana.

Prazo para Implantagao e
Operacionalizagéo do
Escopo

Implantacao até o final do 4° ano da concessao.

3.4.9.

Posto de Fiscalizagao da SEFAZ

Escopo

Construgdo de Posto de Fiscalizagdo da SEFAZ na BR-262 e reforma
do Posto de Fiscalizagdo da SEFAZ (existente) na BR-267.

Parametros Técnicos

Padrdo de qualidade e de modernidade, com todos os elementos
necessarios e adequados para sua funcionalidade.

O Posto devera ser composto por area operacional, ambiente coberto,
balanca estatica e 02 patios externos. A area operacional devera dispor
de, no minimo, 330 (trezentos e trinta) metros quadrados de edificagéo,
o ambiente coberto devera ser composto por plataforma e doca, ambos
no nivel do assoalho da carroceria dos caminhdes e dispor de, no
minimo, 100 (cem) metros quadrados de area coberta e os patios
externos deverdo estar aptos a comportar 12 veiculos de carga
estacionados simultaneamente, em vagas a 45°, com area de 1200 m?
cada um, além de todos os demais elementos necessarios a sua
operacionalizagao, tais como tapers de entrada e saida, iluminagao,
sinalizacao indicativa, etc.

Parametros de
Desempenho

Todas as estruturas patios externos deverao ser mantidos, durante todo
0 prazo da concesséo, pela Concessionaria.

Prazo para Implantacéo e
Operacionalizagao do
Escopo

Construgao e reforma dos Postos até o final do 1° ano.

88



EPE SEILOG . GOVERNO DE
Escritério de Secretaria de Estado gato
Parcerias Estratégicas de Infraestrutura rosso
e Logistica - oSu

3.4.10. Sistema de Guarda e Vigilancia Patrimonial

Escopo

Implantagdo de uma infraestrutura de vigilancia patrimonial, que devera
fiscalizar todas as estruturas fisicas da Concessionaria onde néo exista
permanéncia constante de pessoal operacional, ou mesmo nestes
locais, se a Concessionaria assim considerar conveniente.

Parametros Técnicos

Implantagdo com padrdo de qualidade e de modernidade, incluindo
todos os equipamentos e pessoal necessarios e adequados a fungao.

Parametros de
Desempenho

Auséncia de equipamentos com idade (contada a partir de sua aquisi¢éo
pela Concessionaria) superiores as suas respectivas vidas uteis.

Prazo para Implantagao e
Operacionalizagao do
Escopo

O sistema deve ser instalado e operacionalizado concomitantemente
com o inicio da operacdo de cada uma das edificagdes.

3.4.11. Sistema de Apoio a Fiscalizagao

Escopo

Implantagdo da comunicagao com a AGEMS e fornecimento de viaturas
de apoio a fiscalizagao.

Parametros Técnicos

Padrédo de qualidade e de modernidade, com todos os equipamentos
necessarios a comunicagao com a Concessionaria e com as Policias
Rodoviarias Estadual e Federal.

Parametros Técnicos

Fornecimento de equipamento de comunicagdo para comunicagao
direta com o CCO da Concessionaria e com as Policias Rodoviarias.

Paréametros de
Desempenho

Fornecimento, incluindo renovagdes periddicas, de veiculo, 01 veiculo
tipo leve e 02 veiculos tipo utilitario Pick-Up 4x4 cabine dupla completa.

O veiculo deve ser mantido, exceto consumo de combustivel, durante
todo o prazo da concessao, pela Concessionaria.

Auséncia de equipamentos com idade (contada a partir de sua aquisi¢ao
pela Concessionaria) superiores as suas respectivas vidas uteis.

Prazo para Implantagéo e
Operacionalizagao do
Escopo

Fornecimento dos Veiculos até o final do 9° més da Concesséo.

3.4.12. Escritério da Fiscalizagao da AGEMS

Escopo

Implantagéo do escritério da AGEMS contiguo a edificagdo do CCO para
apoio ao agente da Agéncia.

Parametros Técnicos

O escritério devera atender as necessidades da fiscalizagao da AGEMS.

Desempenho

Parametros de

Todas as edificagbes e equipamentos de comunicagdo deverdao ser
mantidos, pela Concessionaria, durante todo o prazo da concesséo.

/Auséncia de equipamentos com idade (contada a partir de sua aquisicao
pela Concessionaria) superiores as suas respectivas vidas Uteis.

Escopo

Prazo para Implantagao e
Operacionalizagao do

Disponibilizagdo do escritério até o final do 1° ano da Concessao.

3.4.13. Postos das Policias Rodoviarias

Escopo

Reforma, adequacdo e ampliacdo de 06 Postos da Policia Rodoviaria
Federal na BR-262 e BR-267 existentes e Implantagdo de 02 novos
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3.4.13. Postos das Policias Rodoviarias

Postos da Policia Militar Rodoviaria Estadual na MS-040 no km 15,
sentido Campo Grande, e na MS-338 no km 20, sentido Santa Rita do
Rio Pardo.

Parametros Técnicos

Padrdo de qualidade e de modernidade, com todos os equipamentos
necessarios e adequados a comunicagdo com a Concessionaria e com
a AGEMS.

Os Postos serdo compostas por 3 médulos, a saber: area operacional,
garagem coberta e patio coberto. A area operacional devera dispor de,
no minimo, 200 (duzentos) metros quadrados de edificagao, a area de
garagem devera dispor de, no minimo, 100 (cem) metros quadrados de
area coberta, e o patio coberto devera dispor de, no minimo, 1.200 (um
mil e duzentos) metros quadrados, além de todos os demais elementos
necessarios a sua operacionalizagao, tais como tapers de entrada e
saida, iluminacdo, sinalizagdo indicativa, cercamento para veiculos
apreendidos etc.

O Posto da PRF localizado no municipio de Nova Alvorada do Sul
devera ser ampliado em mais 200 (duzentos) metros quadrados de
edificagdo para abrigar a Delegacia Regional conforme diretriz da
Policia.

O sistema construtivo a ser empregado devera ser resistente a projétil
de arma de fogo.

Fornecimento de equipamento de comunicagdo, para comunicagao
direta com o CCO da Concessionaria e a AGEMS.

Parametros de
Desempenho

Devera ser instalado 02 novos Postos para a Policia Militar Rodoviaria
Estadual, além da reforma dos 06 Postos da Policia Rodoviaria Federal
existentes com a ampliacdo de um deles.

Todas as edificacbes e equipamentos de comunicagdo deverao ser
mantidos, pela Concessionaria, durante todo o prazo da concesséo.

Auséncia de equipamentos com idade (contada a partir de sua aquisi¢ao
pela Concessionaria) superiores as suas respectivas vidas uteis.

Prazo para Implantacéo e
Operacionalizagao do
Escopo

Adequacéo dos existentes e construgdo dos novos Postos até o final do
1° ano.
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4. Monitoracao e Relatérios

41. Relatoérios Iniciais

Ao final do 9° més do prazo da Concessao, a Concessionaria devera apresentar a
AGEMS 04 (quatro) relatérios, sendo:

¢ Relatério de Riscos Iminentes e de Trafego das Rodovias;
e Cadastro Inicial das Rodovias;

¢ Plano de A¢ao dos Trabalhos Iniciais;

¢ Relatdrio de Operacgoes.

O cumprimento de todas as obrigagdes contidas neste PER, durante o periodo dos
primeiros 6 meses, nao esta condicionado a entrega dos relatorios supracitados.

4.1.1. Relatérios de Riscos Iminentes e de Trafego das Rodovias

O Relatdrio de Riscos Iminentes devera identificar os trechos das rodovias em que
existem riscos iminentes de desabamentos ou graves comprometimentos a
infraestrutura rodoviaria, os locais criticos de acidentes de transito e uma avaliacao
do trafego atual das rodovias, incluindo um plano de controle e monitoragéo do trafego
nas rodovias ao longo de todo o prazo da concessao.

4.1.2. Cadastro Inicial das Rodovias

O cadastro inicial das rodovias devera conter o cadastro completo dos elementos
funcionais e estruturais das rodovias, suficientes para avaliacdo dos Parametros de
Desempenho exigidos neste PER e demais informacdes dos Relatérios de
Monitoracéo, incluindo:

e Pavimento;
e Elementos de protec¢ao e seguranga;
e Obras de arte especiais;
e Sistemas de drenagem e obras de arte correntes;
o Terraplenos e estruturas de contencao;
e Faixa de dominio, incluindo passivos ambientais;
o Edificacdes e instalagdes operacionais;
e Sistemas elétricos e de iluminagéao.
O cadastro do pavimento devera compreender, no minimo:

¢ Levantamento das estruturas de pavimento existente com a identificagdo de
suas camadas, espessuras, data de abertura ao trafego do pavimento original
e subsequentes intervencdes;

e Caracterizagdo geotécnica considerando a determinagéo do indice de Suporte
Califérnia (ISC ou CBR) e do médulo de resiliéncia dos solos do subleito;
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e Determinacdo da largura das faixas de trafego, faixas de seguranca e dos
acostamentos;

¢ Avaliacao superficial e estrutural dos pavimentos, incluindo:
0 Levantamento Deflectométrico;

o] Levantamento da irregularidade longitudinal para obtengcdo do
Internacional Roughness Index — IR,

o] Levantamento do estado da superficie dos pavimentos a partir das
metodologias DNIT-PRO 008/2003 (Levantamento Visual Continuo),
DNIT-PRO 06/2003 (Avaliacédo Objetiva de Superficie de Pavimentos)
contemplando além do levantamento dos defeitos a porcentagem de
trincas FC-2, FC-3 e TR e o indice de gravidade Global (IGG);

o] Levantamento do estado dos acostamentos existentes, inclusive quanto
ao desnivel em relagao a pista de rolamento.

O Cadastro das OAE’s devera compor banco de dados informatizado com dossiés
individualizados para cada OAE existente, com, no minimo, os seguintes tépicos de
informacgoes:

e Cadastramento de campo, detalhado, com informacdes técnicas precisas e
objetivas, além de documentagao fotografica, através da realizacdo de
inspecao de todas as OAEs, seguindo o Procedimento DNIT 010/2004-PRO,
gerando, para cada uma delas, as respectivas Notas Técnicas;

e Projetos originais, de recuperacéo e reforgo, estudos e relatérios, quando
existentes;

o Estudo sobre o regime hidrico dos cursos de agua sob as pontes, avaliando a
suficiéncia dos vaos existentes.

A Concessionaria devera ainda encaminhar estudo de drenagem considerando o
historico pluviométrico verificado nos ultimos 100 anos.

O cadastro dos terraplenos e estruturas de contencéo devera conter classificagao de
risco dos terraplenos e estruturas de contengédo e especificar se integra passivo
ambiental.

O cadastro da faixa de dominio devera ser georreferenciado, contendo a explicitagao
dos limites e das areas nao edificantes, e a identificagao precisa de todos os acessos
(autorizados e néo autorizados) e de todas as ocupagdes (regulares e irregulares),
como moradias, pontos comerciais, instalacbes de equipamentos, torres, dutos,
cabos, posteamentos, entre outros. No caso dos acessos nao autorizados, indicara se
ha possibilidade técnica de regularizagdo. Com relagdo as ocupagdes irregulares,
apresentara localizagdo e caracteristica das benfeitorias, levantamento
socioecondmico dos ocupantes, tempo de posse e outros dados relevantes para
eventuais processos de indenizagao e reassentamento.

O cadastro dos passivos ambientais devera ser georreferenciado, contendo a
caracterizagdo ambiental, registro fotografico, informag¢des sobre nivel de risco da
situagcdo e dinamica atual e as diretrizes técnicas para recuperagao, prevengao,
remediagdo e gerenciamento do passivo ambiental. Devera ser apresentado também
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0 cronograma de execugao dos servigos de recuperagao, prevengao, remediagao e
gerenciamento dos passivos ambientais.

O cadastro dos sistemas elétricos e de iluminacdo devera ser acompanhado de um
estudo relativo a complementagao dos sistemas de iluminagao existentes (somente
em trechos urbanos), dos principais acessos, trevos, entroncamentos, retornos,
passagens subterraneas, trechos urbanos propriamente ditos e locais de travessia de
pedestres. O estudo devera ser apresentado a Fiscalizacdo da AGEMS.

O cadastro das Rodovias devera ser atualizado com a mesma periodicidade da
entrega dos Relatérios de Monitoragéo.

4.1.3. Plano de Agao dos Trabalhos Iniciais

Com base no Cadastro Inicial das Rodovias e no Relatério de Riscos Iminentes e de
Trafego das Rodovias, a Concessionaria devera preparar um Plano de Agao dos
Trabalhos Iniciais que vise atender as especificacbes do PER para esta fase,
priorizando as areas de maior risco e maior indice de acidentes.

Este plano de agao devera assegurar a AGEMS que a Concessionaria atendera todos
os Parametros de Desempenho e o Escopo definidos para os Trabalhos Iniciais.

Ao final dos 12 (doze) primeiros meses do prazo da Concessao, a Concessionaria
devera entregar uma avaliagdo do Plano de Agao dos Trabalhos Iniciais indicando,
com registros objetivos, o atendimento das metas propostas. A avaliagdo devera
apresentar o mesmo conteudo e formato do Plano de A¢ao dos Trabalhos Iniciais
indicando para cada agao prevista sua execugao, ndo execucao ou execucao de
intervengao substituta. No caso da execucdo de intervengao substituta, a
Concessionaria devera apresentar um anexo que demonstre a adequacgao da
alternativa instalada em detrimento da programada. Cabera a AGEMS julgar a
adequacao desta alternativa.

A avaliacado do Plano de Acéo dos Trabalhos Iniciais devera identificar o atendimento
dos Paradmetros de Desempenho estipulados no PER para a fase. A afericado dos
parametros de desempenho devera verificar a data em que foram cumpridos cada um
dos parametros, garantindo avaliagdo do atendimento dos prazos estipulados.

Caso a AGEMS julgue que o Plano de Agao dos Trabalhos Iniciais n&o foi
devidamente cumprido, a Concessionaria devera apresentar revisdes mensais do
Plano até que a AGEMS julgue que todas as atividades previstas foram realizadas.

Uma vez verificado o cumprimento integral das obrigagdes indicadas como integrantes
dos Trabalhos Iniciais, a AGEMS emitira o Termo de Vistoria.

4.1.4. Relatério de Operagoes
O Relatdrio de Operagdes devera conter os seguintes capitulos:

¢ Relatdrio de implantacédo do Sistema de Gestdo da Qualidade previsto neste
PER;

e Projeto executivo operacional,
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¢ Plano de monitoramento de trafego;

¢ Manual com todos os procedimentos técnicos, operacionais e administrativos
referentes ao sistema de arrecadacéo de pedagio.

Sem prejuizo do cumprimento dos requisitos de qualidade previstos neste PER, a
Concessionaria devera implantar, até o final do 2° ano da Concessao, um Sistema de
Gestao de Qualidade dos Servigos e Obras, com base na série das normas NBR ISO
9.004 e 14.000, da ABNT, e suas respectivas atualizagcées. A Concessionaria devera
apresentar um relatério que demonstre a implantacdo do sistema. A Concessionaria
devera apresentar periodicamente os certificados das normas NBR ISO 9.001 e
14.001 emitidos por entidade credenciada, na frequéncia estabelecida por estas
normas. Tanto a implantacdo quanto a execug¢ao do sistema serdo permanentemente
acompanhadas e controladas pela AGEMS.

Devera ser ainda implantado, até o final do 2° ano da Concessao, um Sistema de
Gestao da Seguranca Viaria (SV) baseando-se na norma NBR ISO 39.001/2015, da
ABNT, havendo a necessidade de credenciamento quando a norma for passivel de
certificagao.

O Projeto Executivo Operacional devera propor um modelo de operagao do Sistema
Rodoviario, que abranja o planejamento executivo e a implantagéo e integragdo dos
sistemas de gerenciamento operacional, comunicagdo, monitoragao, sensoriamento,
pesagem, arrecadacdo de pedagio e de atendimento aos usuarios. Serao
apresentados nesse projeto o plano de contingéncia para emergéncias, com
propostas de medidas a serem implementadas na eventual ocorréncia de obras ou
servigos emergenciais levando a interdi¢gdes de pista, inclusive relativas a acidentes
com cargas perigosas. O projeto também devera contemplar o melhoramento
continuo dos equipamentos e sistemas.

O plano de monitoragéo do trafego deve conter informagdes sobre as tecnologias
selecionadas, localizagao dos equipamentos, estrutura do banco de dados e formato
dos relatérios, bem como proposta de segmentos homogéneos para fins de
monitoragao do trafego, devendo ser aprovado pela AGEMS.

Todos os procedimentos técnicos, operacionais e administrativos referentes as
funcdes operacionais deverdo estar consubstanciados em um manual especifico,
detalhado e elaborado pela Concessionaria.

4.2. Relatérios de Monitoragao

Todos os relatérios de monitoragcao deverao ser enviados a AGEMS até o 12° (décimo
segundo) més do prazo da Concessao. A partir da entrega do 1° relatério, os
Relatérios de Monitoracdo deverao atender a frequéncia indicada na tabela
apresentada a seguir. A entrega dos Relatorios de Monitoragdo devera ser realizada
até 30 (trinta) dias apds a avaliagao de campo.

Tabela 4-1 - Relatérios de Monitoracao.

Area Funcional Relatério Frequéncia

Relatério de monitoragdo para avaliar as
condigdes funcionais e estruturais do

Pavimento Anualmente

94



GOVERNO DE

Mato

EPE SEILOG

Escritorio de Secretaria de Estado
Parcerias Estratégicas de Infraestrutura
e Logistica

Grosso
doSul

Area Funcional

Relatério

pavimento (IRI, LVC, TR, resisténcia a
derrapagem, macrotextura)

Frequéncia

Relatério de monitoragdo para avaliar a
deflexao caracteristica

Anualmente do 1°
ano ao 5° ano de
concessao,
quinquenalmente do
6° ao 26° ano de
concessao e
anualmente do 27°
ano até o 30° ano de

Elementos de protecéo e
seguranga

concesséo
Relatério de monitoragdo para avaliar as
condigdes do pavimento rigido Anualmente
(levantamento de defeitos e célculo do ICP)
Relatério de monitoragdo da sinalizagéo

Anualmente

horizontal

Relatério de monitoragdo da sinalizacao
vertical e aérea

A cada 2 anos

Relatério de monitoracdo dos demais
elementos de protegdo e seguranca

Anualmente

Obras de arte especiais

Relatério de Inspegdo das OAEs

(Procedimento DNIT 010/2004- PRO)

A cada 2 anos

Sistemas de drenagem e

e incidentes

Relatério de monitoragao Anualmente
obras de arte correntes
Terraplenos e estruturas - . ~
P ~ Relatério de monitoragéao Anualmente
de contencéao
Canteiro central e faixa de - . ~
o Relatério de monitoragao Anualmente
dominio
Edificacbes e instalagbes - . ~
goes ¢ Relatério de monitoragao Anualmente
operacionais
Sistemas elétricos e de - . ~
N Relatorio de monitoragao Anualmente
iluminagao
Volume de trafego Relatdrios gerenciais e estatisticos Trimestral
Manutencdo do Nivel de | Relatério de Monitoramento do nivel de
X . Anualmente
Servigo servigo
Relatdrios de | Relatério de registros e evasao de pedagio Semanal
acompanhamento do | Relatorio de registros de passagem, evasdo Mensal
Sistema de Arrecadagéo e demais informagdes operacionais
Reducéo de acidentes Relatério de monitoragao Anualmente
Registro de atendimento
meédico, socorro mecanico | Relatério de monitoracao Trimestral

Todas as informacgdes dos relatérios deverao ser apresentadas por meio de SIG, em
bancos de dados geograficos.

Todos os relatérios deverao conter os seguintes capitulos minimos:

¢ Avaliagao de todos os Parametros de Desempenho e Parametros Técnicos
previstos neste PER;
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Descricdo detalhada da metodologia empregada para avaliar estes
parametros;

Atualizagao do Cadastro dos Elementos Funcionais do Sistema Rodoviario.

Relatérios de Monitoragao de Pavimento

Para os Relatérios de Monitoracdo de Pavimento, deverdo ser seguidos os itens de
metodologia de afericdo dos parametros de desempenho onde deverdo ser
consideradas as Normas Técnicas aplicaveis, em sua versao mais recente, e 0s
procedimentos e condi¢gdes descritas a seguir:

Os desniveis entre pistas contiguas e pistas e acostamentos devem ser
avaliados de forma continua, em 100% da extens&o da rodovia, medidos por
meio de equipamento de varredura a laser ou tecnologia equivalente que
venha a substitui-lo. Os dados devem ser consolidados em segmentos
individuais de 200 m e a média avaliada em segmentos homogéneos de 1 km,
nao sendo admitidos valores superiores aos limites estabelecidos, tanto para
os segmentos individuais, quanto para o segmento homogéneo. Admitir-se-a
o desnivel de até 1,2 cm nos segmentos individuais, em func¢ao de distor¢des
de medidas inerentes ao levantamento a laser decorrente da inclinagao dos
acostamentos, bem como de evitar a necessidade de intervengdes do
microrrevestimento nos segmentos individuais.

Os afundamentos sobre trilhas de roda (ATR), internos e externos, deverao
ser avaliados de forma continua, em 100% da extensdo da rodovia, obtidos
por meio de perfildbmetro laser, equipamento de varredura a laser, ou
tecnologia equivalente que venha a substitui-lo, consolidados em segmentos
de 200 m e média consolidada em segmento homogéneo de 1 km, ndo sendo
admitidos valores superiores aos limites estabelecidos no quadro do PER,
tanto para os segmentos individuais, quanto para o segmento homogéneo.
Excepcionalmente, para avaliagdes pontuais, pode-se recorrer a utilizacdo da
corda de 1,2 m.

O percentual de trincas FC2 + FC3 deve ser avaliado por meio de
equipamento a laser ou tecnologia equivalente que venha a substitui-lo
devidamente calibrados, de maneira continua, em 100% da extensdo da
rodovia, em segmentos homogéneos de 1 km.

O IRI deve ser avaliado por meio de equipamento de varredura a laser ou
tecnologia equivalente que venha a substitui-lo, de maneira continua, em
100% da extensao da rodovia (pavimento rigido e flexivel), consolidado em
segmentos de 200 m e a média avaliada em segmentos homogéneos de 1
km, nos pavimentos rigido e flexivel, ndo sendo admitidos valores superiores
aos limites estabelecidos no quadro do PER, tanto para os segmentos
individuais, quanto para o segmento homogéneo.

O Falling Weight Deflectometer - FWD ou metodologia que possua
correlagcbes comprovadas com os seus resultados, deve ser utilizado com
espacamento de 200 m na mesma faixa de trafego e alternado em 100 m na
faixa mais carregada (caso haja), em 100% da extensdo da rodovia, com
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excecgao das alcas de dispositivos e acostamentos. Para o calculo da Deflexado
Caracteristica (Dc), ou seja, considerando o desvio padrdo, devem ser
considerados segmentos de 1 km. A avaliagado devera ser realizada ao final
da fase de recuperacao da rodovia e, apds, a cada 5 anos durante a fase de
manutencgdo. Para as faixas principais e marginais, os valores de Deflexédo
Caracteristica (Dc) maxima do pavimento deverao respeitar os limites de
deflexao admissivel estabelecidos em funcdo do volume de veiculos pesados
para um horizonte de cinco anos.

e Devera ser utilizado, preferencialmente, equipamento a laser ou tecnologia
equivalente que venha a substitui-lo, para obten¢cdo do MPD, com integragéo
dos dados a cada 200 m, e Grip Tester, ou equipamentos equivalentes que
atendam a norma ASTM E-1960 (2001), avaliando-se sempre a trilha de roda
externa, e integrando-se valores de atrito a cada 200 m, em 100% da extensao
da rodovia. Os segmentos homogéneos avaliados deverédo possuir extensao
continua de no minimo 1 km. Alternativamente, para avaliagdes pontuais
(como em pontos com altos indices de sinistros de transito, para avaliagao a
nivel de projeto ou nivel de rede para pequena extensao), pode ser utilizado
o Ensaio de Mancha de Areia, para macrotextura, e o Péndulo Britanico, para
microtextura.

e O ICP deve ser avaliado por meio de equipamento a laser ou tecnologia
equivalente que venha a substitui-lo, levantamento visual ou por meio de
equipamentos de video registro, de maneira continua, em 100% da extenséo
da rodovia, incluindo acostamentos, Postos de Paradas de Descanso — PPDs
e balancas, quando estes forem pavimento rigido. Os dados devem ser
consolidados em amostras compostas por um numero especifico de placas,
conforme metodologia estabelecida pela norma DNIT 062/2004 — PRO ou por
eventuais normativos que possam vir a substitui-la.

4.2.2. Relatérios de Monitoracao dos Elementos de Protecao e Seguranga

A monitoracao devera atentar para os aspectos especificos de fixacdo, corroséo e
balizamento retrorrefletivo dos equipamentos de protecédo e seguranca.

Com relagdo a sinalizagdo horizontal, a Concessionaria devera executar controle
permanente do indice de retrorrefletdncia das marcas viarias, por inspecao através de
retrorrefletbmetros, executado a luz do dia.

Essa monitoragao indicara a curva de desgaste da sinalizag&o horizontal, podendo
indicar falhas executivas, propiciando o desenvolvimento de materiais mais
adequados e permitindo o planejamento das intervengdes com maior precisao.

Para os elementos retrorrefletivos (tachas e tachdes), sua monitoragdo sera
executada, inicialmente, por inspeg¢ao visual, que buscara detectar falhas ou
deficiéncia em seu funcionamento adequado. Quando observados locais
desgastados, sua verificacdo devera ser feita com a utilizagao do retrorrefletdmetro
para tachas, em laboratorio, que devera permitir area de medicdo de 10 cm x 25 cm,
com campo de medig¢ao de 0,01 até 199,00 cd/Ix, e permitir sua utilizagdo a luz do dia.
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A monitoracdo da sinalizagdo vertical e aérea devera ser executada quanto a
retrorrefletividade, através de retrorrefletdmetros, executado a luz do dia.

4.2.3. Relatérios de Monitoragao de Obras de Arte Especiais

Os procedimentos de inspecao e intervencio deverado respeitar as normas da ABNT
e normas do DNIT, em especial o Procedimento DNIT 010/2004-PRO.

A monitoragdo das OAEs devera abranger, no minimo, as seguintes atividades: (i)
observacao da abertura de fissuras, do comportamento das fissuras injetadas, e de
infiltracbes de agua por fissuras nas lajes ou juntas nos tabuleiros; (ii) andlise da
carbonatagcao do concreto e da presenca de cloretos; (iii) deteccdo de pontos de
desagregacao do concreto e de armaduras expostas; (iv) integridade e adequado
funcionamento dos aparelhos de apoio e das juntas de dilatacao; (v) verificacdo da
limpeza geral da superestrutura, principalmente nas juntas e drenos, e dos bergos,
nas zonas de apoio, sobre os pilares e encontros; (vi) defeitos por acidentes; (vii)
danos devidos a agao predatéria do homem, principalmente em “pés” de pilares; (viii)
existéncia de trincas no pavimento e desniveis na entrada e na saida das OAEs; (ix)
condigbes do pavimento; (x) infiltragbes e erosdes nos encontros; (xi) estado de
deformagdo da estrutura; (xii) estabilidade dos taludes adjacentes; e (xiii)
acompanhamento do nivel dos cursos d’agua.

4.2.4. Relatérios de Monitoracao de Drenagem e Obras de Arte Correntes

O relatdrio devera apresentar a avaliagao das condi¢cdes de funcionamento das bacias
hidrograficas, a partir de restituicdo aerofotogramétrica e imagens de satélites, sempre
que forem detectadas condigdes anormais de vazao nos cursos d’agua cortados pelas
rodovias.

A Concessionaria também devera encaminhar estudo de drenagem considerando o
histérico pluviométrico verificado nos ultimos 100 (cem) anos.

A Concessionaria também devera manter um banco de dados da monitoracdo dos
sistemas de drenagem e OACs das rodovias, alimentado com os elementos definidos
anteriormente, permitindo:

¢ A analise das condi¢des de seguranga do trafego;
¢ A analise das condi¢des de protecdo do pavimento das pistas;
¢ A analise das condi¢des de protecdo dos acostamentos;

¢ A anadlise das necessidades, complementarmente as agcdes de conservacgao,
de limpeza e desobstru¢ao das secdes de vazao;

e A analise das condi¢des de vazao das bacias hidrograficas.

4.2.5. Relatérios de Monitoragcao de Terraplenos e Estruturas de Contengao

A Concessionaria devera realizar visitas de campo e levantar dados remotos,
sistematicamente, de modo a identificar o risco associado a cada terrapleno e
estrutura de contencao das rodovias.
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Os Relatérios de Monitoragcao deverao conter uma analise aprofundada das areas
consideradas de risco incluindo resultados de dispositivos do tipo piezémetro,
inclinbmetro, placas de recalque, medidores de nivel de agua e demais dispositivos,
instalados em areas de risco.

A geracgao periddica de informacdo devera manter atualizado um banco de dados
contendo:

¢ A monitoragao geoldgica;

O registro das condi¢des funcionais das obras de contengao;

O registro das condi¢des estruturais das obras de contengao;

O registro dos processos morfoldégicos predominantes, como erosdo e
acumulagao;

¢ Os estudos de estabilidade das encostas;
e Os estudos das areas susceptiveis a inundacdes;
e Os estudos de areas susceptiveis a movimentos de massa nas vertentes;

¢ A definicdo das areas de risco quanto a estabilidade de taludes e inundacgdes.

4.2.6. Relatérios de Monitoragcao da Faixa de Dominio

O Relatério de Monitoragdo devera conter o registro das inspeg¢des rotineiras e
permanentes, realizadas pela Concessionaria, para identificar tentativas de ocupacéao
irregular da faixa de dominio, construgdes em areas nao edificantes e de acessos nao
autorizados.

O Relatério de Monitoragao devera também observar as condicbes dos acessos
regulares e autorizados das rodovias e compreendera a realizagdo de inspecdes
periddicas de modo a verificar a compatibilidade de suas caracteristicas geométricas,
considerando o fluxo de trafego avaliado nos respectivos locais e a estatistica de
acidentes, em funcéo das necessidades operacionais.

A avaliacido das ocupacodes autorizadas da faixa de dominio devera verificar qualquer
problema que possa comprometer as condi¢gdes de seguranga dos usuarios. Deverao
ser verificadas e acompanhadas as condigbes das ocupagdes irregulares n&o
retiradas.

4.2.7. Relatérios de Monitoracao de Instalagées Operacionais

Dentre os elementos das edificagdes, deveréo ser objeto do Relatorio de Monitoragao
0S seguintes:

e Fundacobes e estruturas;
¢ Revestimentos de pisos, paredes e forros;
e Coberturas;

¢ Instalagbes elétricas, inclusive acessorios e iluminagao;
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Instalagdes hidrossanitarias e seus acessorios;
Esquadrias de madeira;

Caixilhos metalicos;

Vidros;

Pinturas;

Instalacao de telefonia;

Pisos externos;

Paisagismo;

Para-raios;

Cercas e alambrados.

O banco de dados da monitoracdo de edificacdes e instalagbes operacionais das
rodovias devera ser capaz de permitir:

A analise das condi¢des das estruturas e infraestruturas das areas edificadas;

A analise das condi¢gdes das instalagcdes elétricas e hidraulicas das
edificacdes;

A analise das condicdes dos equipamentos;
A avaliagao das alternativas para melhoramento tecnoldgico;

O planejamento das atividades de manutengao.

De acordo com a monitoragao das edificagdes e respectivas instalagdes, deverao ser
definidas as intervencbes necessarias para sanear problemas identificados, com
orientagdes detalhadas dos servigos a executar, incluindo:

4.2.8.

A orientagdo para projeto, obra ou servigos de conservacgao;
A priorizagao das agdes preventivas e corretivas;

Alternativas para melhoramento tecnologico.

Relatérios de Monitoragcao de Sistemas Elétricos e de lluminagao

A monitoracado dos sistemas de energia e iluminagdo devera, entre outros aspectos,
analisar a estabilidade de tensdo, o equilibrio do consumo de energia, a eficiéncia do
sistema de aterramento, a necessidade de reposi¢cao de componentes, o reforco dos
sistemas etc.

Os componentes integrantes dos sistemas de energia e iluminacdo, ou seja,
subestagdes, transformadores, geradores, quadros elétricos, painéis de controle,
cabos, luminarias, postes, dispositivos e sinais luminosos deverdao ser monitorados
através de inspecgao visual e por instrumentos de medicdo, por rede de detectores
automaticos.
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4.2.9. Relatérios de Monitoragcao de Acidentes

O primeiro Relatério de Monitoragao de Acidentes devera apresentar um programa de
longo prazo para a reducdo de acidentes de transito, incluindo adaptagées em
sistemas das rodovias e estratégias de gestdo de obras, principalmente durante os
primeiros anos da concessao.

Assim, para o acompanhamento dos resultados desse programa e a verificacdo da
necessidade de adequacdo ou melhorias, deverdo ser entregues, anualmente,
relatérios de acompanhamento contendo, no minimo:

¢ As informagbes mensais de acidentes por trecho homogéneo considerado;

e Acompanhamento do numero de acidentes por quildmetro nos 12 (doze)
meses corridos, para cada més do ano, e identificagdo das intervencdes
realizadas pela Concessionaria nos quildbmetros em que o numero de
acidentes for superior a 3 (trés) no periodo;

¢ Todas as informagdes georreferenciadas e em mapas, a fim de se ter uma
visao espacial dos acidentes e tratamentos realizados;

e Calculo do indice de Severidade (IS), indicando o Volume de trafego de cada
trecho homogéneo das rodovias e a evolugao do IS das rodovias ao longo dos
ultimos 3 (trés) anos.

e Todos os dados supracitados devem ser organizados e disponibilizado em um
banco de dados geograficos.

Ao longo do periodo da Concesséo, devera ser realizada a Monitoragcao dos trechos
homogéneos, a fim de que sejam identificados e tratados trechos homogéneos ou
locais pontuais com elevagdo do numero de acidentes ou de sua
gravidade/severidade.

4.2.10. Relatério de Acompanhamento do Volume de Trafego

A Concessionaria enviara trimestralmente relatério para o acompanhamento do
trafego nos trechos das rodovias. Este relatério deve incluir informagdes suficientes
para determinar com precisdo a velocidade média de trafego, nivel de servigo e
contagem volumétrica classificatéria, entre outros necessarios para verificar a
condicdo de fluidez.

4.2.11. Relatério de Acompanhamento do Nivel de Servigo

A Concessionaria enviara anualmente relatério para o acompanhamento do trafego
nos trechos das rodovias. Este relatorio deve incluir informacgdes suficientes para
determinar com precisao a velocidade média de trafego, nivel de servigo e contagem
volumétrica classificatoria, entre outros necessarios para verificar a condicdo de
fluidez.

A Concessionaria enviara anualmente relatério para o acompanhamento do nivel de
servigo contendo avaliagdo qualitativa dos segmentos homogéneos caracterizando as
condigcbes de operagdo do trafego e como os usuarios a percebem. Para avaliar o
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nivel de servigco, deverdo ser considerados fatores (inputs) definidos no
Highway Capacity Manual (HCM)

4.2.12. Relatério de registro de atendimento médico, socorro mecéanico e
incidentes

A Concessionaria enviara trimestralmente relatério para o acompanhamento dos
atendimentos realizados nas rodovias.

4.3. Relatério Técnico, Operacional e Fisico

A Concessionaria devera apresentar mensalmente o Relatério Técnico Operacional e
Fisico a AGEMS.

A Concessionaria devera cumprir todas as obrigag¢des previstas em normativos da
AGEMS quanto as datas, metodologias e conteudo destes relatorios.

4.4. Planejamento Anual, Programacao Mensal e Execu¢cdao Mensal de Obras
e Servigos

A partir do final do 6° (sexto) més do prazo da Concessao, a Concessionaria devera
enviar, anualmente, o Planejamento Anual de Obras e Servigos e, trimestralmente, a
Programacao Mensal de Obras e Servigos. As datas, conteudos e metodologia destes
documentos deverao obedecer as obrigag¢des previstas em normativos da AGEMS.

A Concessionaria devera apresentar trimestralmente, Relatério de Execugao Mensal
de Obras e Servicos, identificando todas as intervencbes de fato realizadas nas
rodovias nos meses do trimestre anterior. Esse relatério devera descrever um
comparativo das atividades programadas com as atividades executadas. A
Concessionaria devera indicar a natureza de todas as intervengdes, o numero de
faixas de rolamento indisponibilizadas durante cada interveng¢ao, o tempo de duragao
de cada intervencdo, o horario em que as faixas de rolamento estavam
indisponibilizadas e as datas de cada intervengao.

4.5. Planejamento das Obras de Melhorias Operacionais, de Ampliagao de
Capacidade e de Manutencao do Nivel de Servigo

Em até 10 (dez) meses, a contar do inicio da Concess&o, a Concessionaria devera
apresentar o Planejamento das Obras de Melhorias Operacionais, de Ampliagéo de
Capacidade e de Manutencdo do Nivel de Servico cujas execugdes sejam
obrigatérias, ou previstas no planejamento da Concessionaria, até o 120° (centésimo
vigésimo) més do prazo da Concesséo.

Este planejamento devera compreender todas as obras descritas na sec¢ao que trata
da Fase das Obras de Melhorias Operacionais, de Ampliacdo de Capacidade e de
Manutencéo do Nivel de Servigo.
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Todas as intervengdes nas rodovias deverdo também estar previstas no Planejamento
Anual de Obras e Servicos e na Programagao Mensal de Obras e Servigos e as
informacdes apresentadas nestes documentos deverao ser consistentes entre si.

A partir do 121° (centésimo vigésimo primeiro) més da Concessao, o Planejamento
das Obras de Melhorias Operacionais, de Ampliacao de Capacidade e de Manutengao
do Nivel de Servigo devera constar do Planejamento Anual de Obras e Servigos, bem
como da Programagédo Mensal de Obras e Servigos e do Relatorio de Execugéo
Mensal de Obras e Servicos, conforme especificacdes do item 4.4 deste PER.

O Planejamento das Obras de Melhorias Operacionais, de Ampliagdo de Capacidade
e de Manutencdo do Nivel de Servico das rodovias devera identificar marcos
intermediarios de execucgado, incluindo elaboragdo e eventual apresentacdo de
anteprojetos e projetos executivos, pedido de licenciamento ambiental, execugao de
estudos ambientais, terraplanagem, pavimentagdo, sinalizagdo e conclusdo. Os
prazos intermediarios serao vinculantes e poderdao ensejar penalidades, conforme
previsto no Contrato.

4.6.

Adicionalmente, a Concessionaria devera enviar os relatorios especificados abaixo
com a frequéncia indicada a seguir:

Outros Relatdrios

Tabela 4-2 - Outros Relatorios.

Relatério Inicio \ Frequéncia
Relatério, quando for o caso, de remogdo de material . o
. . ~ A partir do inicio do

proveniente de deslizamentos em cortes, erosées em ~ Mensal

. prazo da Concessao
aterros e limpeza da plataforma
Relatério de todos os registros de reclamacdes e sugestdes
dos usuarios, por todos os meios, e suas respectivas | A partir do inicio do .

: . . ~ Trimestral
respostas, juntamente com os boletins mensais e folhetos | prazo da Concesséo
distribuidos aos usuarios no periodo
Relatério de funcionamento de todos os equipamentos | A partir do 3° ano do s
. = emanal
instalados prazo da Concessao
Imagens e dados de todos os veiculos infratores nos | A partir do 1° ano do | Semanal/
poérticos de pedagio prazo da Concessao Mensal
Relatério de Sistema de Controle de Velocidade com A . par_tlr ~ da
) - - ; operacionalizacdo do | Semanal
informagdes exigidas no item 3.4.4.5 deste PER !

sistema

Relatério com o resultado da afericdo de todos os | A partir do 6° ano do Anual
equipamentos de pesagem pelo INMETRO prazo da Concesséao

4.7.

Sistema de Informagoes Geograficas (SIG)

O gerenciamento dos dados que dardo sustentagdo a monitoracdo do Sistema
Rodoviario devera contar com um Sistema de Informag¢des Geograficas (SIG) em um
banco de dados geogréficos, utilizando tecnologia de geoprocessamento, que fara a
integracéo entre os sistemas de monitoragdo das estruturas fisicas e dos processos
gerenciais.
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O SIG também devera apresentar informacgdes inerentes a gestdo socioambiental da
Concessao.

O SIG devera ser implantado e estar em funcionamento até o final do 12° (décimo
segundo) més do prazo da Concessao. Como primeira etapa para a implantagao do
SIG, devera ser realizado um recobrimento aerofotogramétrico de todo o Sistema
Rodoviario.

Os dados seréao incorporados ao SIG mediante restituigao digital, obtendo-se a base
de dados primaria do Sistema Rodoviario, incluindo-se os arquivos graficos (contendo
as informacgdes espaciais cadastradas) e os arquivos tabulares (contendo os atributos
de cada elemento cadastrado).

Em caso de elementos ndo cadastrados, devera ser utilizado equipamento do Sistema
de Posicionamento Global (GPS), de modo a prover os dados de localizagdo com
aproximacao suficiente para sua perfeita definicido.

O sistema implantado devera ser capaz de disponibilizar acessos online para consulta
da AGEMS e do Poder Concedente.
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5. Gestiao Ambiental

A Concessionaria devera observar e cumprir, as suas expensas, a legislacao
ambiental vigente, incluindo eventuais providéncias exigidas pelos érgédos ambientais
competentes, nos niveis federal, estadual e municipal, incluindo todas as instrugdes
de servigo, normas, regulamentos e resolugdes, tais como instrugdes e procedimentos
do DNIT e da AGESUL, a base legal adotada pelo IBAMA, IMASUL e pelos 6rgaos
ambientais estaduais e municipais, leis federais, estaduais e municipais de Meio
Ambiente, portarias, resolucoes do CONAMA e do Poder Concedente.

Sem prejuizo de outros dispositivos legais e regulamentares, devem ser seguidos os
seguintes dispositivos, tal como alterados:

= Art. 23, inciso VI, e art. 24, inciso VI, da Constituicdo Federal — Atribuicdo de
competéncia comum da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos
Municipios para a protecdo do meio ambiente e combate a poluicdo em
qualquer de suas formas e para legislar sobre florestas, caga, pesca, fauna,
conservagao da natureza, defesa do solo e dos recursos naturais, protecao do
meio ambiente e controle da poluigao;

= |ei Federal n°® 6.938/1981: institui a Politica Nacional do Meio Ambiente;

» Decreto Federal n°® 99.274/1990: regulamenta a Politica Nacional do Meio
Ambiente (Lei n® 6.938/1981);

» Decreto Federal n° 96.044/1988: aprova o regulamento para o Transporte
Rodoviario de Produtos Perigosos e da outras providéncias;

» Resolugdo CONAMA n° 237/1997: regulamenta o instrumento do licenciamento
ambiental de atividades ou empreendimento potencialmente poluidores ou
utilizadores de recursos ambientais;

» Resolugdo CONAMA n° 001/1986: estabelece as definicdes, as
responsabilidades, os critérios basicos e as diretrizes gerais para uso e
implementagéo da Avaliagdo de Impacto Ambiental como um dos instrumentos
da Politica Nacional do Meio Ambiente;

» Lei Federal n® 9.605/1998: dispbe sobre as sanc¢des penais e administrativas
derivadas de condutas e atividades lesivas ao meio ambiente, e da outras
providéncias;

» Lei Federal n® 9.985/2000: regulamenta o art. 225, § 1°, incisos |, I, lll e VIl da
Constituigao Federal, institui o Sistema Nacional de Unidades de Conservagéao
da Natureza e da outras providéncias;

» Lei Federal n° 11.428/2006: dispde sobre a utilizagdo e prote¢cado da vegetagéo
nativa do Bioma Mata Atlantica, e da outras providéncias;

= Anexo | da IN IPHAN 01/2015: obras de ampliacdo e adequacao de rodovia
que ultrapassem os limites atuais da faixa de dominio sdo enquadradas como
atividades de Nivel Ill, que exigem a elaboragdo do Projeto de Avaliagdo de
Impacto ao Patriménio Arqueoldgico, cuja aprovacao pelo IPHAN é condigao
prévia para a posterior elaboracdo do Relatério de Avaliagido de Impacto ao
Patrimonio Arqueoldgico. A elaboragao de tais estudos precede a emissao das
licencgas;
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Decreto Federal n° 6.514/2008: dispbe sobre as infragdes e sancdes
administrativas ao meio ambiente, estabelece o processo administrativo federal
para apuracao destas infracdes, e da outras providéncias;

Lei Complementar n° 140/2011: fixa normas para a cooperacao entre a Uniao,
os Estados, o Distrito Federal e os Municipios nas agdes administrativas
decorrentes do exercicio da competéncia comum relativas a protegcao das
paisagens naturais notaveis, a protecdo do meio ambiente, ao combate a
poluicao em qualquer de suas formas e a preservacgao das florestas, da fauna
e da flora;

Lei Federal n°® 12.651/2012: dispde sobre a protegcdo da vegetagao nativa;
altera as Leis nos 6.938, de 31 de agosto de 1981, 9.393, de 19 de dezembro
de 1996, e 11.428, de 22 de dezembro de 2006; revoga as Leis nos 4.771, de
15 de setembro de 1965, e 7.754, de 14 de abril de 1989, e a Medida Proviséria
no 2.166-67, de 24 de agosto de 2001; e da outras providéncias.

Portaria MMA n° 289/2013: disp&e sobre procedimentos a serem aplicados pelo
IBAMA no licenciamento ambiental de rodovias e na regularizagdo ambiental
de rodovias federais;

Decreto Federal n® 8.437/2015: regulamenta o disposto no art. 7°, caput, inciso
XIV, alinea "h", e paragrafo unico, da Lei Complementar n° 140/2011;

Capitulo VIl da Constituicao Estadual — Atribuicdo de competéncias e diretrizes
da politica do meio ambiente no ambito do Estado de Mato Grosso do Sul,

Lei Estadual n° 90/80: dispde sobre a Politica Estadual do Meio Ambiente, seus
objetivos, diretrizes, instrumentos e mecanismos de formulagédo e aplicagéo.
(redagao dada pela Lei n° 6.166, de 19 de dezembro de 2023);

Decreto Estadual n°® 4.625/88: Regulamenta a Lei n°® 90, de 02 de junho de 1980
e da outras providéncias;

Lei Estadual n° 4.640/14 - Define as competéncias da Secretaria de Estado de
Meio Ambiente, Desenvolvimento Econdmico, Produgao e Agricultura Familiar;

Lei Estadual n°® 6.035/2022: reorganiza a Estrutura Basica do Poder Executivo
do Estado de Mato Grosso do Sul, e da outras providéncias;

Lei Estadual n® 2.257/2001: dispde sobre as diretrizes do licenciamento
ambiental estadual, estabelece os prazos para a emissdo de Licengas e
Autorizagdes Ambientais, e da outras providéncias;

Lei Estadual n° 3.992/2010: Altera e acresce dispositivos a Lei n°® 2.257, de 9
de julho de 2001, que dispde sobre as diretrizes do licenciamento ambiental, e
da outras providéncias;

Lei Estadual n° 3.709/2009: fixa a obrigatoriedade de compensagao ambiental
para empreendimentos e atividades geradoras de impacto ambiental negativo
nao mitigavel, e da outras providéncias;

Decreto Estadual n° 12.909/2009: regulamenta a Lei Estadual n°® 3.709, de 16
de julho de 2009, que fixa a obrigatoriedade de compensagédo ambiental para
empreendimentos e atividades geradoras de impacto ambiental negativo néo
mitigavel, e da outras providéncias;
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Lei Estadual n° 2.080/00: estabelece principios, procedimentos, normas e
critérios referentes a geracado, acondicionamento, armazenamento, coleta
transporte, tratamento e destinacao final dos residuos sélidos no Estado de
Mato Grosso do Sul visando o controle da poluicdo, da contaminacédo e a
minimizacao de seus impactos ambientais, e da outras providéncias.

Lei Estadual n°® 4.555/2014: Institui a Politica Estadual de Mudangas Climaticas
- PEMC, no ambito do Territério do Estado de Mato Grosso do Sul e da outras
providéncias;

Decreto Estadual n® 16.180/23: reorganiza a estrutura basica da Secretaria de
Estado de Meio Ambiente, Desenvolvimento, Ciéncia, Tecnologia e Inovagao
(SEMADESC), e da outras providéncias;

o

Decreto Estadual n° 16.228/2023: estabelece a estrutura basica e a
competéncia do Instituto de Meio Ambiente de Mato Grosso do Sul (IMASUL),
e da outras providéncias;

Decreto Estadual n° 12.339/2007: dispde sobre o exercicio de competéncia do
licenciamento ambiental no ambito do Estado de Mato Grosso do Sul;

Decreto Estadual n° 10.600/01: dispbe sobre a cooperagdo técnica e
administrativa entre os 6rgaos estaduais € municipais de meio ambiente,
visando ao licenciamento e a fiscalizacdo de atividades de impacto ambiental
local.

Decreto Estadual n° 12.909/2009: regulamenta a Lei Estadual n°® 3.709, de 16
de julho de 2009, que fixa a obrigatoriedade de compensagao ambiental para
empreendimentos e atividades geradoras de impacto ambiental negativo nao
mitigavel;

Resolugao SEMADE n° 09/2015: estabelece normas e procedimentos para o
licenciamento ambiental estadual, e da outras providéncias;

Resolugado SEMAC n° 15/2009: dispde sobre o licenciamento ambiental de
atividades de apoio a execugao de obras lineares de infraestrutura de
transporte, saneamento e energia elétrica considerados de utilidade publica e
em locais sem restricbes ambientais;

Resolugdo Conjunta “N” SEINFRA/SEMAGRO n° 001/ 2022: institui o Manual
de Orientacbes Técnicas para redugao de colisdes veiculares com a fauna
silvestre nas rodovias do Estado de Mato Grosso do Sul, e da outras
providéncias;

Plano Diretor do Municipio de Campo Grande;

Lei Organica do Municipio de Ribas do Rio Pardo;
Lei Organica do Municipio de Santa Rita do Pardo;
Lei Organica do Municipio de Bataguassu;

Lei Organica do Municipio de Agua Clara;

Plano Diretor do Municipio de Trés Lagoas;

Lei Organica do Municipio de Nova Alvorada do Sul;
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» Lei Organica do Municipio de Nova Andradina;
» Lei Organica do Municipio de Anaurilandia;

= ABNT NBR 14.095/2003: area de estacionamento para veiculos rodoviarios de
transporte de produtos perigosos;

= DNIT/2005: instrugdes de protecdo ambiental das faixas de dominio e lindeiras
das rodovias federais;

= DNIT/2005: manual para atividades rodoviarias ambientais;

= DNIT/2005: manual rodoviario de conservagdo, monitoramento e controle
ambientais.

» Resolugdo ANTT n° 5.947, de 1° de junho de 2021.

= As instrugdes técnicas a seguir descritos podem nortear a Concessionaria na
gestao de questdes ambientais, fornecendo diretrizes previstas para garantir a
conformidade com as normas vigentes.

» Diretrizes Basicas para Elaboracdo de Estudos e Programas Ambientais
Rodoviarios - Escopos Basicos e Instrugdes de Servigo - IPR 729;

» Manual para Atividades Ambientais Rodoviarias - IPR 730;
= Glossario de Termos Técnicos Ambientais Rodoviarios - IPR 721;

» Instrugdo Normativa n° 02 de 18 de janeiro de 2018 - Institui o rito do Processo
Administrativo de Apuragdo de Responsabilidade por Custos Ambientais -
PRCA para verificacdo da responsabilidade de consorciados, convenentes,
intervenientes e fornecedores em relacdo aos custos ambientais impostos ao
DNIT por forca da aplicagao de sangdes ambientais penais e administrativas,
além da obrigac&o de reparar/indenizar os danos ambientais causados; e

= Manual de Orientacbes Técnicas para redugao de colisbes veiculares com a
fauna silvestre nas rodovias do Estado de Mato Grosso do Sul, e da outras
providéncias.

Considerando a importancia da prevencao ao atropelamento da fauna, é crucial adotar
medidas de mitigacdo desse impacto, ndo apenas para a preservagao da
biodiversidade, mas também para garantir a seguranga viaria. Para isso, devem ser
considerados os dados bibliograficos existentes, com destaque para os produzidos
pela Iniciativa Nacional para a Conservagao da Anta Brasileira (INCAB) - Instituto de
Pesquisas Ecoldgicas (IPE), bem como o cumprimento do Termo de Referéncia para
Amostragem de Fauna Atropelada e o Planejamento de Medidas de Mitigacéo.

A Concessionaria devera encaminhar a AGEMS cépia de todas as licencas ambientais
e autorizagdes exigidas ou justificar quando elas ndo forem necessarias.

A Concessionaria devera enviar a AGEMS, anualmente, relatério de
acompanhamento ambiental, com todas as informacdes relativas aos aspectos
ambientais dos servicos e obras previstos e executados no Sistema Rodoviario no
periodo, inclusive com relagcédo aos respectivos licenciamentos ambientais.

O relatdrio de acompanhamento ambiental devera ser elaborado pela Concessionaria
de acordo com modelos especificos do Poder Concedente e devera abranger os
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meios fisico, bidtico e socioecondmico, para os servigos relevantes executados no
Sistema Rodoviario, especialmente os referentes as obras e servicos de
Recuperagdo, Manutencdo, Melhorias, de Ampliagdo de Capacidade e de
Manutencao do Nivel de Servicgo.

A submissdo de relatérios a AGEMS ndo dispensa a Concessionaria da
responsabilidade de cumprir todas as condicionantes e critérios estabelecidos nas
licengas ambientais vigentes, assim como as demais legislacbes ambientais
aplicaveis.

Os custos e os encargos decorrentes do processo de licenciamento ambiental regular,
da imposigcao de penalidades por descumprimento de exigéncias contidas na
legislagcdo ambiental e das clausulas estabelecidas em termos de ajustamento de
conduta, serdo assumidos integralmente pela Concessionaria.A Concessionaria
devera encaminhar, mensalmente, a AGEMS cdpias de todas as comunicacgdes feitas
entre a Concessionaria e os Orgdos Ambientais (federais, estaduais e/ou municipais).

A Concessionaria devera implantar, até o final do 24° (vigésimo quarto) més da
Concessao, um Sistema de Gestdo Ambiental, com base na norma NBR ISO 14.001,
da ABNT, equivalente a norma ISO 14.001 da ISO, e suas atualiza¢gdes, 0 que sera
comprovado mediante apresentacao de certificado de entidade credenciada, que deve
ser renovado anualmente.

O Sistema de Gestdo Ambiental devera conter um Plano de Gerenciamento de Riscos
(PGR) um Plano de Acédo de Emergéncia (PAE) para o transporte de produtos
perigosos e um Plano de Gerenciamento de Residuos Sdlidos e da Construgao Civil,
que deverdo ser elaborados sob a orientagdo dos o6rgdos ambientais federais,
estaduais e municipais com jurisdigdo sobre o trecho concedido, e deverao ser
apresentados a AGEMS para aceitagcdo conforme prazos estipulados no contrato.
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6. Gestao Social

A Concessionaria devera estabelecer um Plano de Gestdo Social para conduzir os
processos de deslocamento de atividade econémica, reassentamento involuntario de
populacao e indenizagdes resultantes da implementacdo do Contrato com base nas
melhores praticas de mercado, garantindo que as condigdes de vida das Pessoas
Afetadas pelo Projeto (PAPs) nao fiquem piores do que eram quando do inicio do
projeto. Este Plano devera ser entregue até o final do 24° (vigésimo quarto) més do
prazo da Concessao a AGEMS.

A Concessionaria devera executar um levantamento detalhado das ocupacgdes da
faixa de dominio, incluindo pelo menos as seguintes atividades:

¢ Identificacdo e cadastramento da populagao e das atividades econémicas que
serdo diretamente afetadas pelo Projeto (PAPSs);

e Levantamento do perfil socioeconémico global das PAPs;
¢ Quantificar as necessidades de deslocamentos;

e Definir as elegibilidades de PAPs com relagdo a cada medida indenizatéria,
compensatoéria e/ou assistencial prevista;

o Estabelecer os valores indenizatérios mediante aplicagdo das normas de
avaliacao pertinentes;

e Estabelecer o cronograma detalhado de implantagéo.

Sem prejuizo de outros dispositivos legais, devem ser seguidos os seguintes
dispositivos:

o Lei Federal N° 3.365/1941 e Complementacgoes;
e As normas de avaliagdo de bens listadas a seguir:

0 NBR 14.653-1/01 — Avaliacao de Bens — Parte 1: Procedimentos;
NBR 14.653-2/04 — Avaliagcédo de Bens — Parte 2: Imoveis urbanos;
NBR 14.653-3/04 — Avaliacao de Bens — Parte 3: Imdveis rurais;
NBR 14.653-4/04 — Avaliacédo de Bens — Parte 4: Empreendimentos;

NBR 14.653-5/06 — Avaliagdo de Bens - Parte 5. Maquinas,
equipamentos, Instalagcdes e bens industriais em geral;

0 NBR 14.653-6/08 — Avaliacdo de Bens — Parte 6: Recursos naturais e
ambientais.

O O O O

Os trechos de travessias urbanas deverdo ser objeto de um Programa de
Requalificacdo Urbanistica de Travessias Urbanas a ser desenvolvido pela
Concessionaria em parceria com o Poder Publico Municipal, envolvendo a adequacéao
do trecho urbano afetado, seu asfaltamento, pintura, sinalizag&o e paisagismo.
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7. Condicoes de Devolugao do Sistema ao Poder Concedente

Este item do PER tem como finalidade estabelecer as condicbes que a
Concessionaria tem que cumprir quando da devolugao das rodovias que compde o
Sistema Rodoviario concedido. Os indicadores apresentados a seguir deverao ser
avaliados em toda a extensao e rodovias que fazem parte do Sistema Rodoviario
concedido e em todas as vias, sejam elas centrais, marginais ligadas diretamente ou
por dispositivos de interconexao com a rodovia, acessos, alcas ou OAEs, bem como
os acostamentos.

71. Pavimento

Para devolucdo deste sistema ao Poder Concedente, os pavimentos das rodovias
existentes deverao atender aos parametros de desempenho apresentados conforme
tabela a seguir.

Tabela 7-1 - Pavimentos Existentes.

Aplicabilidade em
Pavi t
Parametro de Desempenho avimento Devolugao
Flexiveis e Rigidos
Semirrigidos 9

Faixas de
trafego 0cm
1 | Desnivel maximo entre contiguas
X X Pista e 1 0cm
acostamento(")

2 Flechas maximas nas trilhas de X Principal 5mm
roda Marginais 7 mm
Porcentagem maéaxima de éarea
afetada por trincas tipo FC2 + FC3 Principal e o

3 . - X LA 10%
avaliada em relagéo a area total de Marginais
segmentos de 1 km
Porcentagem maxima de 2% para a
area afetada por trincas tipo FC3, Principal e

4 . RN X LA X
avaliada em relagéo a area total de Marginais
cada segmento de 1 km

IRI<2,5
m/km em
pelo menos
IRl - lIrregularidade Longitudinal Principal e 70% da

5 i X X R ~

Maxima Marginais extensédo e
IRI <27
m/km no
restante.

Deflexao Caracteristica (Dc) menor obtu:ijar\n para

que o valor da deflexdo admissivel Principal e horizonte

(Dadm) em toda a extensdo das Marginais de 5 (ci

rodovias @ € 5 (cinco)
anos

indice de Gravidade Global (IGG) Principal 20

maximo: Marginais 30
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Aplicabilidade em
Pavi t
Parametro de Desempenho avimento Devolugao
Flexiveis e Rigidos
Semirrigidos 9

Mean Profile Depth (MPD) ou Altura
I o
8 | de areia (HS): 0,60 mm < HS < 1,20 X Principal e | 100% da
Marginais extenséo
mm®
Grip Tester (GN) = 0,34 e Valor de
=0, - o
9 |resisténcia a derrapagem (VRD) > X X Pr|n0|lpalle 100% (.j.a
: Marginais extensao
47 em:
Areas remendadas: Maximo de 20
: . o
10 |reparos/km e 4 reparos a cada 100 X X Pr|n0|lpalle 100% Qa
m Marginais extenséo
ICPmin - Indice de Condigdo do Prmqpql,
: o . Marginais,
Pavimento minimo para pavimentos
11 . X Acostamentos, 70
com revestimento em concreto de
) Balancas e
cimento Portland.
Paradas

(1) Verificada com base na norma DNER-PRO 011/79: log Dadm = 3,01 - 0,176 log N
(2) O limite superior de HS se aplica aos pavimentos betuminosos, nao limitando a escolha do tipo de
pavimento ou o uso de tecnologias alternativas.

7.2. Sinalizagao e Elementos de Protecdo e Seguranca

Para devolugao da sinalizagdo e dos elementos de prote¢cdo e seguranga existentes
neste sistema ao Poder Concedente, tais itens mencionados anteriormente deverao
atender aos parametros de desempenho e estado de conservagéo indicados a seguir:

l. Toda a sinalizagao vertical e aérea das rodovias, de regulamentagdo, de
adverténcia, educativas e indicativas, em boas condi¢cbes e em perfeito atendimento
as determinagdes do CTB, DNIT e resolugdes do CONTRAN;

II.  Auséncia total de sinalizagao vertical ou aérea suja ou danificada;
I1l.  Auséncia de defensas metalicas ou barreiras em concreto danificadas;

IV. Auséncia total de linhas amarelas da sinalizacdo horizontal com indice de
retrorrefletdncia menor que 80 mcd/Ix/m2;

V. Auséncia total de linhas brancas da sinalizacdo horizontal com indice de
retrorrefletancia menor que 110 mcd/Ix/m2;

VI. Toda a sinalizagao vertical e aérea atendendo aos indices residuais minimos de
retrorrefletancia, levando-se em conta cada tipo de pelicula, especificados nas normas
DNIT 101/2009-ES, NBR-14.891, NBR-14.644 e NBR 15.425;

VII. Implantagao de tachas refletivas, de acordo com as normas do DNIT;

VIIl. 100% dos marcos quilométricos implantados, a cada 2 km em cada sentido nas
rodovias em pista simples e a cada 1 km em cada sentido nas rodovias em pista dupla;

IX. Defensas metalicas sem pontos de amassamento, rompimento e
descontinuidade, e barreiras de concreto sem descontinuidades e a estrutura devera
estar isenta de grandes fissuras, de armaduras expostas ou corroidas e de pontos
com desagregacéao do concreto
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X. Toda a sinalizacao das rodovias devera apresentar vida restante de, no minimo,
01 (um) ano.

7.3. Obras de Arte Especiais

Para devolugcao das estruturas das obras de arte especiais existentes neste sistema
ao Poder Concedente, tais itens mencionados anteriormente deverdo atender aos
parametros de desempenho e estado de conservagao indicados a seguir:

l. Guarda-corpos, guarda-rodas e passeios sem necessidade de recuperagao ou
substituicao;

II.  Auséncia de sistemas de drenagem dos tabuleiros sujos e obstruidos;
lll.  Auséncia de depressido no encontro com a via;

IV. Auséncia de problemas, de qualquer natureza, que, em curto e médio prazo,
possam colocar em risco a estrutura e estabilidade das OAEs.;

V. Auséncia de juntas e aparelhos de apoio com patologias aparentes que
caracterizam potencial perda de funcionalidade;

VI. Todas as OAEs deverao estar com suas dimensdes adequadas as rodovias, ao
trem-tipo TB-45

7.4. Sistema de Drenagem e Obras de Arte Correntes

Para devolugdo do sistema de drenagem e das obras de arte correntes existentes
neste sistema ao Poder Concedente, tais itens mencionados anteriormente deverao
atender aos parametros de desempenho e estado de conservagao indicados a seguir:

l. Auséncia total de elemento de drenagem ou OAC com necessidade de
recuperacgao ou de substituicdo, garantidas as condigdes funcionais do sistema;

II. Sistema de drenagem e OACs com alto padrdo de desempenho estrutural,
funcional e de durabilidade, além de boa aparéncia;

lll.  Auséncia total de segbes com empogamento de agua sobre as faixas de
rolamento;

IV. Auséncia total de elemento de drenagem ou OAC sujo ou obstruido;
V. Adrenagem profunda devera estar desobstruida e limpa;

VI. As canaletas, sarjetas, saidas d'agua e bueiros deverdo estar desobstruidos e
limpos;

VII. Os cortes e aterros nos entornos dos dispositivos de drenagem nao devem
apresentar erosoes;

VIII. As sarjetas, meios-fios, canaletas, canais de escoamento e demais dispositivos
de drenagem deverdo estar continuos, sem trechos interrompidos ou avariados,
desobstruidos e limpos;

IX. Os dispositivos de drenagem deverdo apresentar condicbes estruturais
adequadas;
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X. As canaletas, sarjetas e canais de escoamento deverdo estar desassoreados;

XlI.  Os pocgos de visita, bocas de lobo, bocas, caixas de transicao e caixas coletoras
deverao estar desobstruidos;

XIl. As tampas e grelhas deverao estar em perfeitas condi¢cdes de uso.

7.5. Terraplenos e Estruturas de Contencgao

Para devolucido das areas de terraplenos e das estruturas de contencao existentes
neste sistema ao Poder Concedente, tais itens mencionados anteriormente deveréao
atender aos parametros de desempenho e estado de conservagéo indicados a seguir:

l. Terraplenos e estruturas de contencdo com alto padrdo de desempenho
estrutural, funcional e de durabilidade, além de boa aparéncia;

II.  Auséncia total de terraplenos ou obras de contengdo com problemas, de
qualquer natureza, que, em curto e médio prazo, possam colocar em risco a
seguranga dos usuarios;

lll.  Funcionamento pleno de todos os elementos de drenagem dos terraplenos e das
obras de contencéo, limpos e desobstruidos;

IV. Auséncia total de material resultante de deslizamento ou erosoes;

V. Os taludes de corte e aterro ndo deverdo apresentar erosdes nem
descontinuidade em seus dispositivos de drenagem;

VI. A geometria dos taludes de corte e de aterro devera ser compativel com as
condigbes de estabilidade;

VIl. Os taludes deverao estar isentos de blocos, pedras ou materiais soltos que
venham constituir riscos aos usuarios;

VIII. O revestimento vegetal devera apresentar altura maxima de 40 (quarenta) cm,
na faixa de 4,0 (quatro) m, a contar do bordo da drenagem ou dos acostamentos, dos
dois lados das rodovias, em todos os cortes e aterros.

7.6. Canteiro Central e Faixa de Dominio

Para devolucdo das faixas de ocupacédo correspondentes ao canteiro central e de
dominio de todas as rodovias relacionadas neste Estudo ao Poder Concedente, tais
itens mencionados anteriormente deverao atender aos parametros de desempenho e
estado de conservagao indicados a seguir:

l. Auséncia total de vegetagao rasteira nas areas nobres (acessos, trevos, porticos
de pedagio, postos de pesagem, postos da Policia Rodoviaria e da AGEMS etc.) com
comprimento superior a 20 (vinte) cm numa largura minima de 10,0 m;

II.  Auséncia total de vegetacéao rasteira com comprimento superior a 40 (quarenta)
cm nos demais locais da faixa de dominio, numa largura minima de 4,0 m de cada
lado das rodovias, no entorno das Obras de Arte Correntes e no Canteiro Central;
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lll.  Auséncia total de vegetagdo que afete a visibilidade dos usuarios ou cause
perigo a seguranca de trafego ou das estruturas fisicas, ou que estejam mortas ou,
ainda, afetadas por doenca,;

IV. Auséncia total de vegetacao rasteira nas edificacoes e areas operacionais e de
suporte com comprimento superior a 20 (vinte) cm, numa largura minima de 10,0 m
em relagdo aos seus entornos;

V. Todas as cercas da rodovia reposicionadas, complementadas e recuperadas;
VI. 100% dos acessos particulares regularizados;
VIl. 100% das desocupag¢des autorizadas pelo Poder Concedente realizadas.

7.7. Edificagoes e Instalagdoes Operacionais

Para devolugao das edificagcdes e instalagdes operacionais existentes neste sistema
ao Poder Concedente, tais itens mencionados anteriormente deverdo atender aos
parametros de desempenho e estado de conservagao indicados a seguir:

l. Todas as Edificagdes e Instalacbes Operacionais existentes nas rodovias
deverao estar adequadas as funcionalidades e aos padrdoes de operacao requeridos,
observado o disposto na Frente de Servigos Operacionais, atendendo aos padroes de
acessibilidade exigidos na NBR 9.050/2004 da ABNT;

II.  Auséncia total de elemento das Edificagcdes e Instalagées Operacionais sujos ou
malconservados.

7.8. Veiculos, Sistemas e Equipamentos da Operagao

Para devolugao dos veiculos, sistemas e equipamentos da operacao pertinentes a
este sistema para o Poder Concedente, tais itens mencionados anteriormente deverao
atender aos parametros de desempenho e estado de conservagéo indicados a seguir:

Este item compreende as seguintes infraestruturas e servigos:
e Centro de Controle Operacional,
e Equipamentos e Veiculos da Operagao;
e Sistemas de Controle de Trafego;
o Sistemas de Atendimento ao Usuario;
¢ Sistemas de Pedagio e Controle de Arrecadacgao;
e Sistema de Comunicacgao;
e Sistema de Pesagem;
e Sistema de Guarda e Vigilancia Patrimonial;

Todos os itens acima deverdo estar atendendo aos Parametros de Desempenho e
aos Parametros Técnicos especificados neste PER, em perfeito estado de
conservagao, com tecnologia e funcionalidade atualizada;
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Os Veiculos e Equipamentos deverao apresentar vida restante de, no minimo, 02
(dois) anos.

7.9. Sistemas Elétricos e de lluminagao

Para devolugao do sistema elétrico e da rede de iluminacédo publica deste sistema
para o Poder Concedente, tais itens mencionados anteriormente deverao atender aos
parametros de desempenho e estado de conservagao indicados a seguir:

l. Sistemas elétricos e de iluminacdo em perfeito estado de conservagao e
atendendo as especificacdes quanto as luminosidades requeridas em cada local.

7.10. Procedimentos para a Devolugao do Sistema

Dois anos antes do encerramento da Concessao, o Poder Concedente formara uma
Comissao de Devolugcdo, composta por representantes do Poder Concedente e da
Concessionaria, e supervisionada pela AGEMS, tendo por finalidade acompanhar a
adocao, pela Concessionaria, das medidas prévias a devolugao e/ou transferéncia do
Sistema Rodoviario previstas no Contrato de Concessao.

A Comissao de Devolugao realizara vistoria no sistema em 03 (trés) etapas.

A primeira, 24 (vinte e quatro) meses antes do advento do termo contratual, por
intermédio da “Fiscalizacao Inicial de Encerramento”, que devera produzir, em até 30
(trinta) dias, o “Relatdério Inicial de Encerramento”, contendo os resultados da
monitoragdo, o inventario com a lista de bens e seu estado, bem como as
desconformidades dos elementos em relagao aos seus parametros de desempenho e
suas funcionalidades previstas neste PER.

A segunda, 12 (doze) meses antes do advento do termo contratual, por intermédio da
“Fiscalizacao Intermediaria de Encerramento”, que devera emitir, no prazo de 30
(trinta) dias o “Relatério Intermediario de Encerramento”, contemplando, além de
todos os itens previstos no Relatorio Inicial, a avaliacdo da solugdo de pendéncias
nele verificadas.

A terceira, 02 (dois) meses antes do advento do termo contratual, mediante a
“Fiscalizacao Final de Encerramento”. Tal fiscalizagao devera produzir o “Relatério
Final de Encerramento”, contendo, além de todos os itens inerentes aos Relatorios
Inicial e Intermediario, o status de solucdo das pendéncias verificadas nestes
documentos pretéritos.

A nao solucido das pendéncias apontadas nos referidos relatérios de encerramento
ensejara aplicagao de penalidade, nos termos do Contrato.

Quando do advento do termo contratual, ndo havendo pendéncias em relagdo ao
“Relatdrio Final de Encerramento”, sera emitido, pelo Poder Concedente, o “Termo de
Recebimento Provisorio”.

Decorrido o periodo de observagdo de 06 (seis) meses, contados do “Termo de
Recebimento Provisorio”, e ndo havendo a necessidade de novos reparos por vicio
ou defeito de execugdo dos servigos, sera entdo lavrado o competente “Termo de
Recebimento Definitivo” do Sistema Rodoviario.
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Cabe ressaltar que o Contrato de Concessao apenas sera considerado integralmente
executado, bem como seu objeto definitivamente realizado e recebido, quando
comprovada adimpléncia total da Concessionaria as demais clausulas contratuais que
tratam do encerramento do contrato de concessao.

As responsabilidades finais da Concessionaria somente se encerrardo dentro dos
prazos legais entdo vigentes sem eximir a Concessionaria, no entanto, de sua
responsabilidade civil de manter o Poder Concedente e/ou a Sucessora indene,
decorrente de garantia de vida util prevista na legislagao.
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8. Anexos

8.1. Anexo A - Obras de Melhorias e de Ampliacao de Capacidade
Obrigatoérias

8.1.1. Duplicagoes

. ANO DE
(c]3{V]]o) DESCRICAO DOS SERVICOS QUANTIDADE | UNIDADE EXECUCAO
DUPLICAGAO BR-262 - Implantagdo de Duplicagao
L 262DUP0005 - Km 18,000 até Km o - 70
Duplicacao 49 400 31,4 Km 6°e7
L 262DUP0001 - Km 231,000 até Km o a0 - A0
Duplicagao 235,958 4,96 Km 2°,3%°e4
L 262DUP0002 - Contorno de Ribas o Ao
Duplicagao do Rio Pardo 12,17 Km 2°,3%°e4°
L 262DUP0003 - Km 243,393 até Km o oo
Duplicagao 321,000 77,61 Km 2°,3%°e4°
L 262DUP0004 - Km 321,000 até Km o o
Duplicacao 324.800 3,80 Km 2°,3%°e4°
Duplicagao Total 129,93 Km 2°,3°% 4°6°e7°
DUPLICAGAO BR-262 - Readequagao de Duplicagao
L 262DUP0005 - Km 324,800 até Km o o
Duplicacao 328,000 3,20 Km 2°,3%°e4°
Duplicagao Total 3,20 Km 2°,3%°e4°

~ ANO DE
GRUPO DESCRICAO DOS SERVICOS QUANTIDADE | UNIDADE EXECUCAO
DUPLICAGAO BR-267 - Implantacdo de Duplicagao

L 267DUP0001 - Km 12+000 até Km o

Duplicagao 14+000 2,00 Km 4° 5% e 6°
L 267DUP0002 - Km 14+000 até Km o

Duplicagao 25+500 11,50 Km 4° 5% ¢ 6°

Duplicagéao Total 13,50 Km 4°,5°e 6°

8.1.2. Faixas Adicionais

QUANTIDA ANO DE
DE UNIDADE  execucao

GRUPO DESCRIGAO DOS SERVIGOS

FAIXA - .
ADICIONAL BR-262 - Extensao das 3? Faixas
Faixa 262BMS1300 - Km 49,40 até Km o
Adicional 69,10 1,90 Km 2
Faixa 262BMS1305 - Km 69,10 até Km 3,19 Km 2°
Adicional 139,60 17,94 Km 4°
Faixa 262BMS1316 - Km 144,20 até Km o
Adicional 191,10 12,75 Km 2
Faixa 262BMS1320 - Km 191,10 até Km o
Adicional 239,40 14,81 Km 2
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A QUANTIDA ANO DE
DESCRICAO DOS SERVICOS UNIDADE EXECUCAO
Faixa o
Adicional Total 50,59 Km 2°e 4
PAIXA Contorno de Agua Clara - BR-262 - Extenséo das 3? Faixas
ADICIONAL g
Faixa Contorno de Agua Clara - Km 0,00 .
Adicional até 6,68 1,09 Km 5
Faixa -
Adicional Total 1,09 Km 5

ANO DE

DESCRIGAO DOS SERVICOS QUANTIDADE

UNIDADE

EXECUGAO

FAIXA . .
ADICIONAL BR-267 - Extensao das 3? Faixas
Faixa 267BMS0880 - Km 2,50 até Km o
Adicional 27.20 2,94 Km 2
4,61 Km 2°
Faixa 267BMS0890 - Km 30,20 até Km S
Adicional 123,80 475 Km 8
25,29 Km 23°
Faixa 267BMS0915 - Km 124,80 até o
Adicional Km 135,60 7,37 Km 2
Faixa 267BMS0920 - Km 135,60 até 5,44 Km 2°
Adicional Km 189,20 5,24 Km 4°
Faixa 267BMS0930 - Km 189,20 até o
Adicional Km 222,90 5,36 Km 2
Faixa 267BMS0950 - Km 222,90 até o
Adicional Km 246,70 476 Km 2
PP Total 65,76 Km 2°,4°,8° e 23°
Adicional
FAIXA Contorno de Bataguassu - BR-267 - Extensao das 32 Faixas
ADICIONAL g
Faixa Contorno de Bataguassu - Km 4,33 Km 5°
Adicional 0,00 até Km 12,62 3,49 Km 6°
Faixa ° o
Adicional Total 7,82 Km 5°e 6
GRUPO  DESCRICAO DOS SERVICOS QUANTIDADE UNIDADE _ANODE
EXECUCAO
FAIXA ~ .
ADICIONAL MS-040 - Extensao das 32 Faixas
Faixa 040EMSO0010 - Km 0,00 até 1,47 Km 2°
Adicional 16,50 7,15 Km 14°
Faixa 040EMS0166 - Km 16,50 até 9,14 Km 2°
Adicional Km 119,70 39,72 Km 20°
Faixa 040EMS1225 - Km 119,70 até o
Adicional Km 139,00 11,46 Km 24
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ANO DE

GRUPO DESCRICAO DOS SERVICOS | QUANTIDADE = UNIDADE EXECUCAO

Faixa 040EMS1421 - Km 139,00 até 1,81 Km 2°
Adicional Km 186,50 15,04 Km 24°
Faixa 040EMS1896 - Km 186,50 até 2,20 Km 2°
Adicional Km 209,90 10,28 Km 24°
Faixa 040EMS2130 - Km 209,90 até o
Adicional Km 224,40 5,51 Km 12
Faixa 2°,12°, 14°, 20°
Adicional el 103,78 A e 24°
bl Contorno de Santa Rita - MS-040 - Extensao das 32 Faixas
ADICIONAL
Faixa Contorno de Santa Rita - Km o
Adicional 0,00 até Km 4,22 1,42 Km 12
Faixa o
Adicional Total 1,42 Km 12

DESCRIGAO DOS SERVIGOS QUANTIDADE | UNIDADE E)?ggugg o
ADII:éII())(ﬁAL MS-338 - Extensao das 3? Faixas
Aoll:ita::);?\al 338EM823r7n33_4}éT)§ 87.01ate 14,13 Km 10°
A:I:i?::)c(;al Total 14,13 Km 10°

X ANO DE
ORUPO_ DESCRICAO DOS SERVICOS QUANTIDADE UNIPAPE  execucAo

FAIXA ~ A
ADICIONAL MS-395 - Extensao das 3?2 Faixas
. . . 395EMS0715 - Km 71,74 até °
Faixa Adicional Km 73,09 0,80 Km 2
Faixa Adicional Total 0,80 Km 2°
8.1.3. Acostamentos
(e]3{0]]e] DESCRIGAO DOS SERVIGOS QUANTIDADE UNIDADE Lol bl
EXECUCAO
Acostamento BR-262 - Extensao Acostamento
Acostamento 2628MS12652' gg‘ 1,50 até Km 1,07 Km 3°ao 5°
Acostamento 2628MS13051 5521069,10 ate Km 14,69 Km 3°ao05°
Acostamento 262BMS1325 - Km 239,40 até Km 1,44 Km 3° 30 5°
324,80
Acostamento 262BMS1328 - Km 324,80 até Km 4.49 Km 3° 30 5°
328,20
Acostamento Total 21,69 Km 3°ao 5°
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QUANTIDADE UNIDADE
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Mato

Grosso
doSul

ANO DE

EXECUGAO

Acostamento BR-267 - Extensao Acostamento

Acostamento 267BM808802_7K2%] 2,50 ate Km 0,39 Km 4° a0 5°

Acostamento 267BMS0910 - Km 123,80 até Km 1,50 Km 4° 20 5°
124,80

Acostamento Total 1,88 Km 4° ao 5°

DESCRIGAO DOS SERVIGOS

ANO DE

QUANTIDADE | UNIDADE

EXECUGAO

Acostamento MS-040 - Extensdao Acostamento
Acostamento 040EMSO0010 - Km 0,00 até 16,50 23,48 Km 2°ao 8°
Acostamento | 040EMS0166 - Km 16,50 até Km 119,70 148,24 Km 2°ao 8°
Acostamento | 040EMS1225 - Km 119,70 até Km 139,00 24,24 Km 2° ao 8°
Acostamento | 040EMS1421 - Km 139,00 até Km 186,50 77,25 Km 2°ao 8°
Acostamento | 040EMS1896 - Km 186,50 até Km 209,90 34,12 Km 2° ao 8°
Acostamento | 040EMS2130 - Km 209,90 até Km 224,40 19,69 Km 2° ao 8°
Acostamento Total 327,02 Km 2° ao 8°
GRUPO DESCRICAO DOS SERVICOS QUANTIDADE UNIDADE _ANODE
EXECUCAO
Acostamento MS-338 - Extensao Acostamento
Acostamento | 338EMS2873 - Km 287,01 até Km 346,06 103,62 Km 2°ao 5°
Acostamento Total 103,62 Km 2° ao 5°
GRUPO DESCRIGAO DOS SERVICOS  QUANTIDADE UNIDADE _ANO DE
EXECUCAO
Acostamento MS-395 - Extensdao Acostamento
Acostamento | 395EMS0672 - Km 67,32 até Km 71,74 0,68 Km 2°
Acostamento | 395EMS0715 - Km 71,74 até Km 73,09 2,00 Km 2°
Acostamento Total 2,68 Km 2°
8.1.4. Vias Marginais
GRUPO | DESCRICAO DOS SERVICOS QUANTIDADE UNIDADE GHOIDE
EXECUCAO
MARGINAL BR-262 - Implantacao de Marginais
Implantagao de Marginal
Marginal Esquerda - Trecho 001 - Km 3,00 Km 3°edq°
318,000 até Km 321,000
Implantagao de Marginal
Marginal Esquerda - Trecho 002 - Km 3,32 Km 3°ed°
323,400 até Km 326,718
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Implantagdo de Marginal
Marginal Esquerda - Trecho 003 - Km 0,62 Km 3°e4q°
327+380 até Km 328+000
Implantagdo de Marginal Direita
Marginal - Trecho 001 - Km 327+800 até 0,20 Km 3°e4°
Km 328+000
Implantagdo de Marginal Direita
Marginal - Trecho 002 - Km 323+400 até 4,15 Km 3°ed’
Km 327+546
Marginal Total 11,28 Km 3°e4°
DESCRIGAO DOS ANO DE
GRUPO SERVICOS QUANTIDADE | UNIDADE EXECUCAO
MARGINAL BR-267 - Implantagao de Marginais
Implantacdo de Marginal
Marginal Direita - Trecho 001 - Km 0,35 Km 4° e 5°
13,650 até Km 14,000
Marginal Total 0,35 Km 4° e 5°
8.1.5. Contornos Rodoviarios
ANO D
RUPO ) R AO DO N O LQUA DAD DADU
AQC
CONTORNO BR-262 - Implantagao do Contorno
Implantagdo do Contorno de o o
Contorno Ribas do Rio Pardo 12,165 Km 2°ao4
Contorno Implantagéo do Contorno de 6.402 Km 50
Agua Clara
CONTORNO BR-267 - Implantagdao do Contorno
Contorno Implantagdo do Contorno de 12,620 km 5° 80 6°
Bataguassu
CONTORNO MS-040 - Implantagao do Contorno
Implantacao do Contorno de o
Contorno Santa Rita do Pardo 4,222 Km 6
Contorno Total 35,409 Km 2° ao 6°
8.1.6. Obras de Arte Especiais
GRUPO DESCRIGAO DOS SERVIGOS QUANTIDADE UNIDADE _ANO DE
EXECUCAO
OAE BR-262 - Implantagdo OAE
Implantagao de Dispositivo sobre linha o o
OAE férrea em pista dupla - Km 36,060 0.36 Km 3"ao7
Implantagao de Dispositivo sobre linha o o
OAE férrea - Km 61,100 0,36 Km 37a05
Implantagéo de Dispositivo sobre linha o o
OAE férrea - Km 134,113 0,36 Km 37205
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Grosso

uniDADE _ANO DE

EXECUGAO
OAE BR-262 - Implantagdo OAE
Implantagéo de Dispositivo sobre linha o o
OAE férrea - Km 146,720 0,38 Km 3°a035
Implantagéo de Dispositivo sobre linha o o
OAE férrea em pista dupla - Km 304,570 0,36 Km 3"a05
Implantagdo de OAE 001 - Contorno - o
OAE Agua Clara (sobre linha férrea) 0,04 Km 5
Implantagdo de OAE 002 - Contorno - o
OAE Agua Clara - Transposigdo do Lago PCH 0.18 Km 5
Implantacdo de Passarela de Pedestres - ; o o
OAE EE Dolor Ferreira de Andrade 1,00 Unid. 3"a05
OAE Implantacdo de Passarela de Pedestres - 1,00 Unid. 3° 20 5°
Escola Estadual Bom Jesus
Implantacdo de Passarela de Pedestres - . o o
OAE Escola Estadual Dom Aquino Corréa 1,00 Unid. 3"a05
Implantagdo de Passarela de Pedestres - . o o
OAE Escola Estadual Padre Jodo Tomes 1,00 Unid. 3"a05
OAE Implantacéo de Passarela’de Pecjestres - 1,00 Unid. 3° 20 5°
Escola Estadual José Ferreira
Implantagdo de Passarela de Pedestres -
OAE Escola Estadual Prof. Jodo Magiano 1,00 Unid. 3°ao5°
Pinto
Implantacdo de Passarela de Pedestres - . o o
OAE Escola Estadual Fernando Corréa 1,00 Unid. 3"a05
Implantagdo de Passarela de Pedestres -
OAE Escola Estadual Edwards Corréa e 1,00 Unid. 3°ao5°
Souza
Implantagdo de Passarela de Pedestres - . o o
OAE Escola Estadual Chico Mendes 1,00 Unid. 3"a05
Implantacdo de Passarela de Pedestres -
OAE Escola Estadual Marechal Castelo 1,00 Unid. 3°ao5°
Branco
Implantacao de Passarela de Pedestres - : 0 o
OAE EE Dr. Jodo Ponce de Arruda 1,00 Unid. 3"a05
Implantacdo de Passarela de Pedestres - . o o
OAE EE Eduardo Batista Amorim 1,00 Unid. 3"a05
OAE BR-262 - Adequagao OAE
OAE Alargamento de OAE km 79,770 ao km 1,00 Unid. 2° 20 5°
79,791
OAE Alargamento de OAE km 92,230 ao km 1,00 Unid. 2° 20 5°
92,267
Alargamento de OAE km 100,720 ao km . R R
OAE 100,779 1,00 Unid. 2°aob
Alargamento de OAE km 228,310 ao km . o o
OAE 208,345 1,00 Unid. 2°ao5
Alargamento de OAE km 230,450 ao km : 0 °
OAE 230,482 1,00 Unid. 2°ao 5
Alargamento de OAE em pista dupla km . o o
OAE 233,200 a0 km 233,243 1,00 Unid. 27ao5
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ANO DE

GRUPO DESCRICAO DOS SERVICOS QUANTIDADE UNIDADE EXECUCAO
OAE BR-262 - Implantagdo OAE
Alargamento de OAE em pista dupla km , o o
OAE 235,080 a0 km 235,197 1,00 Unid. 2"a05
Alargamento de OAE em pista dupla km . o o
OAE 287,820 a0 km 287,860 1,00 Unid. 27ao5
Alargamento de OAE em pista dupla km . R o
OAE 204,783 a0 km 294,813 1,00 Unid. 2"a05
Alargamento de OAE em pista dupla km . o o
OAE 301,286 a0 km 301,293 1,00 Unid. 2"a05
OAE Readequacio da Duplicagido - BR-262 - Implantagdo OAE
Implantagao de "Mergulhdo" - Km o g0
OAE 327,700 0,45 Km 3°e4
Implantacdo de Dispositivo de passagem o Ao
OAE inferior - BR-262 - Km 325,920 0,15 Km 3ed
Implantagédo de Dispositivo de passagem
OAE inferior em pista dupla - BR-262 - Km 0,15 Km 3°ed4°
327,000 (rua Lagoa Rica)

~ ANO DE
DESCRICAO DOS SERVICOS QUANTIDADE | UNIDADE EXECUCAO

OAE BR-267 - Implantagcao OAE

Implantacdo de Passarela de Pedestres : 0 o
OAE - EE Prof. Luiz Alberto Abraham 1,00 Unid. 47205

Implantacdo de Passarela de Pedestres . R o
OAE - EE Manoel da Costa Lima 1,00 Unid. 47205

Implantagao de Passarela de Pedestres . o o
OAE - EE Peri Martins 1,00 Unid. 4°ao 5

Implantacao de Passarela de Pedestres : o o
OAE - EE Prof. Braz Sinigaglia 1,00 Unid. 47a05
OAE BR-267 - Adequacao OAE

Alargamento de OAE km 245,188 ao km . R
OAE 245199 1,00 Unid. 5

x QUANTIDAD ANO DE
(¢]3{V]]o) DESCRICAO DOS SERVICOS E UNIDADE EXECUCAO
OAE MS-040 - Implantagdo OAE
Implantacdo de Viaduto Entroncamento o
OAE MS-040/BR-163 0,35 Km 4
Implantacédo de OAE sobre Corrego
OAE Barreiro - Contorno de Santa Rita do 0,05 Km 6°
Pardo
OAE MS-040 - Adequagao OAE
OAE Alargamento de OAE km 0,459 ao km 1,00 Unid. 2° 20 8°
0,474
OAE Alargamento de OAE km 2,570 ao km 1,00 Unid. 2° 30 8°
2,585
OAE Alargamento desz6%km 4,251 ao km 1,00 Unid. 2° 20 8°
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o QUANTIDAD ANO DE
(¢]3{V] o] DESCRICAO DOS SERVICOS E UNIDADE EXECUCAO
OAE Alargamento de ;)7A‘|E1 km 7,701 ao km 1,00 Unid. 2° 40 8°
OAE Alargamento de 1O6A1E7I5<m 16,165 ao km 1,00 Unid. 2° 30 8°
OAE Alargamento de OAE km 119,658 ao km 1,00 Unid. 2° 30 8°
119,688
Alargamento de OAE km 186,440 ao km . o o
OAE 186,567 1,00 Unid. 2°ao 8
Alargamento de OAE km 205,559 ao km . o o
OAE 205,589 1,00 Unid. 2°ao 8
GRUPO DESCRICAO DOS SERVICOS QUANTIDADE UNIDADE _ANODE
EXECUCAO
OAE MS-395 - Adequaciao OAE
OAE Alargamento de702A1EOI5<m 71,755 ao km 1,00 Unid. 9o

8.1.7. Dispositivos

GRUPO DESCRIGAO DOS SERVICOS  QUANTIDADE UNIDADE E)?gguggo
DISPOSITIVO BR-262 - Implantacado de Dispositivos
Dispositivo Implantagé%g’%g)etorno -Km 065 Km 30
Dispositivo Implantag:z?uz3 g% ORoetorno -Km 0.65 Km 30
Dispositivo Implantagég g(; cI;\Z)etorno - Km 0.65 Km 30
Dispositivo 'mp'a”tagéf’og‘?oﬁgtomo -Km 0,65 Km 3°
Dispositivo 'mp'a”ta‘f‘éﬂg‘?oggtomo -Km 0,65 Km 40
Dispositivo 'mp'a”ta‘f‘éfz‘;‘foﬁgtomo - Km 0,65 Km 40
Dispositivo 'mp'a”tagé%gfoggtOmO -Km 0,65 Km 40
Dispositivo 'mp'a”tagé%%‘?oﬁgtomo -Km 0,65 Km 40
Dispositivo 'mp'a”tagézooﬂ‘?oggtomo -Km 0,65 Km 40
Dispositivo 'mp'a”ta‘f‘égﬂ‘foﬁgtomo - Km 0,65 Km 40
Dispositivo 'mp'a”tagégzﬂ'?oﬁgmrm -Km 0,65 Km 50
Dispositivo Implantage";?_d;rrl?qtg?t\zcg(r)nento Tipo 0.65 Km 40
Dispositivo Reade‘}‘fsgio_d}frfgg%%%ame”t° 0,65 Km 3°
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DISPOSITIVO BR-262 - Implantacado de Dispositivos
. . Implantacdo de Entroncamento Tipo o
Dispositivo T - Km 76,000 0,65 Km 3
. . Implantagdo de Entroncamento Tipo o
Dispositivo T - Km 142,000 0,65 Km 4
. . Implantagao de Entroncamento Tipo o
Dispositivo T - Km 147,130 0,65 Km 4
Dispositivo Implantaga_lg)_dsnl?qtsrgnggglento Tipo 0.65 Km 40
DISPOSITIVO Duplicagao - BR-262 - Implantagao de Dispositivos
. . Implantagao de Retorno — Km o
Dispositivo 27,000 0,65 km 7
. . Implantacdo de Retorno — Km o
Dispositivo 36,800 0,65 km 7
Dispositivo Implantaga§5ieolggtorno -Km 0,65 km 3°
Dispositivo 'mp'a”tagag’g‘;eoﬁgtomo -Km 0,65 km 4°
Dispositivo ImplantagagoieoFégtorno -Km 0.65 km 4°
. (- Implantagdo de Entroncamento Tipo o
Dispositivo X — Km 45,200 0,65 km 7
Implantagdo de Entroncamento Tipo
Dispositivo X - Km 4,700 (Contorno de Ribas 0,65 km 3°
do Rio Pardo)
Implantagao de Entroncamento Tipo
Dispositivo X - Km 8,700 (Contorno de Ribas 0,65 km 4°
do Rio Pardo)
Dispositivo Implantage;?_d;rrl?r;t:;zn:ggnento Tipo 0.65 km 4°
. " Implantagdo de Entroncamento Tipo o
Dispositivo T — Km 235,958 0,65 km 3
. . Implantacdo de Entroncamento Tipo o
Dispositivo T - Km 243,393 0,65 km 3
. . Implantagdo de Entroncamento Tipo o
Dispositivo T — Km 259,700 0,65 km 4
Dispositivo Implantaga_lc_)_dsnlfgtézn(():g(r)nento Tipo 0.65 km 30
Dispositivo Implantaga_?_d;nlfr;t;?nocgglento Tipo 0.65 km 4°
. " Implantacdo de Entroncamento Tipo 0
Dispositivo T — Km 274,000 0,65 km 4
Dispositivo Implantaga_?_d}(érrlfgtsrgnocgcr)nento Tipo 0.65 km 30
Dispositivo Implantaga_lc_)_dsrrlfr;tégnscgcr)nento Tipo 0.65 km 4°
Dispositivo Implantaga_lg)_dsnl?r;t;gnggglento Tipo 0.65 km 4°
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GRUPO DESCRIGAO DOS SERVICOS  QUANTIDADE  UNIDADE E)?gc?uggo
DISPOSITIVO BR-267 - Implantagao de Dispositivos
Dispositivo Implantagé3$’%&etorno -Km 065 Km 4°
Dispositivo Implantagéo51d’%§)etorno -Km 065 Km 40
Dispositivo Implantagé%?’%&etomo -Km 065 Km 4
Dispositivo Implantagéc;;i’%&etorno -Km 065 Km 4°
Dispositivo Implantagég?’%o%etorno -Km 065 Km 4°
Dispositivo Implantagé%ﬁ%&etomo -Km 065 Km 40
Dispositivo Implantagéfoql?olégtomo -Km 0,65 Km 4°
Dispositivo 'mp'a”ta‘?‘?‘mf’oﬁgt"m° -Km 0,65 Km 4°
Dispositivo 'mp'a”tagéfﬁ‘g)?o'ggtomo - Km 0,65 Km 7°
Dispositivo | MPIaNagaR f0 Rstomo - Km 0,65 Km 5°
Dispositivo Implantagé;)s%?olé(e)tomo -Km 0,65 Km 5°
Dispositivo 'mp'a”ta‘?éfg%‘,’oﬁgtom° -Km 0,65 Km 50
Dispositivo 'mp'a”tagézoo‘;?o';gtomo - Km 0,65 Km 5°
Dispositivo | MPIANagED €0 Retomo - Km 0,65 Km 5°
Dispositivo Implantagégcg?olé(e)tomo -Km 0,65 Km 5°
Dispositivo 'mp'a”tagé§4%f’0§8t°r”° -Km 0,65 Km 50
Dispositivo Implantagé; (_j?(rin;rgr;%%mento Tipo 065 Km 4°
Dispositivo Implantag:é;)( ??(En;rﬁg%%mento Tipo 065 Km 40
Dispositivo Implantagé_?_d;nlliqt;g?;%mento Tipo 0,65 Km 4°
Dispositivo Implantagé_?_dsrrlfqtég?ggcr)nento Tipo 065 Km 5
Dispositivo Implantagé_?_d;rrl?qtsrg?scgglento Tipo 065 Km 5
Dispositivo Implantagé_ﬁ_dsnl?qtégnzcggento Tipo 065 Km 5
DISPOSITIVO Contorno de’ Bataguassu BR-267 - Implantacao de Dispositivos
Dispositivo Implantagé;)( c-itla(rlin;[rﬁzt(:)%mento Tipo 065 Km 5
DISPOSITIVO Duplicagdo - BR-267 - Implantagao de Dispositivos
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DESCRIGAO DOS SERVICOS | QUANTIDADE UNIDADE

DISPOSITIVO Readeq“a‘?éf’fgoﬁetomo —Km 0,65 km 40
DISPOSITIVO Implantaga)cz EeKIrEnntzrg,ré%aOmento Tipo 065 Kkm 50
GRUPO DESCRIGAO DOS SERVICOS  QUANTIDADE  UNIDADE E)?gc%ggo

DISPOSITIVO MS-040 - Implantacao de Dispositivos

Dispositivo 'mp'a”tagé‘;gz&emrm -Km 0,65 Km 2
Dispositivo Implantagé%g’%géetorno -Km 0,65 Km 2°
Dispositivo Implantagézg’%&etorno - Km 065 Km 30
Dispositivo Implantagé% g% g)etorno -Km 065 Km 30
Dispositivo Implantac;é(f)3 g% O@I'E)etorno - Km 065 Km 30
Dispositivo Implantagéc; g% cI;\Z)etorno - Km 065 Km 4
Dispositivo Implantagé%g’%&etorno -Km 065 Km 4
Dispositivo Implantagé%g’%onetorno -Km 065 Km 4
Dispositivo | MPIaNagan 4e Retomo - Km 0,65 Km 5°
Dispositivo Implantagé1o1cé(’eolggtorno - Km 0,65 Km 5°
Dispositivo 'mp'a”tagéf’zg‘?oﬁgtomo -Km 0,65 Km 50
Dispositivo 'mp'a”ta‘f‘é&%‘?oggtomo -Km 0,65 Km 6°
Dispositivo | MPIaNagan 2e Retomo - Km 0,65 Km 6°
Dispositivo 'mp'a”tagé%%?oﬁgtOmO -Km 0,65 Km 70
Dispositivo 'mp'a”tagéf’sg‘?oﬁgtomo -Km 0,65 Km 70
Dispositivo 'mp'a”tagéfgcé‘?oﬁgtomo -Km 0,65 Km 8°
Dispositivo | MPiantasdo de Entroncamento Tipo | g Km 2
Dispositivo Implantagé)?_dﬁnl?qt;(;?scg(r)nento Tipo 065 Km 70
Dispositivo Implantage";?_d;rrl?r;t(r)%t\g;nento Tipo 065 Km g°
Dispositivo Implantagé$ (_j(}a(rin;[ré),ggz(a)mento Tipo 065 Km 9o
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DISPOSITIVO MS-040 - Implantagao de Dispositivos
. " Implantagdo de Entroncamento Tipo o
Dispositivo T - Km 220,600 0,65 Km 6
GRUPO DESCRIGAO DOS SERVICOS QUANTIDADE  UNIDADE  _/\NODE
EXECUCAO
DISPOSITIVO MS-338 - Implantagao de Dispositivos
. o, Implantagao de Retorno - Km o
Dispositivo 297,000 0,65 Km 2
. . Implantagéo de Retorno - Km o
Dispositivo 307,000 0,65 Km 3
. o, Implantagéo de Retorno - Km o
Dispositivo 317,000 0,65 Km 4
. o, Implantagédo de Retorno - Km o
Dispositivo 327,000 0,65 Km 5
. " Implantagédo de Retorno - Km o
Dispositivo 337,000 0,65 Km 5
GRUPO DESCRIGAO DOS SERVICOS | QUANTIDADE  UNIDADE _/NODE
EXECUCAO
DISPOSITIVO MS-395 - Implantacao de Dispositivos
. . Implantacdo de Entroncamento Tipo o
Dispositivo T -Km 71,350 0,65 Km 2

8.1.8. Edificagcdoes Operacionais

~ ANO DE
GRUPO DESCRICAO DOS SERVICOS QUANT. UNID. EXECUGAO
cl)';sé.rR‘:LcﬁggE?s BR-262 - Infraestrutura / Servigo Operacional

Instalagdes Servigo de Atendimento ao 10
Operacionais Usuario - SAU-01 - Km 1,950

Instalagoes Servigo de Atendimento ao 10
Operacionais Usuario - SAU-02 - Km 76,950

Instalagdes Servico de Atendimento ao 500 Unid 10
Operacionais Usuario - SAU-03 - Km 141,100 ’ '

Instalagoes Servigo de Atendimento ao T
Operacionais Usuario - SAU-04 - Km 211,000

Instalagoes Servigo de Atendimento ao T
Operacionais Usuario - SAU-05 - Km 286,000

Instalagdes Readequacao Policia Rodoviaria 10
Operacionais Federal - PRF-01 - Km 233,700

Instalagoes Readequacéo Policia Rodoviaria 3.00 Unid 10
Operacionais Federal - PRF-02 - Km 141,100 ’ '

Instalagoes Readequacéo Policia Rodoviaria 10
Operacionais Federal - PRF-03 - Km 23,200

Instalagoes Sede e Centro de Controle e 100 Unid 10
Operacionais Operagoes (CCO) ’ '
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Grosso
doSul

o ANO DE
DESCRICAO DOS SERVICOS QUANT. UNID. EXECUCAO
Instalagoes Posto de Parada e Descanso - . o
Operacionais PPD - Km 164,000 1,00 Unid. 2
Instala_g.oe§ Posto de Fiscalizagéo - PF - Km 1,00 Unid. 10
Operacionais 1,680

DESCRIGAO DOS SERVIGOS

QUANT.

UNID.

ANO DE
EXECUGAO

INSTALAGOES . .
OPERACIONAIS BR-267 - Infraestrutura / Servigo Operacional

Instalagoes Servigo de Atendimento ao 10
Operacionais Usuario - SAU-10 - Km 21,250

Instalagdes Servigo de Atendimento ao 10
Operacionais Usuario - SAU-11 - Km 96,250 )

~ ; . 4,00 Unid.

Instalagoes Servigo de Atendimento ao 10
Operacionais Usuario - SAU-12 - Km 171,250

Instalagoes Servigo de Atendimento ao T
Operacionais Usuario - SAU-13 - Km 240,100

Instalagoes Readequacéo Policia Rodoviaria 10
Operacionais | Federal - PRF-04/05 - Km 240,100

Instalagdes Readequacéo Policia Rodoviaria 3.00 Unid 10
Operacionais Federal - PRF-06 - Km 129,000 ’ '

Instalagoes Readequacéo Policia Rodoviaria 10
Operacionais Federal - PRF-07 - Km 18,000

Instalagoes Implantagao de Unidade 100 Unid 10
Operacionais | Operacional — UOP — Km 240,100 ’ '

Instalagoes Posto de Parada e Descanso - . o
Operacionais PPD - Km 126,000 1,00 Unid. 2

Instalagoes Posto de Fiscalizagéo - PF - Km . o
Operacionais 11,800 1,00 Unid. 1

DESCRIGAO DOS SERVIGOS

QUANT.

UNID.

ANO DE
EXECUGAO

INSTALAGOES . :
OPERACIONAIS MS-040 - Infraestrutura / Servigo Operacional
Instalagoes Policia Rodoviaria Estadual - PRE - Km . o
Operacionais 15+000 1,00 Unid. 1
Instalagdes Servigo de Atend. ao Usuario - SAU-06 - 10
Operacionais Km 37+000
Instalagoes Servigo de Atend. ao Usuario - SAU-07 - . o
Operacionais Km 112+000 3,00 Unid. 1
Instalagdes Servigo de Atend. ao Usuéario - SAU-08 - 10
Operacionais Km 187+000
Instalagdes Posto de Parada / Descanso - PPD - Km . o
Operacionais 148+000 1,00 Unid. 2
GRUPO DESCRIGAO DOS SERVICOS QUANT UNID CoiolE
: : EXECUCAO

130



EPE SEILOG = Mato

Escritorio de Secretaria de Estado ato
Parcerias Estratégicas de Infraestrutura \ Grosso
e Logistica do SUI
INSTALAGOES . .
OPERACIONAIS MS-338 - Infraestrutura / Servigo Operacional
Instalagoes Policia Rodoviaria Estadual - PRE - . o
Operacionais Km 306+000 1,00 Unid. 1
Instalagdes Servico de Atend. ao Usuario - SAU- 1.00 Unid 10
Operacionais 09 - Km 320+000 ’ '
8.1.9. Passagem de Fauna
GRUPO DESCRICAO DOS SERVICOS  QUANTIDADE UNIDADE _/ANO DE
EXECUCAO
Pas:agem oS BR-262 - Implantagdo Passagem de Fauna
auna
Pas:agem de Implantagdo de Passagem de Fauna 5,00 Unid. 3°e4q°
auna
Pas::gﬁ;n e Duplicacao - BR-262 - Implantacdo Passagem de Fauna
Passagem de | Implantacdo de P_assa~gem de Fauna 2.00 Unid. 5°
Fauna (Duplicagéo)

ANO DE
EXECUGAO

DESCRIGAO DOS SERVIGOS QUANTIDADE UNIDADE

Passagem de

Fauna BR-267 - Implantagido Passagem de Fauna

Passagem de

F Implantagdo de Passagem de Fauna 4,00 Unid. 4° e 5°
auna

~ ANO DE
DESCRICAO DOS SERVICOS QUANTIDADE UNIDADE EXECUCAO
Pas:agem e MS-040 - Implantagdo Passagem de Fauna
auna
Passagem de Implantacdo de Passagem de 11,00 Unid. 2° 308 °
Fauna Fauna

8.2. Anexo B - Quantitativos Minimos das Instalagcées e Equipamentos da
Frente de Servigos Operacionais

DESCRIGAO | UNIDADE | QUANTIDADE

CCO

Edificagao incluindo espaco suficiente para o CCO un 1
Sistema de Gerenciamento Operacional Cj 1
Sistema de gerenciamento do CFTV das Rodovias Cj 1
Demai§ .Sistemas Operacionais, Eletrénicos, de Comunicacdo e de o 1
Informatica

Méveis e utensilios Cj 1
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DESCRIGAO | UNIDADE | QUANTIDADE

SEDE, EQUIPAMENTOS E VEICULOS DA ADMINISTRACAO

Edifipaglélp (dimensionada adequadamente para o numero de Un 1
funcionarios)

Sistema de Gestao Empresarial Cj 1
Demais’s .Sistemas Operacionais, Eletrénicos, de Comunicacdo e de Ci 1
Informatica

Vel'culo_s (quantidade e tipos dimensionados adequadamente as Ci 1
necessidades)

Méveis e utensilios Cj 1
SISTEMAS DE CONTROLE DE TRAFEGO

Painéis de Mensagens Variaveis — Fixo Un 12
Painéis de Mensagens Variaveis - Movel (inclusive carreta para

transporte) Un 13
Equipamento de Detecgao e Sensoriamento de Pista (SAT) Un 43
Detectores de Altura (01 por sentido nos Porticos de Pedagio) Un 30
Radares Fixos Un 15
Veiculos de Inspecgdo de Trafego Un 7
Sistema de CFTV das Rodovias Cj 1
Cémeras do Sistema de CFTV das Rodovias Un Mmirgz de
SISTEMA DE ATENDIMENTO AOS USUARIOS (SAU)

Bases Operacionais (BSOs) Un 13
Demai§ .Sistemas Operacionais, Eletrénicos, de Comunicagcdo e de ci 13
Informatica

Moveis e utensilios Cj 13
Totem de autoatendimento Un 13
Ambulancia Tipo C Un 13
Guinchos Leves Un 13
Guinchos Super pesados Un 6
Caminhao Pipa Un 5
Caminhao Guindauto (com adaptacao para Boiadeiro) Un 5
SISTEMA DE PEDAGIO E CONTROLE DE ARRECADACAO

Pérticos de cobranga de~ Pedagio (Pdrticos, defensas, sinalizagéo, Un 15
passarelas para manutencéo etc.)

Sistema de CFTV Cj 15
SisFema d’e_ControIe do Pértico (sistemas eletronicos, de comunicacéo e Ci 15
de informatica)

Grupos Gerador Cj 15
No breaks Cj 15
SISTEMA DE COMUNICACAO

Sistema de Comunicacgéo — Wireless Cj 1
Torres Repetidoras Cj Minimo de 83
Sistema Central (com sistema de gravagéao, backup, etc.) Cj 1
Rédiosf 'Fixos (em todas as edificagbes operacionais, Postos de Policias Ci 1
Rodoviarias)
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DESCRIGAO | UNIDADE | QUANTIDADE

Réadios Moveis (em todos os veiculos operacionais e de apoio a

Georreferenciamento em banco de dados

~ Cj 1
operagao)
Radios Portateis (veiculos do SAU, auxiliares de pista, vigilantes, etc.) Cj 1
Central Telefénica Cj 1
Telefonia Celular (dimensionamento adequado aos funcionarios que Ci 1
necessitam) J
Sistema 0800 Cj 1
Sistema de Comunicagédo da SEJUSP (Tetra) Cj 1
SISTEMA DE PESAGEM
Postos de Pesagem HSWIN Un 8
Demais Sistemas Operacionais, Eletrénicos e de Informatica para .

Cj 8

pesagem HSWIN
POSTO FISCAL - SEFAZ/MS
Construgdo do novo Posto Fiscal, com ilha, patios, alcas viarias,
edificagbes, equipamentos operacionais e mobilia, conforme diretrizes da Un 1
SEFAZ/MS na BR-262
Reforma do Posto Fiscal, com ilha, patios, algas viarias, edificagdes,
equipamentos operacionais e mobilia, conforme diretrizes da SEFAZ/MS Un 1
na BR-267
PONTOS DE PARADA E DE DESCANSO
Construgdo de Pontos de Parada e de Descanso para caminhoneiros. Un 3
Atendimento a Lei Federal n° 13.103, de 02 de margo de 2015.
SISTEMA DE APOIO A FISCALIZACAO
Veiculos para Fiscalizagdo da AGEMS Un 3
Construgao de escritério para a AGEMS, com edificagbes, equipamentos Un 1
operacionais e mobilia, conforme diretrizes da AGEMS na BR-267
POSTOS DAS POLICIAS RODOVIARIAS
Construgao de novos Postos da Policia Militar Rodoviaria Estadual com
edificagbes, equipamentos operacionais e mobilia, conforme diretrizes da Un 2
PMRv na MS-040 e MS-338
Reforma/ ampliagdo dos Postos da Policia Rodoviaria Federal com
edificagbes, equipamentos operacionais e mobilia, conforme diretrizes da Un 6
PRF na BR-262 e BR-267
SISTEMA DE INFORMACOES GEOGRAFICAS
Implantagao de Sistema de Informacdes Geograficas ci 1

8.3. Anexo C - Arrecadacao de Pedagio — Minuta de Controle e Operagao do

Pedagio
8.3.1. Responsabilidades da Concessionaria

1. Sao obrigacbes da Concessionaria, no ambito da implantagcdo e
gerenciamento do sistema de cobranga sem barreira, sem prejuizo das

demais exigéncias correlatas, dispostas no contrato e anexos:

1.1. Observar, de maneira estrita, o disposto neste anexo e no contrato;
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1.2. ldentificar os veiculos que ndo efetuarem o pagamento da tarifa de
pedagio por meio das modalidades e nos prazos disponibilizados,
nos termos deste anexo, e da legislagdo e normativas aplicaveis;

1.3. Disponibilizar plataformas digital e fisica para pagamento da tarifa
de pedagio, que seja plenamente auditavel, para os usuarios que
nao efetuarem o pagamento automatico e imediato, por meio dos
meios de pagamento disponibilizados, desde o inicio da operagao
comercial parcial (plataforma);

1.4. Elaborar relatério mensal contendo, no minimo, os registros,
evidéncias e memorias de calculo para contabilizagdo das evasdes
ocorridas nos porticos, bem como da arrecadagao que seria auferida
caso as evasodes nao tivessem ocorrido, a fim de subsidiar as
informagdes exigidas no ambito do mecanismo de pagamento deste
contrato;

1.5. Estas informagdes deverado ser plenamente auditaveis e atender aos
requisitos de registro e disponibilizagdo aplicaveis aos dados
relativos aos veiculos infratores, além de permanecerem
armazenadas pela Concessionaria ao longo do prazo da concesséo.

1.6. Manter placas informativas com valores atualizados das tarifas,
indicando as formas de pagamento da tarifa disponibilizados pela
concessionaria;

1.7. Sinalizar as pistas;

1.8. Permitir a fiscalizagcdo da arrecadacéo;

1.9. Elaborar mapas estatisticos de trafego e arrecadagao da tarifa de
pedagio;

1.10. Registrar as ocorréncias principais € mais significativas;

1.11. Controlar e manter vigilancia sobre os equipamentos;

1.12.Controlar a arrecadacdo por portico, data, horario e demais
procedimentos de compartilhamento de informagdes estipulados
pela AGEMS;

1.13.Prestar atendimento e garantir informacdo sobre as tarifas de
pedagio ao usuario;

1.14.Disponibilizar as seguintes informagbes de registros fisicos e
financeiros de trafego registrado nos pérticos, para a AGEMS ou a
quem ela designar, nos dois niveis de registro, com dados sobre o
tipo de veiculo, o numero de eixos e as caracteristicas de rodagem.

8.3.2. Normas Operacionais

1. A Concessionaria devera antes do inicio da cobrangca de pedagio
apresentar a AGEMS, para aprovagao, as normas operacionais que
estabelecerao as instrugdes para os procedimentos de rotina e para casos
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excepcionais, como uso de pista livre, trafego de cargas especiais,
evasodes, cancelamento de registros indevidos, acidentes e outros.
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8.4. Anexo D - Setores Homogéneos de Trafego
Setor Rodovia| Referéncia Referéncia  Inicio Fim Extenséo ‘ Tipo de
Homogéneo (Inicio) (Fim) ‘ (km)  (km) (km) ‘ Pista
DIV SP/MS
(INICIO PONTE | FIM PONTE S/ .
1 BR-262 S/RIO RIO PARANA - 1,50 1,50 | Simples
PARANA)
ENTR
FIM PONTE S/ | CONTORNO .
2 BR-262 RIO PARANA ROD. TRES 1,50 2,56 1,06 | Simples
LAGOAS
- Contorno
3 BR-262 In|C|Ao Contorno | Entr. com BR- 12,20 | Dupla Trés
Trés Lagoas 158 L
agoas
. Contorno
4 BR-262 Entr. com BR- Flrr] Contorno 410 | Dupla Tras
158 Trés Lagoas L
agoas
ENTR
CONTORNO ENTR MS-459 .
5 BR-262 ROD. TRES (PIARAPUA) 17,72 | 49,40 31,68 | Simples
LAGOAS
ENTR MS-459 | ENTR MS-453 .
6 BR-262 (PIARAPUA) (PIGARCIAS) 49,40 | 69,10 19,70 | Simples
ENTR MS-
7 BR-262 fg',gig"glﬁg;’ 124/377 69,10|139,60| 70,50 | Simples
(P/INOCENCIA)
INICIO
ENTR MS- DUPLICACAO
8 BR-262 124/377 (AGUA CLARA) | 139,60 | 141,20 1,60 | Simples
(P/INOCENCIA) *TRECHO
URBANO*
Inicio Contorno | Fim Contorno . Contorno
9 BR-262 Agua Clara Agua Clara 6,70 | Simples Agua Clara
Fim Contorno | ENTR MS-338
10 BR-262 Aqua Clara (P/SANTA RITA | 147,20 | 191,10 43,90 | Simples
9 DO PARDO)
ENTR MS-338 | Inicio Contorno
11 BR-262 | (P/SANTA RITA | de Ribas do Rio | 191,10 | 233,80 42,70 | Simples
DO PARDO) Pardo
Inicio Contorno
12 BR-262 | de Ribas do Rio | ENtr- ¢0m MS- 5,60 | Simples | Contorno
340 Ribas
Pardo
Entr. com MS- | Entr. com MS- . Contorno
13 BR-262 340 357 3,90 | Simples Ribas
Fim Contorno
14 BR-262 | ENt-COMMS- | 4o Ribas do Rio 3,20 | Simples | C0Ntorno
357 Ribas
Pardo
Fim Contorno )
15 BR-262 | de Ribas do Rio | CONDOMINIO |244,70 | 321,00 76,30 | Simples
Pardo
16 BR-262 | CONDOMINIO INICIO PISTA 321,00 | 324,80 3,80 | Simples
DUPLA
) ENTR BR-
INICIO PISTA 163(A)
17 BR-262 DUPLA (CAMPO 324,80 | 328,20 3,40 | Dupla
GRANDE)
Anel rodoviario ACESSO 3
18 MS-040 de Campo A -1 16,50 16,50 | Simples
Col6nia Yamato
Grande
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Fim Extensao ‘ Tipo de

(km)

(km)

‘ Pista

Entr. Rodovia
MS-375 (Limite
Acesso a municipal .
19 MS-040 Colénia Yamato | Campo Grande 16,50 | 119,70 103,10 | Simples
e Ribas do Rio
Pardo)
Entr. Rodovia
MS-375 (Limite
) municipal Entr. Rodovia .
20 MS-040 Campo Grande MS-340 119,70 | 139,00 19,30 | Simples
e Ribas do Rio
Pardo)
Limite municipal
Entr. Rodovia Ribas do Rio .
21 MS-040 MS-340 Pardo e Santa 139,00 | 186,50 47,50 | Simples
Rita do Pardo
ngigism;:gizal Entr. Rodovia
22 MS-040 MS-134/MS- | 186,50 | 209,90 23,50 | Simples
Pardo e Santa 338(A)
Rita do Pardo
Entr. Av. Julido
de Lima Maia
Entr. Rodovia (Inicio do
23 MS-040 MS-134/MS- contorno 209,90 | 224.4 14,4 | Simples
338(A) rodoviario de
Santa Rita do
Pardo)
Entr. _Av. Julléo Entr. MS-338
de Lima Maia .
s (B) (Fim do
(Inicio do cotorno Contorno
24 MS-040 contorno o 2244 | 2272 2,9 | Simples .
o rodoviario de Santa Rita
rodoviario de .
. Santa Rita do
Santa Rita do Pardo)
Pardo)
Entr. MS-040
(B) (Fim do
25 ms-33g | contorno | Entr. Rodovia | 5a7 01 34 1 59,1 | Simples
rodoviario de MS-395 ’ ’ ’
Santa Rita do
Pardo)
Entr. Rodovia | Inicio Contorno .
26 MS-395 MS-338 de Bataguassu 73,10| 71,40 1,70 | Simples
Inicio Contorno | Entr. com BR- . Contorno
21 MS-395 de Bataguassu 267 590 | Simples Bataguassu
DIV SP/MS FIM TRAV RIO
) (INICIO PARANA ) .
28 BR-267 TRAVESSIA (PONTE M. 2,62 2,62 | Simples
RIO PARANA) JOPPERT)
FIM TRAV RIO .
PARANA INICIO PISTA .
29 BR-267 (PONTE M. DUPLA 2,62 | 12,27 9,65 | Simples
JOPPERT)
INICIO PISTA FIM PISTA
30 BR-267 DUPLA DUPLA 12,27 | 14,27 2,00 | Dupla
FIM PISTA Entr. Contorno .
31 BR-267 DUPLA de Bataguassu 14,27 | 25,60 11,30 | Simples
32 BR-267 | ENtr- Contorno | o s 576 5,60 | Simples | Contorno
de Bataguassu Bataguassu
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33 BR-267 | Entr. MS-276 | [Im Contorno 1,20 | Simples | CONtorno
de Bataguassu Bataguassu
Fim Contorno ENTR MS- .
34 BR267 | 40 Bataguases 1340 32,00|117,59| 85,60 | Simples
ENTR Ms-
| 1348) (CASA
35 BR-267 Er\gzms VERDE) | 117,59 | 124,70 7,11/ Simples
(INICIO PISTA
DUPLA)
ENTR Ms-
134(B) (CASA FIM
36 BR-267 | VERDE) | DUPLICAGAO | 124,70 125,65 0,95| Dupla
(INICIO PISTA | (CASA VERDE)
DUPLA)
FIM | ENTR MS-141
37 BR-267 | DUPLICAGAO | i QIS 126,65 | 136.52| 1087 | Simples
(CASA VERDE)
ENTR MS-141 .
38 BR267 | (5 ANGELIGA) | ENTRMS-340 | 13652 | 15148 | 14,96 | Simples
39 BR-267 | ENTR MS-340 | ENTR MS-145 | 151,48 | 190,23 | 38,74 | Simples
40 BR-267 | ENTR Ms-145 | ENTRMS-375 149 53100400 33,77 Simples
(ZUzU)
INiCIO
DUPLICACAO
41 BR-267 ENYZRU'\Qﬁ')sm (NOVA | 224,00|247,92| 23,92 | Simples
ALVORADA
DO SUL)
INiCIO
DUPLICAGAO | 6'53'?;)'?(,\?5\'//\
42 BR-267 (NOVA 247,92 | 249,05 13| Dupla
ALVORADA
ALVORADA 50-SUL)
DO SUL)
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