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ANEXO | — TERMO DE REFERENCIA
1. OBJETO

O presente Termo de Referéncia tem por objeto estabelecer diretrizes para a
elaboracdo dos ESTUDOS TECNICOS a serem utilizados para a estruturacdo do
PROJETO destinado a adequacdo de capacidade, reabilitacdo, operacéao,
manutengao e conservagao das rodovias estaduais MS-040, trecho: Campo Grande
— Santa Rita do Pardo; MS-338, trecho: Santa Rita do Pardo — entroncamento da MS-
395 e MS-395, trecho: entroncamento da MS-338 — Bataguassu e, trechos das
rodovias federais BR-262, trecho: Campo Grande — Trés Lagoas e BR-267, trecho:
Nova Alvorada do Sul — Bataguassu, com extensao total de 869,00 km.

Rodovia MS-040, trecho: Anel rodoviario de Campo Grande - Entr. Rodovia MS-
338(8) (Final do trecho urbano de Santa Rita do Pardo), com extenséo de 226,3 km,
segundo o Sistema Rodoviario Estadual — SRE 2023.
Tabela 01 — Rodovia MS-040 no Sistema Rodoviario Estadual — SRE 2023.
p TRECHO (MS-040 ici i Ext. i
COTIED _ ( ) . Inicio | Fim Sit.
Inicio Fim (km) | (km) | (km) |Fisica
040EMS0010 |ANe! rodoviario de| »ooss 5 colonia Yamato| 0,0 | 165 | 165 | PAV
Campo Grande
Entr. Rodovia MS-375
Acesso a Colbnia | (Limite municipal Campo
040EMS0166 Yamato Grande e Ribas do Rio 16,5 119,7 103,1 PAV
Pardo)
Entr. Rodovia MS-375
040EMS1225 | (Himite municipal | £ podovia MS-340 | 1197 | 1390 | 193 | PAV
Campo Grande e
Ribas do Rio Pardo)
Limite municipal Ribas do
040EMS1421 | Entr. Rodovia MS-340 | Rio Pardo e Santa Ritado | 139,0 | 186,5 47,5 PAV
Pardo
Limite municipal .
040EMS1896 |Ribas do Rio Pardo e | ENt:  Rodovia  MS-| 4gq5 5| 5099 | 235 | PAV
) 134/MS-338(A)
Santa Rita do Pardo
Entr. Av. Julido de Lima
Entr. Rodovia MS-|Maia (Inicio trecho
040EMS2130 134/MS-338(A) urbano de Santa Rita do 209,9 | 2244 14,5 PAV
Pardo)
Ei?rg; A&ai;u“a((l)nigis Contorno Rodoviario de
040EMS2245 Santa Rita do Pardo (C-| 224,4 | 224,5 0,1 PAV
trecho urbano de 009)
Santa Rita do Pardo)
Contorno Rodoviario | Entr. Rodovia MS-338(8)
040EMS2246 |de Santa Rita do|(Final trecho urbano de| 224,5| 226,3 1,8 PAV
Pardo (C-009) Santa Rita do Pardo)

Fonte: Sistema Rodoviario Estadual — SRE 2023.
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Rodovia MS-338, trecho: Rotatoria MS-040(B), final do trecho urbano de Santa Rita
do Pardo - Entr. Rodovia MS-395, com extensdo de 60,1 km, segundo o Sistema
Rodoviario Estadual — SRE 2023.

Tabela 02 — Rodovia MS-338 no Sistema Rodoviario Estadual — SRE 2023.

Inicio Fim (km) | (km) | (km) |Fisica
Rotatéria MS-040(B), | Contorno Rodoviario de
338EMS2861 |final do trecho urbano de | Santa Rita do Pardo (C-| 286,1 | 287,3 | 1,2 PAV
Santa Rita do Pardo 009
Contorno Rodoviario de
338EMS2873 | Santa Rita do Pardo (C- | Entr. Rodovia MS-395 287,3 | 346,3 | 58,9 | PAV
009)

Fonte: Sistema Rodoviario Estadual — SRE 2023.

Rodovia MS-395, trecho: Entr. Rodovia BR-267 - Entr. Rodovia MS-338, com
extensdo de 7,7 km, segundo o Sistema Rodoviario Estadual — SRE 2023.

Tabela 03 — Rodovia MS-395 no Sistema Rodoviario Estadual — SRE 2023.

. TRECHO (MS-395 ici i Ext. i
COBIEE _ ( ) . Inicio | Fim Sit.
Inicio Fim (km) | (km) | (km) |Fisica
Entr. Rua Anhandui
395EMS0661 | Entr. Rodovia BR-267 | (Final trecho urbano 65,4 67,3 2,0 PAV
de Bataguassu)
Entr. Rua Anhandui Iélggzlateuassu n;uggﬁg
395EMS0672 | (Final trecho urbano de | _. % d 67,3 71,7 4.4 PAV
Bataguassu) Rita o_Par o (Ponte
sobre Rio Pardo)
Limite municipal
395EMSO0715 | Batlaguassu e Santa| e pogoviaMs-338| 71,7 | 731 | 13 | PAV
Rita do Pardo (Ponte
sobre Rio Pardo)

Fonte: Sistema Rodoviario Estadual — SRE 2023.

Rodovias BR-262, trecho: Entr. BR-163(A) (Campo Grande) — Div. SP/MS (Inicio
Ponte s/ Rio Parana), com extensdo de 328,2 km, segundo o Sistema Nacional de
Viacado SNV/2023.

Tabela 04 — Rodovia BR-262 no Sistema Nacional de Viacdo SNV/2023.

. TRECHO (BR-262) Inicio | Fim Ext. Sit.
CODIGO Inicio Fim m) | km) [(km) | Fisica
262BMS1260 D!v./MS ([n|C|o Ponte s/|Fim ,Ponte s/ Rio 0.0 15 15 PAV
Rio Parana) Parana
262BMS1265 | Fim ponte s/ Rio Parana | - Contomo Rod. | 5 | 556 | 106 | pav
Trés Lagoas

262BMS1270 E;‘g(')aiomomo Rod. Trés | rav0 Da CESP 256 | 42 | 1,64 | PAV
262BMS1275 | Trevo da CESP Inicio da Duplicacao 4,2 5 0,8 PAV
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. TRECHO (BR-262) Inicio | Fim Ext. Sit.
CODIGO Inicio Fim m) | km) [(km) | Fisica
262BMS1280 | Inicio da Duplicacéo E;‘gc')aSR'wS(A) (Tés| 5 | 57 | 07 | pup
262BMS1285 | ENU-  BR-158(A) - (Trés| by picta pupla 57 | 91 | 34 | pup
Lagoas)
262BMS1288 | Fim Pista Dupla E:‘;;”én%?a')lf’s(B) ® 91 | 134 | a3 | Pav
262BMS1290 Entr._A BR—158(B) (p/ En}r. Contorno  Rod. 134 | 17.72 | 4,32 PAV
Brasilandia) Trés Lagoas
262BMS1295 Entr. Contorno Rod. Trés | Entr. ) MS-459 (p/ 17.72 | 494 |3168| PAV
Lagoas Arapud)
262BMS1300 | Entr. MS-459 (p/ Arapud) cE;r:rréias) MS-453 (| 494 | 691 | 19,7 | PAV
262BMS1305 | Entr. MS-453 (p/ Garcias) E)’}f;océncigs'lz“/?’w 69,1 | 139,6 | 70,5 | PAV
Entr. MS-124/377 | Inicio Duplicagéo (Agua
262BMS1310 (p/Inocéncia) Clara) *Trecho Urbano* 1396 11433 37 PAV
262BMS1314 Inicio Duplicacdo (Agua |Final Pista  Dupla 1433 | 1442 | 09 DUP
Clara) *Trecho Urbano* ' ' '
262BMS1316 | Final Pista Dupla Eﬂtar'D“gSF;gfdso)(p/ Santa| 4445|1911 | 469 | PAV
Entr. MS-338 (p/ Santa | Entr. MS-340 (Ribas do
262BMS1320 Rita do Pardo) Rio Pardo) 191,1 | 239,4 | 48,3 PAV
262BMS1325 | ENI. MS-340 (Ribas do| i pista pupla 2394 | 3248 | 854 | PAV
Rio Pardo)
262BMS1328 | Inicio Pista Dupla (Eé‘;rmpo Gran%gl“(’*) 3248|3282 | 34 | DUP

Fonte: Sistema Nacional de Viacdo SNV/2023 (versao 202304A).

Rodovia BR-267, trecho: Div. SP/MS (Inicio Travessia Rio Parand) - Inicio Duplicacédo
(Nova Alvorada do Sul), com extenséo de 246,7 km, segundo o Sistema Nacional de
Viacado SNV/2023.

Tabela 05 — Rodovia BR-267 no Sistema Nacional de Viacdo — SNV 2023

p TRECHO (BR-267 ici i Ext.
CODIGO - ( ) Inicio | Fim Sit. Fisica
Inicio Fim (km) | (km) | (km)
Div. SP/MS (Inicio | . .
267BMS0870 | Travessia  Rio| M Tfav. Rio Parana) o | 55 | 55 PAV
. (Ponte M. Joppert)
Parana)
Fim Trav. Rio
267BMS0880 | Parana (Ponte M. |Inicio da Pista Dupla 2,5 27,2 24,7 PAV
Joppert)
267BMS0885 Inicio da Pista|Fim Pista Dupla 27.2 302 3 DUP
Dupla (Bataguassu)
267BMS0890 Fim Pista Dupla|Entr. MS-134 (Casa 302 | 1238 93.6 PAV
(Bataguassu) Verde)
Entr. MS -134|Fim Duplicacao (Casa
267BMS0910 (Casa Verde) Verde) 123,8 | 124,8 1 DUP
267BMS0915 | M Duplicagdo | Entr.  MS-141 - (P/] 15, 5| 1356 | 108 PAV
(Casa Verde) Angélica)
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p TRECHO (BR-267 ici i Ext.
CODIGO - ( ) Inicio | Fim Sit. Fisica
Inicio Fim (km) | (km) | (km)
267BMS0920 | EN, MS-141(0/| £ s 145 1356 | 1892 | 536 PAV
Angélica)
267BMS0930 | Entr. MS-145 Entr. MS-375 (Zuzu) 189,2 | 222,9 33,7 PAV
Entr. MS-375 | Inicio Duplicacéo
267BMS0950 (Zuzu) (Nova Alvorada do Sul) 2229 | 246,7 23,8 PAV

Fonte: Sistema Nacional de Viacdo SNV/2023 (versao 202304A).

2. DISPOSICOES GERAIS

Este TR objetiva detalhar as condi¢des a serem observadas no desenvolvimento dos
ESTUDOS TECNICOS, as quais deverdo ser interpretadas como referéncias. Os
interessados sdo incentivados a propor inovagdes nos estudos e na concessao.

Os ESTUDOS TECNICOS para concessio das Rodovias MS-040, MS-338, MS-395,
BR-262, BR-267, integrantes do Sistema Rodoviario Estadual — SRE/MS e do Sistema
Nacional de Viagdo — SNV, deverdo conter detalhadamente todos os dados,
informacdes, procedimentos adotados, justificativas e resultados obtidos, de maneira
a permitir gue os mesmos possam ser avaliados e adequados, a critério do Grupo
Técnico.

Os ESTUDOS TECNICOS deverdo ser apresentados na forma de relatérios com
todas as informacdes correlatas (fotos, ilustracdes, figuras, tabelas, planilhas,
especificacoes, referéncias e outras), a fim de facilitar sua compreenséo, utilizacao e
manipulacédo. Deverao ser fornecidas, além das memdérias de calculos e resultados,
todas as bases de dados e formulas utilizadas, de forma a permitir a auditoria e
replicacdo de todas as etapas de execucéo dos estudos até a obtencdo dos resultados
finais.

As planilhas eletrénicas deverao permitir edicéo e alteracdo de todos 0s seus campos,
devendo apresentar as férmulas e links, e ndo somente os dados deles resultantes.
N&o podera haver, nas planilhas entregues, senhas, travas ou outros dispositivos que
comprometam sua utilizagcdo. Em caso de utiliza¢cdo de macros, demonstrar por meio
de manuais o seu funcionamento.

Durante todo o periodo de elaboracido dos ESTUDOS TECNICOS, o AUTORIZADO,
sempre que solicitado, devera disponibilizar informac6es que permitam a avaliacédo
parcial, tanto do conteddo quanto do cronograma referentes aos trabalhos em
desenvolvimento.

A estrutura e o contetdo definidos neste TR para elaboragdo dos estudos técnicos
admitirdo alteracdes, desde que devidamente justificadas, em funcéo de:

e InovacBes tecnolégicas ou aprimoramento de técnicas e meios para o
levantamento e tratamento de dados e informacoes;
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e Aprimoramento na modelagem e nas estruturas das minutas de Edital, do
Contrato e do Programa de Exploracédo da Rodovia — PER;

e Sintese de dois ou mais topicos em um, subdivisdo de um topico em dois ou
mais, mudan¢a de nomenclatura técnica, alteragdo na sequéncia de
apresentacdo e outras alteracdes restritas aos aspectos de “forma” dos
documentos que resultem em ganhos em termos de clareza, concisao,
coeréncia e precisao;

e Determinagfes, orientacdes e premissas estabelecidas pelo Grupo Técnico -
GT, assim como eventuais ajustes apresentados durante o desenvolvimento
dos ESTUDOS TECNICOS.

A avaliacdo, selecéo e a coordenacéo da adaptacdo dos ESTUDOS TECNICOS serdo
realizadas pelo GT.

3. AREA DE PROJETO

A area objeto do estudo abrange um total de 9 (nove) municipios do Estado de Mato
Grosso do Sul, sendo eles: Campo Grande, Ribas do Rio Pardo, Santa Rita do Pardo,
Bataguassu, Agua Clara, Trés Lagoas, Nova Alvorada do Sul, Nova Andradina e
Anaurilandia. Localizada na porgcédo central e leste, envolve 3 (trés) Regides de
Planejamento do Estado e as principais rodovias de acesso ao Estado de Séao Paulo.

Com o maior contingente populacional de MS, a regido de Planejamento de Campo
Grande tem seu principal polo econdmico na Capital, que possui 0 maior centro
industrial, comercial e de servicos do Estado. Nessa regiao o setor industrial vem se
expandindo, com destaque para os municipios de Campo Grande, Sidrolandia, Nova
Alvorada do Sul e mais recentemente Ribas do Rio Pardo.

A Regido do Bolsédo tem se destacado com o desenvolvimento da industria de
produtos e subprodutos oriundos da silvicultura como papel e celulose, e a
sucroalcooleira, em especial nos municipios de Trés Lagoas e Agua Clara, e a
expansdo de é&reas de florestas plantadas, em substituicAo a pecudaria e com
ocupacao de areas degradadas. Possui forte relacédo socioeconémica com os estados
de Sao Paulo, Minas Gerais e Goias, sendo fornecedora de produtos basicos e
importadora de maquinas e produtos industrializados.

Composta por oito municipios, a Regido de Planejamento Leste apresenta grande
potencial agropecuario, atribuida a suas condi¢des naturais de relevo, solo e clima.
Nova Andradina é o seu maior polo econémico, onde se encontram as principais
industrias, juntamente a Bataguassu e Ivinhema. A regido concentra grandes areas
de plantio de cana-de-ac¢ucar, o principal produto agricola da regido, em especial nos
municipios de Nova Andradina, Angélica e Ivinhema.
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FigUra 1.L Caliza(;éd dos trechos das rodovias MS-040, MS-338, MS-395, BR-262 e BR-267
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4. CONTEXTO E MOTIVACAO

Um dos modelos para avancgar na inovagdo da gestdo publica e conferir maior
eficiéncia na prestacédo de servi¢cos publicos e no atendimento aos usuarios, com a
incorporacao de técnicas e métodos utilizados pelos setores privados, € o disposto na
Lei Federal n® 8.987/1995, que trata das concessdes de servi¢os publicos a iniciativa
privada.

O Estado de Mato Grosso do Sul, de forma a potencializar os investimentos e absorver
instrumentos e técnicas inovadoras em infraestrutura rodoviaria, aprovou a Lei n°
4.476, de 18 de marco de 2014, que autorizou o Poder Executivo a realizar concesséo
de servico publico, precedida de obra publica. A legislacéo foi regulamentada pelo
Decreto n° 13.926, de 2 de abril de 2014, que dispde sobre o Programa Estadual de
Concessdes Rodoviérias.

Com o amadurecimento da carteira de projetos, foi instituido o Programa de Parcerias
do Estado de Mato Grosso do Sul, por meio da Lei Estadual n°® 5.829, de 09 de marco
de 2022, destinado ao fortalecimento da interacéo entre o Estado e a iniciativa privada
por meio da celebracdo de contratos de parceria para a execugao de
empreendimentos publicos de infraestrutura.

Entre os instrumentos para modelagem de projetos de parceria conferidos ao
Escritorio de Parcerias Estratégicas, o art. 5°, IX, da Lei Estadual n°® 5.829/2022 prevé
o Procedimento de Manifestacao de Interesse (PMI), que foi regulado pelo Decreto n°
16.065 de 09 de dezembro de 2022.

Dessa forma, o Estado tem como uma de suas prioridades a implantagdo de uma
politica de melhoria de infraestrutura rodoviaria, e o presente PROJETO objetiva a
8
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adequacao de capacidade, reabilitacdo, operacdo, manutencdo e conservacao das
Rodovias MS-040, MS-338, MS-395, BR-262 e BR-267, mediante Concessé&o
Comum, a fim de ampliar suas condi¢des de trafegabilidade, garantir a seguranca de
seus usuérios, bem como estimular o desenvolvimento socioecondmico regional.
Esses aspectos sdo de particular importancia, uma vez que as referidas rodovias
estdo inseridas em regibes importantes para o Agronegocio no Estado, polos de
integracao de prestacao de servicos, comercial e de producéo, entre Mato Grosso do
Sul e estados vizinhos.

Ainda, considerando os Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS), que fazem
parte da resolucéo 70/1 da Assembleia Geral das Nac¢bes Unidas (Agenda 2030), o
Estado busca, através do presente PROJETO, atingir o maior nimero de metas
possiveis dentro de seu contexto, como: promover o crescimento econdémico inclusivo
e sustentavel, o emprego pleno, produtivo e o trabalho digno, a construcdo de
infraestrutura resiliente, fomentar a inovacdo e reduzir as desigualdades no pais,
dentre outros.

4.1. Contexto no MS

O Estado de Mato Grosso do Sul esta estrategicamente localizado no cruzamento das
rotas nacionais e internacionais da América do Sul, sendo passagem para 0O
escoamento da producdo da regido Centro-Oeste. O Estado € uma ligacdo entre o
Atlantico e o Pacifico, com os atuais corredores horizontais conectando a Bolivia e 0
Paraguai.

O Estado possui uma matriz de transportes diversificada em relacdo aos padroes
brasileiros, incluindo rodovias, ferrovias, hidrovias, transportes aéreos e 0 gasoduto.
No entanto, a utilizacdo plena do potencial de multimodalidade esta longe de ser
concretizada pela baixa densidade de estradas, particularmente nas areas produtivas,
integracao insuficiente das redes ferroviarias e a incipiéncia dos modais de transportes
fluvial e aéreo.

Embora os programas nacional e estadual tenham sido concebidos para apoiar 0
desenvolvimento dos corredores de transporte multimodais no Estado, o éxito desses
programas permanece em um futuro longinquo, dependendo a logistica de
transportes, em grande parte, de rodovias.

No ambito rodoviério o Estado j& conta com aproximadamente 1.500km de rodovias
concessionadas, seja pela Uni&do ou pelo Estado.

O conjunto de rodovias objeto deste TR, contempla corredores de vias paralelas
pavimentadas no sentido leste-oeste. Composta por trés trechos de rodovias
estaduais (MS-040, MS-338 e MS-395), e dois trechos de duas rodovias federais (BR-
262 e BR-267). Totalizando 869,00 km de extenséo, elas séo as principais rodovias
pavimentadas que interligam o Estado de Mato Grosso do Sul ao estado de Séao Paulo,
e num aspecto mais amplo, serdo os principais acessos da rota bioceanica, pelo
Estado de MS.
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A gestdo da malha rodoviaria estadual é feita pela AGESUL, entidade vinculada a
Secretaria de Estado de Infraestrutura e Logistica — SEILOG.

No setor rodoviario, a AGESUL, como outras agéncias no Brasil, passou por
mudanc¢as na gestdo de rodovias, transferindo progressivamente as atividades de
manutencao rodoviaria executadas pela Administracdo Direta para o setor privado,
mediante contratacdes realizadas com base na Lei de Licitacdes.

O financiamento desse setor depende de quatro principais fontes de receita:
= O Tesouro do Estado;

= O Fundo de Desenvolvimento do Sistema Rodoviario do Estado de Mato
Grosso do Sul — Fundersul;

= Transferéncias federais:

a) A fundo perdido das entidades afins como: Ministério das Cidades e
Transportes para a malha do Estado e;

b) Contribuicéo de Intervengdo do Dominio Econémico — CIDE;
= OperacOes de crédito internas e externas.

7

A situacdo atual da infraestrutura de transportes € um grande obstaculo para o
crescimento sustentavel e equitativo do Estado. Enquanto o transporte ainda confia
pesadamente em rodovias, a densidade da rede pavimentada é baixa em diversas
regides de producdo, sendo estas mal servidas de infraestrutura ou mesmo
inacessiveis nos periodos de chuvas, causando prejuizos para a producao
agroindustrial.

No contexto do PPA 2020-2023, a matriz logistica do Estado esta4 concentrada no
modal rodoviario, compartilhada entre as rodovias federais (BRs) e rodovias estaduais
(MS). Neste sentido, o governo do Estado tem concentrado esforcos em uma
expansao constante na implantacdo de rodovias estaduais, baseado em um mapa
estratégico de desenvolvimento econdmico, no programa estadual logistico e
programa de infraestrutura e transporte.

O programa estadual logistico consiste no planejamento e implantacdo de acdes
voltadas a elaboracdo de planos, programas e projetos de logistica, para o
atendimento dos seguintes objetivos:

e racionalizacdo dos fluxos de transporte na malha viaria estadual, com sua
integracéo fisica por meio do uso da multimodalidade, maximizando as
vantagens dos diferentes modos de transporte para a movimentacdo de
cargas;

e aumento da competitividade da producao do Estado, ampliando o acesso a
mercados nacionais e internacionais, por meio da eliminacdo de gargalos e
do aumento da qualidade da infraestrutura, considerando a reducédo de custos
e tempos de transporte,

e implantacdo de infraestrutura necessaria para atender demandas previstas na
10
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Rota Bioceanica nos diferentes modais de transporte.

De forma complementar, o programa de infraestrutura e logistica de transporte tem
acOes de planejamento, implantacdo e fomento a mobilidade e transporte; melhorias
no sistema de pesagem, radares e de seguranca no sistema rodoviario; implantacéo
do transporte ferroviario, hidroviario e portos, além da construcdo de aerodromos.

Dados publicados pela CNT em 2021 sobre o estado geral das rodovias estaduais,
demonstram que 54% da rede pavimentada do Estado de MS encontrava-se entre o
estado regular e péssimo. Nao obstante, os investimentos aplicados em atividades de
reabilitacdo e manutencao tém sido insuficientes para a rede pavimentada. Aliado a
isso, o rapido crescimento no fluxo do trafego de veiculos pesados tem contribuido
para a acelerada degradacédo do pavimento.

Além disso, enquanto os investimentos na implantacdo e pavimentacdo tém sido
prioridade do Governo nas ultimas trés décadas, o ritmo de execucdo nao foi capaz
de corresponder plenamente as necessidades da economia do Estado em rapido
crescimento. Como a producéo agroindustrial cresceu, pontos de estrangulamento da
capacidade de transporte se espalharam, principalmente na regido Leste do Estado,
pela precariedade de acesso a transporte adequado.

41.1 Fundersul

O Estado de Mato Grosso do Sul criou o Fundersul, através da Lei n® 1.963 de 11 de
junho de 1.999, destinado a elaboragéo de projetos, aquisi¢éo, custeio e pagamentos
de taxas relacionadas a projetos e licencas ambientais; a constru¢cao, manutencao,
recuperacdo, melhoramento asféltico de rodovias estaduais e de vias publicas
urbanas; a drenagem, bueiros, pontes, obras e servicos complementares, além de
aquisicdo e manutencdo de equipamentos rodoviarios, inclusive aquisicdo de
combustiveis e lubrificantes; a aquisicdo, locacdo e manutencdo de veiculos
automotores para prestar apoio operacional e de fiscalizacdo, bem como a aquisicédo
e locacao de equipamentos de tecnologia e de informatica, programas de informatica
e georreferenciamento, inclusive com sistema de posicionamento cinemético em
tempo real, para o desenvolvimento e a operacionalizacdo de servigos e de projeto,
destinados para atender a AGESUL.

A arrecadacdo se da através do diferimento do ICMS nas operacdes internas com
produtos agropecudrios e extrativos (gado bovino, asinino, equino e bufalino, milho,
arroz, soja, algodao, cana-de-acucar, entre outros) e no crédito presumido em
operacoOes de abate. Os produtores optantes do Fundersul tém redug¢ao no pagamento
do imposto e garantia da utilizacdo desses recursos exclusivamente na melhoria da
malha rodoviéaria, que é fundamental para o escoamento da producado. Na hipotese de
nao adesdo ao Fundersul os produtores agropecuarios devem pagar o ICMS no ato
das saidas de mercadorias de seus estabelecimentos, aplicando-se ao caso as
aliquotas fixadas na lei para as operac¢des internas, sem qualquer reducao.

O Estado de Mato Grosso do Sul repassa diretamente aos municipios, para gestéo
das rodovias vicinais sob jurisdicdo municipal, o percentual de 25% do valor
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arrecadado pelo Fundersul. Assim, a adesdo pelos produtores € expressiva,
garantindo o fortalecimento do Fundo desde a sua criagao.

4.1.2 Programa de Manutencao e Conservacdo de Rodovias Pavimentadas e
N&o Pavimentadas

O Estado possui 14.751,5 km de rodovias estaduais, sendo 4.881,0 km pavimentadas,
8.276,6 km n&do pavimentadas e 1.593,9 km planejadas. Para manutencédo destas
rodovias a AGESUL possui 17 Residéncias Regionais, distribuidas no Estado, com
equipe técnica qualificada, responsavel pela trafegabilidade das rodovias estaduais.
A AGESUL possui ainda contratos com empresas terceirizadas que desempenham as
atividades com a fiscalizacdo das Regionais, sendo que o trecho em estudo é atendido
pela 12 Regional de Campo Grande, 32 Regional de Trés lagoas e 92 Regional de
Nova Andradina.

A periodicidade da manutencdo depende do volume de veiculos que trafegam em
cada rodovia, no entanto, pode-se considerar uma média de 02 (duas) vezes ao ano
para as rodovias pavimentadas e de 01 (uma) vez ao ano para as nao pavimentadas.

Quando da pavimentagcdo ou restauracdo completa de alguma rodovia da malha
estadual, a empresa contratada para este servico é responsavel em manter a
trafegabilidade durante o periodo do contrato.
Os servicos realizados na manutencao de rodovias pavimentadas sao:

» Fresagem descontinua com revestimento betuminoso;

» Recuperacédo de revestimento descontinuo com motoniveladora;

= Base de bica corrida manual BC (remendo);

» Pintura de ligacao;

» Pré misturado a frio AC/BC;

» Regularizacdo mecanica da faixa de dominio;

= Concreto estrutural fck=15Mpa,;

» Remendo profundo com demolicdo mecanica e serra;

= Tapa buraco;

*» Remocao mecanizada de barreira — solo;

= Desmatamento, destocamento e limpeza de areas com arvores diametro até
0,15m;

= Limpeza de ponte;

» Limpeza de sarjeta e meio fio;
» Limpeza de valeta de corte;

» Limpeza de descida d'agua,;

= Limpeza de bueiro;
12
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» Desobstrucéo de bueiro;

» Caiagao;

» Rocada manual,

* Rocgada de capim colonido;

» Rocada mecanizada,

= Capina manual;

» Fornecimento e implantacdo placa de sinalizacéo totalmente refletiva;
» Implantacao de placa sinalizacao totalmente refletiva;

= Confeccgéo suporte e travessa para placa sinalizacéo;

= Confecgéo de placa de sinalizacao totalmente refletiva;

» Limpeza de placa de sinalizacao;

= Fornecimento e colocacgéo de tacha refletiva bidirecional,
» Fornecimento e colocacéo de tachéo refletiva bidirecional;
» Defensa maleavel simples (fornecimento/ implantag&o).

Os servicos realizados na manutencao de rodovias ndo pavimentadas sao:
= Expurgo de jazida,
» Escavacao e carga de material jazida,

= Desmatamento, destocamento, limpeza areas com arvores diametro até
0,15m;

= Raspagem mecanica de plataforma;

= Abertura de vala mecéanica;

» Escavacao, carga e transporte de material de 12 categoria;
» Compactacao de aterros a 95% proctor normal;

» Confecgéo de suporte e travessa para placa sinalizagéo;

» Substituicdo, reforma e manutencao de pontes de madeira.

5. DIAGNOSTICO ATUAL DAS RODOVIAS
5.1. MS-040 — Diagnéstico Atual

A Rodovia MS-040, trecho: Anel Rodoviario de Campo Grande — Entroncamento
Rodovia MS-338(8) (Final trecho urbano de Santa Rita do pardo), com extensao de
226,3 Km, esta localizada paralelamente entre as rodovias federais BR-262 e BR-267,
ligando os municipios de Campo Grande e Santa Rita do Pardo.
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Essa rodovia vem sendo uma escolha crescente por usuarios na rota MS e SP, sendo
um importante canal de integragcédo entre os Estados de Mato Grosso do Sul e Sao
Paulo.

Essa regido, onde outrora a atividade econdmica predominante era a pecuaria, vem
sofrendo mudancas, com a expansao de areas de floresta plantadas, considerando a
demanda de insumos para atender novas industrias de papel e celulose que se
instalam no Estado de MS. Assim a rodovia tem importante contribuicdo para o
escoamento de produtos da agropecuéaria e industria de papel e celulose.

A rodovia foi pavimentada entre os anos de 2013 e 2014, as ultimas intervencdes
realizadas na rodovia, foram voltadas as atividades de rotina, incluindo a conservacao
do pavimento e manutencao de taludes, bacias de contencdo na faixa de dominio.

O volume diario médio ano (VDMA) de veiculos na rodovia MS-040, registrado em
marco de 2023, foi de 821 (60%) carros de passeio e 560 (40%) carros comerciais,
totalizando 1381 veiculos.

A largura da plataforma em toda sua extensdo € de 11,20 m, nos quais Sao
acomodados a pista de rolamento de 7,00 m com duas faixas de trafego de 3,50 m e
faixas de seguranca com 1,00m.

A faixa de dominio da rodovia apresenta largura de 40 metros.

O tracado se encontra em terreno ondulado, com predominancia de rampas suaves,
presenca de poucas curvas horizontais, sua a plataforma apresenta poucos cortes,
sendo desenvolvida predominantemente em aterro.

Esta inserida exclusivamente no Bioma Cerrado, possuindo 6,152 km, que
interceptam a Unidade de Conservagdo APA Municipal dos Mananciais do Cérrego
Guariroba e 90,897 km a APA Micro bacia Anhandui Pardo. A RPPN Estadual Vale
do Sol Il, estd a 6,591 km de distancia de seu tracado.

Nao foi verificada a presenca de terras indigenas préximas ao trecho em estudo.
5.2. MS-338 — Diagnostico Atual

A Rodovia MS-338, trecho: Rotatéria MS-040(B), final do trecho urbano de Santa Rita
do Pardo - Entr. Rodovia MS-395, tem extenséo de 60,1 km. Ela da continuidade a
Rodovia MS-040, ligando o municipio de Santa Rita do Pardo e a Rodovia MS-395,
muito utilizada pelos usuarios na rota MS/SP, com importante contribuicdo para o
escoamento de produtos da agropecuéaria e industria de papel e celulose.

A rodovia foi restaurada em 2017/2018 e as ultimas intervencdes realizadas na
rodovia, foram voltadas a restauragdo de pavimento e, incluindo a conservagao do
pavimento e manutencao de taludes, bacias de contencéo na faixa de dominio.

A largura da plataforma em toda sua extensdo é de 11,40 m, nos quais sdo
acomodados a pista de rolamento de 7,00 m, com duas faixas de trafego de 3,50 m e
14
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faixas de seguranca com 1,00m.
A faixa de dominio da rodovia apresenta largura de 40 metros.

O tracado se encontra em terreno plano a ondulado, com predominancia de rampas
suaves, presenca de 22 curvas horizontais, com plataforma desenvolvida em aterro.

Esta inserida no Bioma Cerrado, cerca de 3,127 km interceptam a Unidade de
Conservacdo APA Municipal da sub-bacia do Rio Pardo.

Na&o foi verificada a presenca de terras indigenas proximas ao trecho em estudo.
5.3. MS-395 — Diagndéstico Atual

A Rodovia MS-395, trecho: Entr. Rodovia BR-267 - Entr. Rodovia MS-338, tem
extensao de 7,7 km, ligando a Rodovia BR-267 ao Entr. da Rodovia MS-338. Embora
pequeno € um importante trecho para a completa ligacéo entre o municipio de Campo
Grande e a Rodovia BR-267, na divisa com estado de Sao Paulo.

A largura da plataforma em toda sua extenséo é de 9 m, nos quais sdo acomodados
a pista de rolamento com duas faixas de trafego de 3,50 m e faixas de seguranca com
1,00m.

A faixa de dominio da rodovia apresenta largura de 40 metros.

O tracado se encontra em terreno plano a ondulado, com predominancia de rampas
suaves, presenca de poucas curvas horizontais, com plataforma desenvolvida
predominantemente em aterro.

A unidade de conservagdo APA Municipal da Sub-bacia do Rio Pardo, esta a 2,499
km distancia de seu tracado.

Nao foi verificada a presenca de terras indigenas préximas ao trecho em estudo.
5.4. BR-262 — Diagnostico Atual

A Rodovias BR-262, trecho: Entr. BR-163(A) (Campo Grande) — Div. SP/MS (Inicio
Ponte s/ Rio Parand), possui 328,2 km de extenséo, conecta Campo Grande, a capital
do estado de Mato Grosso do Sul ao estado de Sao Paulo, passando pelos municipios
de Ribas do Rio Pardo, Agua Clara e Trés Lagoas, cidade polo da Regido de
Planejamento do Bolsé&o.

Essa rodovia federal € uma das principais vias de comunicagao da regiao central do
estado, com a Regido de Planejamento do Bolsao, importante para o escoamento de
produtos agricolas e da industria de celulose.

O volume diario médio ano (VDMA) de veiculos na rodovia BR-262, registrado em
marco de 2023, foi de 2.084 (60%) carros de passeio e 1.335 (40%) carros comerciais,
totalizando 3.419 veiculos em trés .
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A largura da plataforma da pista varia entre trechos de faixas simples e faixas duplas
ao longo de sua extenséo, nos quais sdo acomodados a pista de rolamento com faixas
de trafego de 3,50 m e acostamentos com 2,50 para cada lado.

A faixa de dominio da rodovia apresenta largura de 70 metros.

O tracado se encontra em terreno plano a ondulado, com predominancia de rampas
suaves, presenca de poucas curvas horizontais, com plataforma desenvolvida
predominantemente em aterro.

Esta inserida no Bioma Cerrado e Mata Atlantica, deste modo, deve ser observada as
diretrizes da Lei n°® 11.428 de dezembro de 2006.

Cerca de 3,232 km Interceptam a APA Municipal dos Mananciais do Corrego Lajeado
e 2,621Km a APA Municipal dos Mananciais do Cérrego Guariroba.

As unidades de conservacao APA Municipal Jupia, Reserva Bioldgica das Capivaras,
APA Municipal da Bacia do Corrego Ceroula, Parque Estadual do Prosa, Monumento
Natural Municipal das Lagoas, Parque Natural Municipal do Pombo, Parque Estadual
Matas do Segredo, RPPN Estadual UFMS, estdo a menos de 15 km de distancia do
tracado da rodovia.

N&o foi verificada a presenca de terras indigenas proximas ao trecho em estudo
5.5. BR-267 — Diagndéstico Atual

A Rodovia BR-267, trecho: Div. SP/MS (Inicio Travessia Rio Parana) - Inicio
Duplicacéo (Nova Alvorada do Sul), com extensdo de 246,7 km, comunica Campo
Grande, a capital do estado de Mato Grosso do Sul ao estado de Séo Paulo, passando
pelos municipios de Nova Alvorada do Sul, Nova Andradina e Bataguassu na Regido
de Planejamento Leste.

O volume diario médio ano (VDMA) de veiculos na rodovia BR-267, registrado no
Plano Nacional de Contagem de Trafego — PNCT do DNIT, foi de 3.246(60%) carros
de passeio e 2.097 (40%) carros comerciais, totalizando 5.343 veiculos.

A largura da plataforma da pista varia entre trechos de faixas simples e faixas duplas
ao longo de sua extenséo, nos quais sdo acomodados a pista de rolamento com faixas
de trafego de 3,50 m e acostamentos com 2,50m para cada lado.

A faixa de dominio da rodovia apresenta largura de 70 metros.

O tracado se encontra em terreno plano a ondulado, com predominancia de rampas
suaves, presenca de poucas curvas horizontais, com plataforma desenvolvida
predominantemente em aterro.

Esta inserida no Bioma Cerrado e Mata Atlantica, deste modo, deve ser observada as
diretrizes da Lei n°® 11.428 de dezembro de 2006.
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Cerca de 20,245 km interceptam a unidade de conservacdo APA Municipal da Sub-
Bacia do Rio Pardo.

A APA Microbacia Anhandui Pardo, esta a 2,415 Km de distancia do tracado da
rodovia e a RPPN Estadual Vale do Anhandui a 6,839 Km.

O Parque Natural Municipal do Lago (Decreto Mun. n° 1.720/2008) no municipio de
Nova Alvorada do Sul, ndo possui Shapes e nédo estdo na base de dados do Sistema
SISLA/IMASUL, mas deve ser considera durante os estudos.

Nao foi verificada a presenca de terras indigenas préximas ao trecho em estudo.

6. CONTEUDO REFERENCIAL DOS ESTUDOS TECNICOS

Cada um dos cadernos devera ser elaborado de modo a apresentar um conjunto de
informagdes coerentes e coordenadas, aptas a demonstrar a compatibilidade dos
estudos, a consisténcia do modelo final e sua aplicabilidade para a elaboracdo do
PROJETO.

O conteudo de cada um dos cadernos devera ser elaborado com base nos seguintes
principios e orientagdes:

e Completude: cada caderno devera ser estruturado de forma a representar as
informacdes Uteis e suficientes para viabilizar a consolida¢cdo do PROJETO e
elaboracdo do respectivo edital, a incluir minuta de contrato e documentos
acessorios. Deve compreender, ainda, os elementos aptos a subsidiar a fase
interna da licitacdo, de modo a auxiliar a formalizagdo do procedimento
licitatorio com a velocidade que tema tdo importante exige;

e Eficiéncia: os estudos deverdo estar estruturados de forma a indicar o
modelo mais eficiente em termos de dispéndio de recursos pelo ESTADO;

e Atualidade: os estudos deverao atender as melhores técnicas, obedecendo
aos parametros profissionais de exceléncia que orientam cada campo do
conhecimento aplicado.

O AUTORIZADO devera apresentar necessariamente 0s seguintes cadernos:
= Caderno 1: Resumo Executivo do Projeto;

= Caderno 2: Modelagem Técnica: Estudos de Trafego (Demanda), Estudos de
Engenharia e Operacional e Estudos Socioambientais;

= Caderno 3: Programa de Exploragcdo Rodoviaria — PER;

= Caderno 4: Modelagem Econdmico-Financeira: Viabilidade Econémico-
Financeira;

= Caderno 5: Modelagem Juridico-Institucional: Arranjo Institucional e Juridico.
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O conteudo dos cadernos devera, preferencialmente, conter todas as informacoes
especificadas nos topicos seguintes, bem como outras avaliagbes e informacdes
julgadas como necessarias e oportunas, pelo AUTORIZADO, para o alcance dos
objetivos do PROJETO.

6.1 CADERNO 1: RESUMO EXECUTIVO DO PROJETO

Este caderno devera apresentar de forma sucinta o resumo do contetudo dos
ESTUDOS TECNICOS, como um todo evidenciando:

As escolhas que foram feitas a respeito da solucéo juridico-institucional;

Solugéo técnica adotada, devendo ser indicado o modelo de engenharia, as
opcOes tecnoldgicas e as diretrizes ambientais;

As principais caracteristicas do modelo econdmico-financeiro,
compreendendo os principais numeros do fluxo de caixa como investimento,
custos de operacao e os indicadores de viabilidade comercial (financeira) do
PROJETO;

Sintese dos beneficios da implantacdo da (s) iniciativa (s) sugerida (s) e seus
impactos para o ESTADO;

Resumo do modelo operacional, incluindo a indicacdo da estrutura de
indicadores e dos resultados a serem alcancados, bem como o resumo da
sistematica adotada para alocacéo de riscos;

Outros pontos que o AUTORIZADO julgar relevantes para entendimento dos
ESTUDOS.

6.2 CADERNO 2 — MODELAGEM TECNICA: ESTUDOS DE ENGENHARIA,
AMBIENTAL E SOCIAL

O contetdo deste caderno deve apresentar as solucdes técnicas e de engenharia
necessarias e suficientes para a consolidacdo do modelo de concessdo a ser
implementado e divididos da seguinte forma:

a. Produto 1 — Estudos de Trafego (Demanda);

b. Produto 2 — Estudos de Engenharia e Operacional;

C.

b.1. Tomo | — Cadastro Geral do Sistema Rodoviario;

b.2. Tomo Il — Fases de Trabalhos Iniciais;

b.3. Tomo Il — Programa de Recuperacéo;

b.4. Tomo IV — Programa de Manutencéo Periddica e Conservagéo;

b.5. Tomo V — Programa de Investimento (melhorias e ampliacdo de
capacidade).

b.6. Tomo VI — Programa Operacional
Produto 3 — Estudos Socioambientais
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6.2.1 Produto 1 - Estudos de Trafego

Os Estudos de Trafego tém por objetivo precipuo embasar os estudos econémico-
financeiros, em sua projecdo de receitas, a previsdo dos ciclos de manutencao e
demais investimentos e servigos diretamente influenciados pela demanda. Para tanto,
os estudos deverdo estimar as viagens futuras, para cada tipo de veiculo, durante o
periodo de concesséo, projetando suas taxas de crescimento a partir da expansao
dos setores econdémicos relevantes em sua regido de influéncia.

6.2.1.1 Trabalho de Campo

a) Contagens volumétricas classificatorias (potenciais localizagcbes das
pracas de pedégio e/ou dos porticos de pedagiamento por Free Flow): As
contagens volumétricas classificatorias deverdo ser realizadas de forma automatizada
ou manual em, no minimo, 10 (dez) locais de potencial localizagdo das pracas de
pedagio e/ou dos porticos de pedagiamento por Free Flow, a serem definidos em
comum acordo e realizadas durante sete dias consecutivos (semana tipica), 24 horas
por dia. A referida contagem, apds sistematizacdo e afericdo dos dados coletados,
sera tabulada de forma a totalizar os volumes por tipo de veiculo, considerando as
seguintes tipologias: automoveis, motocicletas, 6nibus e caminhdes (caracterizando o
namero de eixos e sua condi¢cdo, suspenso ou ndo). O erro maximo de contagem
admitido, se a mesma for automatica, sera de 7,5 % do volume de veiculos, cuja
afericdo se dard por meio de contagem classificatoria manual, realizada no mesmo
local e durante a realizacdo da contagem automatica, considerando-se um periodo
minimo de 24 horas. Os resultados das contagens deverdo ser apresentados em
planilhas eletrénicas, contendo: identificacdo e localizacdo dos postos de contagem,
data da realizacdo da contagem, separacdo volumétrica por sentido de trafego e por
tipologia de veiculo, volumes divididos em periodos de quinze minutos, totalizacéo por
hora e por dia e horario de pico por tipologia de veiculo. Caso seja detectada alguma
discrepancia nos dados, deverao ser adotadas medidas para a identificacdo imediata
das causas dos eventos atipicos, tais como acidentes ou interrup¢des na via e, caso
necessario, novas contagens deverao ser realizadas.

b) Contagens volumétricas complementares: para uma melhor caracterizagdo
detalhada do perfil volumétrico em todas as rodovias, deverdo ser realizadas
contagens de pelo menos 01 (um) dia de 24 (vinte e quatro) horas em todos os trechos
homogéneos das rodovias excetuando as ja realizadas na “Contagens volumétricas
classificatérias”.

c) Pesquisa de origem-destino: As pesquisas deverdo ser realizadas em, no
minimo, 6 (seis) locais, a serem definidos em comum acordo. A duracao da pesquisa
devera respeitar no minimo: o periodo de 06h00 as 18h00, sete dias consecutivos
(semana tipica) e a amostra devera ser representativa, com erro maximo de 5% e
intervalo de confianca de 95%. As pesquisas de origem-destino tém por objetivo
identificar o padrao tipico das viagens realizadas na rodovia, que servira de base para
a elaboracdo da matriz de origem-destino de viagem adotada no estudo de trafego.
As pesquisas serao realizadas por meio de entrevistas junto aos usuarios da rodovia
aleatoriamente escolhidos durante a passagem nos postos de pesquisa. Devera ser
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realizada analise preliminar de consisténcia dos dados da pesquisa, antes do
encerramento das atividades de campo. Deverd ser realizada complementarmente
nas comunidades, empreendimentos ou propriedades lindeiras a rodovia, nos trechos
gue tenham previsao de serem duplicados, com vistas a possiveis necessidades de
movimentos de retorno. Deverdo possibilitar a avaliacdo da concorréncia intermodal
das principais cargas que passam pela rodovia, deveréo considerar a distingdo entre
eiX0 suspenso e eixo nao suspenso dos veiculos pesados que trafegam na rodovia.

d) Pesquisade preferéncia declarada: A pesquisa de preferéncia declarada tem
por objetivo caracterizar a sensibilidade do usuario frente a diferentes situacdes de
tarifacdo e condi¢cdes de pavimento e trafego, o que é essencial para a modelagem
da elasticidade-preco da demanda pelo pedagio, da impedancia e das possibilidades
e condicbes de fugas com a implantacédo das pragas de pedagio. Também deve ser
realizada analise preliminar de consisténcia dos dados, antes do encerramento das
atividades de campo. A realizacdo da pesquisa dever4d ser realizada
concomitantemente a pesquisa origem-destino. A amostra a ser obtida devera
equivaler a, no minimo, 30% do volume de pesquisas origem-destino realizadas,
considerando a categoria do veiculo e de acordo com o volume de trafego do trecho
do posto de pesquisa.

6.2.1.2 Determinacao dos Volumes Diarios Médios Anuais

Os dados das contagens deverao ser extrapolados para obtencdo de estimativas de
trafego anual e em termos médios diarios (VDMA), considerando-se fatores de
sazonalidade, podendo ser obtidos, por exemplo, através de dados historicos,
meétodos paramétricos ou contagens de verificacdo. A consideracdo da sazonalidade
devera considerar de maneira distinta as diferentes categorias veiculares.

Caso seja necessaria a criacdo de novos pesos adicionalmente aqueles pre-definidos
para determinacdo do VDMA Equivalente, em razéo dos efeitos gerados pelo fator
“eixo suspenso”, devera ser apresentado pormenorizadamente a metodologia
utilizada.

6.2.1.3  Matriz origem-destino

Trata-se da representacdo da demanda de trafego na forma de matrizes
bidimensionais, no qual cada elemento da matriz representa o nimero de viagens
entre um par origem-destino especifico por tipologias apresentadas no item
Contagens Volumétricas Classificatorias. Devem ser elaborados cenarios com base
nas projecdes futuras de trafego, considerando o sistema rodoviario com e sem
cobranca de pedagio.

6.2.1.4 Alocacdo de viagens para o ano base — sem pedégio / com pedégio

Diz respeito a alocacdo das matrizes de viagem em relacao a rede georreferenciada,
obtendo-se os carregamentos ou volumes de trafego nos diferentes segmentos da
rede de simulacéo para o ano base do estudo.
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Como ponto de partida, obtém-se a alocacdo de viagens para o ano base, sem
considerar a impedancia pela cobranca de pedagio. Essa alocacdo € util para
determinacao do carregamento de cada trecho da via, auxiliando na identificacdo de
gargalos de capacidade da via, obtengdo dos niveis de servi¢os e potencial de trafego
nas futuras pracas de pedagio.

Esta avaliacdo devera ser aplicada também para a alocagéo de viagens, para 0 ano
base, na situacdo em que se considera a cobranc¢a de pedagio na rodovia em questao.

6.2.1.5 Projecéo de trafego ao longo da Concesséo

As projecOes de trafego deverdo conter a estimativa dos volumes de trafego (VDMA
e VDMA Equivalente) para cada categoria de veiculo ao longo do horizonte de
concessao, por tarifa de pedagio quilométrica, para cada um dos trechos e por praca
de pedagio. Deverdo ser apresentadas informacdes béasicas referentes a
caracterizacdo das eventuais perdas de trafego para as pracas de pedagio e/ou
portico, por: (i) praca de pedagio e/ou pértico; (ii) categoria de veiculo; (iii) ano; (iv)
pares origem-destino, agrupados de forma a representar os principais fluxos em
termos de numero de viagens e de receita; e (v) impedancia. As projecdes de trafego
deveréo indicar o carregamento das rotas rodoviarias alternativas e de fuga utilizadas
considerando: (i) a analise de sensibilidade quanto as principais variaveis envolvidas
na simulacao (por exemplo: valor do tempo, custo operacional dos veiculos, custo do
pedagio etc.); e (ii) A concorréncia intermodal e a estimativa de desvio de trafego para
outros modos de transporte e via. Deverdo ser indicadas as solucdes técnicas para
minimizar as perdas de trafego verificadas.

6.2.1.6  Cenarios de localizacéo de Pracas de Pedagio e/ou Pérticos

Com base nos resultados da projecdo dos volumes de trafego (VDMA e VDMA
Equivalente Tarifario) ao longo da concesséo devera ser proposta a configuracao das
pracas de pedagio e/ou porticos, considerando as vantagens e desvantagens de cada
posicionamento com base em uma analise multidisciplinar, bem como da
consideracao das seguintes variaveis:

= A iniquidade, que € a diferenca entre o valor pago por um veiculo em seu
percurso na via (tarifa multiplicada pelo total de pracas de pedagio pelas quais
passa) e o valor correspondente ao produto da extensao de seu percurso e o
valor de tarifa estabelecido por quildbmetro (valor do trecho efetivamente
utilizado pelo usuario),

= A eficiéncia, que é a propor¢do entre o valor total arrecadado menos o custo
para realizar a arrecadacdo (parcelas correspondentes a investimentos,
operagado e manutengéo, incluindo os gastos para realizar a arrecadacgéo), e
o valor total arrecadado,

7z

= O ganho marginal de equidade e eficiéncia, que é o ganho de equidade

correspondente a perda de eficiéncia em termos marginais, com a adicéo de
mais uma praca de pedagio;

= O momento de transporte, que € o produto do volume diario médio de trafego
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- VDM pelo espacamento entre pracas.

= O estudo deverd avaliar a implantacdo do sistema de porticos de
pedagiamento por Free Flow bem como avaliar sua implantacdo como
alternativa ao sistema de arrecadacao convencional por praca de barreira.

Dever-se-a apresentar arquivo km/praca com a plotagem das pracas de pedagio do
sistema rodoviario em estudo, bem como das concessfes adjacentes, caso houver.

As pracas de pedagio ndo poderao ser localizadas proximas a cidades e povoados
sujeitos a futura conturbacéo, evitando a tarifacdo de viagens curtas ou muito
frequentes. Dever-se-a evitar também a proximidade com locais de preservacao
ambiental, trechos de mata nativa ou cursos d’agua.

Apos a definicdo da proposta de alocacdo das pracas de pedagio, devera ser
apresentada a analise do impacto da alocagdo de cada praca numa extensdo de 5
km, para mais e para menos, em relacao a posicao proposta para a praca.

6.2.1.7 Resultados dos estudos

Os AUTORIZADOS deverao apresentar resultado final derivado das simulagdes,
contendo a estimativa dos volumes de trafego (VDMA e VDMA Equivalente) de forma
intertemporal, por praca de pedagio e por categoria de veiculo, conforme os estudos
realizados. Adicionalmente, deverdo ser apresentadas informacgfes basicas
referentes a:

= | ocalizacdo definida para as pracas de pedagio e/ou porticos de
pedagiamento por Free Flow,

= Caracterizacdo das eventuais perdas de trafego:
- Por praca de pedagio;
- Por categoria de veiculo;
- Por ano;

- Por par origem/destino, agrupados de forma a representar os principais
fluxos em termos de namero de viagens e de receita;

- Por impedancia;

- Com indicacao e carregamento das rotas rodoviarias alternativas e de fuga
utilizadas;

- Com indicacéo de solucdes técnicas para minimizar as perdas de trafego
verificadas;

- Considerando a analise de sensibilidade quanto as principais variaveis
envolvidas na simulagéo (por exemplo: Valor do Tempo, Custo Operacional
dos Veiculos, Custo do Pedagio, etc);

- Considerando a concorréncia intermodal e estimativa de desvio de trafego
para outros modos de transporte e vias.
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= Carregamento da rede.

Devera ser considerada para fins dos estudos a previsdo dos vetores de producéo e
atracao.

Os Estudos de Trafego também deverdo fornecer informagbes que permitam as
seguintes avaliacOes relativas ao dimensionamento e a operacdo do sistema de
pedagiamento da rodovia:

- Dimensionamento com base no volume de trafego no horario de pico;

- Possibilidade de uma migracdo expressiva dos usudrios para a cobranca
automatica de pedagio, baseada na anélise da participacdo desse tipo de
cobranca e na parcela da demanda suscetivel a migracéo;

- Conveniéncia e estudo legal acerca da previsdo de tarifas de pedagio
diferenciadas de acordo com o tipo de cobranca (manual, automatica ou
portico) e com o horario de cobranca.

6.2.2 Produto 2 — Estudos de Engenharia
6.2.2.1 Tomo | — Cadastro do Sistema Rodoviario Estadual

O cadastro geral do sistema rodoviario devera caracterizar através de fichas e
diagramas unifilares, os varios elementos do sistema rodoviario. Os levantamentos
deverao apresentar 0s seguintes registros/referenciais:

= Distancias, com uso de GPS de precisdo com erro maximo admissivel de 10
cm/km;

= Marcos quilométricos;

» Coordenadas geograficas, através do uso de equipamento GPS de precisao,
gue permita corre¢cdo por triangulacdo instantdnea com erro maximo
admissivel de 10 cm;

» Cotas, através de GPS de precisédo, com erro maximo admissivel de 10 cm;

*» Video de 100 % da extensdo da rodovia incorporando as informacdes
geograficas;

* |Imagens dos elementos de interesse do sistema rodoviério;
» Classificacdo do terreno em plano, ondulado e montanhoso por segmento
homogéneo.
Caracteristicas fisicas da rodovia

Deverado ser levantados:
= O greide existente;

» As caracteristicas geométricas da rodovia, como numero de pistas, faixas, a
presenca de acostamentos, tipo de separador central, vias laterais, assim
como suas dimensoes;
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= Os dispositivos de intersecdo, de retorno, de entroncamento, de acesso e
passarelas existentes se houver;

= Curvas criticas de baixa velocidade de giro ou que estejam em desacordo com
as normativas do DNIT, tomando por base a velocidade diretriz da rodovia
limitada a 80 km/h.

Pavimento

Deverao ser realizados levantamentos de campo para determinacdo das condicbes
do pavimento quanto a sua superficie, irregularidade longitudinal, deflexdo e
afundamento de trilha de roda, entre outras caracteristicas relevantes como
identificagcéo da estrutura do pavimento. Os levantamentos deveré&o ser realizados de
acordo com as normas e manuais do DNIT e demais referenciais técnicos
complementares.

Devera ser feito levantamento quanto a existéncia de acostamentos e seu estado de
conservacao, inclusive quanto ao desnivel em relacdo a pista de rolamento.

Sinalizacéo e Dispositivos de Seguranca

Devera ser feito o cadastro da sinalizacao e dispositivos de seguranca por meio de
inspecdo visual na rodovia, sendo este processo realizado com o auxilio de
equipamento de GPS, aliado a fotografias georreferenciadas, que permitirdo o registro
da localizacao de cada um dos elementos cadastrados.

No cadastro deve ser identificada a sinalizacao horizontal e vertical, observando-se
seu estado de conservacao, defensas metdlicas, balizador ou delineador, marcador
de obstaculo, e inicio e fim de trechos com barreiras de concreto.

Descricdo dos dispositivos de seguranca de carater preventivo existentes no trecho,
incluindo estacionamento para veiculos de transporte de produtos perigosos, se
houver.

No cadastro deve constar a latitude e longitude dos elementos a serem levantados,
quildmetro da rodovia e sentido da pista (norte e sul, leste e oeste).

Obras de Arte Especiais

Devera ser feito o cadastro de obras de arte especiais que tem por objetivo a
identificagéo de pontes, viadutos, tneis, passarelas e estruturas metalicas da rodovia,
contemplando o detalhamento de suas caracteristicas e de seu estado de
conservacao, anotando dados e caracteristicas de cada elemento, gerando um banco
de dados com documentacao em fotografias digitais.

Registro da localizacdo de cada obra de arte especial e dos dados bésicos de
dimensdo e de estrutura, numeros de vaos e de vias, bem como a geometria
longitudinal, a geometria transversal e material de estrutura.
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Deverao ser apresentadas estimativas para as necessidades de correcdes e reformas,
indicando-se as necessidades de reparo, seus guantitativos e prazos.

Sistema de Drenagem e Obras de Arte Correntes

Devera ser feito o cadastro de drenagem superficial e da drenagem profunda, por meio
de inspecédo visual na rodovia com o auxilio de equipamento de GPS, aliado a
fotografias georreferenciadas, que permitirdo o registro da localizagéo de cada um dos
elementos cadastrados;

No cadastro deve constar a latitude e longitude dos elementos a serem levantados,
quildmetro da rodovia e sentido da pista (norte e sul, leste e oeste).

Registro das caixas coletoras, inicio e fim dos trechos com canaletas, inicio e fim dos
trechos com guias e localizacao das escadas de contencao e descidas d’agua.

Faixa de Dominio

Devera ser feito levantamento da largura da faixa de dominio, utilizando dados
existentes no cadastro viario, inspe¢ao no local e demais informacdes adquiridas junto
a AGESUL.

Para a elaboracdo do inventario de ocupacdo da faixa de dominio, deverdo ser
levantadas as ocupacdes ndo operacionais existentes, como placas de propaganda,
construgdes, postos de combustiveis, postos de servicos, planta¢des, entre outros.

Deverao ser avaliadas e/ou levantadas junto a AGESUL ou outras fontes as condicdes
de regularidade das ocupagdes e acessos.

A apresentacdo das ocupacodes irregulares podera ser feita em outro item do cadastro
ou do estudo, a critério dos AUTORIZADOS.

Devera ser levantado também o tipo de vegetacdo rasteira predominante, para
estimativa dos custos de conservacao.

Contencdes e Terraplenos

Devera ser feito o cadastro das contencdes e terraplenos que consiste na avaliagdo
da situacao dos terraplenos e das estruturas de contencdo que possam trazer riscos
aos usudrios da rodovia de acordo com a seguinte metodologia:

= O levantamento devera ser realizado por meio de inspecdo visual, sendo
utilizado também para o levantamento dos passivos ambientais a serem
apresentados nos estudos ambientais;

= Quantificacdo de contencdes e terraplenos sendo considerados os cortes e
aterros, instaveis ou que apresentam processos erosivos;

= Registro da localizagdo de cada um dos elementos cadastrados aliado a
fotografias georreferenciadas facilitando a localizacdo das ocorréncias que
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possam trazer riscos aos usuarios da rodovia ou causem passivo ambiental
na faixa de dominio.

EdificacOes e instalacdes operacionais

O levantamento deve ser feito por meio de inspecao visual na rodovia, sendo o
levantamento das edificacdes e instalacdes operacionais existentes feito com o auxilio
de equipamento de GPS, aliado a fotografias digitais georreferenciadas, permitindo o
registro da localizacdo de cada um dos elementos cadastrados.

Sistema elétrico e de lluminacgao

O levantamento deve ser feito por meio de inspecao visual na rodovia, sendo o
levantamento do Sistema Elétrico e de lluminacao feito com o auxilio de equipamento
de GPS, aliado a fotografias digitais georreferenciadas, permitindo o registro da
localizagao de cada um dos elementos cadastrados.

Travessias Urbanas

Considera-se travessia urbana o segmento de rodovia que atravessa um
conglomerado urbano com residéncias e/ou edificacdes comerciais de uma cidade ou
vila.

O cadastro sera elaborado levando-se em conta as seguintes caracteristicas:
indicacdo de sua extensdo (inicio e fim), nimero de pistas e faixas de trafego,
separador central, obras de arte especiais, sinais de transito, lombadas, barreiras
eletrdnicas, cruzamentos, postos de combustiveis, vias marginais, elementos de
geracdo de fluxo (prefeitura, hospitais, comércio etc), iluminacao, interferéncias
diversas (redes de gas, elétrica, etc).

O cadastro das travessias urbanas deve ser facilmente associado ao cadastro de sua
faixa de dominio que, associados a imagens aéreas ou de satélite, subsidiardo
deciséo sobre a adequacao da travessia ou a construcéo de contorno viario.

Obras e projetos em curso

Deverao ser levantadas obras e projetos em curso na rodovia, seja pela AGESUL ou
por outros empreendedores.

Cobertura de telefonia celular e internet movel
Deverao ser mapeadas as coberturas de telefonia celular e internet mével na rodovia.
Acidentes

Deverdo ser levantados os registros de acidentes na rodovia e analisados para a
definicdo de intervencdes nas frentes de recuperacéo e melhoramentos.
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Levantamento do trafego de produtos perigosos e cadastro das ocorréncias de
acidentes com cargas perigosas.

Acessos

Deverao ser apresentados todos 0s tipos de acesso a rodovia, sejam eles de natureza
privada ou publica (rodovias vicinais municipais, estaduais e federais).

Ser& necessaria a indicacao das coordenadas geogréficas e caracteristicas fisicas de
cada acesso, tais como o tipo de revestimento e largura, aliado a fotografias digitais
georreferenciadas.

Diagrama Unifilar do Trecho

O levantamento dos principais elementos do sistema rodoviario deverda ser
consolidado em diagrama unifilar, que devera conter, no minimo, as seguintes
informacdes:

= |nicio e fim de pistas simples e duplas,

= |nicio e fim dos segmentos planejados ou em obras de implantagéo/
pavimentacao/ ampliacao/ restauracdo, com identificacdo do empreendedor e
prazo de concluséo,

= |nicio e fim das travessias urbanas,

= |nicio e fim das vias marginais, com indicacdo do lado via e sentidos de
circulacao,

= Localizagédo e tipificacdo dos dispositivos de interse¢cdo, de retorno, de
entroncamento, de acesso, passarelas existentes e obras de arte especiais.

= | argura da faixa de dominio,

= [evantamento e apresentacédo, por meio de diagrama unifilar, dos trechos da
rodovia com maior risco de acidentes e das areas ecologicamente sensiveis;

= [ocalizacéo das curvas criticas que estejam em desacordo as normativas do
DNIT, tomando por base a velocidade diretriz da rodovia limitando a 80 km/h;

= Localizacdo de estruturas de parada e apoio para 0s usuarios, ao longo da
rodovia ou na area de influéncia direta da mesma, com o detalhamento dos
Servigos propostos nestas estruturas;

= Qutros fatores relevantes.
Dever-se-a apresentar a plotagem e arquivo dos elementos do Sistema Rodoviario do

Estado com as informacdes anteriormente listadas, bem como as demais malhas
estaduais e federais de interferéncia com o projeto.

6.2.2.2 Tomo Il — Fase de Trabalhos Iniciais

O relatério da Fase de Trabalhos Iniciais devera abordar os trabalhos iniciais a serem
realizados pela concessionaria, definindo além de outros aspectos, o periodo de
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execucao dos servicos de acordo com os estudos de engenharia elaborados e trata
da recuperacdo emergencial minima para a reabilitacdo funcional do trecho da
rodovia.
O relatdrio devera tratar, pelo menos, dos seguintes topicos:

= Reparos no pavimento;

= Reparos na sinalizacao, dispositivos de protecao e seguranca e iluminagéo;

= Reparos nas obras de arte especiais;

= Reparos no sistema de drenagem e nas obras de arte correntes;

= Reparos na faixa de dominio e canteiro central,

= Execucdo de obras de recuperacao ambiental, contengdes e terraplenos;

= |ndicacdo das provaveis fontes de insumos e sua forma de aquisicéo,
exploracdo local ou comercial e calculo da respectiva Distancia Média de
Transporte - DMT.

6.2.2.3 Tomo lll - Programa de Recuperacao

O relatorio do Programa de Recuperacao devera especificar os servicos e obras a
serem realizados pela concessionaria, definindo além de outros aspectos, o periodo
de execucao dos servigcos de acordo com os estudos de engenharia elaborados para
reconduzir o sistema viario existente a plena condicdo de utilizacdo, segundo os
parametros de desempenho adotados, aprimorando-0s sempre que possivel.
O relatdrio devera tratar, pelo menos, dos seguintes topicos:

= Recuperacdo do pavimento;

= Recuperagdo da sinalizacdo, dispositivos de protecdo e seguranca e
iluminacao;

= Recuperagéo das obras de arte especiais;

= Recuperacéo do sistema de drenagem e nas obras de arte correntes;

= Recuperacédo da faixa de dominio e canteiro central;

= Execucdo de obras de recuperacao ambiental, contencdes e terraplenos;

= |ndicagdo das provaveis fontes de insumos e sua forma de aquisigéo,
exploracéo local ou comercial e célculo da respectiva Distancia Média de
Transporte - DMT.

6.2.2.4 Tomo IV — Programa de Manutencéo Peridédica e Conservacao

O relatério do Programa de Manutencao Periddica e Conservacdo devera descrever
os elementos da rodovia, objetos de trabalhos de manutencdo e conservacao,
parametros técnicos e de desempenho dos elementos da rodovia, a fundamentacao
dos ciclos de trabalho necesséarios ao atendimento dos parametros de desempenho,
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o dimensionamento do pessoal com turnos de trabalho, as composicfes dos servicos
e os referenciais/fontes dos custos/precos unitarios com suas datas-bases e regiéo.
O relatdrio devera tratar, pelo menos, dos seguintes topicos:

= Pavimento;

= Sinalizac&o e dispositivos de protecdo e seguranca,

= QObras de arte especiais;

= Sistema de drenagem e obras de arte correntes;

= Canteiro central e faixa de dominio;

= Terraplenos e Estruturas de Contencao;

= Edificacdes e Instalacdes operacionais;

= Sistemas Elétricos e de lluminacéo.
Para a previsao dos ciclos de manutencao, a concessiondria deverd iniciar 0s servicos

a partir do periodo a ser definido no estudo, estendendo-se até o final do periodo da
concessao.

6.2.25 Tomo V - Programa de Investimento (Melhorias e Ampliacdo de
Capacidade)

O relatorio do Programa de Investimento devera apresentar a possibilidade de
implantar o conjunto de melhorias e ampliacdo de capacidade que a concessionaria
deve realizar durante o prazo da concesséao, para manter e melhorar a capacidade e
o0 nivel de servigo oferecido pela rodovia aos usuarios. O conjunto de melhorias devera
conter também a sugestdo de implantacdo de contornos em trechos urbanos,
indicando sua motivagao em detrimento da adequacéo da travessia existente.

As premissas minimas desejaveis a serem consideradas no desenvolvimento do
Programa de Investimentos séo:

- Construcao da faixa de acostamento de, no minimo, 2,50 m ao longo de todo
trecho em estudo;

- Duplicacdo ou Construcdo da terceira faixa de trafego em segmentos com
topografia ondulados e/ou rampas acentuadas, em curvas horizontais
alongadas, sem prejuizo aos estudos de engenharia de Avaliacdo da
Capacidade e Nivel de Servico;

- Adequacdo do trafego e urbanizacdo da travessia e/ou construcdo de
contornos nas sedes dos municipios que as rodovias transpassam;

- Construcéo de areas de escape em pontos com maiores indices de acidentes;
- Adequacao da geometria das interse¢des existentes ao longo do trecho.
Além das premissas minimas, o Programa de Investimento da concessdo devera
estudar os seguintes tdpicos para a possivel inclusdo no PROJETO:
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» Avaliacdo da Capacidade e Nivel de Servico;
= Ampliagbes de Capacidade;
» Melhorias;
= Quantitativos e Cronograma de Implantacédo de Melhorias e Ampliacdo de
Capacidade.
Caracterizacdo Geotécnica dos materiais para Ampliacdo de Capacidade

Para os trechos em que serdo necessarias a duplicacdo, a implantacdo da terceira
faixa adicional ou a criacédo de trechos novos (a exemplo de contornos e variantes),
deverdo necessariamente constar nos estudos as informacbes referentes as
caracteristicas fisicas e mecanica dos materiais a serem utilizados como referéncia
para a determinacéo do pacote de pavimento novo, bem como a fonte de informacao.

Por meio de analise estatistica, poderdo ser criados segmentos homogéneos, a fim
de otimizar o processo de pré-dimensionamento do pavimento.

DefinigGes de Volume de Movimento de Terra

Visando obter maior precisdo na definicdo da volumetria de materiais a serem
movimentados quando das obras de aumento de capacidade, é indicado,
preferencialmente, que apresente levantamento aerofotogramétrico do trecho,
representando em planta o tragado referencial com indicacéo da extenséo dos trechos
de rodovia onde serao realizados os investimentos de implantacéo de faixa, de novos
segmentos ou duplicacdo, as curvas de nivel, representados numa escala adequada
sobreposta a imagem aérea da pista atual e as proposi¢cdes de melhoria.

A partir dessas informagdes, e fazendo uso de plataformas computacionais, devera
ser emitido relatério de movimento de massa (corte, aterro, empréstimo e bota-fora)
por segmento homogéneo.

Passarelas

Devera ser analisada a possibilidade de implantacdo de passarelas, priorizando os
locais de implantacéo na seguinte ordem:

= Maior quantidade de atropelamentos com mortes;

» Maior quantidade de atropelamentos com feridos;

= Maior volume médio de travessias de pedestres.
Retornos

Devera ser analisada a possibilidade de implantacéo de retornos a ser quantificados,
considerando que as distancias entre os mesmos néao ultrapassem 10 km em areas
rurais. Em areas urbanas procura-se minorar tais distancias.
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Nas areas urbanas onde forem previstas marginais, devem ser instalados no minimo
dois retornos em desnivel formando um “binario”, permitindo o movimento do trafego
local nos dois sentidos da via, a fim de ndo impactar o trafego de longa distancia da
rodovia.

Contornos

A possibilidade de contornos devera ser analisada conjuntamente com a analise dos
estudos socioambientais, onde deve ser verificada também a necessidade dos
municipios interceptados pela rodovia.

Se for o0 caso, nas extremidades de cada contorno em pista dupla em trechos urbanos
deverdo ser previstas interse¢cfes em desnivel que permitam 0Ss movimentos
necessarios.

Interconexao e trevos

Devera ser analisada a necessidade de dispositivos em desnivel nos entroncamentos
com rodovias federais e estaduais.

Para os casos onde ndo existam uma intersecdo no local previsto para a sua
implantacéo, devera ser realizada pesquisa origem-destino, complementarmente as
contagens volumétricas.

Posto de Pesagem

Devera ser considerada, se necessario, a implantacdo de posto de pesagem em
segmentos que impossibilitem fuga de trafego, e se possivel, préximos as unidades
operacionais ou postos da Policia Rodoviaria Estadual — PRE, quando houver.

Deveréo ser consideradas as localidades nas quais permitam ser instalados os postos
de pesagem em condicOes técnicas favoraveis, priorizando locais com menores
rampas, fora de curvas e edificacbes que dificultam a visualizacdo e acesso
aumentando a inseguranca.

Para todas as obras de melhorias, devem ser consideradas questdes ambientais e de
desapropriacdo, além das questdes técnicas.

Vias Marginais

Deverao ser analisadas as necessidades dos municipios que sao interceptados pela
rodovia, bem como o nivel de servigo, onde a extensdo Util das vias marginais deve
compreender a soma prevista nos dois sentidos da rodovia, sendo que, no cobmputo
nao deve ser considerada a extensdo das alcas (ou tapers), bem como as faixas de
aceleracéo e desaceleracéo.

Havendo dispositivos em desnivel préximo ao término previsto da via marginal, a
extensdo da mesma devera ser estendida, a fim de eliminar a possibilidade de o
transito local interferir no transito de longa distancia.
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Correcéo de Tracado

No minimo, deverd ser prevista a correcao de tracado, ampliacdo do raio, ampliagéo
das faixas ou implantacao de dispositivos fisicos e de sinalizacdo de regulamentacéo
e adverténcia, nas situacdes criticas que se encontram em desacordo com as
normativas vigentes e que apresentam alto indice de acidentes (listar ranking de
prioridades).

Melhorias em acesso

Deveréo ser levantados todos os pontos que estdo em desacordo com as normativas
vigentes (listar ranking de prioridades).

Devera ser apresentado diagrama unifilar com as mesmas caracteristicas do
diagrama do cadastro, mas contendo as duplicacées e melhoramentos previstos, a
saber:

- Inicio e fim de duplicacdes;
- Inicio e fim de contornos/travessias urbanas;
- Inicio e fim de vias marginais;

- Localizagéo das intersecdes e retornos com indicacdo do tipo (diamante,
trombeta, trevo, etc) e das passarelas;

- As ampliagBes condicionadas ao trafego deverdo ser indicadas no mesmo
diagrama ou em diagrama complementar;

- Outros fatores relevantes.
Processo de Orcamentacédo — Engenharia

O orcamento das obras de ampliagdo e melhoramentos devera considerar 0s
investimentos necessarios para desapropriacdo. A estimativa dos valores de
desapropriacdo deveréa ser apresentada em tabela com a indicacédo da localizacéo da
ampliacdo (obrigatéria ou condicionada) ou do dispositivo de melhoramento, a
indicagéo, se em trecho urbano ou rural, sua area e fonte de estimativa de seu valor
de mercado.

Os custos de execucao de obras de infraestrutura deverao seguir a base referencial
do Sistema de Custos Referenciais de Obras — SICRO. Em caso de inviabilidade de
utiizacdo da referéncia citada, deverdo ser empregadas tabelas referenciais
formalmente aprovadas pela AGESUL.

Os custos de execucao de obras civis deverdo seguir a base referencial do Sistema
Nacional de Pesquisa de Custos e indices da Construcdo Civil - SINAPI da Caixa
Econbmica Federal. Em caso de inviabilidade de utilizacdo da referéncia citada,
deverédo ser empregadas tabelas referenciais formalmente aprovadas pela AGESUL.

Para os custos néo localizados nos sistemas referenciais apresentados anteriormente,
ou em caso de incompatibilidade técnica das composicdes destes paradigmas frente
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as peculiaridades dos servigos, poderdo ser utilizadas pesquisas de mercado
contendo, no minimo, trés cotacfes de empresas / fornecedores distintos, com 0s
respectivos comprovantes.

Devera ser adotado o menor valor cotado.

Os custos de aquisicao, bem como de transporte de material asfaltico deveréo seguir
as Portarias e as Instru¢cdes de Servigos vigentes recomendadas pelo DNIT.

A estrutura da composicdo da parcela de Bonificacdo e Despesas Indiretas (BDI)
devera ser adotada de acordo com o apresentado pelo DNIT, excluindo as despesas
previstas com administracéo local, que devera ser apresentado a parte, bem como,
as despesas de riscos, seguros e garantias, caso as mesmas ja estejam previstas no
estudo econémico-financeiro, conforme preconizado na parte referente ao Caderno 3
— Modelagem Econdmico-Financeira: Viabilidade Econémico-Financeira.

Os custos referentes a mobilizacdo e desmobilizacéo, instalacao de canteiro de obras,
sinalizacdo de obras e desvio de trdfego deveréo ser apresentados em planilha de
forma analitica ou percentualmente sobre o Custo Direto (CD), sem incidéncia de BDI,
conforme Manual de Custos de Infraestrutura de Transportes do DNIT.

O custo referente a administracéo local devera ser apresentado de forma analitica,
onde deverd ser demonstrado o histograma de pessoal, equipamentos e veiculos.

O custo referente ao desvio do trafego devera ser apresentado de forma analitica,
onde incorrerd somente nos servicos que sofrem impacto direto pelo transito de
veiculos.

O custo referente a supervisao, gerenciamento de obras e controle tecnolédgico devera
ser apresentado de forma analitica, onde devera ser demonstrado o histograma de
pessoal, equipamentos e veiculos.

O custo referente a elaboracao do projeto executivo, onde ja esta contemplado o custo
com topografia, sondagens, ensaios laboratoriais, servigos graficos, etc., devera ser
representado por percentual sobre o Preco de Venda - PV, conforme Manual de
Custos de Infraestrutura de Transportes do DNIT.

O custo referente a Compensacao Ambiental, conforme exposto no Tomo Il — Estudos
Ambientais, devera ser estimado por percentual sobre o PV de obras novas, conforme
Manual de Custos de Infraestrutura de Transportes do DNIT.

As quantidades dos servigos a serem realizados nas Frentes de Trabalhos Iniciais, de
Recuperacédo, de Manutencéao Periddica e Conservacao e de Investimento deverao
constar no orgamento, com escopo minimo de:

» Metodologia de elaboracdo do orcamento;
= Quadro resumo do orgamento;
= BDIs analiticos;
33

Rua Pedro Coutinho, 53
Jardim dos Estados | CEP:79020-280 | Campo Grande/MS
Fone: 67.3378 9150 | www.epe.segov.ms.gov.br



GOVERNO DE

EPE Mato

Escritério de Grosso
Parcerias Estratégicas S do Sul

= Composicado de Custo Unitario de acordo com a metodologia proposta no
SICRO. A consolidacdo do preco de venda serd realizada na planilha
orcamentaria, local que devera apresentar colunas especificas demonstrando
0 preco de venda calculado com base no BDI com e sem a incidéncia dos
impostos (municipais, estaduais e federais) ao longo de toda a concesséao.
Desta feita, sera obrigatoria a existéncia de “chave” na planilha consolidadora
do PER, que devera ser disponibilizada para o GT, de forma que se permita
escolher o orgamento com ou sem incentivos fiscais.

= Planilha de prec¢os unitarios, devendo conter:
- Caracterizacao do trecho em estudo;
- Data-base do orcamento;
- Caodificagao da planilha do estudo;
- Origem da referéncia de custo;
- Discriminagdo completa do servico;
- Unidade de calculo do servico;
- Preco unitério do servigo;
- Quantidade do servico;
- Preco total do servigo;

- Todas as composi¢des de custos unitarios, incluindo as pertencentes e ndo
pertencentes a sistemas oficiais de custos;

- Especificacdes de servicos;
- Cronograma fisico e financeiro;

- Producbes horarias para equipamentos nao constantes em tabelas
referenciais;

- Curva "ABC" dos servicos;
- Curva "ABC" de insumos;
- Quadro resumo de distancias médias de transporte;
- Cotac0es de precos de mercado.
Os custos referentes a mobilizacéo e desmobilizac&o, canteiro de obras e sinalizacao

deveréo ser apresentados em planilha de forma analitica ou percentualmente sobre o
custo direto, sem incidéncia de BDI.

A data-base a ser considerada nos estudos serd a tabela SICRO mais atual
disponibilizada até a data da publicacdo deste Chamamento. Cabe ressaltar que todas
as tabelas de referéncia e pesquisas de mercado utilizadas no processo de
orcamentacao deverdo seguir a mesma data-base da Tabela SICRO adotada.
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6.2.2.6 Tomo VI - Programa Operacional

O relatério do modelo operacional devera conceituar e descrever 0s sistemas, seus
parametros técnicos e de desempenho, 0s investimentos necessarios em
equipamentos, sistemas e edificacdes (sua locacéo ou terceiriza¢céo), 0s cronogramas
de implantacéo, o pessoal a ser alocado a cada sistema e seus custos, considerando
a sinergia entre os sistemas, os demais custos operacionais de cada sistema
(exemplo: energia, combustivel, manutencao e veiculos), as frequéncias de operacao
(quando aplicavel) e as fontes de referéncia em termos de custos ou prec¢os unitarios.

A Modelagem Operacional devera viabilizar uma prestacdo final de servicos ao
usuario de qualidade e permitir que o contrato possa ser efetivamente cumprido no
longo prazo.

Na Modelagem Operacional o autorizado devera avaliar a possibilidade maxima de
oferecer aos usuarios, mas nao se limitando a esses, 0s sistemas e servicos abaixo
relacionados:

» Sistema de Atendimento aos Usuarios (SAU):
- Atendimento médico de emergéncia;
- Atendimento mecanico;
- Atendimento de demais incidentes.
= Servico de Inspecédo de Trafego;
» Sistema de Comunicagdo com os Usuarios:
- Sistema de radiocomunicacao;
- Sistema de telefonia convencional;
- Painéis de mensagem variavel;
- Site da internet;
- Sistema Wi-fi.
» Sistema de Monitoracdo de Trafego:
- Equipamentos de deteccao e sensoriamento de pista;
- Sistema de detecc¢éo de altura;
- Sistema de circuito fechado de TV;
- Sistema de controle de velocidade.
» Seguranca de Transito;
= Centro de Controle Operacional - CCO;
= Sistema de Arrecadacao de Pedagio;
- Sistema de pedagio por meio de praca de pedagio e/ou portico de
pedagiamento por Free-Flow;
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» Sistema de Pesagem de Veiculos;

» Edificag0es e Instalagdes operacionais;

» Equipamentos e veiculos da Administracao;
= Administracdo da Concessionaria,

» Guarda e Vigilancia patrimonial e individual;
= Apoio a fiscalizag&o de transito e regulatoria;
= Monitoracgao;

» [nstalacdo de equipamentos que permitam o controle de velocidade, a
contagem volumétrica por sentido de trafego e por categoria de veiculo;

» Planejamento Operacional para os periodos de pico de demanda e;
= Sistemas de Gestao.

Devera ser avaliada a viabilidade da utilizacdo de motocicletas para o atendimento de
primeiros socorros, servicos mecanicos e de incidentes.

Para a administracdo da Concessionéria, devera ser prevista estrutura organizacional
com pessoal e demais custos envolvidos.

O estudo devera apresentar estimativa e fontes dos custos correspondentes as
avaliacoes e relatorios de monitoracdo a serem previstos no PER.

No que diz respeito ao sistema de arrecadacao de pedagio, devera ser utilizado, com
base nas caracteristicas fisicas e operacionais da via, um conjunto de tipologias que
representem combinacdes de pistas com cobrangcas manuais e automaticas,
dimensionadas para situacdes de pista simples ou dupla, indicando o numero de
cabines necessarias para operacdo do sistema compativeis com os volumes de
trafego considerados e com as configuracdes pre-definidas.

A planilha de consolidacdo dos resultados do PER devera conter links as planilhas
que a alimentam.

Processo de Orgamentacédo — Programa Operacional

Apresentacdo de uma Planilha Or¢camentaria compativel com o Modelo Operacional
adotado.

Valores de mercado, com cotacdes anexadas, de equipamentos, veiculos e servigos
terceirizados, dentre outros, levando-se em conta os impostos e taxas incidentes.

Os servigos terceirizados deverao ser apresentados de forma analitica, devendo ser
demonstrado separadamente o histograma de recursos (mao de obra, veiculos e
equipamentos).
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Salarios de profissionais que atuardo na operacdo, com base nas tabelas de
referéncia utilizadas no estudo, devidamente justificada a fonte.

A data-base a ser considerada nos estudos acerca do Modelo Operacional devera ser
a mesma definida para os estudos de engenharia.

Deverdo ser obedecidas as orientacbes e premissas preconizadas no subitem
Processo de Orgamentagdo — Engenharia do item 6.1.2.5. Tomo V — Programa de
Investimento (Melhorias e Ampliacéo de Capacidade).

6.2.3 Produto 3 - Estudos Socioambientais

Este relatorio trata dos estudos ambientais, caracterizando os principais componentes
ambientais e sociais de interesse para a estruturacéo da concessao.
Em seu sumario deverao ser apresentados 0s seguintes itens:

= Apresentacao (Escopo do trabalho e fontes de informagé&o);

= Marco Legal (Legislacdo aplicavel no ambito federal, estadual e municipal);

» Caracterizagdo socioambiental dos componentes do meio fisico, bidtico e
antropico;

» Dados Especificos:
- Municipios interceptados pelo trecho rodoviario;

- Apresentar a regiao de implantacdo do empreendimento com base em
imagem de satélite disponivel, em escala e resolucdo adequada, incluindo
0S seguintes pontos: malha viaria existente, limites municipais,
concentracfes populacionais interceptadas (urbanas e rurais), principais
cursos d’'agua, limites de terras indigenas, comunidades quilombolas e
unidades de conservacao (Federais, Estaduais e Municipais), e cavidades
naturais (espeleologia);

- Lista de quantidade e nomes das areas urbanas interceptadas pela rodovia;
- Estimativa de Desapropriacoes;

- Apresentar indicacdo georreferenciada dos locais propicios para areas de
apoio (canteiros de obras, jazidas, areas de empréstimos, areas de
deposicdo de materiais excedentes, desmonte de rochas por meio de
explosivos). Destaca-se que nao poderao ser instaladas areas de apoio em
areas de preservacao permanente e areas ambientalmente sensiveis.

* Principais impactos ambientais e sociais decorrentes da operacao rodoviaria
e da implantacao das obras;

» Requisitos para a gestdo ambiental e social;
» Analise integrada para definicdo dos niveis de sensibilidade socioambiental;
= Mapas tematicos.
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Processo de Orcamentacédo — Meio Ambiente

Detalhamento dos custos da Implantacdo e Manutencdo do Sistema de
Gestdo Ambiental e Social da Operacdo, envolvendo o detalhamento da
estrutura organizacional envolvida (Pessoal Técnico e Administrativo) e
respectiva tabela salarial de referéncia;

Os custos estimados para a rubrica Compensacdo Ambiental deverao
respeitar aos preceitos preconizados na legislacao vigente;

Custos com desapropriagcdes e indenizagbes deverdo ser balizados por
referéncias de valores adotados pelo mercado, devidamente justificados e
condizentes com a regido onde se situam 0s iméveis em questao;

Custos socioambientais deverdo ser pormenorizadamente apresentados por
tipo de restricao;

Os passivos ambientais deverdo ser apresentados em planilha de forma
analitica e deverdo seguir tabelas referenciais formalmente aprovadas;

A data-base a ser considerada nos estudos de Meio Ambiente devera ser a
mesma definida para os estudos de engenharia.

6.3 CADERNO 3 - PROGRAMA DE EXPLORACAO RODOVIARIA - PER

O Programa de Exploracdo da Rodovia — PER devera especificar todas as condi¢des
para execucao do contrato de concessao, caracterizando todos o0s servigcos e obras
previstos ao longo do prazo da concessao.

No caso das melhorias previstas, a caracterizagcdo das mesmas deve contemplar de
forma precisa a localizacdo proposta (km da rodovia e Municipio).

Além disso, o PER devera definir todas as diretrizes e referenciais técnicos, 0s
escopos, parametros técnicos e de desempenho e 0s prazos para execugdo e/ou
atendimento, que devem ser observados para todas as estruturas e servigos previstos.

O PER devera apresentar, minimamente, 0s seguintes topicos:

Descricao do sistema rodoviario;
Frentes da concessao:
- Fases de Trabalhos Iniciais;
- Recuperagéo;
- Manutencéo Periddica e Conservacao;
- Investimentos (melhorias e ampliacdo de capacidade) e;
- Servigos operacionais.
Monitoramento:
- Relatorios iniciais;
- Relatérios de monitoramento;
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- Relatorio técnico, operacional, fisico e financeiro;
- Planejamento anual, programacao e execu¢ao mensal de obras e servicos;

- Planejamento de obras de melhorias e ampliacdo de capacidade da
rodovia,

- Planejamento da implantacéo e gestéo de fibras Opticas;
- Outros relatorios;
- Sistema de Informacdes Geograficas - SIG.

» Gestao ambiental;

» Gestao social;

= Croqui caracterizando o inicio e o final da concessao referenciado pelo SRE
vigente:

- Subtrechos do Sistema Rodoviério;
- Verbas de desapropriacéo por trecho urbano;

- Subtrechos com obras de pavimentacdo e/ou duplicagcdo em andamento
pela AGESUL;

- Inventario de ocupacdes irregulares na faixa de dominio;

- Quantitativos minimos das instalacbes e equipamentos da Frente de
Servigos Operacionais;

- Localizac&o das pracas de pedagio e/ou porticos de pedagiamento por free
flow.

6.4 CADERNO 4 — MODELAGEM ECONOMICO-FINANCEIRA: VIABILIDADE
ECONOMICO-FINANCEIRA

O Caderno 4 devera conter, para o PROJETO em estudo, a modelagem econémico-
financeira fundamentada no método de fluxo de caixa descontado, com objetivo de
avaliar a atratividade do projeto para o setor privado, com foco em sua
autossustentabilidade, considerando-se os resultados dos estudos de demanda, as
estimativas de receitas, incluindo as acessoérias, 0s custos de operacdo, manutencéo
e eventual expansao, investimentos, custos ambientais, impactos financeiros
decorrentes das premissas estabelecidas e das analises juridica e de riscos, “due
diligence” dentre outros, sendo avaliados os beneficios fiscais conferidos a
empreendimento dessa envergadura.

A modelagem econdmico-financeira devera contemplar os elementos usualmente
adotados no mercado para avaliacdo de viabilidade de projetos, como taxa de
desconto, taxa interna de retorno do projeto e valor presente liquido, bem como as
premissas macroecondmicas, de financiamento, percentuais e férmulas de calculo de
impostos a serem pagos, entre outros, e, como variavel resultante, a tarifa de pedagio
necessaria para viabilizar o projeto.

39

Rua Pedro Coutinho, 53
Jardim dos Estados | CEP:79020-280 | Campo Grande/MS
Fone: 67.3378 9150 | www.epe.segov.ms.gov.br



GOVERNO DE

EPE Mato

Escritério de J/ Grosso
Parcerias Estratégicas S do Sul

O Caderno 4 devera conter ainda uma avaliacdo de Value for Money, mediante
comparacao da execugéao de projeto mediante concesséao ou diretamente pelo Estado,
esta ultima apurada mediante apresentacdo de Comparador do Setor Publico.

Dos levantamentos, investigacdes e estudos a serem desenvolvidos, devera ser
apresentada proposta de prazo 6timo de concessao, levando em conta fatores como
viabilidade econdbmica do projeto e tarifa de pedagio, entre outros aspectos. A
depender do resultado dos estudos, deverdo ainda ser considerados cenarios
alternativos para uma Unica concessao ou em lotes.

Devem ser apresentadas projecfes anuais consolidadas em demonstracdes
contabeis e financeiras (demonstracdo de resultado de exercicio, balan¢o patrimonial,
demonstrativo de fluxo de caixa do projeto), consolidadas conforme ICPC 01 e OCPC
05 do Comité do Pronunciamentos Contabeis (CPC).

O Caderno 4 devera estar consubstanciado em um Relatério de Modelagem
Econdmico-Financeira, incluindo planilhas eletrdnicas editaveis, com férmulas
abertas, que considerem todos os custos, despesas, receitas e retorno financeiro
associados ao projeto e que permita seu uso como ferramenta de andlise e simulacao
para o desenvolvimento da modelagem de concessao.

O Relatorio de Modelagem Econdmico-Financeira deverd conter, no minimo, 0s
seguintes elementos:

a) Descricdo sucinta do PROJETO;

b) Projecdes de Demanda,;

c) Formacao da Receita Operacional,

d) Projecdes de Receitas Acessorias;

e) Cronograma Fisico-Financeiro dos Investimentos (CAPEX);

f) Critérios e Valores de Depreciacdo/Amortizacao dos Investimentos;

g) Projecdes de Custos Operacionais e Despesas Administrativas (OPEX)
discriminados por item, de acordo com a especificacdo minima dos servi¢os
prestados;

h) Premissas Financeiras:

e WACC (Weighted Average Cost of Capital) — Custo médio ponderado de
capital;

e Taxa de Desconto utilizada para apuracédo do Valor Presente Liquido dos
fluxos projetados de caixa;

e Premissas macroecondmicas;

e Parametros de Financiamento;

e Indice de Cobertura do Servigo da Divida.
1) Outras premissas:
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6.5

e Seguros e Garantias;
e Tributos;
e Capital de Giro.

j) Andlise de Sensibilidade:

Risco Operacional;

Prazo de concessao;

Divisdo em lotes;

Combinacao de Cenarios;

k) Proposta de Prazo Otimo de Concess&o; Concessdo Unica ou divisdo em
lotes; Valor da Tarifa de Pedagio, €;

[) Value for Money.

CADERNO 5 - MODELAGEM JURIDICO-INSTITUCIONAL: ARRANJO
INSTITUCIONAL E JURIDICO.

O conteudo deste Caderno devera apresentar as solucdes juridicas e institucionais
necessarias e suficientes para implementacdo do PROJETO. Neste sentido, devera
enderecar, a0 menos, 0s seguintes itens:

1.

3.

Mapeamento dos agentes que tenham interesses e responsabilidade na
conducdo do PROJETO. Este mapeamento devera conter:

a) Classificacéo dos atores tanto publicos quanto privados e sua descricdo em
termos de:

I.  Grau de relevancia;

ii. Grau de adeséao (concordancia);
iii. A forma com que serao afetados pelo PROJETO;
iv. Proposta de abordagem para seu engajamento.

b) Os atores descritos deverao ser classificados em termos do nivel de poder
e influéncia e do interesse (favoravel ou desfavoravel) com a criacdo de
mapa de stakeholders (partes interessadas) e producdo de Plano de
Gerenciamento de stakeholders;

c) O modelo de governancga e interagédo entre os atores selecionados durante
a estruturacdo do PROJETO e ap0s a assinatura do contrato visando ao
alcance dos objetivos do PROJETO.

Desenho do arranjo institucional, incluindo todos os entes publicos envolvidos,
detalhando suas responsabilidades e fung¢des e que contenha:

a) Apresentacao das competéncias de cada organizacao;
b) Desenho de fluxograma da relacéo entre as organizagoes.

Andlise juridica da legislacao relativa ao objeto do PROJETO.
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4. Elaboracao de Plano de A¢des e de Comunicacao descrevendo as atividades a
serem implementadas visando a publicidade e divulgacdo do PROJETO, tais
como Consulta e Audiéncia Publica, market sounding, roadshow entre outros.

5. Apresentacdo do modelo editalicio a ser adotado para licitacdo do PROJETO,
bem como as razfes que levaram a opcao deste modelo, que inclua:

a) Nota juridica descrevendo as regras da licitacdo e o atendimento a
legislacdo vigente, considerando a possibilidade da realizacéo da licitacéo
em lotes;

b) Apresentacdo de Minuta de Edital, e seus Anexos, contendo todas as
regras necessarias e suficientes para viabilizar a licitagdo do PROJETO.

6. Apresentacdo do modelo contratual a ser adotado, bem como as razdes que
levaram a opc¢éo deste modelo, que inclua:

a) Nota juridica problematizando os modelos contratuais disponiveis e
indicando aquele que melhor atenda aos interesses do ESTADO, onde
devera ser abordada a relacéo de custo-beneficio do modelo proposto em
face das demais alternativas viaveis para o empreendimento, assim como
a Avaliacdo de Impacto Regulatorio decorrente do modelo sugerido;

b) Elaboragdo de Minuta de Contrato, e de seus Anexos, que consolide o
modelo com maior capacidade de implementar os interesses do ESTADO,
considerando a possibilidade da realizagao da licitagdo em lotes.
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