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1. INTRODUCAO

O Programa de Exploracdo da Rodovia - PER é o documento que especifica as
condi¢cbes para a execucgdo do Contrato de Concessédo das Rodovias, caracterizando
todos os servicos a serem disponibilizados e operados, bem como a execucdo das obras
necessarias ou previstas, pela Concessionaria, ao longo dos 30 (trinta) anos do prazo da
Concesséao. O PER também contempla as Diretrizes Técnicas, Normas, Caracteristicas
Geomeétricas, Escopo, Parametros de Desempenho, Parametros Técnicos, Relatorios de
acompanhamento, bem como os prazos de execucdo que devem ser observados para
todas as obras e servicos.

Os itens do PER sao definidos em termos de escopo dos servicos (0 que fazer),
procedimentos executivos (como fazer), cronograma de execucdo (quando fazer) e
parametros de desempenho (como avaliar).

As acles para prestacdo do servico publico serdo dirigidas a fluidez do transito e a
seguranca e conforto dos usuarios do Sistema Rodoviario.

Como principios basicos deste PER, com fulcro na regularidade e qualidade da oferta de
infraestrutura e seguranca aos seus usuarios, devem ser considerados:

" A implementacdo de acOes de natureza preventiva, voltadas para a
preservacao das rodovias e das condi¢des de trafego; e,

" A agilidade na implementacéo de ag0es corretivas, emergenciais ou nao,
gue eventualmente se fizerem necessarias para a reconstituicdo das rodovias e
das condigbes de trafego.

Para atendimento das condicbes acima, a Concessionaria devera acompanhar
continuamente os elementos fisicos e 0s processos gerenciais das rodovias, adotando,
em tempo habil, as providéncias necesséarias a assegurar permanente qualidade e a
seguranca dos servicos ofertados aos Usuarios.
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2, DESCRICAO DO SISTEMA RODOVIARIO

O Sistema Rodoviario objeto da Concessdo compreende a rodovia MS-112 e trechos
das rodovias BR-158 e BR-436, com extensao total de 412,4 km, conforme apresentado
a sequir.

. Rodovia MS-112, trecho: Entr. Rodovia BR-158 - Entr. Rodovia BR-158
(Cassilandia), com extensdo de 200,500 km e faixa de dominio de 40 metros, segundo
o Sistema Rodoviario Estadual SRE/2021.

5 TRECHO (MS-112 o i Ext.
CODIGO : ( ) : ”l‘('c'o ';'m Sit. Fisica
Inicio Fim (km) | (km) (km)
. Limite municipal
0 -
112EMS0010 fgg Rodovia BR- | 145 | agoas e 00 | 217 21,7 PAV
Selviria
Limite municipal o . i
112EMS0217 | Trés Lagoas e 522 RodoviaMS- | 51 7 | 529 31,2 PAV
Selviria
o ) _ . .
112EMS0529 Entr® Rodovia MS L|m|t’e_ mummpiil _ 529 751 222 PAV
444 Selviria e Inocéncia
112EMS0751 L|m|t'e_ mun|C|pi:1I _ In|C|o~trecho urbano 751 89.9 14.8 PAV
Selviria e Inocéncia | de Sao Pedro
Inicio trecho urbano | Final trecho urbano
112EMS0899 de Sio Pedro de S0 Pedro 89,9 90,8 0,9 PAV
Final trecho urbano Entr® Rodovia MS-
112EMS0908 ~ 377/MS- 240/MS- 90,8 | 108,2 17,4 PAV
de Sao Pedro
316(A)
o] 1 -
Entr® Rodovia MS- E?g(B?%do%\ﬁ?rms
112EMS1082 | 377/MS- 240/MS- .. 108,2 | 113,3 51 PAV
Rodoviario de
316(A) | o
nocéncia
] i -
glng(BF;%dO%\;ng Entr® Rodovia
112EMS1133 o Acesso Municipio 113,3| 114,2 0,9 PAV
Rodoviario de N
o de Inocéncia
Inocéncia
Entr® Rodovia Limite municipal
112EMS1142 | Acesso Municipio Inocéncia e 114,2 | 154,3 40,2 PAV
de Inocéncia Paranaiba
Limite municipal Limite municipal
112EMS1543 | Inocéncia e Paranaiba e 154,3| 180,8 26,5 PAV
Paranaiba Cassilandia
Limite municipal o .
112EMS1808 | Paranaiba e g‘g Rodovia MS- | 164 g1 1890 8,2 PAV
Cassilandia
o ) i .
112EMS1890 Entr® Rodovia MS Inicio tre.cAho grbano 1890 | 2005 115 PAV
310 de Cassilandia
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. Rodovia BR-158, trecho: DIV GO/MS - Entr. BR-436 (p/ Aparecida do Taboado),
com extensdo de 193,800 km e faixa de dominio de 70 metros, segundo o Sistema
Nacional de Viagdo SNV/2021.

, TRECHO (BR-158 " - Ext.
CODIGO ( ) pol I Sit. Fisica
Inicio Fim (km) | (km) | (km)
ENTR MS-112
) (CASSILANDIA)
158BMS0431 | ENTRMS-306 | (“AS31LA 11 | 27 | 16 PAV
URBANO*
ENTRMS-112 | ACESSO ITAJA
158BMS0432 | Cndsi DIy | (GO) 27 | 262 | 235 PAV
-~ |ENTR Ms-431
158BMS0434 (AC%)SSO ITAJA | (p/SA0 JOAODO | 262 | 346 | 8.4 PAV
APORE)
ENTR MS-431
158BMS0436 | (P/SAO JOAO DO (ERN/JES”ﬁb‘g)4 346 | 59,5 | 24,9 PAV
APORE)
ENTR BR-483/497
158BMS0440 Fg’;ﬁb"&g“ (INICIODAPISTA | 595 | 91,0 | 315 PAV
DUPLA)
ENTR BR-
483/497 (INICIO | ACESSO
158BMS0445 | £ R orn | DA ANAEBA 91,0 | 934 | 2.4 DUP
DUPLA)
ACESSO ENTR MS-240
158BMS0450 | ACESO PINOCENGIAY 934 | 944 | 1,0 DUP
ENTR MS-240 | FIM DE PISTA
158BMS045 | o\ CeENGA) | DUPLA 944 | 982 | 38 DUP
ENTR MS-316
9158BMS0460 | [ L% PISTA | (p/APARECIDADO | 98,2 | 1419 | 437 PAV
TABOADO)
ENTR MS-316 | ENTR BR-436
158BMS0470 | (P/APARECIDA | (P/APARECIDA DO | 1419 | 1463 | 4,4 PAV
DO TABOADO) | TABOADO)
ENTR BR-436
158BMS0480 | (P/APARECIDA (ESNETLF\Q/I,'\F’Q';';M“ 146,3 | 1949 | 48,6 PAV
DO TABOADO)
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. Rodovia BR-436, trecho: Entr. BR-158 (Aparecida do Taboado) - Término ponte
rodoferroviaria s/ rio Parana, com extensao de 18,1 km e faixa de dominio de 70 metros,
segundo o Sistema Nacional de Viagdo SNV/2021.

) TRECHO (BR-436 foi i Ext. i
CODIGO ( ) Inicio Fim Slt
Inicio Fim (km) (km) (km) | Fisica

ENTR BR-158 INICIO PONTE )

436BMS0010 | (APARECIDA DO RODOFERROVIARIA S/ 0,0 14,4 14,4 PAV
TABOADO) RIO PARANA
INICIO PONTE TERMINO PONTE

436BMS0020 | RODOFERROVIARIA RODOFERROVIARIA S/ | 14,4 18,1 3,7 PAV
S/ RIO PARANA RIO PARANA

O objeto da Concesséo inclui os elementos integrantes da faixa de dominio, acessos,
alcas de intersecOes, pistas centrais, laterais e marginais, ligadas diretamente ou por
dispositivos de interconexdo com as rodovias, acostamentos, obras de arte especiais e
quaisquer outros elementos que se encontrem nos limites da faixa de dominio, bem como
pelas areas ocupadas com instalacdes operacionais e administrativas relacionadas a
Concesséo.

3. FRENTES DA CONCESSAO

O presente PER estabelece todas as metas, critérios, requisitos, intervencdes
obrigatérias, diretrizes técnicas, normas, escopo, parametros de desempenho,
parametros técnicos e 0s respectivos prazos para seu atendimento, divididos em quatro
“Frentes”

" Frente de Recuperacao e Manutencao;

. Frente de Melhorias Operacionais, de Ampliacdo de Capacidade e de
Manutencéo do Nivel de Servico;

= Frente de Conservacéo; e,
. Frente de Servigos Operacionais.

Em cada uma das Frentes sdo detalhadas as atividades de responsabilidade da
Concessionaria, com a fixacdo do prazo e das condi¢cfes para o atendimento integral a
este PER, divididas em sistemas, a saber:

= Pavimento;

. Sinalizag&o e elementos de prote¢cao e seguranca,
. Obras-de-arte especiais;

" Sistemas de drenagem e obras-de-arte correntes;

" Terraplenos e estruturas de contencgao;
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. Canteiro central e faixa de dominio;
" Edificacdes e instalacbes operacionais; e
. Sistemas elétricos e de iluminagéo.

As Frentes de Melhorias Operacionais, de Ampliacdo de Capacidade e de Manutencéo
do Nivel de Servigo tem seus aspectos particulares, descritos na se¢ao propria.

A operacdo da rodovia e a prestacdo de servicos aos usuarios sao divididas nos
seguintes sistemas:

. Centro de controle operacional;
" Sede, equipamentos e veiculos da administracao;
. Sistema de controle de trafego;
. Sistema de atendimento aos usuarios;
. Sistema de pedagio e controle da arrecadacao;
" Sistema de comunicacao;
. Sistema de pesagem;
" Sistema de guarda e vigilancia patrimonial,
. Sistema de apoio a fiscalizacéo
. Postos da policia rodoviaria.
3.1. FRENTE DE RECUPERACAO E MANUTENCAO

A Frente de Recuperacédo e Manutencao engloba as “Fases” dos Trabalhos Iniciais, da
Recuperacéo Estrutural e da Manutencéo das rodovias, conforme exposto abaixo.

a) TRABALHOS INICIAIS E RECUPERACAO ESTRUTURAL

" Objeto: conjunto de obras e servicos de recuperacdo dos trechos
concedidos, inclusive dos passivos ambientais, imprescindiveis a operacao do
Sistema Rodoviario, e aquelas de cunho estrutural nos pavimentos e melhorias
funcionais e operacionais nos demais elementos do Sistema Rodoviario.

. Periodo: inicia-se a partir da data de assun¢do do Sistema Rodoviério e
estende-se até o final do prazo maximo assinalado para atendimento de cada
Parametro de Desempenho. As obrigacdes a serem atendidas em até 12 (doze)
meses consideram-se integrantes dos Trabalhos Iniciais para os efeitos do
Contrato e dos Escopos abaixo especificados.
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b) MANUTENCAO

" Objeto: conjunto de obras e servicos de recomposicao e aprimoramento
das caracteristicas técnicas e operacionais do Sistema Rodoviério.

" Periodo: inicia-se a partir do atendimento aos Parametros de Desempenho
Finais, indicados na Recuperacgéo Estrutural, bem como a partir da entrega das
obras da Frente de Melhorias Operacionais, de Ampliacdo de Capacidade e de
Manutenc¢do de nivel de servico, e estende-se até o final do prazo da Concesséo.

Nas tabelas abaixo se marca com um “X” o prazo maximo para o atendimento completo
do pardametro indicado ou a indicagdo do proprio parametro a ser atendido no prazo
fixado. Ap6s o prazo maximo de atendimento dos parametros a Concessionaria devera
manter os Parametros de Desempenho até o final da Concesséo. Para Parametro de
Desempenho com metas crescentes, a Concessionaria devera manter, para oS anos
subsequentes, o Ultimo indicador. Para as obras objeto da Frente de Melhorias
Operacionais, de Ampliacdo de Capacidade e de Manutencédo de Nivel de Servico a
Concessionaria deverd manter, desde a entrega, os parametros finais indicados na fase
de Recuperacdo Estrutural, bem como observar os parametros de Manutencao
previstos, considerando-se ainda eventuais previsdes especificas de recebimento das
obras.

Os indicadores abaixo deverdo ser avaliados em toda a extensdo e rodovias
componentes do Sistema Rodoviario e em todas as vias, sejam elas centrais, marginais
ou ligadas diretamente ou por dispositivos de interconexao com as rodovias, acessos,
alcas de intersecdes ou OAES, bem como os acostamentos.

Os servigos serdo precedidos de elaboragéo de cadastro de todos os elementos do
Sistema Rodoviario, bem como dos projetos executivos das intervencgdes previstas sobre
0S mesmos, a serem elaborados segundo as normas do DNIT - Departamento Nacional
de Infraestrutura de Transportes Terrestres e da ABNT - Associacdo Brasileira de
Normas Técnicas.

A Recuperacdo Estrutural das rodovias devera ser executada de forma gradual,
atendendo aos Parametros de Desempenho previstos nas respectivas tabelas
apresentadas a seguir.

A Concessionéria devera estabelecer, ao fim dos Trabalhos Iniciais, um Programa de
Intervencgdes de Recuperacao Estrutural para todo o Sistema Rodoviério, priorizando os
trechos mais importantes, de acordo com critérios de volume de trafego, seguranca e
condigéo do pavimento.

A seguir é apresentado, através de tabelas, o detalhamento das obrigacbes da
Concessionaria.
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3.1.1. Pavimento

Escopo dos
Trabalhos
Iniciais

Acles de corre¢do de desnivel entre duas faixas de trafego contiguas.

Eliminagdo de qualquer degrau acentuado (> 5 cm) entre os bordos das pistas de
rolamento e 0s acostamentos (se existentes).

Reparos localizados nas pistas, de natureza superficial e profunda, necessarios para
correcdo funcional do pavimento das pistas de rolamento.

Reparos localizados nos acostamentos pavimentados (se existentes), de natureza
superficial e profunda, em segmentos que se encontrarem em mas condi¢des funcionais
ou com alta frequéncia de defeitos.

Intervencdes no revestimento asfaltico nos subtrechos que apresentam Irregularidade
Longitudinal - IRI = 4,0 m/km, enquadrando-os, no minimo, neste limite.

Solucéo de problemas deirregularidades longitudinais emtrechos localizados, mesmo que
contidos em segmentos que indiquem valores toleraveis de IRI, tais como abatimentos de
pista causados por problemas geotécnicos ocorridos em terrenos de fundacgédo de aterros,
nas encostas adjacentes ou no préprioterrapleno.

Servicos de melhoria das condi¢gdes de conforto ao rolamento em segmentos criticos.

Eliminar e prevenir a ocorréncia de flechas nas trilhas de roda superiores ao valor limite
estabelecido (15 mm).

Intervengdes nas pistas, acostamentos, faixas de seguranca, interse¢bes e vias
marginais, para a retirada de elementos indesejaveis, tais como areia, pedras, fragmentos
de pneus, animais acidentados, vegetacao, detritos organicos, lixo e objetos langados por
veiculos ou pela populagéo lindeira, bem como de quaisquer elementos prejudiciais a
seguranca dos usuarios.

Escopo da
Recuperagdo
Estrutural

Reparos localizados necessarios a recuperagdo estrutural do pavimento flexivel,
previamente a execucdo das obras dereforco do pavimento, em complementagcdo ao
tratamento iniciado nos Trabalhos Iniciais.

Reforco estrutural do pavimento flexivel existente, de maneira a se ter uma vida de
servico remanescente de, pelo ao menos, 05 (cinco) anos, com eventual reconstrucédo de
segmentos cujo nivel de deterioracéo, condi¢gbes estruturais, ou ambos, ndo comportem o
reforco do pavimento existente.

Recuperacgéo e recomposi¢do dos acostamentos existentes.
Eliminag&o de degrau entre as pistas de rolamento e 0os acostamentos existentes.

Recuperagéo de pavimento rigido, caso exista, compreendendo substituicdo parcial ou
total de placas danificadas, de acordo com os limites estabelecidos nos Parametros de
Desempenho.

Definicdo dos tipos de revestimento a aplicar nas pistas de rolamento, de tal forma que
as condi¢des de aderéncia pneu-pavimento sejam as melhores possiveis, de modo a
ndo comprometer a seguran¢a do usuario.

Escopo da
Manutencéo

Garantir frequéncia minima de intervengfes, utilizando técnicas que reduzam as
interferéncias com o trafego ao estritamente necessario.

Assegurar irregularidade minima e compativel com as velocidades operacionais, a fim de
minimizar a resposta dinamica na interacdo veiculo-pavimento, de acordo com o0s
parametros e avaliacdes previstas.

Garantir atrito adequado, mesmo nos periodos de chuvas intensas, sem causar desgaste
excessivo dos pneus.

As solucdes técnicas para a manutencao deverdo garantir vida de servigco superior a 05
(cinco) anos, a contar da concluséo das respectivas obras, e, no minimo, até a proxima
intervengdo programada, de modo que o pavimento se mantenha em bom estado e com
os critérios de aceitacdo relativos a deterioracéo da superficie plenamente atendidos.
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FASE / PRAZOS DE ATENDIMENTO

3.1.1. Pavimento TRABALHOS A A
~ RECUPERACAO MANUTENCAO
PARAMETROS DE DESEMPENHO INICIAIS ¢ ¢
12 meses 24 meses 36 meses 48 meses 60 meses 336 meses
Desnivel entre as faixas de trafego e os 5,0cm emtoda a 5,0 cm em 80% e (5,0 cm em 60% e |5,0 cm em 30% e |0,0 cm em toda a
acostamentos, externos ou internos, extensédo das 0,0cmem 20% | 0,0 cm em 40% | 0,0 cm em 70% extensdo das
existentes. Tolerdncia maxima de: rodovias da extensdo da extensédo da extenséo rodovias
Auséncia de desnivel entre faixas de trafego X
contiguas.
. . N ~ ~ ~ 100% da
Largura minima das pistas de rolamento de 0% da extensdo [20% da extens@o [40% da extenséo [70% da extenséo ~
. o ) ) . : . extensdo das
3,50 m, por faixa em, no minimo em: das rodovias das rodovias das rodovias das rodovias rodovias
) . 1,2m2em 80% e (1,2 m*em 60% e |1,2 m2 em 30% e 2 .
Auséncia de areas exsudadas superiores a: 1’3 m egw 100% | 4 6 m2em 20% 1,0 m%em 40% | 1,0 m2em 70% 1’3 m e(rjn 100%
as rodovias das rodovias 4as rodovias das rodovias as rodovias
Auséncia de flechas nas trilhas de roda 15 mm em 100% |15 mm em 80% e (15 mm em 60% e (15 mm em 30% e |10 mm em 100%
; o da extensdodas | 10 mmem 20% |10 mm em 40% | 10 mm em 70% |da extensdo das
medidas sob corda de 1,20 m, superiores a: : = ~ ~ )
rodovias da extensdo da extensdo da extenséo rodovias
. . . 15% em 80% e | 15% em 60% e | 15% em 30% e .
- - 0, 0,
TR per(fentagem de area trincada (FC-2 + 15% da area total 5% em 20% da | 5% em 40% da | 5% em 70% da 5% da area_total
FC-3) maxima de: das rodovias . . . das rodovias
area total area total area total
A . . ~ ~ ~ ~ 100% da
Auséncia de area afetada por trincas 0% da extensdo |20% da extenséo |40% da extenséo |70% da extenséo ~
; : ) ) . : : extensdo das
interligadas de classe 3 (FC-3) em: das rodovias das rodovias das rodovias das rodovias rodovias
. o . 0
Irregularidade longitudinal maxima de 2,’7 0% da extensdo |20% da extensdo |40% da extensdo |70% da extensao 100 /3 da
m/km (sendo que o restante ndo podera : . : . extensdo das
T das rodovias das rodovias das rodovias das rodovias )
exceder 4,0 m/km), em, no minimo: rodovias
IRl < 2,5 m/km em pelo menos 70% da
extensdo da rodovia e IRl < 2,7 m/km no X

restante.
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FASE / PRAZOS DE ATENDIMENTO

3.1.1. Pavimento TRABALHOS X A
~ RECUPERACAO MANUTENCAO
PARAMETROS DE DESEMPENHO INICIAIS ¢ ¢
12 meses 24 meses 36 meses 48 meses 60 meses 336 meses
Todo o pavimento da rodovia devera
apresentar vida de servico restante de, no X
minimo 05 (cinco) anos.
menor que a
menor que o deflexdo
. . A valor da deflex&o .
Deflexdo de pavimentos flexiveis (Do), admissivel admissivel
verificada com base na norma DNER-PRO (Dadm) em toda (Dadm), obtida
011/79 (log Dadm = 3,01 - 0,176 log N). para um

a extensao das
rodovias

horizonte de 5
(cinco) anos

indice de Gravidade Global - IGG < 40 em:

0% da extensao
das rodovias

20% da extensao
das rodovias

40% da extensao
das rodovias

70% da extensao
das rodovias

100% da
extensao das
rodovias

Altura de areia (HS), compreendida no
intervalo: 0,6 mm < HS < 1,2 mm (para
camadas porosas de atrito dispensa-se o limite

0% da extensao
das rodovias

20% da extensao
das rodovias

40% da extensao
das rodovias

70% da extensao
das rodovias

100% da
extensao das
rodovias

Valor da resisténcia a derrapagem: VRD > 47
em:

0% da extensao
das rodovias

20% da extensao
das rodovias

40% da extensao
das rodovias

70% da extensao
das rodovias

100% da
extensao das

Auséncia de areas excessivamente
remendadas na propor¢do maxima de 20
reparos a cada 1 km e 4 reparos a cada 100 m

0% da extensao
das rodovias

20% da extensao
das rodovias

40% da extensao
das rodovias

70% da extensao
das rodovias

100% da
extensao das
rodovias

Os segmentos homogéneos devem atender,
simultaneamente, as condi¢des de trafego,
estrutura do pavimento e respostas de
natureza estrutural e funcional, com extensdes
a serem determinadas em comum acordo com
a Fiscalizagéo, justificadas pelo método das
diferencas acumuladas da AASHTO.
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ESTADO

DE MATO GROSSO DO SUL

FASE / PRAZOS DE ATENDIMENTO
3.1.1. Pavimento TRABALHOS A A
~ RECUPERACAO MANUTENCAO
PARAMETROS DE DESEMPENHO INICIAIS ¢ ¢
12 meses 24 meses 36 meses 48 meses 60 meses 336 meses
70em 20% e 40 | 70em 40% e 40 | 70 em 70% e 40
0, 0,
o . . ., 40em 100%da | "o g0 da | em60%da | em30wda | (0°M 100%da
Indice de condi¢&o dos pavimentos rigidos — extensdo em ~ ~ ~ extensao em
; . ) o extensdo em extensdo em extensdo em : -
ICP —superiores a: pavimento rigido . Q. . L . c pavimento rigido
das rodovias pavimento rigido | pavimento rigido | pavimento rigido das rodovias
das rodovias das rodovias das rodovias
Auséncia de defeitos de alcamento de placa,
fissura de canto, placa dividida (rompida),
escalonamento ou degrau, placa bailarina, X
quebras localizadas ou passagem de nivel
com grau de severidade classificado como
alto em toda a extensdo em pavimento rigido.
Auséncia de juntas e trincas sem selagem,
depressdes, abaulamentos panelas ou, ainda,
defeitos que caracterizem problemas de X
seguranca aos usuarios em toda a extensao
em pavimentos rigidos.
Varredura das pistas, acostamentos, faixas de Em 100% da N&o exigido N&o exigido N&o exigido N&o exigido N&o exigido
seguranca, intersecdes e vias marginais, com extensdo das (servico afeto & | (servico afeto a | (servico afeto a | (servigo afeto a | (servico afeto a
a retirada de elementos indesejaveis ou rodovias Frente de Frente de Frente de Frente de Frente de
prejudiciais a seguran¢a dos usuarios. Conservacao) Conservacao) Conservacao) Conservacao) | Conservacéo)
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3.1.2. Sinalizacao e Elementos de Protecdo e Seguranca

Escopo dos
Trabalhos
Iniciais

1.

10.

11.

12.

Recomposicdo de toda a sinalizacdo vertical e aérea existente, com
recuperacao e substituicdo dos dispositivos danificados ou removidos, de
modo que toda a sinalizacdo vertical e aérea existente esteja em boas
condicdes e em perfeito atendimento as normas, especificacdes técnicas e
manuais da ABNT, DNIT, CTB e resolu¢cdes do CONTRAN.

Substituicdo das placas de sinalizacdo vertical e aérea existentes que nao
atendam ao indice residual minimo de retrorrefletancia especificado nas
normas, DNIT 101/2009-ES e NBR 14891, NBR 14.644, NBR 15.426, da ABNT,
e suasalteracdes.

Adicao, se necessario, de dispositivos de sinalizacao vertical e aérea, de modo
tal que as placas de sinalizacdo de regulamentacdo e adverténcia atendam,
no minimo, a incidéncia média de 4,0 m2 de dispositivos por quildmetro de
rodovia ou conforme projeto aprovado pela AGEMS.

A escolha das peliculas, a serem utilizadas nas placas de sinalizacao vertical
e aérea, deve ser feita de acordo com o preconizado nas normas,
especificacdes técnicas e manuais da ABNT, DNIT, CTB e resolu¢des do
CONTRAN, em especial na norma NBR 14.891, da ABNT.

Complementacdo dos marcos quilométricos, de maneira a se atingir, no
minimo, a quantidade de 01 (um) marco quilométrico por quildmetro de rodovia
em pista simples (instalados em sentidos alternados) e 02 (dois) marcos
quilométricos por quildbmetro de rodovia em pista dupla (instalados a cada
quildbmetro em cada sentido).

Deverdo ser implantadas placas indicativas dos servicos de assisténcia ao
usuério, no inicio e fim dos trechos concedidos e em todos 0s principais
acessos aeles.

Antecedendo cada Unidade Operacional e postos da Policia Rodoviaria,
deverao, caso nao existam, ser implantadas: 01 (uma) placa de pré-sinalizacéo
entre 0os 300 e 500 m anteriores, 02 (duas) placas de velocidade e 01 (uma)
com a indicagdo "caminhdes e Onibus obrigatorio faixa da direita", em ambos
os sentidos.

Reparacéo de toda a sinalizacéo horizontal, incluindo faixas de bordo e eixo,
zebrados e escamas, bem como das tachas retrorrefletivas, em todos os
trechos que apresentam descontinuidade, ma visibilidade, auséncia ou
insatisfatoriedade, de modo que toda a sinalizacéo horizontal esteja em boas
condicdes e em perfeito atendimento as normas, especificagbes técnicas e
manuais da ABNT, DNIT, CTB e resolu¢gdes do CONTRAN, em especial o
atendimento a norma DNIT 100/2018- ES, onde o pavimento ndo permitir a
correta fixacao, este servigo serd realizado imediatamente apés a recuperacao
emergencial do pavimento.

Refazimento de toda a sinalizacdo horizontal nos locais onde foram
executados servicos emergenciais no pavimento.

Nesta fase é admitida a aplicagao de pintura provisoria, de acordo com a norma
NBR 12.935, da ABNT, nas linhas delimitadoras de faixas de trafego,
delimitadoras de bordo, de transicdo de largura de pista e em marcas de
canalizagdo defaixa de trafego.

Apos execucdo de servigos no pavimento a rodovia somente serd liberada ao
trafego com a sinalizacéo horizontal adequada que garanta a seguranga dos
usudrios, ainda que provisoria ou de obras. Quando, eventualmente, o
substrato apresentar condi¢cdes que inviabilizem a demarcacgéo (pavimento
umido), admite-se, enquanto persistirem essas condicbes, o uso de
dispositivos balizadores do tipo cones ou similares.

A superficie a ser demarcada devera estar em condi¢des que ndo prejudiquem
a aderéncia da tinta ao pavimento. Havendo a necessidade de remocao das
marcas viarias antigas ou conflitantes, deverdo ser respeitados os referenciais
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13.

14.

15.

16.

técnicos sobre o assunto.

Recuperacao e substituicdo de barreiras e defensas existentes, danificadas ou
ndo ancoradas, com especial atencdo nos trechos com desniveis acentuados
ou obstaculos rigidos em bordos externos de curvas ou a menos de 4,0 m da
borda externa do acostamento, onde, caso necessario, deverdo ser instaladas
barreiras e defensas adicionais as existentes.

Implantacéo, caso necessario, de defensas e barreiras, adicionais as existentes,
em locais de alto risco de acidente, priorizando curvas acentuadas e trechos
Sinuosos.

Recuperacao e substituicdo dos demais dispositivos de prote¢céo e seguranca
existentes, tais como dispositivos antiofuscantes, atenuadores de impacto,
barreiras rigidas do tipo New Jersey, etc., em mau estado, desconformes ou
gue ponham em risco 0s usuarios.

Fixagdo de balizadores retrorrefletivos em todas as defensas e barreiras,
espacados de acordo com as normas vigentes do DNIT.

Escopo da

Recuperacao

Estrutural

A concessionaria, antecedendo o inicio da fase de Recuperacao Estrutural das
rodovias, deverd elaborar e apresentar & AGEMS, responsavel pela
Fiscalizacdo do Contrato de Concessdo, em tempo hébil para a sua devida
andlise e nao objecdo, projeto completo de sinalizagao, horizontal, vertical e
aérea, bem como dos demais dispositivos de protecao e seguranga pertinentes,
gue, obrigatoriamente, devera levar em conta todas as intervengdes a serem
realizadas no pavimento, bem como a execucéo das obras de melhorias e/ou
ampliacdo de capacidade, programadas para o periodo da Fase de
Recuperacao Estrutural.

Na elaboracédo dos projetos de sinalizagé&o horizontal, vertical e elementos de
protecdo e seguranca deverdo ser obedecidas as normas, especificacfes
técnicas e manuais da ABNT, DNIT, CTB e resolugdes do CONTRAN vigentes,
em especial as especificagbes DNIT 100/2018-ES e DNIT 101/2009-ES, o
“‘Manual de Sinalizagao Rodoviaria” do DNIT e as normas da ABNT, NBR
14.891,NBR 14.644,NBR 15.426,NBR 15.405, NBR 16.410, NBR 14.636, NBR
15.766 e NBR 15.576.

Na elaboracgéo do projeto de sinalizacdo e dispositivos de protecdo e seguranca,
além das normas e especificacbes técnicas vigentes, deve-se,
obrigatoriamente, considerar ainda:

() A implantacdo da sinalizagdo horizontal de alto indice de refletorizagdo
nos locais de maior incidéncia noturna de acidentes com incidéncia de
chuva ou neblina;

(i) Implantacdo de sinalizagdes complementares as normais, por meio de
placas e sinais no pavimento, em locais identificados com incidéncia de
neblina, alertando os usuarios sobre a distancia minima de visibilidade;

(iif) utilizacdo de elementos retrorrefletivos (tachas) fixados sobre o
pavimento, em complemento a pintura de solo;

(iv) Nos trechos sujeitos a neblina ou de maior incidéncia de precipitagdo
pluviométrica, deverdo ser utilizadas macrotachas (tachdes), com indice
de retrorrefletancia superior as tachas;

(V) Nas curvas acentuadas, como auxiliares as sinalizagdes de solo, deverdo
ser implantados balizadores com elementos retrorrefletivos;

(vi) Na implantagdo da sinalizagdo vertical e aérea dos tipos de
regulamentacéo e adverténcia, a incidéncia média de, em média, 6 m2 de
dispositivos por quilémetro de rodovia, devendo sempre haver 01 (uma) de
pré-sinalizacdo a 500 m e 01 (uma) de confirmacéo, ou conforme projeto
aprovado pela AGEMS;
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(vii) Na implantagdo da sinalizagio vertical e aérea dos tipos educativas e de
indicagdo, a incidéncia média de, no minimo, 5 m2 de dispositivos por
quilébmetro de rodovia;

(viii) Implantac&o de placas de servigos auxiliares a 500 m e no inicio do taper
de desaceleracdo do acesso, sendo 01 (uma) de pré-sinalizacdo e outra
de confirmacéo;

(iX) Implantagéo de placas indicando o inicio e término das 32° faixas, quando
for o caso;

(X) Implantacdo nos postos de pesagem de, no minimo, as seguintes placas:
(a) placas de sinalizacé@o aérea a 1 km e de confirmacgé&o no inicio da faixa
de desaceleracéo; e (b) placas com indicagdo de saidas e locais para
excesso de carga, na area interna;

(xi) Implantagdo de 01 (um) marco quilométrico por quildmetro de rodovia em
pista simples (em sentidos alternados) e 02 (dois) marcos quilométricos por
quildmetro de rodovia em pistadupla (a cada quildmetro em cada sentido);

(xii) Implantacdo de placas de identificagdo das rodovias a 200 m do fim da
pista de aceleracao dos principais acessos de ligacéo viaria e junto aos
marcos quilométricos multiplos de 10;

(xiii)Implantacdo, em segmentos de pista simples com faixa de ultrapassagem,
de 01 (uma) placa de adverténcia, a 300 m antecedendo o inicio da faixa,
01 (uma) placa regulamenta¢éo, 100 m apés o inicio, indicando veiculos
lentos a utilizar a faixa da direita, e outra indicando o seu final;

(xiv) Implantagdo, nas curvas perigosas, de 01 (uma) placa de
adverténcia, entre 200 e 500 m antes doinicio da curva, 01 (uma) placa de
reducéo de velocidade e 01 (uma) de adverténcia;

(Xv) Implantacdo de, no minimo, 01 (uma) placa, por sentido, na divisa dos
municipios;

(xvi) Implantac&o, em cruzamentos em nivel, de 01 (uma) placa de pré-
sinalizacdo, a 500 m do cruzamento, 01 (uma) placa de reducdo de

velocidade e 01 (uma) placa de cruzamento adiante, apenas na via
secundaria;

(xvii) Complementac&o dos elementos de protecéo e seguranca, com a
implantacdo de defensas, barreiras de seguranga e atenuadores de
impacto, necessarios ao longo das rodovias, inclusive com a substituicao
e adequacdo as normas mais atualizadas dos dispositivos existentes.

A concessionéria devera implantar, no periodo que compreende a Fase de
Recuperacdo Estrutural das rodovias, todo o sistema de sinalizagdo e
elementos de protecéo e seguranca conforme o projeto apresentado por ela,
respeitando ainda o cronograma de execucdo das intervencdes e obras
programadas para o periodo desta Fase.

Em todas as obras deverdo ser implantadas, em local visivel aos usuarios,
placas indicativas, com breve descricdo da obra, informacdes relativas ao (s)
responséavel (eis) técnico(s), logomarca da Concessionéria, da AGESUL e da
SEINFRA-MS.

Deverao ser implantadas placas de dimensdes minimas de 2,0 m x 3,0 m, com
indicagdes da Ouvidoria da AGEMS, no minimo a cada 40 km, em ambos os
sentidos.

ApOs execucgdo de servigos no pavimento ou de obras, a rodovia somente sera
liberada ao trafego com a sinalizagdo horizontal adequada que garanta a
seguranca dos usuarios, ainda que proviséria ou de obras. Quando,
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eventualmente, o substrato apresentar condi¢bes que inviabilizem a
demarcacdo (pavimento Umido), admite-se, enquanto persistirem essas
condi¢cdes, o uso de dispositivos balizadores do tipo cones ou similares.

Escopo da
Manutencgéao

O escopo da fase de manutenc¢éo, no tocante aos servicos de Sinalizacdo e
Elementos de Protecéo e Seguranca, se restringe aos servigos relacionados a
sinalizagdo horizontal, inclusive os elementos retrorrefletivos (tachas e
tachdes) complementares.

Toda a sinalizacdo horizontal deve ser mantida com sua efetividade, medida
pelo seu indice de refletancia, de acordo com a norma DNIT 100/2018-ES e as
normas da ABNT, em especial as NBR 15.405, NBR 16.410, NBR 16.307, NBR
14.723, NBR 14.636, NBR 15.766 e NBR 15.576.

Nesta fase, deverdo ser efetuadas as renovacdes da sinalizacdo horizontal,
através de repintura e recolocagdo dos elementos retrorrefletivos
complementares, sempre que forem efetuadas intervencdes no pavimento ou
guando os indices de refletancia, que deverdo ser constantemente avaliados,
apresentarem valores abaixo dos limites aceitaveis pelas normas aplicaveis.
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FASE / PRAZOS DE ATENDIMENTO

Segurancga TRABALHOS INICIAIS RECUPERACAO MANUTENCAO
PARAMETROS DE DESEMPENHO 6 meses 12 meses 24 meses 36 meses 48 meses 60 meses 61°/360° més

Sinalizagédo vertical e aérea existente 100%
recuperada e limpa, com substituicdo dos X
dispositivos danificados ou removidos.
Percentual de placas de sinalizagéo vertical e

; o S .
aerea atendendo aos |r2d|c_es residuais 50% da area | 60% da area | 70% da area | 85% da area ,100/0 da
minimos de retrorrefletancia, levando-se em . . . . area total

. . i total existente | total existente | total existente | total existente .
conta cada tipo de pelicula, especificados nas nas rodovias | nas rodovias | nas rodovias | nas rodovias existente nas
normas DNIT 101/2009-ES, NBR-14.891, rodovias
NBR-14.644 e NBR 15.425:
Elacas de sinalizagéo Yerncal e agreg dos 6.0 m2 em 6,0 m2 em 6.0 m2 em
tipos de regulamentacao e adverténcia com 4,0 m2 em 20% e 4.0 m2 o 2| 70% e 4.0 m? 6,0 m2 em
incidéncia média de dispositivos por 100% da ’ 40%e4,0m ’ 100% da
o . >t ~ em 80% da em 60% da em 30% da =
quildmetro de rodovia de, no minimo extensao ~ g ~ extensao das
A . ; extensdo das| extensdo das| extensao das )
indicado, ou conforme projeto aprovado pela das rodovias . ; : rodovias
rodovias rodovias rodovias

AGEMS
Placas de sinalizacado vertical e aérea dos 2
tipos educativas e de indicagio com 5,0 m2 em 5,0 m? em 5,0 mem 5,0 m2 em
incidéncia média de dispositivos por 20% da 40% da 70% df" 100% da
quilémetro de rodovia de, no minimo extensdo das |extensio das | €X€NS9°  |extensdo das
indicado, ou conforme projeto aprovado pela rodovias rodovias da; rodovias
AGEMS. rodovias
Marcos quilométricos instalados a cada X
quilémetro.
Instalacdo de placas indicativas dos Servigos
de Atendimento aos Usuarios (SAU), X
Unidades Operacionais e Policia Rodoviéria.
Sinalizacéo horizontal existente, inclusive
dispositivos complementares, 100% X
recuperada, incluindo refazimento nos locais
onde forem executados servicos no
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DE INFRAESTRUTURA

3.1.2 Sinalizacéo e Elementos de Protecéo e

FASE / PRAZOS DE ATENDIMENTO

Seguranca TRABALHOS INICIAIS RECUPERACAO MANUTENCAO
FARAEIETROS PIE DESENIFEN A 6 meses 12 meses 24 meses 36 meses 48 meses 60 meses 61°/360° més

pavimento.
Auséncia total de dispositivos protecéo e
seguranca existentes (defensas metélicas,
barreiras em concreto, dispositivos X
antiofuscantes, atenuadores de impacto, etc.)
danificados ou que ponham em risco os
usuarios.
Instalacdo de defensas e/ou barreiras em
trechos com desniveis acentuados, conforme
normas do DNIT, ou com obstéculos rigidos a X
menos de 4,0 m da borda externa dos
acostamentos existentes e em locais com alto
risco de acidentes.
Apresentacdo do projeto completo para a
sinalizacéo e dispositivos de protecéo X
definitivos a serem implantados nas rodovias.
Implantacéo do sistema de sinalizacdo e
dispositivos de protecdo e seguranga 20% da 40% da 70% da 100% da
definitivo, de acordo com o projeto extensdo das | extensdo das | extensdo das | extensao das
apresentado pela Concessionaria em, no rodovias rodovias rodovias rodovias
minimo:

~ . 20% das 40% das 70% das 100% das
Implantacéo de tachas refletivas, de acordo ~ ~ ~ 5es d
com as normas do DNIT. extensdes extensdes extensdes | extensdes das

das rodovias | das rodovias| das rodovias rodovias
Auséncia total, sob quaisquer circunstancias 80 mcd/Ix/m2 | 80 mcd/Ix/m2 | 80 mcd/Ix/m2
de condig¢0es fisicas ou operacionais das dix/mz | €M 20% das | em 40% das | em 70% das 80 med/Ix/m2
rodovias, independentemente do material 70 mcd/x/m rodovias e 70 | rodovias e 70 | rodovias e 70 mearxim
. . X em 100% das em 100% das

especificado no projeto, de linhas amarelas rodovias mcd/Ix/m2 em | mcd/Ix/m2 em | mcd/Ix/m2 em rodovias
da sinalizag&o horizontal com indice de 80% das 60% das 30% das '
retrorrefletdncia menor que: rodovias. rodovias. rodovias.
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DE MATO GROSSO DO SUL

SEINFRA

SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

3.1.2 Sinalizacéo e Elementos de Protecéo e

FASE / PRAZOS DE ATENDIMENTO

Seguranca TRABALHOS INICIAIS RECUPERACAO MANUTENCAO
FARAEIETROS PIE DESENIFEN A 6 meses 12 meses 24 meses 36 meses 48 meses 60 meses 61°/360° més

Auséncia total, sob quaisquer circunstancias 110 mcd/Ix/m2 [ 110 mcd/Ix/m2 | 110 mcd/Ix/m?

C o e A ) )
de condicdes fisicas ou operacionais da 90 med/ix/mz | €M 20% das | em 40% das | em 70% das 110 med/ix/mz
rodovia, independentemente do material rodovias e 90 | rodovias e 90 | rodovias e 90

o . : em 100% das em 100% das

especificado no projeto, de linhas brancas da rodovias mcd/Ix/m2 em | mcd/Ix/m2 em | mcd/Ix/m2 em rodovias
sinalizacao horizontal com indice de 80% das 60% das 30% das ’
retrorrefletancia menor que: rodovias. rodovias. rodovias.
Implantagéo, a cada 40 km, de placas (2,0 m 50% da 100% da
x 3,0 m) com indicacdo da Ouvidoria da extensdo das |extensdo das
AGEMS em, no minimo: rodovias rodovias
Manutencgéo da efetividade de toda a
sinalizagdo horizontal, inclusive os elementos
retrorrefletivos complementares (tachas e
tachfes), medida pelo seu indice de X
refletncia, de acordo com as normas do
DNIT 100/2018-ES e da ABNT - NBR 15.405,
NBR 16.410, NBR 16.307, NBR 14.723, NBR
14.636, NBR 15.766 e NBR 15.576.
Renovacdes da sinalizagdo horizontal,
inclusive os elementos retrorrefletivos
complementares (tachas e tachdes), sempre X
gue forem efetuadas interven¢des no
pavimento.
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SEINFRA

SECRETARIA DE ESTADO

DE MATO GROSSO DO SUL DE INFRAESTRUTURA

3.1.3. Obras de Arte Especiais

Servigos referentes as OAEs, envolvendo todas as pontes, viadutos, passagens inferiores e a
superestrutura da ponte Rodoferroviaria.

Escopo dos
Trabalhos
Iniciais

1.

10.

A concessiondria deverd, assim que assumir as rodovias,realizar a inspecéo de todas
as OAEs, seguindo o Procedimento DNIT 010/2004-PRO, gerando, para cada uma
delas, as respectivas Notas Técnicas.

Execuc¢éo imediata de completa recuperagéo de todas as OAEs que tiverem obtido Nota
Técnicaigual a “1” na inspec¢éo realizada.

Eliminagdo de problemas emergenciais, de qualquer natureza que, em curto prazo,
possam colocar em risco a estabilidade ou a durabilidade das OAEs, por meio da
realizagao de servigos de recuperacéo e prote¢do, como injecdo ou selagem de fissuras
e substituicdo de juntas de dilatacdo e de aparelhos de apoio danificados.

Reparos e recuperacgdo do pavimento, com eliminacao de desniveis e trincas porventura
existentes, em todas as OAEs.

Reparo e recuperagdo de juntas em todas as OAEs.

Correcao emergencial de depress@o no encontro com a via, que caracterizem riscos de
segurancga aos usuarios, em todas as OAEs.

Reparos e recuperagdo, mantendo-se suas caracteristicas originais, de todos os
guarda-corpos, guarda-rodas e passeios das OAEs, com demoli¢cdo e substituicéo, total
ou parcial, dos que nédo tiverem possibilidade de recuperacéo.

Limpeza e pintura de guarda-corpos, guarda-rodas e estruturas visiveis de todas as
OAEs.

Execucdo de servicos de limpeza, desobstrucdo e recuperagdo dos sistemas de
drenagem dos tabuleiros, descidas d'agua e encontros de todas as OAEs.

Afericdo dos gabaritos de todos os viadutos e passagens inferiores e superiores das
rodovias com implantacéo de placas de sinalizacao de regulamentacgéo e de adverténcia
correspondentes, de acordo com o CTB e 0 Manual Brasileiro de Sinaliza¢édo de Transito
do CONTRAN.

Escopo da
Recuperagéo
Estrutural

Execucdo de completa recuperacdo de todas as OAEs que tiverem obtido Notas
Técnicas iguais a “2, 3 e 4” na inspecao realizada durante os Trabalhos Iniciais, com o
saneamento de todas as patologias apresentadas nos relatérios de inspecao.

Alargamento das pontes, viadutos e passagens superiores, de maneira que a largura
final das OAEs, deverdo atender as implanta¢des dos acostamentos e faixas adicionais,
ndo sera exigido o alargamento da ponte Rodoferroviaria.

Prolongamento das passagens inferiores, de modo a incorporar acostamentos e faixas
de seguranca. As extensdes destas OAES deverdo ser tais que ndo provogquem
estreitamentos nas vias ou que se constituam em obstaculos fixos a uma distancia
inferior a 4,0 m dos bordos dos acostamentos, quando aplicavel.

Reforco, para o trem-tipo TB-45, das pontes, passagens inferiores e superiores.

Demolicéo e substituicdo de OAEs sem condi¢Bes de aproveitamento, considerando o
acentuado estado de degradacéo ou de deformacéo, concepcao inaceitavel, existéncia
de sérias deficiéncias funcionais ou cujo alargamento ou adaptagdo ao TB-45 seja
técnica ou economicamente inviavel.

Substituicdo de guarda-rodas e guarda-corpos por barreira New Jersey em todas as
OAEs.

Reparo de erosdes e de prote¢des de talude e execugdo de protecédo de talude, onde
nao existente, em todos os encontros das OAEs.

Execucédo de protecdo de fundagBes e de implantacdo de lajes de transi¢cdo, quando
possivel/recomendado, em todas as OAEs que ndo as possuam.

Reparo e execucdo de canaletas de drenagem e pingadeiras, em todas as OAEs que
ndo as possuam.




ESTADO SEINFRA

SECRETARIA DE ESTADO
DE MATO GROSSO DO SUL DE INFRAESTRUTURA

3.1.3. Obras de Arte Especiais

1. Acdes de carater estrutural (aumentos de secdo transversal, elevacédo da capacidade
das fundacgdes, refor¢co nos diversos componentes estruturais, etc.) que objetivem a

adequacéo das OAEs em caso de amplia¢des de capacidade previstas no PER.
Escopo da

Manutenc&o 2. O escopo da fase de manutengéo, no tocante aos servigos nas OAES, se restringe aos
servigos relacionados a troca periodica das juntas de dilatac&o e dos aparelhos de apoio
das OAEs. Estes elementos deveréo ser substituidos periodicamente quando do término
de suas respectivas vidas Uteis, de acordo com as especificacdes e normas vigentes.
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SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

3.1.3 Obras de Arte Especiais
PARAMETROS DE DESEMPENHO

FASE / PRAZOS DE ATENDIMENTO

TRABALHOS INICIAIS

RECUPERACAO

MANUTENCAO

06 meses |12 meses

24 meses

36 meses 48 meses 60 meses

72 meses

72°/360° més

Concluséo do Relatério de Inspecéo
das OAEs, realizado conforme a norma
DNIT 010/2004-PRO.

X

Execucéo da completa recuperagdo das OAEs
com Nota Técnica igual a “1”.

Eliminacdo de problemas emergenciais que,
em curto prazo, possam colocar em risco a
estabilidade ou a durabilidade das OAEs.

Recuperacao estrutural e pintura das
passagens inferiores, mantendo-se suas
caracteristicas originais.

Reparos e recuperacdo do pavimento e de
juntas de dilatagdo das OAEs.

Auséncia de depressao acentuada no
encontro das OAEs com a via.

Guarda-corpos, guarda-rodas, passeios e
areas visiveis das OAEs pintados e sem
necessidade de recuperagéo ou
substituicdo, mantendo-se suas
caracteristicas originais.

Auséncia de sistemas de drenagem dos
tabuleiros sujos ou obstruidos.

Viadutos e passagens inferiores com placas
de sinaliza¢do com indicag&o do gabarito
vertical de passagem.




SEINFRA

SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

ESTADO

DE MATO GROSSO DO SUL

Execucao de completa recuperacgdo das OAEs 50% das 50% das 100% das 100% das
¢ comp “ p” &e N OAEs com | OAEscom | OAEs com | OAEscom
com Notas Técnicas “2, 3 € 4” na inspegéao L L L L
. .y Nota Técnica|Nota Téecnica| Nota Técnica |Nota Téecnica
realizada durante os Trabalhos Iniciais. won wom wgn ayr
Adequacéo (alargamento e/ou prolongamento) 20% da 40% da 60% da 100% da
das OAEs as dimensfes adequadas as extensdo das|extensdo das| extensdao |extensdo das
rodovias e ao trem-tipo TB-45, com excec¢éo OAES OAES das OAES OAES
da ponte Rodoferroviaria em, no minimo: existentes | existentes existentes existentes
o 20% da 40% da 60% da 100% da
Substituicdo dos guarda-rodas e guarda- 50 d 50 d ~ 50 d
corpos das OAES por barreira tipo New Jersey extenséo das|extenséo das| extensdo |extensdo das
o OAES OAES das OAES OAES
em, no minimo: : : ; ;
existentes | existentes | existentes existentes
~ ~ 20% da 40% da 60% da 100% da
Reparo de erosfes e reparo e/ou execugao de %0 d %0 d ~ 50 d
rotecdes de talude nos encontros das OAES extenséo das|extenséo das| extensdo |extensdo das
b > ae 1a OAES OAES das OAES OAES
em, no minimo: : : . ;
existentes | existentes | existentes existentes
~ ~ ~ 20% da 40% da 60% da 100% da
Execucdo de protecédo de fundagOes e de extensao das|extenséo das| extensdo |extensdo das
lajes de transu;ao_ pgs OAEs corp _excggao da OAES OAES das OAES OAES
ponte Rodoferroviaria, em no minimo: ; ; ; .
existentes | existentes | existentes existentes
20% da 40% da 60% da 100% da
Reparo e execucéo de canaletas de extensdo das| extenséo extensdo |extensdo das
drenagem e pingadeiras em, no minimo: OAES das OAES | das OAES OAES
existentes | existentes existentes existentes
Manutencé&o de todas as juntas e aparelhos
de apoio em perfeito estado de 100% das OAES existentes e das novas construidas pela Concessionaria se
funcionamento, efetuando-se trocas necessario.
periddicas quando do final de suas vidas Uteis.
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3.1.4. Sistemas de Drenagem e Obras-de-Arte Correntes

Servigos referentes a Drenagem Superficial - meios-fios, sarjetas de corte, sarjetas no canteiro central, valetas de
protecéo de corte, valetas de protecado de aterro, canaletas, saidas d’agua, descidas d’agua de corte e aterro,
caixas coletoras, bocas de lobo etc. - Drenagem Profunda e do Pavimento - drenos subterraneos, sub-
superficiais, sub-horizontal, etc. - e OACs bueiros de greide e de talvegue.

Escopo dos
Trabalhos
Iniciais

1.
2.

Cadastro de todo o sistema de drenagem existente nas rodovias.

Limpeza, desassoreamento, desobstru¢éo e pintura de todo o sistema de drenagem
superficial existente, de acordo com as especifica¢gdes da norma DNIT 028/2004-ES.

IntervengBes emergenciais em bueiros, incluindo desassoreamento e limpeza de bocas.

Constatada a necessidade emergencial de complementacdo de bueiros, prever a
utilizagcdo de método ndo destrutivo, considerando as dimensdes, natureza dos
materiais a escavar e cobertura sobre sua geratriz superior.

Implantacado de dispositivos de drenagem que escoem eventuais empogamentos sobre
as faixas de rolamento com vistas a prevenir situagdes de aguaplanagem.

Execucéo de todas as obras e servigos, considerados emergenciais, de restauracao do
sistema de drenagem das rodovias, abrangendo drenagem superficial, profunda e do
pavimento e OACs, de acordo com as especificacdes de servico DNIT 029/2004-ES.

Escopo da
Recuperagéo
Estrutural

A concessionaria, antecedendo o inicio da fase de Recuperagdo Estrutural das
rodovias, devera elaborar e apresentar a AGEMS, Responsavel pela Fiscalizagdo do
Contrato de Concessédo, em tempo habil para a sua devida analise e ndo objecao,
projeto completo do Sistema de Drenagem das Rodovias, incluindo drenagem
superficial, profunda, do pavimento e das OACs, que, obrigatoriamente, devera levar
em conta todas as intervencdes a serem realizadas no pavimento, bem como a
execucdo das obras de melhorias e/ou ampliacdo de capacidade, programadas para o
periodo da Fase de Recuperacgéo Estrutural.

Na elaboragédo do projeto do Sistema de Drenagem, além das normas e especificacdes
técnicas vigentes, em especial o “Manual de Drenagem de Rodovias” do DNIT, deve-se,
obrigatoriamente, considerar ainda:

@ a recuperacdo total dos dispositivos de drenagem e OACs existentes, com 0
restabelecimento de suas perfeitas condi¢cbes de funcionamento e eliminacéo de
todas as manifestagdes patologicas existentes que possam comprometer seu bom
desempenho ou sua vidadtil;

® a recuperacao e aumento da eficiéncia dos dispositivos de drenagem existentes,
além da substituicdo das OACs, considerando as recomendacdes contidas no
cadastro

realizado e apresentado na fase dos Trabalhos Iniciais;

QiD a complementacéo e expanséo do sistema de drenagem, a partir da construgado
dos elementos necessarios, nos trechos considerados como deficientes no
cadastro realizado e apresentado na fase dos Trabalhos Iniciais e/ou que a
monitoracdo venha a detectar a necessidade;

(N) que o sistema de drenagem e OACs deve possuir alto padrdo de desempenho
estrutural, funcional e durabilidade, além de boa aparéncia.

3. A orientacdo das obras de drenagem deve estar emconcordancia com as obras de

recuperacgéo do pavimento e com as de melhorias e ampliacdo de capacidade.

Escopo da
Manutencéo

1. O escopo da fase de manutengéo, no tocante ao Sistema de Drenagem e OACs, esta

integralmente afeto a Frente de Conservacéo, ndo sendo aqui especificado qualquer
servico a ser realizado nesta Fase.
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3.1.4 Sistemas de Drenagem e Obras-de-Arte
Correntes

PARAMETROS DE DESEMPENHO

FASE / PRAZOS DE ATENDIMENTO

TRABALHOS INICIAIS

RECUPERACAO

06 meses

10 meses

12 meses

24 meses

36 meses

48 meses

60 meses

Concluséo do Relatério do Cadastro do
Sistema de Drenagem e OACs.

X

Sistema de Drenagem Superficial existente
100% limpo, desassoreado, desobstruido e
pintado.

Sistema de Drenagem Profunda existente
(bueiros) em pleno funcionamento, sem
necessidade de intervencdes emergenciais.

Auséncia total de se¢bes com empogamento
de agua sobre as faixas de rolamento.

Auséncia total de elemento de drenagem ou
OAC existente com necessidade de
recuperacdo emergencial ou de substituicdo
emergencial, garantidas as condicdes
funcionais do sistema e impedindo a
continuidade progressiva de deterioracdo de
seus dispositivos.

Apresentacédo do projeto completo para o
Sistema de Drenagem, incluindo drenagem
superficial, profunda, do pavimento e das
OACs definitivos a serem implantados nas
rodovias.

Implantacéo do Sistema de Drenagem
definitivo, de acordo com o projeto
apresentado pela Concessionaria em, no
minimo:

25% da
extensao das
rodovias

50% da
extensao das
rodovias

75% da
extensao das
rodovias

100% da
extensao das
rodovias
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3.1.5. Terraplenos e Estruturas de Contencéo

Escopo dos
Trabalhos
Iniciais

1

. Recuperacdo emergencial de terraplenos, com a recomposi¢cdo de aterros e

reconformacao de taludes de corte que estiverem comprometendo a plataforma
das rodovias.

Remocéo de barreiras e de todos os materiais resultantes de deslizamento de
taludes de corte ou carreados para a plataforma, sendo que qualquer
escorregamento de taludes de corte ou erosédo em taludes de aterros, situados
a menos de 4,0 m dos bordos dos acostamentos ou das faixas de seguranca,
demandara intervencao.

Limpeza e desobstrucdo dos sistemas de drenagem das obras de contencéo e
transporte do material retirado para local onde ndo haja possibilidade de
carreamento posterior.

Recomposicdo das obras de drenagem superficial de modo a permitir o livre
escoamento das aguas e evitar a erosdo de terraplenos e contencoes,
especialmente apds os servigos de recomposicdo dos taludes de corte e aterro
e consequentes servicos de revestimento vegetal.

Execucéo de tratamento emergencial as obras de contengdo com indicios de
comprometimento, tais como: (i) ocorréncia de trincas ou abatimentos nos
acostamentos; (ii) movimentagéo nitida do maci¢o contido; (iii) deslocamento
de pecas ou ocorréncia de recalques diferenciais; (iv) sinais de umidade na
face externa das obras ou nas juntas; (v) estrutura de concreto com
desagregacdo e armaduras expostas; (vi) ocorréncia de rompimento ou
entupimento em elementos dos dispositivos de drenagem; (vii) eroséo na base
ou na fundacgé&o das obras; (viii) presenca de indicativos de perda de protensao
ou rompimento de tirantes; e,

(ix) presenca de indicativos de perda da integridade dos capacetes de protecéo
das cabecgas de tirantes.

Escopo da
Recuperacao
Estrutural

Total recuperacdo dos terraplenos e obras de contencdo existentes nas
rodovias obtendo-se, como resultado final, todos os elementos com alto padrédo
de desempenho estrutural, funcional e de durabilidade, além de boa aparéncia.

Remocé&o dos materiais soltos e pedras da superficie dos taludes de corte e de
aterros, bem como a preparo da superficie e implantacdo de revestimento
vegetal.

Execucéo de todos os servigos necessarios ao estabelecimento das perfeitas
condi¢cbes de estabilidade dos terraplenos, inclusive com a implantagdo de
elementos de drenagem ou de contencdo complementares, de modo a eliminar
0s problemas existentes e prevenir outros que possam comprometer sua
integridade.

Total recuperacdo das obras de contengéo, com o restabelecimento de suas
perfeitas condicdes de funcionamento, com a eliminacdo de todas as
manifestagfes patolégicas existentes que possam comprometer seu bom
desempenho ou sua vida dtil.

Escopo da
Manutengao

[N

. O escopo da fase de manutenc¢édo, no tocante aos Terraplenos e Estruturas de
Contencéo, esta integralmente afeto & Frente de Conservacédo, ndo sendo aqui
especificado qualquer servico a ser realizado nesta Fase.




ESTADO

DE MATO GROSSO DO SUL

SEINFRA

SECRETARIA DE ESTADO

DE INFRAESTRUTURA

3.1.5 Terraplenos e estruturas de Contencéo

FASE / PRAZOS DE ATENDIMENTO

- TRABALHOS INICIAIS RECUPERACAO
PARAMETROS DE DESEMPENHO
12 meses 24 meses 36 meses 48 meses 60 meses
Auséncia total de terraplenos e estruturas de
contencdo com problemas emergenciais, de X
qualquer natureza, que, em curto prazo, possam
colocar em risco a segurang¢a dos usuarios.
Auséncia total de material resultante de
deslizamento ou erosdes a menos de 4,0 m dos
. X

bordos dos acostamentos ou das faixas de
seguranca.
Funcionamento pleno de todos os elementos de
drenagem dos terraplenos e das obras de X

contengéo, limpos e desobstruidos.

Terraplenos e estruturas de contencdo com alto
padrao de desempenho estrutural, funcional e de
durabilidade, além de boa aparéncia, em, no
minimo:

20% da extensao
das rodovias

40% da extensao
das rodovias

70% da extensao
das rodovias

100% da extenséo
das rodovias

Implantacéo de revestimento vegetal em todos os
taludes de corte e aterro, em, no minimo:

20% da extensao
das rodovias

40% da extensao
das rodovias

70% da extensao
das rodovias

100% da extensao
das rodovias
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3.1.6. Canteiro Central e Faixa de Dominio

Escopo dos
Trabalhos
Iniciais

1.

9.

Rocada do revestimento vegetal em toda a extenséo das rodovias e em, no minimo, 4 m
de largura da faixa de dominio, em cada lado das rodovias, e com largura suficiente,
para assegurar adequada visibilidade, no bordo interno das curvas, com periodicidade
minima de 03 (trés) vezes aoano.

Rocada do revestimento vegetal em toda a extensdo e largura do canteiro central,
dispositivos de intersecgéo, retornos e acessos, e também em, no minimo, 4 m de seus
entornos, com periodicidade minima de 03 (trés) vezes aoano.

Rocada do revestimento vegetal em, no minimo, 10,0 m dos entornos das edifica¢cdes,
areas operacionais de suporte, com periodicidade minima de 03 (trés) vezes ao ano.

Capina, com o intuito de evitar a propagacao de incéndios para propriedades lindeiras,
com formacao de aceiros, em, no minimo, 1,5 m de largura ao lado das cercas, nos dois
lados da faixa de dominio, com periodicidade minima de 01 (uma) vez ao ano.

Capina e poda no entorno das Obras de Arte Correntes, de maneira a manter o perfeito
escoamento das 4guas nestes dispositivos.

Capina e despraguejamento de gramados, corte e remogédo de arvores onde necessario
a seguranca viaria, assegurando a adequada visibilidade da sinalizagado, ao longo das
rodovias, nos dispositivos de interse¢do, retornos e acessos e nas areas lindeiras as
Unidades Operacionais, Postos de Policias Rodoviarias e Monumentos, com
periodicidade adequada a manutencdo da segurancga viaria e boa visibilidade da
sinalizagéo.

Corte e remocao de arvores e arbustos presentes na faixa de dominio que representem
risco ou afetem as estruturas, linhas elétricas ou telefénicas, dutos etc.

Limpeza e retirada de entulhos e materiais organicos em todo a faixa de dominio das
rodovias.

Recomposicado emergencial de cobertura vegetal no canteiro central e nos taludes de
corte e aterrodesprotegidos.

10.Conservagédo adequada de arvores e arbustos, com poda, capina e adubagéo.

11.Locagdo precisa dos limites da faixa de dominio, verificacdo de cercas e, quando

necessario, recuperacgao e reposicionamento de todas as cercas e mourdes existentes,
obedecendo aos padrfes do DNIT.

12.Complementacédo emergencial, onde exista qualquer tipo derisco a seguranca viaria, da

delimitacdo da faixa de dominio das rodovias com cercas e mourbes nos padrdes
regulamentados pelo DNIT.

13.Bloqueio de acessos ndo autorizados em que se configure situagdo de risco para os

usuarios das rodovias, com notificacdo de seus responsaveis.

Escopo da
Recuperagdo
Estrutural

Recomposicdo da totalidade da cobertura vegetal no canteiro central e nos taludes de
corte eaterro.

Substituicdo, complementacdo ou implantagcdo de cercas e mourfes, nos padrdes
regulamentados pelo DNIT, ao longo das divisas da faixa de dominio das rodovias, de
modo que toda a faixa de dominio esteja devidamente delimitada.

Regularizacdo de todos os acessos e eliminagdo das ocupag0es irregulares, incluindo
notificagcdo dos responsaveis pelos acessos e ocupagfes ndo autorizadas para
regularizar suasituacao.

Quando a regularizacéo de acessos e ocupacdes particulares for possivel, e desejada
por seus responsaveis, 0s responsaveis deverdo apresentar solicitagdo de projeto de
acesso, com as alteragdes necessarias, cujas caracteristicas técnicas serdo indicadas
pela Concessionaria, devendo ainda ser submetidos a autorizagdo da AGEMS.

Eliminac&@o de todos os Passivos Ambientais existentes e sistema de cercamento para
conducgao dos animais a passagem.

Escopo da
Manutencao

1. O escopo dos servicos da fase de manutengéo, no tocante ao Canteiro Central e Faixa

de Dominio, esté afeto a Frente de Conservagéo, excecéo feita somente aos servigos
relativos a regularizacdo dos acessos e desocupacdes, ndo sendo aqui especificado
qualquer outro servico a ser realizado nesta Fase.
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3.1.6 Canteiro Central e Faixa de Dominio
PARAMETROS DE DESEMPENHO

FASE / PRAZOS DE ATENDIMENTO

TRABALHOS INICIAIS RECUPERACAO

MANUTENCAO

06 meses 12 meses 24 meses 36 meses 48 meses

60 meses

360 meses

Auséncia total de vegetacéo rasteira com
comprimento superior a 30,0 cm,em toda a
extensdo da faixa de dominio, numa largura
minima de 1,5 metros a partir do bordo da
drenagem e/ou do acostamento, de cada lado
das rodovias.

Auséncia total de vegetacao rasteira nas areas
nobres (canteiro central, dispositivos de
intersecao, retornos, acessos, edificacoes,
areas operacionais e de suporte), € numa
largura minima de 1,5 m de seus entornos,
com comprimento superior a 10,0 cm.

Auséncia total de vegetacdo que afete a
visibilidade dos usuarios ou cause perigo a
seguranca de trafego ou as estruturas fisicas
presentes na faixa de dominio.

Auséncia total de vegetacdo que possa
interferir com o perfeito funcionamento da
drenagem e das OACs.

Execucdo e manutencéo de aceiros, com
largura de 1,50 m, nos dois lados das
rodovias, através de capina, com periodicidade
minima de 01 (uma) vez ao ano.

Rocada do revestimento vegetal, em 1,5 m de
largura da faixa de dominio, de cada lado das
rodovias, e com largura adequada no bordo
interno das curvas, com periodicidade minima
de 03 (trés) vezes ao ano.

Auséncia de entulhos e materiais organicos
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3.1.6 Canteiro Central e Faixa de Dominio

FASE / PRAZOS DE ATENDIMENTO

PARAMETROS DE DESEMPENHO TRABALHOS INICIAIS RECUPERACAO MANUTENCAO
06 meses 12 meses 24 meses 36 meses 48 meses 60 meses 360 meses
em toda a faixa de dominio.
- . nos trechos onde| em 25% da em 50% da em 75% da | em 100% da
Recomposicéo da cobertura vegetal no canteiro . . ~ ~ ~ ~
h& necessidade | extenséo das | extensdo das | extenséo das | extensdo das
central e nos taludes de corte e aterro. : : : ) )
emergencial rodovias rodovias rodovias rodovias
Cercas da rodovia reposicionadas, nos trechos onde| em 25% da em 50% da em 75% da | em 100% da
recuperadas, complementadas e/ou h& necessidade | extenséo das | extensdo das | extensdo das | extenséo das
implantadas. emergencial rodovias rodovias rodovias rodovias
. . bloqueio
Acessos irregulares regularizados
~ daqueles que
(porcentagem acumulada em relacédo ao total .
) : apresentam risco
de acessos irregulares existentes). ; .
imediato
Desocupacdes autorizadas pelo Poder As que
Concedente reallzadfls (porcentagem ) apresentem . 2504 50% 750 100%
acumulada em relacéo ao total das ocupacdes elevado risco a
irregulares existentes) seguranca
Eliminacdo dos Passivos Ambientais Existentes 20% 40% 60% 80% 100%
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3.1.7. EdificacOes e Instalagdes Operacionais

Escopo dos
Trabalhos
Iniciais

1. Recuperacédo e reforma, mantendo-se as caracteristicas basicas e, dentro do
possivel, adequando-as ao padrdo de qualidade e funcionalidade das
edificac6es operacionais da Concessionaria, das instalacbes operacionais
existentes nas rodovias.

2. Recuperagao, reforma e/ou ampliagdo do Posto da Policia Rodoviaria Federal
existente na BR-158, mantendo-se suas caracteristicasbasicas e, dentro do
possivel, adequando-o ao padrdo de qualidade e funcionalidade das
edificacBes operacionais da Concessionaria.

3. Construcao das edificagGes operacionais e de suporte da concessionaria, de
modo a oferecer adequado suporte fisico para as atividades previstas na Frente
de Servigcos Operacionais.

4. Os projetos de recuperagdo, reforma ou implantacdo das Edificacbes e
InstalagBes Operacionais devem atender a NBR 9.050/2015 da ABNT, que
trata do tema da acessibilidade.

Escopo da
Construcéo e
Recuperacao
Estrutural

1. Constru¢do do novo do Posto Fiscal que sera operado pela SEFAZ/MS,

incluindo o sistema viario e areas de estacionamento/transbordo, com ilha,
patios, alcas viérias, edificacbes, equipamentos operacionais e mobilia,
conforme diretrizes da SEFAZ/MS, para que sejam oferecidas funcionalidades,
padrdes de operagdo e capacidade de atendimento exigidos na Frente de
Servigos Operacionais.

2. Construcéo dos novos postos de pesagem mdveis, para operacao de pesagem

movel, incluindo o sistema viario e areas de estacionamento/transbordo, para
gue sejam oferecidas funcionalidades, padrdes de operacdo e capacidade de
atendimento exigidos na Frente de Servigos Operacionais.

3. Construcdo de novo Posto para a Policia Militar Rodoviéria Estadual ha MS-

112, com o mesmo padréo de qualidade e funcionalidade das edificacdes
operacionais da Concessiondria.

4. Os projetos de recuperacdo, reforma ou implantacdo das Edificacbes e

InstalagBes Operacionais devem atender a NBR 9.050/2015 da ABNT, que
trata do tema da acessibilidade.

Escopo da
Manutengéo

1. O escopo da fase de manutencdo, no tocante as Edificacbes e Instalacdes

Operacionais, esta integralmente afeto a Frente de Conservacgéo, ndo sendo
aqui especificado qualquer servigo a ser realizado nesta Fase.
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3.1.7 Edificagdes e Instalac6es Operacionais
PARAMETROS DE DESEMPENHO

FASE / PRAZOS DE ATENDIMENTO

TRABALHOS INICIAIS RECUPERACAO

60 dias 06 meses 12 meses 24 meses 36 meses

48 meses

60 meses

Instalacéo da Sede da Concessionaria, em carater
provisorio.

X

Instalacdo da Sede da Concessionéaria em carater
definitivo, podendo a Concessionaria optar ou ndo
pela construcéo de sede propria.

Recuperacéo e reforma das instalagfes operacionais
do Posto da Policia Rodoviaria Federal, existente na
BR158.

Construcéo do posto da Policia Militar Rodoviaria
Estadual na MS-112.

Instalac&o das unidades do Sistema de Atendimento
aos Usuarios (SAUs), em carater provisorio.

Construcéo e aparelhamento das unidades do
Sistema de Atendimento aos Usuarios (SAUs) e do
Centro de Controle Operacional (CCO) em carater
definitivo.

Construcdo e aparelhamento das Pracas de Pedéagio
em carater definitivo, exceto a PP6 que tem seu
prazo até o 18° més.

Construcdo e aparelhamento do novo Posto Fiscal e
Pesagem Fixa operado pelae SEFAZ/MS

Construcdo da infraestrutura dos postos de pesagem
moveis
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3.1.8 Sistemas Elétricos e de lluminacéo

Escopo dos
Trabalhos
Iniciais

1. Recuperagéo integral de todos os sistemas elétricos e de iluminagéo, que estejam sob

responsabilidade da UNIAO, SEINFRA ou AGESUL, existentes ao longo das rodovias,
nos acessos, dispositivos de intersecéo, retornos, OAEs e nas edifica¢cdes operacionais,
incluindo Postos das Policias Rodoviarias e Fiscais, a ser executada de forma a manter
as caracteristicas originalmente existentes, com a execug¢do, no minimo, dos seguintes
Servigos:

(i) Limpeza geral de postes e lumindrias e, se necessario, suas pinturas;
(i) Substituicdo de postes, luminarias, reatores e lampadas danificadas;

(i) Recuperacédo ou substituicdo de redes de distribuicdo e aterramento, assim como
de dispositivos de acionamento da iluminacdo, quando forem constatados
inoperantes ou ineficientes; e

(iv) MedicGes de tenséo e de resisténcia de aterramento, orientando sua recuperacao
ou substituicdo, em locais que indiquem deficiéncias ou risco de seguranga;

Complementacao dos sistemas de iluminagdo, que estejam sob responsabilidade da
UNIAO, SEINFRA ou AGESUL, existentes, mantendo-se suas caracteristicas originais,
de maneira a atender plenamente as necessidades de cada local, nos principais
acessos, dispositivos de intersecdo, retornos, passagens subterrdneas, trechos
urbanos, locais de travessia de pedestres.

Implantacdo de sistemas de iluminagdo das rodovias nos trechos proximos as
instalacBes operacionais existentes e nas edificagcdes e instalagcbes operacionais cujas
execucgOes forem previstas para esta fase, utilizando as mais recentes e econdmicas
tecnologias (por exemplo - luminarias do tipo LED).

O consumo de energia elétrica dos sistemas elétricos e de iluminacéo, objeto deste
escopo, € de responsabilidade das municipalidades, do estado ou da unido, conforme
for o caso, exceto o consumo de energia das instalacdes operacionais, e seus entornos,
que serdo de responsabilidade da Concessionaria, SAUs, Pragas de Pedagio, CCO,
incluindo os Postos das Policias Rodoviarias.

Escopo da
Recuperagdo
Estrutural

Modernizacdo de todo o sistema de lluminacdo existente, adequando-o as mais
recentes e econdmicas tecnologias (por exemplo - luminérias do tipo LED).

Complementacdo ou implantacdo, conforme o caso, dos sistemas elétricos e de
iluminagdo em todas as travessias urbanas, incluindo pequenas localidades
atravessadas pelas rodovias, nos dispositivos de intersecdo proximos aos trechos
urbanos, nos locais de travessia de pedestres, utilizando as mais recentes e econémicas
tecnologias (por exemplo - luminéarias do tipo LED).

Implantacdo de sistemas de iluminacdo das rodovias nos trechos proximos as
edificacdes e instalagbes operacionais cujas execucdes forem previstas para esta fase,
utilizando as mais recentes e econémicas tecnologias (por exemplo - luminarias do tipo
LED).

. O consumo de energia elétrica dos sistemas elétricos e de iluminacéo, objeto deste

escopo, € de responsabilidade das municipalidades, do estado ou da unido, conforme
for o caso, exceto o consumo de energia das instalagfes operacionais, e seus entornos,
gue serdo de responsabilidade da Concessionéaria (SAUs, Pragas de Pedagio, CCO,
incluindo os Postos das Policias Rodoviarias.

Escopo da
Manutencao

O escopo da fase de manutengédo, no tocante aos servigos dos Sistemas Elétricos e de
lluminagéo, se restringe aos servigos relacionados a troca periddica e programada de
postes e luminérias, quando do término de suas vidas Uteis.

O consumo de energia elétrica dos sistemas elétricos e de iluminacao, objeto deste
escopo, € de responsabilidade das municipalidades, do estado ou da unido, conforme
for o caso, exceto o consumo de energia das instalagfes operacionais, e seus entornos,
que serdo de responsabilidade da Concessionaria (SAUs, Pragas de Pedagio, CCO,
incluindo os Postos das Policias Rodoviérias).
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3.1.8 Sistemas Elétricos e de lluminacéo
PARAMETROS DE DESEMPENHO

FASE / PRAZOS DE ATENDIMENTO

TRABALHOS INICIAIS RECUPERAGAO

MANUTENCAO

06 meses 12 meses

24 meses

36 meses

48 meses

60 meses

61°/360° més

Recuperacéo integral de todos os sistemas
elétricos e de iluminagédo, que estejam sob
responsabilidade da UNIAO, SEINFRA ou

AGESUL, existentes.

Complementacao dos sistemas de iluminacéo
existentes, mantendo-se suas caracteristicas
originais, de maneira a atender plenamente as
necessidades de cada local.

Implantacdo de sistemas de iluminagéo das
rodovias nos trechos préximos as instalacdes
operacionais existentes e nas edificagdes e
instalagBes operacionais provisorias cujas
execucoOes forem previstas para esta fase,
utilizando as mais recentes e econémicas
tecnologias.

Modernizacg&o de todo o sistema de lluminagéo,
adequando-o0 as mais recentes e econdémicas
tecnologias, em, no minimo:

20% da
extensao das
rodovias

40% da
extensao das
rodovias

70% da
extensao das
rodovias

100% da
extensao das
rodovias

Complementacao ou implantagéo dos sistemas
elétricos e de iluminagdo em todas as travessias
urbanas, nos dispositivos de intersecao proximos
aos trechos urbanos, nos locais de travessia de
pedestres, utilizando as mais recentes e
econdmicas tecnologias, em, no minimo:

20% da
extensao das
rodovias

40% da
extensao das
rodovias

70% da
extensao das
rodovias

100% da
extensao das
rodovias

Implantagdo de sistemas de iluminacéo das
rodovias nos trechos préximos as edificacdes e
instalacdes operacionais, utilizando as mais
recentes e econdmicas tecnologias.

Troca periddica e programada de postes e
luminarias, quando do término de suas vidas
(teis.




SEINFRA
E S T A D 0 SECRETARIA DE ESTADO

DE MATO GROSSO DO SUL DE INFRAESTRUTURA

3.2. FRENTE DE MELHORIAS OPERACIONAIS, DE AMPLIACAO DE
CAPACIDADE E DE MANUTENCAO DO NIVEL DE SERVICO

3.2.1. Conceituacéao

" OBRAS DE MELHORIAS OPERACIONAIS: conjunto de obras e servi¢os
de melhorias em travessias urbanas, melhorias de acessos, melhorias e
implantacéo de intersecdes, execucao de corregcbes de tracado (somente em
curvas horizontais), implantacdo de acostamentos nas rodovias objeto da
concesséo, observados os Parametros Técnicos.

" OBRAS DE AMPLIACAO DE CAPACIDADE E DE MANUTENCAO DO
NIVEL DE SERVICO: conjunto de obras e servigos de ampliacdo das rodovias,
com implantacbes de faixas adicionais em rampas ascendentes (terceiras
faixas), contornos de trechos urbanos e retornos ao longo das rodovias objeto
da concesséo, observados os Parametros Técnicos.

" OBRAS EMERGENCIAIS: conjunto de obras e servicos emergenciais
necessarios para restaurar as condicdes de trafego e de seguranca afetadas por
qgualquer evento, inesperado ou imprevisivel, que gere ou possa gerar impacto
no Sistema Rodoviério.

" PERIODO DE EXECUCAOQ: inicia-se a partir do 2° (segundo) ano da
Concesséo e se estende até o 30° (trigésimo) ano da Concessao.

Durante todo o periodo de execuc¢ao das obras de melhorias operacionais, de ampliacédo
de capacidade e de manutencdo do nivel de servi¢co, a Concessionaria devera garantir
que ao menos uma faixa de trafego esteja sempre disponivel. Em caso de inviabilidade
técnica, o fechamento de todas as faixas de trafego deve ser previamente submetido a
aprovacao da AGEMS, responsavel pela Fiscalizagdo do Contrato de Concessao,
conforme prazos estipulados no contrato.

3.2.2. Obras de Melhorias Operacionais

Como o préprio nome indica, as obras de melhorias operacionais visam a melhoria da
seguranca viaria, do conforto dos usuarios e da fluidez do trafego. Os estudos realizados
pelo Poder Concedente identificaram um grupo de melhorias, relacionadas no quadro
apresentado a seguir, cuja execucdo pela Concessionaria € obrigatoria, obedecendo,
também obrigatoriamente, ao cronograma que consta no mesmo quadro e no Anexo A -
Obras de Melhorias e de Ampliacdo de Capacidade Obrigatérias, deste PER, podendo
este cronograma ser antecipado, a critério e 6nus da Concessionaria.

Por outro lado, a Concessionaria tem a obrigacado de manter o nivel de servico, previsto
nos parametros técnicos, em todas as rodovias objeto da concesséo e durante todo o
prazo da concessao. Portanto, se, para o atendimento do nivel de servigco preconizado,
forem necessérias realizagbes de obras de melhorias operacionais adicionais as
obrigatorias, constantes no Quadro 1 a seguir, a Concessionaria sera obrigada a realiza-
las, por sua conta e 6nus, ndo ensejando as execugfes destas obras reequilibrio
econdmico-financeiro do Contrato de Concesséo.
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As localizacbes detalhadas das obras de Melhorias Operacionais Obrigatérias se
encontram no Anexo A — Obras de Melhorias e de Ampliacdo de Capacidade
Obrigatorias, deste PER.

As localizagbes constantes no “Anexo A’ sdo as sugeridas pelos levantamentos e
estudos efetuados pelo Poder Concedente. A Concessionaria podera propor alteracées
nas referidas localizagbes, devendo, se for o caso, submeter suas solicitagbes para
aprovacdo da AGEMS, responsavel pela Fiscalizacdo do Contrato de Concessao,
conforme prazos estipulados no contrato. Mantendo-se as mesmas funcionalidades dos
dispositivos, tais solicitacdes, se aprovadas, ndo ensejardo recomposi¢cao do equilibrio
econdmico-financeiro do Contrato de Concesséo. No entanto, as quantidades constantes
no “Anexo A’ (que sdo as mesmas do quadro abaixo) sdo minimas e devem ser
obrigatoriamente implantadas, salvo alteragbes propostas pelo projeto executivo e
aprovado pela AGEMS.

QUADRO 1 - OBRAS DE MELHORIAS OPERACIONAIS OBRIGATORIAS

Descricéo Quantidade Cronograma Fisico
Implanta¢@o de acesso a rodovia 18 unidades Conforme Cronograma Apresentado
no Anexo A
Implantacé@o de retorno em nivel tipo . Conforme Cronograma Apresentado
. 26 unidades
rotatéria alongada no Anexo A
Implantacé@o de dispositivo de retorno com . Conforme Cronograma Apresentado
. A . 15 unidades
intersecgdo simples tipo Y no Anexo A
Implantacé@o de dispositivo de retorno com . Conforme Cronograma Apresentado
. 7 ! 4 unidades
interseccdo dupla tipo X no Anexo A
Implantggao/ ad_e quagdo de acpstamentos Conforme Cronograma Apresentado
(extensdo considerando os dois lados da 369,08 km
. no Anexo A
rodovia)
Faixas adicionais em pista simples (terceiras|{53,28 km incluindo| Conforme Cronograma Apresentado
faixas) tapers no Anexo A
Implantacéo do contorno de S&o Pedro MS- Conforme Cronograma Apresentado
1,5 km
112 no Anexo A
Implantacéo do contorno de Cassilandia BR- 6.6 km Conforme Cronograma Apresentado

158 no Anexo A

3.2.3. Obras de Ampliacéo de Capacidade

A Concessionéria € obrigada a manter o nivel de servigo, estipulado nos parametros
técnicos deste PER, em todas as rodovias objeto da concessao e durante todo o periodo
da concesséo. A Concessionaria, através da monitoracéo constante das rodovias, deve
manter permanentemente atualizados os estudos de capacidade, com utilizagdo do
manual do HCM - Highway Capacity Manual, em sua ultima edicdo disponivel, como
também os estudos de necessidade da implantacdo de faixas adicionais (terceiras faixas)
em rampas ascendentes, para possibilitar a verificagcdo tempestiva, pela AGEMS,
responsavel pela Fiscalizagdo do Contrato de Concessao conforme prazos estipulados
no contrato, do nivel de servi¢co das rodovias objeto da concessao.

As obras necessarias a manutencao do nivel de servigo serdo realizadas e custeadas
pela Concessionaria e ndo ensejardo recomposi¢cao do equilibrio econémico-financeiro
do Contrato de Concesséo.
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Independentemente das obras a serem realizadas para o atendimento ao nivel de
servigo, os estudos realizados pelo Poder Concedente identificaram um grupo de obras
de Ampliacdo de Capacidade, cuja execucdo pela Concessionaria € obrigatoria,
obedecendo, também obrigatoriamente, o cronograma que consta no mesmo Quadro 1
acima, podendo este cronograma ser antecipado, a critério e 6nus da Concessionaria,
sem, no entanto, ensejar a recomposi¢cao do equilibrio econdmico- financeiro do Contrato
de Concesséo.

As localiza¢gBes detalhadas das obras de Ampliacdo de Capacidade Obrigatorias, bem
como o0s cronogramas de suas execucdes, se encontram no Anexo A — Obras de
Melhorias e de Ampliacdo de Capacidade Obrigatorias, deste PER. As localizactes
constantes no Anexo A sao as sugeridas pelos levantamentos e estudos efetuados pelo
Poder Concedente que séo referenciais. A Concessionaria podera propor alteracées nas
referidas localizacdes, devendo, se for o caso, submeter os projetos e solicitacfes para
aprovacdo da AGEMS, responsavel pela Fiscalizacdo do Contrato de Concesséo
conforme prazos estipulados no contrato. Mantendo-se as mesmas funcionalidades dos
dispositivos, tais solicitacfes, se aprovadas, ndo ensejardo recomposi¢ao do equilibrio
econdmico-financeiro do Contrato de Concesséao. No entanto, as quantidades constantes
no Anexo A (que sdo as mesmas do quadro acima) sdo minimas e devem ser
obrigatoriamente implantadas.

3.2.4. Obras de Manutencdo do Nivel de Servigco

. OBJETO: conjunto de obras e servicos de implantacao, faixas adicionais,
retornos, entroncamentos, e acessos nas rodovias objeto da concesséo,
observados os Parametros técnicos.

" PERIODO: inicia-se ap6s a Fase de Recuperacdo Estrutural (6° ano da
concessao), estendendo-se até o prazo final (30 © ano) da Concessao.

Para avaliacdo da Capacidade e do Nivel de Servigco das rodovias objeto da concessao,
a Concessionaria devera instalar um Sistema de Sensoriamento de Trafego de forma a
cobrir toda a extensao das rodovias objeto da concesséo, permitindo o acompanhamento
das evolucdes quantitativas e qualitativas do fluxo de veiculos nas rodovias.

A obtencéo dos dados de trafego sera feita através de sensores de trafego implantados
nas vias, de modo que as informac¢des coletadas possam ser auditadas pela AGEMS,
responsavel pela Fiscalizacdo do Contrato de Concessao, em qualquer época do ano ou
periodo do dia.

Na secao critica de cada segmento homogéneo serdo coletados dados de volume e
velocidade a cada 15 minutos, durante todas as horas do ano. Além destes dados,
devem ser realizadas, periodicamente, contagens classificatorias, caso 0 equipamento
utilizado nas contagens volumétricas ndo possa coletar este tipo de dado.

Para determinacao do nivel de servigco dos trechos homogéneos conforme a metodologia
estabelecida pelo HCM — Highway Capacity Manual, em sua ultima edi¢do disponivel,
deverdo ser analisados os dados dos sensores de trafego dos ultimos 12 meses de
operacao e analisada a 502 (quinquagésima) hora mais carregada. Caso a 502 hora mais
carregada do trecho apresente nivel de servigo “D” ou inferior (sendo inferiores os niveis
“E” ou “F”), a Concessionaria tomara medidas, a fim de readequar a capacidade viaria
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do segmento homogéneo correspondente. Os relatérios de nivel de servico deveréo ser
entregues em até 2 (dois) meses apds a data de aniversario da concessao e deverao
conter toda a metodologia utilizada para obtencdo dos niveis de servico.

Da mesma maneira, com os dados de trafego obtidos, sera verificada a necessidade de
implantacdo de faixas adicionais em rampas ascendentes, conforme metodologia
estabelecida no manual citado, a Concessionaria, caso necessario, tomara medidas, a
fim de readequar a capacidade viaria do segmento. SO sera exigida a implantacao de
faixas adicionais cujo “comprimento efetivo” (extensdo da rampa, mais extensao da faixa
de aceleracdo, menos o comprimento critico da rampa), seja superior a 300 (trezentos)
metros.

3.2.5. Obras Emergenciais

Para este tipo de obras o periodo de execuc¢dao inicia-se a partir da data de assunc¢éo do
Sistema Rodoviario e estende-se até o prazo final da Concesséo. As obras emergenciais
devem ser executadas pela Concessionaria imediatamente ap6s a ocorréncia do evento
gue as motivou, durante todo o prazo da Concessao.

Quando verificada a necessidade de intervengbes emergenciais que impliguem na
remocao de vegetacdo para estabilizacdo, em decorréncia de quedas de barreiras ou
deslizamentos de taludes, deve-se notificar imediatamente aos 6rgdos ambientais,
preferencialmente antes do inicio das intervencdes, sem prejuizo da execucédo imediata
dos trabalhos emergenciais. Considera-se emergencial, entre outros, a existéncia de
erosdes ou material de escorregamento a menos de 4,0 (quatro) metros do bordo da
drenagem ou dos acostamentos.

Uma vez restauradas as condi¢cdes de trafego e de seguranca, devera ser promovida
imediatamente a recuperacdo das areas eventualmente degradadas pelas atividades
desenvolvidas para a acdo emergencial.

As acles necessdrias a reabilitacdo ambiental do componente impactado, embora de
carater emergencial, deverdo ser revestidas dos cuidados e procedimentos ambientais.
No caso das medidas adotadas para sanar os problemas decorrentes das emergéncias
ocorridas terem sido executadas em carater provisério, a posterior e devida
implementacdo da solucdo definitiva se condicionara ao atendimento das normas
ambientais.

A comunicacdo da realizacdo das obras e servicos emergenciais deve ser feita
previamente ao seu inicio para a AGEMS, a qual dara aprovacdo para o inicio das
mesmas, dado o carater emergencial ou ndo, conforme prazos estipulados no contrato.
Os projetos elaborados para essas obras dispensam a aceitacdo prévia pela AGEMS,
devendo ser encaminhados a AGEMS para acompanhamento de sua execugéo no prazo
de até 48:00 (quarenta e oito) horas da ocorréncia do evento, com posterior
encaminhamento do projeto “as built”.

Quando ocorrer uma interrupgao, devera ser restabelecida a circulacdo entre todas as
origens e destinos do sistema, em até 72:00 (setenta e duas) horas da ocorréncia, ainda
que para tanto se faca necessaria a implantagdo de desvios provisérios ou mesmo,
eventualmente, a utilizacao de vias externas ao Sistema Rodoviario.
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Eventuais acionamentos de coberturas securitarias ndo serdo aceitos como justificativa
para postergacédo do inicio dos servicos emergenciais de reparo.

3.2.6. Parametros Técnicos
3.2.6.1. Parametros da Classe da Rodovia

As caracteristicas geométricas das obras da Frente de Ampliacdo de Capacidade e
Manutenc¢do do Nivel de Servico, a serem executadas nas rodovias objeto da concessao,
deverdo ser estabelecidas em funcdo dos parametros técnicos especificados para a
Classe | do Manual de Projeto Geométrico de Rodovias Rurais - DNER/1999, o relevo
dos terrenos atravessados e o trafego existente e futuro.

Para as rodovias existentes é admitida a largura minima de 3,5 m para as faixas de
rolamento e de 2,5 m para os acostamentos, independente das especificacdes da Classe
| acerca do relevo dos terrenos atravessados e do trafego das rodovias objeto da
concessao.

As pistas principais, marginais, ramos e algas deverdo ser projetadas dotadas de espiral
de transicdo, superlargura e superelevacdo, adotando como veiculo de projeto, no
minimo, o semirreboque (carreta) com distancia entre eixos equivalente de 10,50 m e
como velocidade diretriz a maior técnica e economicamente viavel, obedecendo aos
valores minimos normativos.

As OAEs seguirdo o0 cronograma e especificacfes, quanto a largura do tabuleiro e
demais elementos, constantes do item 3.1.3 deste PER.

. Obrigacao de atendimento a Classe I: a Concessionaria devera adequar as
pistas simples existentes aos parametros geométricos aplicaveis as rodovias de
Classe M-I (Capitulo 6 do Manual de Projeto Geométrico de Rodovias Rurais -
DNER/1999) de tal forma que até o 5° ano da Concessao estas pistas estejam
adequadas a referida Classe, observadas as tolerancias (largura minima de 3,5
m para as faixas de rolamento e de 2,5 m para os acostamentos) admitidas para
as rodovias existentes, conforme especificado no segundo paragrafo deste item.
As rampas e curvas verticais das pistas existentes ndo precisarao ser
adequadas.

" Faixas Adicionais (Terceiras Faixas): As faixas adicionais, que se fizerem
necessarias ao longo das rodovias objeto da concesséo, durante todo o prazo
da concessao, também deverdo estar adequadas aos parametros geométricos
aplicaveis as rodovias de Classe |. Para as rodovias em pista simples é admitida,
para as faixas adicionais, a largura minima de 3,20 m para as faixas de rolamento
e de 1,20 m paraos acostamentos. Estas dimensdes sdo as recomendadas no
Capitulo 7 do Manual de Projeto Geométrico de Rodovias Rurais - DNER/1999.

Quanto a separacéo central, quando da necessidade de ampliacdo de capacidade das
rodovias objeto da concessdo, as duplicacbes das pistas que atravessam regides
urbanas ndo sao obrigadas a atender a Classe |.

Séo consideradas regides urbanas aquelas assim definidas pela legislagdo municipal
como Zona Urbana para fins de Imposto sobre a Propriedade Predial e Territorial Urbana.
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3.2.6.2. Parametros Gerais

No caso de novas intersecdes e remodelagdes nos dispositivos existentes, os tracados
planialtimétricos deverao permitir velocidades operacionais de, no minimo, 60 km/h para
os ramos direcionais e de 40 km/h para os ramos semidirecionais (loops), para 0s
dispositivos de elevado padrao e, respectivamente, de 50 km/h e 30 km/h, para os casos
de dispositivos de padré&o inferior.

De cada intersecdo a ser detalhada devera fazer parte o respectivo estudo de
capacidade dos ramos, de acordo com a demanda de trafego para o horizonte de projeto
considerado, que ndo devera ser inferior a 20 anos. Assim, 0 nimero de faixas por ramo
resultard da demanda de trafego prevista.

As rampas maximas previstas para os ramos das intersecbes deverdo ser de 6,0 %
sempre que possivel, admitindo-se um valor maximo de 8,0 % para oS ramos
semidirecionais de elevado padréo, e o maximo de 10,0 % para os ramos semidirecionais
de padrao inferior.

Na concordancia dos ramos das intersecfes com as rodovias envolvidas, deverdo ser
previstas faixas auxiliares seguidas de tapers compativeis com a velocidade diretriz da
rodovia no segmento. O comprimento dessas faixas devera ser corrigido pelo efeito dos
greides das referidas rodovias, de acordo com o que recomenda a publicagdo “A Policy
on Geometric Design of Rural Highways”, da AASHTO. As curvas das intersegdes
deverao ser dotadas de espirais de transi¢ao.

Com relacdo a superelevacdo nos ramos das intersecdes, devera ser adotado, de
maneira geral, o valor de 8,0 %, para os casos dos ramos semidirecionais (loops). Nos
ramos direcionais, a superelevacao devera ser definida em funcéo dos raios adotados e
das respectivas velocidades, variando entre 8,0 % e 2,0 %, de acordo com a “terceira
hipétese de calculo de superelevacdes para raios acima do minimo”, constante das
Instru¢des para superelevacdo e superlargura em projetos rodoviarios, do DNIT. Os
greides dos ramos deverdo ser previstos obedecendo aos parametros K minimos para
as curvas verticais, de modo a garantir distancias minimas de visibilidade de parada, de
acordo com a velocidade diretriz do ramo.

As melhorias em acessos incluem a insercdo ou adequacdo de tapers e faixas de
aceleracdo e desaceleracédo, de dispositivos de canalizacdo de trafego, da sinalizacao,
dos dispositivos de drenagem, e dos demais elementos necessarios para garantir a
melhoria da estrutura, da funcionalidade e da seguranca do acesso.

As obras de arte especiais deverao ser dimensionadas para o trem-tipo TB-45, da ABNT.

A fim de garantir melhores condi¢des de operacéo e, principalmente, de seguranca aos
usuarios, poderdo ser adotadas, pela Concessionaria, modificagcbes nos parametros
minimos acima exigidos.

Em qualquer caso, estas modificacbes somente poderdo ser implementadas apos a
apreciagdo e aceitacdo da AGEMS, responsavel pela Fiscalizacdo do Contrato de
Concessédo conforme prazos estipulados no contrato, com base em solicitacdo
tecnicamente fundamentada pela Concessionaria.
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Considerar-se-d0 concluidas as obras da Frente de Melhorias Operacionais, de
Ampliacdo de Capacidade e de Manutencdo de nivel de servico quando atendidas
condi¢cles de seguranca para abertura ao trafego.

3.2.6.3. Parametros Técnicos das Obras de Melhorias
" Retornos Alongados

A principio deve se considerar, no minimo, a configuragao ilustrada na figura a seguir:

Modelo de Retorno Alongado

. Retornos Alongados com Interseccgdo Simples e Dupla
A principio deve se considerar, no minimo, a configuracéao ilustrada nas figuras a seguir:

@ e e el S ®

Modelo de Retorno com Intersecc¢do Dupla
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3.2.6.4. Nivel de Servico

Durante todo o periodo da vigéncia do Contrato de Concessao, nenhum segmento das
rodovias objeto da concessao podera operar mais de 50 horas/ano em nivel de servigo
“D” ou inferiores, sendo “E” e “F, calculado com a utilizagdo do manual do HCM - Highway
Capacity Manual, em sua ultima edicdo disponivel.

7

A Concessionéria é obrigada a monitorar constantemente o Nivel de Servico das
rodovias do Sistema Rodoviario, bem como fazer projecdes dos referidos niveis, de
maneira a possibilitar a programacdo das agfes a serem tomadas por ela para a
manutencdo do Nivel de Servico. Ao final do 3° ano da Concessao, apés o pleno
conhecimento, tanto pela Concessionaria quanto pela AGEMS, responsavel pela
Fiscalizacdo do Contrato de Concessao, das caracteristicas geométricas, de relevo e,
em especial, em relacdo ao trafego das rodovias concedidas, os Trechos Homogéneos,
apresentados no item 2. Descricdo do Sistema Rodoviario, deverdao ser ratificados ou
retificados, de comum acordo entre a Concessionaria e a AGEMS.

Caso as projecfes do Nivel de Servico indiguem uma data provavel para o atingimento
do limite aqui imposto, em qualquer dos Trechos Homogéneos das rodovias, a
Concessionaria, com antecedéncia de 01 ano, deve iniciar a elaboracdo dos projetos
para as obras cujas implantac6es serdo necessarias para a manutencdo do Nivel de
Servico nos Trechos Homogéneos com previsao de atingimento do limite aqui imposto,
que deverdo ser entregues a AGEMS, responséavel pela Fiscalizacdo do Contrato de
Concesséo, para a devida ndo objecado, no prazo maximo de 06 meses antes da data
prevista para o inicio das obras.

Atingido o limite do Nivel de Servico em um determinado ano da concessao, em qualquer
dos Trechos Homogéneos das rodovias, a Concessionaria terd o prazo maximo de 12
(doze) meses, a contar do primeiro dia do ano em que for atingido o limite do Nivel de
Servico, para a conclusédo e entrega ao trafego das obras necessarias ao retorno do Nivel
de Servico ao padréo aqui exigido, nos Trechos Homogéneos que atingiram o limite do
Nivel de Servico. A realizacdo das obras para manutencdo do Nivel de Servico é
obrigatoria, por parte da Concessionaria, e ndo ensejara recomposicao do equilibrio
econdmico-financeiro do Contrato de Concesséo.

Além dos procedimentos acima, a Concessionaria é obrigada a monitorar
constantemente a necessidade de implantacdo de faixas adicionais (32 faixas) em
rampas ascendentes nas rodovias do Sistema Rodoviario, conforme metodologia
estabelecida no HCM - Highway Capacity Manual em sua ultima edi¢éo disponivel, bem
como fazer projecdes das referidas necessidades, de maneira a possibilitar a
programacao das acbes a serem tomadas por ela para a implantacdo das faixas
adicionais porventura necessarias.

O procedimento para a implantacdo das faixas adicionais € 0 mesmo das obras de
manutencdo do Nivel de Servico, ou seja, verificada a necessidade de implantacdo de
faixa adicional em determinada rampa ascendente, em determinado ano da concesséao,
a Concessionaria tera o prazo maximo de 12 (doze) meses, a contar do primeiro dia do
ano em que for necessaria sua implantacéo, para a conclusao e entrega ao trafego das
obras. A realizagdo das obras de implantacdo de faixas adicionais € obrigatoria, por parte
da Concessionaria, e ndo ensejara recomposi¢ao do equilibrio econémico-financeiro do
Contrato de Concesséo.
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3.2.6.5. Projetos

Salvo referéncia especifica, a Concessionaria devera elaborar os projetos e executar as
obras de acordo com as normas e especificacdes adotadas pelo DNIT e, quando cabivel,
pelos documentos técnicos pertinentes da ABNT ou outras normas aceitas pela AGEMS,
responsavel pela Fiscalizacdo do Contrato de Concessao.

Toda e qualquer obra sera precedida da elaboracdo de seus projetos basicos e
executivos, sendo obrigatoria a apresentacdo, pela Concessionaria, dos Projetos
Bésicos a AGEMS, responsavel pela Fiscalizacdo do Contrato de Concessao, para a sua
nao objecdo conforme prazos estipulados no contrato.

Os Projetos Bésicos devem ser entregues a AGEMS com antecedéncia suficiente para
suas analises, levando-se em conta suas complexidades, considerando sempre o prazo
conforme contrato, sendo que nenhuma obra podera ser iniciada sem a obten¢éo da ndo
objecdo da AGEMS para seus respectivos Projetos Basicos, conforme prazos
estipulados no contrato. Conforme necessério, a implantacdo de toda obra ou servico
nas rodovias devera ser obrigatoriamente precedida da implantacdo de sinalizacdo de
obras e servigos, conforme manual do DNIT ou projetos-tipo aprovados pela AGEMS.

Ao término dos trabalhos correspondentes a cada obra ou servico, a Concessionaria
deverd apresentar a AGEMS um relatério detalhado, com registros fotogréficos,
consolidando todos os servigos efetivamente executados e, havendo alteracdes em
relacao aos seus projetos originais, as respectivas quantidades, em projeto as built. Apos
analise desses relatdrios e constatacdo da qualidade e suficiéncia dos trabalhos
executados, a AGEMS atestarda sua conclusdo. Tais elementos deverdo ser
encaminhados a AGEMS em, no maximo, 60 dias apds a conclusdo das obras.

3.3. FRENTE DE CONSERVAQAO
3.3.1. Conceituacéo

" OBJETO: conjunto de operagfes preventivas, rotineiras e de emergéncia
realizadas com o objetivo de preservar as caracteristicas técnicas e fisico-
operacionais do Sistema Rodoviario e das instalacbes Operacionais e
Administrativas da Concessionaria, mantendo-os o0 mais proximo possivel de
suas caracteristicas originais quando de sua implantac&o.

=  PERIODO DE EXECUCAO: inicia-se a partir do 2° (segundo) ano da
Concessao e se estende até o término do Contrato da Concessao, 30°
(trigésimo) ano.

. ESCOPO: as atividades de conservacdo a serem realizadas pela
Concessionaria deverao obedecer ao Escopo minimo previsto nos itens a seguir,
aos Parametros de Desempenho estabelecidos neste PER e aos prazos de
solugéo previstos em regulamentagédo da AGEMS e/ou do Poder Concedente.
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3.3.2. Pavimento

Escopo: Conservacao do pavimento das pistas, acostamentos, faixas adicionais, faixas de seguranca,
acessos, trevos, entroncamentos e retornos, contemplando, no minimo, acées de:

() Limpeza e reparos, em areas localizadas, na superficie do pavimento betuminoso;
(i) Correcéo de defeitos localizados nas placas do pavimento rigido;

(i) Reparo de panelas e afundamentos plasticos em pontos localizados e trincas de Classe
3 nos pavimentos flexiveis;

(V) Conserva do sistema de drenos subterrdneos, sub-superficiais e sub-horizontais,
recalques de aterros e selagem de juntas;

(V) Selagem de juntas e reparos localizados nas placas dos pavimentos rigidos;

(v) Remocao total ou parcial do pavimento flexivel, seguida de reconstrucdo, em areas
localizadas;

(Vi) Fresagem de parte da camada betuminosa e recomposi¢do, em areas localizadas do
pavimento flexivel;

(vil) Selagem de trincas ou rejuvenescimento da camada betuminosa;
(X) Varredura constante das pistas;

(X) todos os demais servigos necessarios ao integral atendimento as normas aplicaveis e
aos manuais de conservacao rodoviaria do DNIT.

3.3.3. Elementos de Protecéo e Seguranca

Escopo: Conservagdo da sinalizacdo horizontal, vertical e aérea (incluindo tachas e tachdes
retrorrefletivos, balizadores e delineadores), e dos demais dispositivos de protecdo e
seguranca, tais como defensas metadlicas, barreiras de concreto, dispositivos antiofuscantes e
atenuadores de impacto, incluindo:

(i) Todos os servicos necesséarios ao integral atendimento as normas aplicaveis e aos
manuais de conservacao rodoviaria do DNIT.

3.3.4. Obras de Arte Especiais

Escopo: Preservagdo da qualidade, seguranca e caracteristicas das obras de arte especiais das
rodovias, incluindo pontes, viadutos, passagens inferiores e superiores, contemplando, no
minimo, ac¢des de:

() Inspecbes periddicas, realizadas conforme a norma DNIT 010/2004-PRO, para
verificacdo do estado geral das OAEs;

(i) Limpeza geral das superficies;

(i) Rocada e capina dos encontros;

(v) Pintura de passeios, barreiras e partes visiveis da estrutura;

(v) Limpeza e desobstru¢céo dos dispositivos de drenagem,;

(vi) Limpeza e remocao de vegetacdo nas juntas de dilatacdo e junto aos aparelhos de apoio;
(vl Remocao de vestigios de 6éleo ou graxa no pavimento;

(vii) Substituicdo eventual, em situacfes emergenciais, ndo contempladas nas substituicfes
programadas previstas na Frente de Manutencéo, de juntas de dilatac&o e aparelhos de
apoio danificados;

(iX) Reparos em barreiras;

(X) Reparos no sistema de drenagem;

(X)) Recomposi¢cBes em taludes de encontro;
(xii) Recomposicdes no pavimento;
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3.3.4. Obras de Arte Especiais

(xii) Todos osdemais servigos necessarios ao integral atendimento as normas aplicaveis e aos
manuais de conservacao rodoviaria do DNIT.

3.3.5. Sistema de Drenagem e Obras de Arte Correntes

Escopo: Conservagao do sistema de drenagem e das OACs das rodovias, contemplando, no minimo,
acles de:
(i) Limpeza e enchimento de juntas;
(i) Selagem de trincas;
(i) Limpeza e pintura de sarjetas e meios-fios;
(iv) Limpeza manual de valetas;
(v) Limpeza e desobstrucdo de bueiros;
(vi) Recomposicdo de obras de drenagem superficial;
(vii) Recomposigéo de bueiros;

(viii) Todos os demais servigos necessarios ao integral atendimento as normas aplicaveis e
aos manuais de conservacao rodoviaria do DNIT.

3.3.6. Terraplenos e Estruturas de Contencéo

Escopo: Conservacdo dos terraplenos e das obras de contencdo das rodovias, contemplando, no
minimo, acdes de:

() Limpeza de seus dispositivos de drenagem:;
(i) Remocao de vegetagdo e outros detritos;

(i) Todos os demais servi¢cos necessarios ao integral atendimento as normas aplicaveis e
aos manuais de conservacao rodoviaria do DNIT.

3.3.7 Canteiro Central e Faixa de Dominio

Escopo: Conservacao do canteiro central e faixa de dominio, contemplando, no minimo, acdes de:

() Rocada do revestimento vegetal em toda a extenséo das rodovias e em, no minimo, 4,0
m de largura da faixa de dominio, em cada lado das rodovias, e com largura suficiente,
para assegurar adequada visibilidade, no bordo interno das curvas, com periodicidade
minima de 03 (trés) vezes ao ano;

(i) Rocada do revestimento vegetal em toda a extensd@o e largura do canteiro central,
dispositivos de intersec¢éo, retornos e acessos, e também em, no minimo, 10,0 m de seus
entornos, com periodicidade minima de 03 (trés) vezes ao ano;

(i) Rogada do revestimento vegetal em, no minimo, 10,0 m dos entornos de edificagfes,
areas operacionais e de suporte, com periodicidade minima de 03 (trés) vezes ao ano;

(iv) Capina, com o intuito de evitar a propagacao de incéndios para propriedades lindeiras,
com formagdo de aceiros, em, no minimo, 1,5 m de largura ao lado das cercas, nos dois
lados da faixa de dominio, com periodicidade minima de 01 (uma) vez ao ano;

(v) Capina e poda no entorno das Obras de Arte Correntes, de maneira a manter o perfeito
escoamento das aguas nestes dispositivos;

(vi) Capina e despraguejamento de gramados, corte e remoc¢ao de arvores onde necessario
a seguranca viaria, assegurando a adequada visibilidade da sinaliza¢cdo, ao longo das
rodovias, em especial nos dispositivos de interse¢éo, retornos e acessos e nas areas
lindeiras as Unidades Operacionais, Postos das Policias Rodoviarias e Monumentos,
com periodicidade adequada a manutengdo da seguranga vidria e boa visibilidade da
sinalizacéo;

(vii) Corte e remocao de arvores e arbustos presentes na faixa de dominio que representem
risco ou afetem as estruturas, linhas elétricas ou telefénicas, dutos etc.;
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3.3.7 Canteiro Central e Faixa de Dominio

(viii) Limpeza e retirada permanente de entulhos e materiais organicos na faixa de dominio;

(ix)

()
(xi)
(xii)

Recomposicdo permanente da cobertura vegetal no canteiro central e nos taludes de
corte e aterro desprotegidos.

Complementacéo de cercas e mourdes nos padrées regulamentados pelo DNIT.
Preservacao da faixa de dominio com relacéo a ocupac®es irregulares;

Todos os demais servicos necessarios ao integral atendimento as normas aplicaveis e
aos manuais de conservacao rodoviaria do DNIT.

3.3.8 EdificacOes e Instalagdes Operacionais

Escopo: Reparo e conservacao rotineira dos elementos componentes das edificacdes e instalacdes de
apoio da Concessionaria e seus respectivos equipamentos, incluindo as unidades
operacionais, Postos de pesagem, Postos das Policias Rodoviérias e as pragas de pedagio,
contemplando, no minimo, acdes de:

@

(if)
(iii)

(iv)
v)

(vi)
(vii)

Substituicdo de lampadas e luminarias, das &reas internas e externas, bem como
tomadas, chaves e outros elementos do sistema elétrico que apresentem defeito;

Reparos nas instalagdes sanitérias, incluindo substituicdo de loucas e metais;

Limpeza de todas as edificacdes e instalacdes de apoio, inclusive conservacéo de ruas
e jardins, com coleta de lixo, se for o caso;

Limpeza e desobstrucdo das redes de esgoto e aguas pluviais;
Pintura constante;
Reparos nas estruturas, alvenarias, coberturas, pisos, revestimentos, esquadrias, etc.;

Todos os demais servicos necessarios ao integral atendimento as normas aplicaveis e
aos manuais de conservacgédo rodoviaria do DNIT.

3.3.9 Sistemas Elétricos e de lluminagéo

Escopo: Conservacao rotineira dos sistemas elétricos (incluindo as linhas de alta e baixa tensdo) e de
iluminacdo das rodovias com limpeza, substituicdo ou conserto de qualquer componente
defeituoso, desgastado pelo uso ou avariado, contemplando, no minimo, a¢bes de:

0)
(i)
(i)

(iv)
v)

(vi)
(vii)

Limpeza de luminarias;
Substituicdo de lampadas;

Substituicdo eventual de luminarias, em situac6es emergenciais, ndo contempladas nas
substituices programadas previstas na Frente de Manuten¢do quando do término de
suas vidas uteis;

Tratamento antiferruginoso de postes;

Substituicdo eventual de postes, em situagbes emergenciais, ndo contempladas nas
substituicdes programadas, previstas na Frente de Manutengdo, quando do término de
suas vidas Uteis;

Conservacao de postes para garantir sua verticalidade;
Substituicao de conectores, disjuntores ou fusiveis;

(viii) Substituicdo de reatores, contactores e de cabeamento;

(ix)
)

(xi)
(xii)

Reparos na tubulacdo de passagem de cabos;

reparo ou substituicdo de painéis de comando e quadros elétricos;
Conservacao dos sistemas de protecdo contra descargas atmosféricas;
Reparo e substituicdo de subestacdes e transformadores;

(xiii) Reparo e substituicdo de conjuntos motogeradores;
(xiv) Todos os demais servigos necessarios ao integral atendimento as normas aplicaveis e

aos manuais de conservacao rodoviaria do DNIT.
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FRENTE DE SERVICOS OPERACIONAIS

3.4.1. Conceituacao

" OBJETO: implantacdo e operacionalizacdo das seguintes infraestruturas e
servicos: (i) Centro de Controle Operacional; (i) Sede, Equipamentos e Veiculos
da Administracdo; (iii) Sistema de Controle de Trafego; (iv) Sistema de
Atendimento aos Usuarios; (v) Sistema de Pedégio e Controle de Arrecadacao;
(vi) Sistema de Comunicacédo; (vii) Sistema de Pesagem; (viii) Sistema de
Guarda e Vigilancia Patrimonial; (ix) Sistema de Apoio a Fiscalizagédo, bem como
reforma e implantacdo de novos Postos das Policias Rodoviarias. Deverao ser
implantados e operacionalizados os quantitativos minimos previstos no Anexo B
- Quantitativos Minimos das Instalacdes e Equipamentos da Frente de Servigos
Operacionais, deste PER. As obrigacfes a serem atendidas em até 12 (doze)
meses consideram-se integrantes dos Trabalhos Iniciais, para os efeitos do
Contrato, os quantitativos minimos do Anexo B séo referenciais e s6 poderdo
sofrer alteracdes, apds autorizacdo da AGEMS.

" PERIODO: inicia-se a partir da data de assuncéo da Concesséo e estende-
se até o término do Contrato de Concesséo, 30° (trigésimo) ano, observados os
seguintes prazos:

PRAZO DE ATENDIMENTO / FASE
INFRAESTRUTURA TRIQ?C/?I'AT'SOS ) ) ) .
SERVICO OPERACIONAL 2 3 & .
60° 9o 1° ano ano ano ano
dia més ano
Centro de
Controle Provisorio X
Operacional e
Sede,
Equipamentos e o
Veiculos da Definitivo X
Administracdo
Painéis de Mensagens X
Variaveis - Fixos
Painéis de Mensagens X
Variaveis - Méveis
SAT - Detecgéo e X
Sistema de Sensoriamento de Pista
Controle de Sistema de Deteccao de X
Trafego Altura
Sistema de Controle de X
Velocidade
Sistema de Inspecéo de X
Trafego
Sistema de CFTV da Rodovia X
SAUs e bases Operacionais X
(BSO) — Provisorias
SAUs e bases Operacionais X
Sistema de (BSO) — Definitivas
Atendimento ao Atendimento Médico de
Usuario Emergéncia
Socorro Mecénico X
Atendimento a Incidentes X
Sistema de Informacéo aos X
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PRAZO DE ATENDIMENTO / FASE

INFRAESTRUTURA TRIQ?CAI"&T'SOS " o | "
SERVICO OPERACIONAL
600 9o 10 ano ano ano ano
dia més ano
Usuarios
Sistema de Reclamagfes e X
Sugestdes dos Usuarios
Sistema de Pedéagio e Controle de Arrecadacéo X
Sistema de Radio X
Comunicagado — Provisério
Sistema de Radio X
Comunicagéao — Definitivo
Sistema de Telefonia X

Convencional — Provisoério

Sistema de Telefonia
Convencional — Definitivo

Sistema de Telefonia 0800

Sistema de
Comunicacéo

Site na Internet — Provisorio X
Site da Internet — Definitivo X
Rede de Fibra Otica X
Sistema de Postos de Pesagem Movel X
Pesagem Implantacéo
Posto Fiscal Construgdo do novo posto X
SEFAZ fiscal SEFAZ/IMS
Sistema de Guarda e Vigilancia Patrimonial X
Fornecimento dos Veiculos
para a AGEMS
Postos das Reforma do Existente BR-158 X
Policias
Rodoviarias Construgdo do Novo MS-112

. PARAMETROS DE DESEMPENHO: os servicos deverdo ser implantados
nos prazos previstos, observados os Parametros de Desempenho e o0s
Parametros Técnicos especificados nas tabelas apresentadas a seguir. Os
servicos relativos a operacdo das estruturas administrativas e operacionais e a
conservacgao de seus elementos deverdo ter inicio a partir de sua implantacéo e
instalacdo e se estender até o final da Concesséo. Os servigos relativos a
reposicao e a constante atualizacdo de seus elementos, de modo a manter sua
funcionalidade, deverédo se dar a partir de sua implantacéo e instalacdo e se
estender até o final da Concessdo. Todas as edificacbes e instalacdes
operacionais e Postos das Policias Rodoviarias deverédo seguira NBR 9.050/2015
da ABNT, sobre a acessibilidade.
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3.4.2. Centro de Controle Operacional

Escopo 1

Implantacédo e Operacionalizacdo do CCO da Concessionaria de forma
definitiva em local aprovado pela AGEMS.

Parametros Técnicos

Coordenacdo geral e monitoracdo de todas as atividades fisicas e
operacionais nas rodovias, mediante recebimento das informacdes, andlise e
tomada de decisGes para solugcéo dos problemas.

Manutencéo de banco de dados informatizado para balizar as acdes a serem
tomadas.

Concentracdo dos meios de comunicacdo com 0s usuarios e equipes da
Concessionaria.

Gerenciamento do SIG.

Espaco fisico capaz de abrigar pessoas e equipamentos eletrénicos e de
comunicacdo, que utilizam recursos de informatica para processar e
armazenar os dados recebidos do ambiente rodoviario e transforma-los em
informacdes perceptiveis ao operador, tais como painel com display grafico,
monitores de video, mesas e consoles de radiocomunicacao, dispositivos de
telefonia e de telecomunicacdes, além de painel eletrénico de situacao.

Devera ser disponibilizado, ainda, espago para atividades de Fiscalizacdo da
AGEMS.

As imagens captadas pelos sistemas de CFTV deverdo ser visualizadas em
painéis de imagens e permanentemente gravadas e deverdo ser
armazenadas por um periodo minimo de 3 anos se houver registro de
incidentes e ou acidentes, as imagens comuns deverdo ser armazenadas por
um periodo minimo de 10 dias.

Instalagbes completas para as Policias Rodoviarias, de modo a permitir a
comunicacdo com seus Postos ao longo das rodovias.

Parametros de
Desempenho

Todos os elementos, equipamentos e componentes do CCO deverdo
permanentemente atender as suas fungBes com elevado padrdo de
gualidade e de modernidade.

Auséncia de elementos, equipamentos e componentes, em qualquer
momento, com idade (contada a partir de sua aquisicéo pela Concessionaria)
superior as suas respectivas vidas Uteis.

O CCO manterd profissionais qualificados e funcionamento permanente
durante 24:00 (vinte e quatro) horas por dia, nos sete (07) dias da semana,
durante todo o ano, incluindo sdbados, domingos e feriados.

Escopo 2

Implantar um SGO no CCO.

Parametros
Técnicos

O Sistema de Gerenciamento Operacional (SGO) devera ter capacidade de
receber dados fisicos e operacionais, processar e transformar em
informacdes, a seremdistribuidas a outros sistemas, subsidiando decisfes e
acOes em todas as atividades da Concessionaria, das Policias Rodoviarias,
da fiscalizacdo da AGEMS e do Poder Concedente.

Devera utilizar as informagfes para elaboracdo de relatorios gerenciais
sobre: fluxo de veiculos (por classe e por hora), estatistica de acidentes,
dados de pesagem de veiculos, condicbes meteorolégicas e condi¢cdes
fisicas das rodovias.

Todos os registros do sistema devem ser inviolaveis e disponibilizados em
tempo real para a fiscalizacéo e para o Poder Concedente.

O sistema devera permitir a abertura de notificacdes de falha em tempo real,
pela AGEMS e pelo Poder Concedente, com registro de data e hora de
abertura e encerramento.
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3.4.2. Centro de Controle Operacional

O sistema devera ser capaz de gerenciar, por telemetria, de forma integrada
aos demais sistemas operacionais, toda a frota operacional utilizando
interface web com acesso onlinee dados em tempo real, com as seguintes
caracteristicas minimas: registro de dados de viagem
(latitude/longitude/altitude, data e hora de partida e chegada, identificador do
veiculo, distancia percorrida, tempo de viagem, velocidade do veiculo, etc.);
historico de localizagao; download e upload de dados no/do equipamento
instalado nos veiculos operacionais.

O sistema deverd possibilitar a transferéncia dos dados operacionais,
incluindo o SGO e as estruturas fisicas para o SIG.

Devera contemplar o envio periddico de mensagens aos usuarios, através
dos PMVs, site da internet, servico de radiodifusdo, sobre as condi¢cbes de
trafego, condi¢cdes do tempo, velocidade maxima permitida, avisos de
atencdo, servicos prestados ao usuario, bem como fornecimento
informacdes completas, precisas, seguras e atualizadas, para divulgacéo
junto aos meios de comunicacao locais e regionais.

Prazo para
Implantagéo e
Operacionalizacdo dos
Escopos 1 e 2

Instalagdo provisoria até o final do 9° més da Concessao. Instalacéo definitiva
até o final do 1° ano da Concesséo, exceto os dependentes da instalagdo da
fibra otica, cameras e Postos das Policias Rodoviarias das rodovias, que
deverao respeitar o prazo de instalagdo destes ultimos.

3.4.3. Sede, Equipamentos e Veiculos da Administracéo

Escopo 1

Instalag@o de Sede para a Concessionaria, incluindo moéveis e utensilios
necessérios ao seu perfeito funcionamento.

Parametros Técnicos

Dimensionamento das areas, moveis e utensilios para perfeito atendimento a
estrutura administrativa da Concessionaria.

Parémetros de
Desempenho

Todos os moveis e utensilios deverdo permanentemente atender as suas
fungBes com elevado padréo de qualidade e de modernidade.

Auséncia de moveis e utensilios, em qualquer momento, com idade (contada
a partir de sua aquisicao pela Concessionaria) superior as suas respectivas
vidas uteis.

Prazo para Implantacéo
e Operacionalizacdo do
Escopo 1

Instalacéo provisdria até o final do 9 ° més da Concessao. Instalacéo definitiva
até o final do 1° ano da Concessdo, sendo opgdo da Concessionaria a
constru¢do ou nao de uma sede propria.

Escopo 2

Instalagdo dos Equipamentos e Veiculos para a Administracdo e apoio a
Operacao das Rodovias, através de aquisi¢cdo ou aluguel

Parametros Técnicos

Dimensionamento dos equipamentos e veiculos conforme as estruturas
operacional e administrativa da Concessionaria.

Veiculos que circulam constantemente pelas rodovias equipados com GPS,
equipamentos de sinalizacdo de emergéncia noturnos e diurnos.

Parémetros de
Desempenho

Todos os equipamentos e veiculos deverdo permanentemente atender as
suas fun¢des com elevado padrdo de qualidade e de modernidade.

Auséncia de equipamentos e veiculos, em qualquer momento, com idade
(contada a partir de sua aquisicdo pela Concessionaria) superior as suas
respectivas vidas Uteis.

Prazo para Implantacéo
e Operacionalizacdo do
Escopo 2

Instalagdo provisoria até o final do 9° més da Concesséo. Instalacao
definitiva até o final do 1° ano da Concesséo.
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3.4.4. Sistemas de Controle de Trafego

Escopo

Implantacédo de Sistema de Controle de Trafego com o objetivo de controlar
e monitorar o transito de veiculos no Sistema Rodoviario. Integram este
sistema:

() Painéis de Mensagens Variaveis Fixos;

(i) Painéis de Mensagens Variaveis Moveis;

(i) Equipamentos de Deteccao e Sensoriamento de Pista - SAT,;

(iv) Sistema de Deteccéo de Altura;

(v) Sistema de Controle de Velocidade;

(vi) Sistema de Inspecéo de Trafego; e

(vii) Sistema de Circuito Fechado de Televisdo das Rodovias — CFTV.

Parametros
Técnicos Gerais

As informacfes captadas pelo sistema de controle de trafego deverdo ser
acessadas em tempo real pelo CCO.

Todas as informacdes coletadas, e as a¢des adotadas em resposta, deveréo
ser registradas, de forma inviolavel, e integrar banco de dados dos sistemas
de monitoracdo dos processos gerenciais e operacionais. Poderdo ser
acessadas, a qualquer instante, pela AGEMS e pelo Poder Concedente.

Devera possuir equipamentos de registro de dados, informag¢fes e imagens,
integrados ao sistema de telecomunicagdes, ao sistema de atendimento aos
usuérios, aos demais sistemas de monitoragdo, e ao CCO, com
funcionamento durante 24:00 (vinte e quatro) horas por dia, a partir de sua
implantagéo e até o final do prazo da Concesséo.

Os projetos executivos e 0s manuais de procedimentos técnicos para
implantagdo do sistema de controle de trafego deverdo ser aceitos pela
AGEMS e pelo Poder Concedente antes de sua implantagéo.

Todos os equipamentos e veiculos utilizados nos sistemas de controle de
trafego deverdo permanentemente atender as suas fun¢des com elevado
padrdo de qualidade e modernidade.

Parametros de
Desempenho
Gerais

Auséncia de equipamentos e veiculos do sistema de controle de trafego, em
qualquer momento, com idade (contada a partir de sua aquisicdo pela
Concessionaria) superior as suas respectivas vidas Uteis.

A somatéria do tempo de interrupcéo de funcionamento dos equipamentos
que integram cada sistema de controle de trafego ndo podera ser superior a
24:00 (vinte e quatro) horas por més.

Os demais parametros técnicos e de desempenho especificos sao
apresentados, detalhadamente, nos subitens a seguir.

Prazo para Implantacéo
e Operacionalizacdo do
Escopo

Até o final do 3° ano da Concesséo, observados 0s prazos intermediarios
para implantac@o e operacionalizacdo de cada componente do sistema de
controle de trafego, apresentados nos subitens a seguir.
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3.4.4.1.

Painéis de Mensagens Variaveis Fixos

Escopo

Instalacdo de painéis de mensagens variaveis (PMVs) fixos nas rodovias.
Suas localizac8es deverdo ser propostas pela Concessionaria e apresentada
a Fiscalizacdo da AGEMS para aceitacdo, conforme prazos estipulados no
contrato.

Parametros
Técnicos

Instalacdo em locais estratégicos, com grandes volumes de trafego,
especialmente de usuarios constantes, possibilitando eventuais tomadas de
decisdo por parte do usuario, quanto a mudancas no roteiro, ou na sua
programacao de viagem.

Os trechos em pista dupla, com maiores volumes de trafego, devem contar
com PMVs fixos para comunicagéo rotineira, em pontos operacionais criticos.

Instalagdo obedecendo, preferencialmente, ao critério de anteceder, em
cerca de 2,0 km, acessos estratégicos, como entroncamentos e acessos
urbanos. Os dispositivos deverdo permitir, com conforto e seguranca, a
opcdo de saida das rodovias em casos de interrup¢do do trafego, por
qualgquer motivo. Todos os entroncamentos com rodovias nas quais o trafego
é superior a 60% do trafego das rodovias da Concessionaria deverao contar
com painéis fixos de mensagem variavel.

As mensagens deverao ser programadas pelo CCO e exibidas pelos PMVs
de forma intermitente, com informa¢des sobre ocorréncias ou informes de
interesse dos usuarios.

As mensagens podem ser:

o Permanentes, identificadas com as mensagens basicas para as
situa¢des normais de operacdo (educativas, servicos, regulamentares);

o Pré-programadas, identificadas com as mensagens previstas,
fundamentadas na experiéncia operacional, sendo de acionamento
rapido (neblina, acidentes, velocidade permitida, proibi¢cdes, condicbes
da via, interdi¢des de faixas);

e Semiprogramadas, identificadas com as mensagens previstas e com
necessidade de alguma afericdo (por exemplo, acidente na pista a 1,0
km);

e Programaveis, identificadas com as mensagens nao repetitivas,
utilizadas apenas uma vez, referentes a eventos nao rotineiros, podendo
ser programadas antecipadamente ou no momento do evento.

Deverao ser utilizados painéis com dispositivos em tecnologia LED (Light
Emitting Diod), dispostos na forma de matrizes graficas, montados sobre
estrutura de aluminio resistente a ambiente agressivo.

Os painéis deverdo ser instalados em estruturas de pérticos ou outras
estruturas similares de sustentacdo de sinalizac@o aérea, localizados a
distancia regulamentar da linha do bordo do acostamento.

Parametros
Técnicos

Os painéis deverao ter as seguintes caracteristicas técnicas:

e Tela com LEDs agrupados, de alta luminosidade, com indice de
luminosidade ajustavel em funcao da luminosidade ambiente;

e O painel devera permitir a configuracao de sinais de transito conforme
especificado no CTB, apresentando cluster dos simbolos nas cores
verde, vermelha, amarela (dmbar) ndo ofuscante;

 Visibilidade e legibilidade superior a 300 m a velocidade de 80 km/h, sob
gualquer condi¢éo climatica, durante o dia ou a noite;

e Area minima de 12,6 mz;

o Conter modos de apresentagéo fixo, piscante, sequencial, brilhante, “roll-
up” e “roll-down”.
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3.4.4.1.

Painéis de Mensagens Variaveis Fixos

Parametros de
Desempenho

Seu regime de operacdo deverd ser permanente, de modo a nao
comprometer o padrdo de seguranca do trecho.

Deverao ser implantados, no minimo, 12 (doze) unidades de PMVs fixos.

A somatoéria do tempo de interrupcdo de funcionamento dos equipamentos,
que integram o sistema de Painéis de Mensagens Variaveis fixo, ndo podera
ser superior a 24:00 (vinte e quatro) horas por més.

Prazo para Implantacéo
e Operacionalizacdo do
Escopo

Até o final do 2° ano da Concesséo.

3.4.4.2.

Painéis de Mensagens Variaveis Méveis

Escopo

Aquisic@o e operacionalizacdo de painéis do tipo movel, para atender
situacdes especiais do Sistema Rodoviario.

Parametros
Técnicos

Oferecer ao usudrio em trafego informacéo instantanea e atualizada sobre
as condicdes de operacao do Sistema Rodoviério.

Deverdo ser localizados em carretas dotadas de engate e ser acionados e
controlados pelo CCO.

Localizacao definida em funcdo da necessidade de fornecimento de
informacdes ao usuéario em situacdes de emergéncia, de realizagdo de
obras e servicos, dentre outras.

O regime de operacado dos PMVs moveis, deverd ser permanente, apds
entrada em funcionamento, enquanto se configurar sua necessidade.

Os PMVs moéveis deverao ter as mesmas caracteristicas técnicas dos PMVs
fixos, & excecgéo de:

e Dimens6es minimas de 1320 mm de altura por 2460 mm de largura e
altura dos caracteres de, no minimo, 320mm;

e Conter no minimo os modos de apresentacao fixo, piscante e sequencial;

o Dispor de alimentacao elétrica propria, com autonomia minima de 12
horas de operacéo.

Parémetros de
Desempenho

Deverao serimplantados, no minimo, 01 (um) a cada SAU, arredondando-se
para cima, caso 0 numero de SAUs seja impatr.

A somatéria do tempo de interrup¢éo de funcionamento dos equipamentos,
que integram o sistema de Painéis de Mensagens Variaveis méveis, ndo
podera ser superior a 24:00 (vinte e quatro) horas por més.

Prazo para Implantacéo
e Operacionalizacdo do
Escopo

Até o final do 9° més da Concessao.
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3.4.4.3.

Equipamentos de Deteccéo e Sensoriamento de Pista

Escopo

Instalacdo dos equipamentos de detec¢cdo e sensoriamento de pista. A
localizacéo dos equipamentos de deteccéo e sensoriamento de pista devera
ser proposta pela Concessiondria e apresentada a AGEMS para aceitacao,
conforme prazos contratuais.

Parametros Técnicos

Os equipamentos deverao realizar contagens volumétricas e classificatorias,
bem como medicdes de velocidade e densidade de veiculos no Sistema
Rodoviario.

Deverao ser instalados nos Trechos Homogéneos do Sistema Rodoviario ou
em areas de maior complexidade operacional, inclusive nos locais do
Sistema Rodoviario em que seja necessaria a obtencédo de informacdes e
estatisticas associadas ao cumprimento de obrigacfes contratuais, tal como
a obrigacéo de realizar obras de ampliacdo condicionadas ao volume de
trafego, além de monitoracdo de fluidez e velocidade nos dispositivos e
entroncamentos.

A Instalacdo das estacdes devem ser feitas em pontos estratégicos, de forma
a permitir a caracterizacdo adequada da composicdo e do comportamento
do trafego do Trecho Homogéneo.

Deverao dispor das fun¢des de anélise automatica de trafego.

Os equipamentos com inter-relacdo de dados deverdo fornecer as seguintes
informacdes: contagem veicular, velocidade e classificagdo dos veiculos,
determinacdo do intervalo de tempo entre veiculos, determinacdo do
comprimento dos veiculos, densidade de trafego por intervalo de tempo.

Parametros de
Desempenho

Deverao ser fornecidos a Fiscalizacdo da AGEMS, mensalmente:

e Relatorios gerenciais e estatisticos: os dados estatisticos de volume de
trafego serdo emitidos e classificados por tipo de veiculos (motocicleta,
carro de passeio, caminhdo e 06nibus) e por faixas de velocidade e de
horario, em modelos e formulérios proprios, a serem definidos pela
Fiscalizacéo;

e Relatérios de funcionamento de todos os equipamentos.

Deverdo ser implantados, no minimo, 24 (vinte e quatro) unidades de
Equipamentos de Detec¢do e Sensoriamento de Pista (SAT).

A somatoéria do tempo de interrupc¢do de funcionamento dos equipamentos,
que integram o sistema de Detecc¢do e Sensoriamento de Pista, ndo podera
ser superior a 24:00 (vinte e quatro) horas por més.

Prazo para Implantacéo e
Operacionalizacdo do

Escopo

Até o final do 2° ano da Concesséo.
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3.4.4.4. Sistema de Detecc¢ao de Altura
E Implantacdo de sistema de deteccdo de altura nas Pracas de Pedagio,
SCOopo . : . ) ;
através de equipamentos detectores de altura de veiculos, nos dois sentidos.
Parametros Capacidade de deteccdo de eventual ultrapassagem dos limites de altura
Técnicos determinados para as rodovias.

Parametros de
Desempenho

A somatoria do tempo de interrupgao de funcionamento dos equipamentos,
gue integram o sistema de Deteccéo de Altura, ndo podera ser superior a
24:00 (vinte e quatro) horas por més.

Deveréo ser implantados, no minimo, 12 (doze) equipamentos de Detecgao
de Altura, nos dois sentidos, nas 06 (seis) Pracas de Pedagio.

Prazo para Implantacéo
e Operacionaliza¢do do
Escopo

Até o final do 1° ano da Concesséo.

3.4.4.5. Sistema de Controle de Velocidade

Escopo

Implantacdo de sistema de controle automético de velocidade de veiculos,
composto pelas unidades de monitoracao eletrdnica de velocidade, podendo
ser do tipo radar fixo ou “barreira eletronica”. Os servigos a serem realizados
compreendem:

(i) disponibilizacdo, instalacdo, manutencdo e permanente reposicdo de
equipamentos das unidades de monitoragéo eletrénicade velocidade;

(i) coleta e processamento de imagens e dados captados pelos
equipamentos;

(i) envio das imagens captadas a AGEMS e Policias Rodoviarias para
validacéo e obtencédo de dados dos veiculos/proprietérios;

(iv) processamento dos dados e imagens validados pela fiscalizagdo da
AGEMS e Policias Rodoviarias;

(v) geracao de relatérios estatisticos e gerenciais a partir dos dados coletados
pelos equipamentos e sistema de processamento; e

(vi) disponibilizagéo a fiscaliza¢cdo da AGEMS e Policias Rodoviérias de todas
as imagens captadas e dados processados.

Parametros Técnicos

As unidades de monitoracéo eletronica de velocidade deverdo ser instaladas
em trechos do Sistema Rodoviario que se caracterizem como criticos e sua
localizacéo devera ser proposta pela Concessionaria, até o final do 1° ano do
Contrato de Concessao, e apresentada ao 6rgdo competente para aceitagao,
de acordo com a resolugéo 798/2020 do CONTRAN ou posterior.

Equipamento fixo de medicdo de velocidade é aquele com portaria de
aprovacdo de modelo emitida pelo INMETRO, que possua estrutura rigida
fixa, tendo como referéncia também a Portaria no 544/2014 do INMETRO.

Unidade de monitoragéo eletronica de velocidade é o equipamento que cobre
no minimo duas faixas de rolamento, durante 24:00 (vinte e quatro) horas por
dia, e realiza a coleta, armazenamento e tratamento de dados volumétricos,
classificatdrios e de velocidade de todos os veiculos passantes, e registro da
imagem dos veiculos com excesso de velocidade.
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3.4.4.5. Sistema de Controle de Velocidade

Os equipamentos, ferramentas e sistemas de controle eletrbnico de
velocidade deverdo atender as seguintes premissas:

Basear-se em padrdes determinados pelo CONTRAN, dentro do conceito
de equipamentos fixos de monitoracao eletrénica de velocidade;

Assegurar interface amigavel ao usudrio, equipamentos e sistemas de
informacdes;

Permitir a integragdo das diversas funcionalidades dos equipamentos e
sistemas;

Garantir a integridade dos dados e a seguranca fisica e légica das
informacdes obtidas, bem como permitir a auditoria dos equipamentos e
sistemas;

Garantir a agilidade na disponibiliza¢do das informagdes.

A coleta de imagens e dados deve possuir, no minimo, as seguintes
caracteristicas:

Descriptografia da imagem coletada e conferéncia da assinatura digital da
mesma;

Envio de arquivo com imagens a fiscalizagdo da AGEMS e Policias
Rodoviérias, para consulta de caracteristicas de veiculos e proprietarios
identificados;

Identificagdo do veiculo, mediante comparacdo da visualizacdo das
imagens com os dados do cadastro;

Envio do arquivo das imagens para validacéo pela fiscalizacdo da AGESUL;

Disponibilizagdo para consulta pela fiscalizacdo da AGEMS e Policias
Rodoviarias;

Possibilidade de emisséo das notificag6es pela fiscalizacdo da AGESUL.

O software de processamento devera atender, no minimo, aos seguintes
requisitos:

A base de dados do sistema de processamento devera possuir a informacao
referente ao nimero de ordem de cada uma das imagens capturadas, de
maneira a possibilitar a verificacdo do relacionamento entre os dados e as
imagens coletadas em campo;

Acessar e permitir a visualizacdo das imagens criptografadas capturadas
pelos equipamentos;

Confirmar a assinatura digital das imagens garantindo sua integridade e
caracteristicas originais;

Possuir fungdo de identificacao e registro de usuarios e agentes de transito,
com controle de acesso e com senhas protegidas;

Gerar arquivo de placas de veiculos infratores, para posterior envio a
fiscalizagdo da AGESUL, AGEMS e Policias Rodoviarias, que realizara as
consultas necessarias para obtencao dos dados cadastrais e caracteristicas
dos mesmos junto aos DETRAN’s conveniados;

Conferir os dados e caracteristicas de veiculos identificados pela fiscalizacdo
da AGESUL com as imagens e dados do cadastro;

O software de processamento devera atender, no minimo, aos seguintes
requisitos:

Fornecer a fiscalizacdo da AGESUL, AGEMS e Policias Rodoviarias arquivo
de consulta dos dados da infragcdo, acessado pelos seguintes dados:

Ndmero do auto de infracao;
CPF ou CNPJ;
Placa do veiculo;
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3.4.4.5. Sistema de Controle de Velocidade

Numero do RENAVAM.

O arquivo disponibilizado a fiscalizacdo da AGEMS e Policias Rodoviarias
devera conter, no minimo, os seguintes dados:

Dados do proprietario (CPF/CNPJ, nome e enderegco completo)
Dados do veiculo (placa/marca/modelo/espécie);

Dados da infracdo (niGmero do auto de infragdo, cédigo e descricdo da
infracdo, tipificacdo, pontuacéo, velocidades aferida e permitida, local,
data/hora da infracdo, valor da multa, cddigo do equipamento medidor de
velocidade) e demais informacdes capturadas pelos equipamentos.

As imagens capturadas pelos equipamentos deverao registrar:

Imagem do veiculo no momento do cometimento da infracdo, com
possibilidade de verificacdo de sua placa;

Velocidade aferida no momento da infragdo, em km/h;

Data (dia/més/ano) e horéario (horas/minutos/segundos) da infracéo.
Velocidade regulamentada para o local, em km/h;

Local da infragéo;

Identificag@o do equipamento utilizado;

Data de verificacdo do equipamento pelo INMETRO.

Os relatdrios estatisticos e gerenciais deverdo compreender, no minimo:

Dados relativos as notificagbes de infracdo e notificacdes de penalidade,
emitindo estatisticas quantitativas das imagens e dos dados consistentes e
inconsistentes;

Dados consolidados de fluxo de veiculos obtidos por meio dos equipamentos,
gerando informag@es de fluxo de veiculos, velocidades praticadas, infracdes
e notificagdes;

Relatorios de fluxo de veiculos por:

Intervalo de faixa de velocidade,

Intervalo de faixa horéaria (minimo de 15 em 15 minutos), Intervalo de data (dia,
semana ou més), por tipo de veiculos (motocicleta, carro de passeio, caminhao
Onibus), por intervalo de comprimento dos veiculos.

Parametros de
Desempenho

Deverdo ser fornecidos a fiscalizacdo da AGEMS e Policia Rodoviaria,
semanalmente:

Imagens e dados de todos os veiculos infratores, que compdem 0s respectivos
autos de infracdo, os quais serdo armazenados em midia digital para eventual
impresséo, de forma que as informagfes contidas ndo sejam alteradas sob
nenhuma hipétese;

Todas as imagens captadas pelos equipamentos e seus dados.

Deverao ser implantados, no minimo, 12 (doze) equipamentos de Controle de
Velocidade.

A somatéria do tempo de interrupgdo de funcionamento dos equipamentos,
gue integram o sistema de Detecg¢éo de Altura, ndo podera ser superior a 24:00
(vinte e quatro) horas por més.

Prazo para Implantacéo
e Operacionalizacdo do
Escopo

Estudo com a proposta de localizagdo pela concessiondria para implantacao
do sistema: até o final do 12° més da Concesséo.

Prazo para implantacdo: 03 meses ap0s a aprovacdo dos estudos de
localizacéo pela AGEMS, conforme prazos contratuais.

Prazo méximo de para implantacéo: até o final do 2° ano da Concesséo.
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3.4.4.6. Sistema de Inspecédo de Trafego

Escopo

Disponibilizacdo de equipes e de uma frota de veiculos de inspecdo de
trafego, tipo utilitario, para percorrer diuturnamente toda a extensao das
rodovias, com o objetivo de detectar quaisquer tipos de ocorréncias, tanto na
pista quanto na faixa de dominio, efetuando o registro de problemas e o
eventual acionamento de recursos adicionais de apoio e de sinalizacdo, em
situacdes de emergéncia, para orientacéo do trafego.

Parametros
Técnicos

Os veiculos devem dispor de GPS, permanentemente controlados pelo
CCO, sinalizador automotivo, dispositivos luminosos de adverténcia,
aparelho de iluminagdo emergencial, radiocomunicador, dispositivos de
sinalizacdo, vassoura, rodo de madeira, cabo de aco com engate, lanterna
manual e caixa de ferramentas basicas.

A inspecéo de trafego devera obedecer a uma escala pré-estabelecida e ser
acionada, também, em situacdes de emergéncia. Devera ser continua e sem
interrupgdes, durante 24 horas do dia, em todos os dias da semana, com
suas equipes devidamente uniformizadas.

A escala devera ser definida para que todos os pontos da rodovia sejam
visitados com regularidade pelas equipes de inspe¢édo, com tempo maximo
de percurso para passar no mesmo ponto da rodovia e no mesmo sentido,
em condi¢Bes normais de operagao.

As atividades deverdo estar referenciadas, dentre outras, as seguintes
diretrizes setoriais:

= |dentificar eventuais problemas rotineiros de sinalizacdo, de pavimento,
de equipamentos eletroeletrénicos, de segurancga, detritos na pista, de
ocupacdo irregular da faixa de dominio e area ndo edificante das
rodovias etc.;

=  Prestar pronto atendimento aos usuarios das rodovias, orientando-os
guanto a situacdes operacionais criticas;

=  Acionar mecanismos e recursos operacionais adequados com a maxima
urgéncia;

" Propiciar ao usuario condicbes de seguranca e de conforto,
especialmente em situacBes de emergéncia;

= Efetuar sinalizacao de emergéncia em situacdes de risco a circulacao.

Uma vez detectada uma ocorréncia, a equipe de inspecdo devera prestar
auxilio basico no local e devera acionar 0s servigos necessarios, utilizando
0s meios de comunicagao disponiveis

Os critérios de utilizacdo e posicionamento dos sinais e dispositivos deverao
obedecer ao Manual de sinalizagdo de obras e emergéncias do DNIT

A sinalizacdo temporaria de emergéncia (acidentes em geral,
atropelamentos, abalroamentos, colisdes, choques, capotagens,
tombamentos, panes em veiculos sobre a faixa de rolamento, obstaculos na
via, atendimentos aos usuarios e servicos emergenciais de conservacao)
devera ter o objetivo de:

= Alertar os usuarios sobre ocorréncias, propiciando-lhes tempo e
condicbes adequadas para a adocdo de novos comportamentos no
volante, frente as mudancgas impostas;

®  Minimizar transtornos no fluxo normal de trafego decorrentes de
situacdes inesperadas.

Parémetros de
Desempenho

Os veiculos deverdo percorrer o trecho concedido com velocidade média
aproximada de 55 km/h. Na hipotese de atendimento de uma ocorréncia,
com a necessidade de paralisacdo de uma das viaturas, essa velocidade
poderd ser ultrapassada pelas demais, ou pela prépria viatura, de modo a
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3.4.4.6. Sistema de Inspecédo de Trafego

cumprirem seus ciclos completos nos tempos estipulados.

Intervalo de tempo para a viatura de inspecéo de trafego passar duas vezes
pelo mesmo ponto: 480 minutos.

Prazo para Implantacéo
e Operacionalizacdo do
Escopo

Até o final do 9° més da Concesséo

3.4.4.7. Sistema de Circuito Fechado de Televisdo das Rodovias — CFTV

Instalagdo e operacionalizagdo do Circuito Fechado de Televisdo das
Rodovias — CFTV, que se destina ao monitoramento visual do trafego nas

Escopo vias e das edificacdes operacionais, Postos da AGEMS e Policia Rodoviaria
na faixa de dominio.
A As especificagfes técnicas dos equipamentos do Sistema de CFTV devem
Parametros < . . ~
Técnicos atender a resolugdo especifica da ANTT em vigor na data de elaboracdo da

proposta.

Parametros de

As cameras deverdo ser instaladas ao longo de todas as rodovias, com
espagamento de modo que todo o Sistema Rodovidrio seja monitorado
ininterruptamente sem pontos cegos, conforme Anexo B ou conforme projeto
aprovado pela AGEMS.

As cameras também deverdo ser instaladas em todas as unidades

Desempenho operacionais da Concessionaria (pracas de pedagio, SAUs, postos de
pesagem etc.), OAEs e Policia Rodoviéria.
A somatodria do tempo de interrupgdo de funcionamento dos equipamentos,
gue integram o sistema de CFTV, nao podera ser superior a 24:00 (vinte e
quatro) horas por més.
Prazo para

Implantagéo e
Operacionalizacdo do
Escopo

Os elementos do sistema de CFTV das rodovias devem ser instalados e
operacionalizados até o final do 3° ano da Concesséo.

3.4.5. Sistema de Atendimento aos Usuarios

Escopo

Disponibilizacdo de Sistema de Atendimento aos Usuarios (SAU), servigco
capaz de fornecer o suporte necessario aos usuarios das rodovias. Através do
atendimento, durante 24:00 horas, o usuario pode solicitar auxilio em
situagBes de emergéncia, informar a existéncia de acidentes ou interferéncias
nas rodovias, além de receber informacdes sobre as rodovias. O SAU
compreendera, no minimo, 0s servicos de assisténcia a seguir definidos:

0] Atendimento médico de emergéncia;

(ii) Socorro mecénico;

(iii) Atendimento a incidentes;

(iv) Sistema de informacdes aos usuarios;

(v) Sistema de reclamac®es e sugestdes dos usuarios e

(vi) Estudos sobre Pontos de Parada e Descanso para Caminhoneiros.

Parametros Técnicos
Gerais

O SAU devera contar com equipes locadas em Bases Operacionais (BSOs),
implantadas pela Concessionaria ao longo das rodovias.

Os SAUs deverdo ser dotadas de infraestrutura basica, além de tapers de
entrada e saida, iluminacao, sinalizacéo indicativa, meios de comunicacao
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3.4.5. Sistema de Atendimento aos Usuarios

para contato com as viaturas e orgaos envolvidos com a operacdo das
rodovias (CCO, Policia Rodoviéria, etc.), meios de comunicacdo para 0s
usuarios (toten e telefone publico) e equipamentos de protecéo e seguranca
para as equipes ali alocadas (coletes retrorrefletivos, luvas, extintores de
incéndio, cones, cavaletes, etc.).

Os SAUs definitivos devem ser implantadas em terreno com area minima total
de 2.000 m2 e conterdo, no minimo:

(i) 200 m2 de area edificada;

(i) area coberta para estacionamento das viaturas, em quantidade e
dimensbes adequadas as viaturas que ficardo estacionadas em cada
SAU;

(iii) &rea cercada com 70 m2 para guarda de animais apreendidos; e
(iv) area para estacionamento de veiculos dos usuarios.

A area edificada deverd contemplar, no minimo, as seguintes unidades:
escritério para o atendente e equipamentos de comunicacdo, sanitarios
(masculino, feminino e para portador de necessidades especiais), vestiarios
(masculino e feminino), refeitério e deposito de materiais diversos, para as
equipes ali alocadas, além de sanitarios (masculino, feminino e para portador
de necessidades especiais), fraldario, fonte de &gua potavel e area de
descanso para 0s USuUarios.

Poderéo ser implantados SAUs provisdrios até suas implantagfes definitivas.
As solucdes propostas deverdo ser submetidas a ndo objecdo prévia da
AGEMS conforme prazos estipulados no contrato e deverao,
obrigatoriamente, atender condi¢cdes minimas de conforto e seguranga as
equipes ali alocadas e aos usuarios.

Parametros de
Desempenho Gerais

Os SAUs deverao funcionar 24:00 horas por dia, todos os dias do ano.

Todas as informacgfes coletadas e as acdes adotadas em resposta deverédo
ser registradas, de forma inviolavel, e integrar o banco de dados dos sistemas
de monitoragdo dos processos gerenciais e de gerenciamento operacional,
podendo ser acessadas, a qualquer instante, pela AGEMS e pelo Poder
Concedente.

Auséncia de equipamentos e veiculos do sistema de atendimento ao usuéario,
em qualquer momento, com idade (contada a partir de sua aquisicao pela
Concessionaria) superior as suas respectivas vidas Uteis.

Os demais parametros técnicos e de desempenho especificos s&o
apresentados, detalhadamente, nos subitens a seguir.

Prazo para Implantacéo
e Operacionalizacdo do
Escopo

Servicos de informagédo aos usuarios: até o final do 2° més da Concesséo.

SAUs: em caréter provisorio até o final do 9° més da Concesséo e em carater
definitivo até o final do 1° ano da Concesséo.
Demais servicos: até o final do 9° més da Concesséo, observados 0s prazos

intermediarios para implantagéo e operacionalizacéo de cada componente do
sistema de atendimento ao usuario, apresentados nos subitens a seguir.

3.4.5.1. Atendimento Médico de Emergéncia

Escopo

Disponibilizagdo de servico de atendimento médico de emergéncia 24:00
horas por dia, inclusive sabados, domingos e feriados, conforme Anexo B.

Parametros Técnicos

Atendimento a portaria GM 2.048/2002 do Ministério da Saude.

Permanente supervisao e orientacdo de um médico regulador, a partir do CCO
ou de um dos SAUs do Sistema de Atendimento ao Usuario.
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3.4.5.1. Atendimento Médico de Emergéncia

Os pedidos de socorro médico, que derem entrada por quaisquer vias de
comunicacdo entre o usuario e a Concessionaria, assim como pela
visualizacdo de sua necessidade pelo Sistema de CFTV das Rodovias,
deverdo ser imediatamente registrados e transmitidos ao SAU mais apto a
atendé-lo rapidamente, que devera atender a solicitacdo, com a orientacéo
do médico regulador, que definird as condicbes e procedimentos para o
atendimento.

As ambulancias para o atendimento de emergéncia deverdo atender as
especificacdes contidas na portaria GM 2.048/2002, para o tipo C, com as
seguintes equipes e indicacdes:

®= Tipo C - Ambulancia de Resgate: veiculo de atendimento de urgéncias pré-
hospitalares de pacientes vitimas de acidentes ou em locais de dificil acesso,
com capacidade de realizar o suporte basico de vida e equipamentos de
salvamento, contando com equipe formada de acordo com os termos da
portaria GM 2.048/2002 do Ministério da Saude.

As ambulancias deverdo conter ainda aparelhos para salvamento, com
condicbes de retirar rapidamente acidentados das ferragens, portanto
deverdo estar equipadas com equipamentos hidraulicos, motosserra com
sabre e corrente, cortador a disco, além de equipamentos auxiliares como
extintores, correntes, faréis auxiliares, ferramentas e mascaras contra gases.

Os veiculos deverdo dispor de mapa de localizagdo dos hospitais e de GPS,
permanentemente monitorados pelo CCO.

Todos os registros de atendimento médico de emergéncia deverdo compor
um relatério mensal, encaminhado a Fiscalizacdo da AGEMS.

Parametros de
Desempenho

Para a ambulancia do tipo C: tempo maximo de chegada ao local igual a 30
minutos em 90% das ocorréncias mensais e 35 minutos no restante. O tempo
de chegada sera calculado do momento de identificagdo do incidente até o
momento de chegada do veiculo no local da ocorréncia.

Prazo para Implantacéo
e Operacionalizacdo do
Escopo

O servico de Atendimento Médico de Emergéncia devera ser implantado e
operacionalizado até o final do 9° més da Concesséo.

3.45.2. Socorro Mecanico

Escopo

Disponibilizar servigo de guinchos leves e pesados, com equipes treinadas
em regime de prontiddo nas Bases Operacionais, para reboque de veiculos
e realizac@o pequenos reparos e troca de pneus, conforme Anexo B.

Parametros Técnicos

Deverédo estar de prontiddo utilitarios com equipamentos para guinchar
veiculos leves para a prestagdo do servigo de socorro mecénico deste tipo de
veiculo em pane ou acidentados nas rodovias.

Os guinchos pesados, destinados a remogéo localizada de veiculos pesados,
deverao ter capacidade para remocéao de veiculos de até 60 toneladas.

Todos os veiculos deverao dispor de GPS, permanentemente monitorados
pelo CCO.

Os veiculos de socorro mecéanico deverdo ser equipados com todas as
ferramentas, materiais auxiliares, materiais de sinalizagdo e equipamentos
necessarios a prestacao dos servigos.

Parametros de
Desempenho

As equipes de atendimento, alocadas em unidades méveis, deverdo atuar
sob regime de prontiddo, durante 24:00 horas por dia, inclusive sdbados,
domingos e feriados.




ESTADO

SEINFRA

SECRETARIA DE ESTADO

DE MATO GROSSO DO SUL DE INFRAESTRUTURA

3.4.5.2. Socorro Mecanico

Servico de guincho leve: tempo maximo de chegada ao local igual a 40
minutos, em ao menos 90% das ocorréncias mensais e 45 minutos no
restante.

Servico de guincho pesado: com tempo maximo de chegada ao local igual a
90 minutos, em ao menos 90% das ocorréncias mensais e 100 minutos no
restante.

Os tempos de chegada serdo calculados do momento de identificacdo do
incidente até o momento de chegada do veiculo no local da ocorréncia.

Prazo para Implantacéo
e Operacionalizacdo do
Escopo

O servico de Socorro Mecanico, tanto dos guinchos leves quanto dos
guinchos pesados, devera ser implantado e operacionalizado até o final do 9°
més da Concesséo.

3.4.5.3. Atendimento a Incidentes

Escopo

Disponibilizagcdo de caminhfes pipa e caminhdes guinchos que também
possam ser adaptados para a apreenséo e transporte de animais, conforme
Anexo B.

Parametros Técnicos

Caminhdo: caminhdo equipado com sistema hidraulico e brago articulado
para realizar atividades de carga e descarga, com capacidade da lanca de 8
toneladas, preparado para rapida adaptagdo como veiculo boiadeiro para
apreensdo e transporte de animais, nesta situacao, com estrutura tipo “gaiola”
que podera ser removivel, com 02 compartimentos interligados, com tampa
basculante, para propiciar a entrada/saida de animais. Suas equipes deverao
fornecer apoio a Policia Rodoviaria, sendo que o0s animais que se
encontrarem na faixa de dominio das rodovias, colocando 0s usuarios em
situacao de risco, deverdo ser retidos pelas equipes da Concessionaria, que
aguardardo equipe da Policia Rodoviaria, acionada pelo CCO, para sua
devida apreensdo. Pode ainda ser utilizado, eventualmente, para transporte
de mercadorias, veiculos ou equipamentos, em apoio aos servigcos prestados
pela Concessionéria.

Caminh&o Pipa: caminh&o tanque com capacidade de, no minimo, 10.000 |,
equipado com bomba e mangueira para langcamento. Suas equipes somente
deverdo dar apoio as equipes do Corpo de Bombeiros, que deverdo ser
acionados pelo CCO, evitando o alastramento dos incéndios até chegada dos
Bombeiros. Pode ainda ser utilizado, eventualmente, para irrigagdo de areas
de cobertura vegetal ao longo das rodovias.

Os veiculos deverdo ser equipados com todas as ferramentas, materiais
auxiliares, materiais de sinalizagcao e equipamentos necessarios a prestacao
dos servicos.

Todos os veiculos deverdo dispor de GPS, permanentemente monitorados
pelo CCO.

Parametros de
Desempenho

Todos os registros de incidentes na faixa de dominio deverdo compor um
relatério mensal, encaminhado a Fiscaliza¢cdo da AGEMS.

Caminh&o Pipa e Caminhdo Guincho: tempo maximo de chegada ao local
igual a 120 minutos, em ao menos 90% das ocorréncias mensais e 150
minutos no restante. Os tempos de chegada serdo calculados do momento de
identificagdo do incidente até o momento de chegada do veiculo no local da
ocorréncia.

Prazo para Implantacéo
e Operacionalizacdo do
Escopo

O servico de Atendimento a Incidentes, tanto dos caminhdes pipa quanto dos
caminhdes guindauto, devera ser implantado e operacionalizado até o final do
9° més da Concesséo.
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3.4.5.4. Sistema de Informagdes aos Usuarios

Escopo

Producéo e edicéo de boletins periédicos, permanentemente atualizados, a
serem disponibilizados gratuitamente aos usuarios, especialmente nas
pracas de pedagio e bases operacionais, divulgando os aspectos importantes
da Concessao, valores das tarifas de pedagio, pesos maximos permitidos,
locais de acessos e saidas, atragfes turisticas ao longo das rodovias, mapa
linear com a localizacdo de postos de servicos, restaurantes e areas de
descanso e lazer, noticias sobre o progresso das obras e os servicos em
implantacdo, além de matérias sobre assuntos diversos ligados as rodovias.

Parametros Técnicos

Com enfoque jornalistico, essa publicacdo devera fornecer informacao de
todas as formas de comunicacao dos usuarios com a Concessionaria, com
a AGEMS e com o Poder Concedente, além de oferecer espaco para a
manifestagdo dos usuarios.

O boletim devera ser disponibilizado em local visivel e acessivel em cada
cabine de praca de pedagio ou auxiliar e nos SAUs, assim como no site da
Concessionéria na internet.

Sempre que necessario, deverdo ser distribuidos folhetos, explicando aos
usuarios os trabalhos em andamento, eventuais blogueios ou interdi¢cdes
e, principalmente, situacbes que afetem o conforto ou a seguranga dos
USUArios.

O sistema de informacdes ao usuario envolve, também, o0s servi¢os
oferecidos através de radio, site na internet, aplicativo para telefone celular,
rede de fibra Optica, telefone, sinalizagéo viaria, PMVs fixos e mdveis, entre
outros dispositivos a serem implantados.

Parametros
Desempenho

de

O boletim periddico devera ser editado trimestralmente.

Prazo para Implantacdo e

Operacionalizacdo
Escopo

do

O Sistema de Informagéo aos Usuarios devera ser implantado
até o final do 2° més da Concessao.

3.4.5.5. Sistema de Reclamacgdes e Sugestdes dos Usuarios

Escopo

Os servigos abrangerdo as reclamacdes e sugestdes dos usuarios, tendo
como objetivo o recebimento, andlise, tomada de decisdo e emissédo de
resposta em relagdo as reclamacdes e sugestbes emitidas
espontaneamente pelos usuarios, consistindo das seguintes atividades:
recebimento rotineiro de reclamacdes e sugestfes dos usuarios, avaliagdo
das reclamacdes pela Concessionaria, encaminhamento de propostas de
intervencdo nas &reas pertinentes da Concessionaria, e emissdo de
respostas e comunicacdes em geral aos usuarios, a Fiscalizacdo da
AGEMS e ao Poder Concedente.

Parametros Técnicos

A Concessionaria devera receber as reclamacgfes e sugestdes por varios
canais de comunicacao, que deverdo ser colocados a disposicdo dos
usuarios, incluindo:

(i) cartas, e-mails ou outros registros, entregues diretamente a
Concessionaria (com divulgacéo do endereco por meio de distribuicdo de
folhetos);

(ii) cartas, e-mails ou outros registros, entregues diretamente a AGEMS e
ao Poder Concedente, posteriormente encaminhadas & Concessionaria;
(iii) livros de registro de reclamacgdes e sugestdes, a serem colocados a
disposicdo dos usuarios nos SAUs; e (iv) servigo telefdnico gratuito tipo
0800.
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3.4.5.5. Sistema de Reclamacg6es e Sugestdes dos Usuarios

Os livros de registro deverdo estar disponiveis, permanentemente, para
atender aos usuarios que desejem registrar alguma reclamacdo ou
sugestéo, nos SAUs.

As reclamacfes e sugestdes dos usudrios deverdo ser registradas,
analisadas, respondidas, informando ao usudrio quanto as providéncias
tomadas e, permanentemente, monitoradas. O tratamento dado as
reclamac®es dos usuarios deve seguir as hormas vigentes.

A Concessionaria devera implantar placas da Ouvidoria ao longo das
rodovias, conforme padrao, quantidade e localizacdo estabelecidas neste
PER.

Parametros de
Desempenho

Todos os registros de reclamagfes e sugestdes dos usuarios, por todos o0s
meios, e suas respectivas respostas, deverdo compor um relatério
trimestral, encaminhado & AGEMS, juntamente com os boletins mensais e
folhetos distribuidos aos usuarios no periodo.

O nivel de desempenho para o servico de atendimento gratuito devera seguir
o disposto no Decreto Federal n®6.523/2008.

Prazo para Implantacéo e
Operacionalizacdo do
Escopo

O Sistema de Reclamacdes e Sugestdes dos Usuarios devera ser
implantado até o final do 9° més da Concesséo.

3.4.6. Sistema de Pedagio

e Controle de Arrecadacao

Escopo

A Concessionéria devera implantar e operar o Sistema de Arrecadagédo de
Pedagio, os edificios de apoio e as Pragas de Pedagio, ao longo do trecho
a ser concedido, podendo sua posi¢do ser alterada em até 05 (cinco)
quildbmetros em ambos os sentidos. Caso a Concessionaria julgar
conveniente a alteracao de qualquer praca de pedagio, além de 05 (cinco)
quildmetros, deverd submeter a AGEMS, para sua aprovacdo, estudo
técnico e analise do impacto no trafego local que justifique a alteracdo da
localizacéo da praca de pedéagio proposta pela Concessionéaria, conforme
prazos estipulados no contrato.

Os sistemas de arrecadacédo do pedagio contemplardo duas modalidades,
ambas com condi¢des de identificar eixos com rodagem dupla e eixos
suspensos de qualquer veiculo.

Sem parada de veiculos: cobranca automatica;

Com parada de veiculos: cobran¢a manual.

Fica facultada a Concessionéria a implantacdo de um sistema de cobranca
semi-automatica.

Parametros Técnicos

As pracas de pedagio deverdo possuir toda a infraestrutura basica e
edificacbes de modo a oferecer condicbes adequadas de conforto e
segurancga aos usuarios, inclusive iluminacdo em cada direcdo da rodovia,
bem como sinalizagéo indicativa, entre outros.

Toda a operacdo das pracas de pedagio devera ser permanentemente
acompanhada por cameras de video (independentemente do sistema de
CFTV das rodovias), com recursos de gravacdo, em todas as pistas e em
todas as cabines. Deverdo também ser previstas cameras que permitam a
visualizacdo da sinalizagdo horizontal das filas maximas de 200 e 400
metros, podendo estas serem integradas ao sistema de CFTV das
rodovias.

Todos o0s procedimentos técnicos, operacionais e administrativos
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3.4.6. Sistema de Pedagio e Controle de Arrecadacéo

referentes ao sistema de arrecadagdo de pedagio, incluindo as normas
operacionais que estabelecerdo as instru¢des para os procedimentos de
rotina e para casos excepcionais, deverdo estar consubstanciados em
manual préprio, que deverd ser elaborado pela Concessionaria e
submetido a Fiscalizagdo da AGEMS para sua aceitagdo conforme prazos
estipulados no contrato.

A configuracdo das Pracas de Pedagio devem considerar, no minimo, a
implantacéo de 01 (uma) Pista Livre, 01 (uma) Pista Automatica; 01 (uma)
Pista Mista (que permite a operacéo automatica e manual), exceto para as
PP6, PP1 e PP2 que sédo 2(duas) e 01 (uma) Pista Reversivel, em cada um
dos sentidos, totalizando (08 Pistas em cada Praca de Pedéagio), exceto
para a PP6, PP1 e PP2 que totalizam 10 Pistas em cada Praca.

Parametros de
Desempenho

Em situacdes normais de trafego, filas maximas nas pracas de pedagio
limitadas a 200 metros de extensao, limite que devera ser visualizado por
meio de faixa sinalizada no pavimento. Para afericdo deste parametro sera
analisado, durante 20 minutos, se as filas ficam permanentemente maiores
do que o patamar estipulado, caracterizando, desta maneira, infragao.

Em situacBes de pico, como, por exemplo, feriados e eventos especiais ao
longo dos municipios sob influéncia das rodovias, situagfes estas que seréo
definidas, com a devida antecedéncia, pela Fiscalizacdo da AGEMS, filas
maximas limitadas a 400 metros nos horarios de pico, sendo esta extenséo
também demarcada na rodovia. Mantém-se a forma de afericdo para
ambos 0s parametros.

Caso a Concessionaria observar que qualquer desses limites foi atingido,
devera liberar a passagem de veiculos sem cobranca de pedagio, sem que
isto possa gerar qualquer pedido de ressarcimento ou reequilibrio.

Os sistemas de iluminacé@o das pracas de pedagio, tanto internos como
externos, deverdo oferecer padrdo de iluminagdo compativel com as
fungbes especificas e condi¢cdes climaticas, nos periodos requeridos
durante o dia ou a noite.

Prazo para Implantacéo e
Operacionalizacdo do
Escopo

Até o final do 12° més do prazo da Concessao.

3.4.6.1. Parametros Técnicos para Implantacéo e Instalagdo das Pracas de Pedagio

Sinalizagéo

Area de aproximacéo sinalizada a 2,0 (dois) quildmetros antes da praga,
através de pérticos ou bandeiras.

Instalacdo de Placas: (i) de indicagcdo, aérea, em poérticos ou bandeiras,
antecedendo o pedagio em 1,0 (um) quilémetro; (ii) de regulamentacéo
(reducdo de velocidade, proibicdo para estacionar e parar); e (iii) de
adverténcia de estreitamento de pista.

Tarifas informadas, através de sinalizacao vertical, a 1,0 (um) quildmetro e
a 500 (quinhentos) metros antes das cabines de pedagio.

Linhas de canalizacdo para as cabines e by pass na entrada e saida das
pracas (sinalizacdo horizontal).

Linhas de canalizag&o nos vértices das ilhas seguidas de linha continua por
30 (trinta) metros (sinalizacdo horizontal).

Sinalizacdo semaforica piscante de adverténcia nos vértices dos
submarinos.
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3.4.6.1. Pardmetros Técnicos para Implantacéo e Instalacdo das Pracas de Pedagio

Sinalizacdo semaférica de cores vermelha e verde indicativa do status de
operacdo das cabines, localizada nas marquises das pracas, acima de cada
cabine.

Displays para veiculos parados junto as cabines com valor da tarifa.

Sinalizacdo semaférica para retencéo e liberacdo dos veiculos parados nas
cabines.

Identificacdo do arrecadador nas cabines.

Faixas transversais a 200 e a 400 metros a montante do eixo das cabines.

Pavimento

Nas areas proximas as cabines das pracas de pedagio, o pavimento devera
ser do tipo rigido.

Dispositivos de drenagem superficial deveréo serimplementados em toda a
area da praga.

Elementos de Protegéo e
Seguranga

Implementacdo de barreiras e/ou defensas no afunilamento dos garrafées
presentes nas ilhas, assim como cones e/ou barreiras plasticas removiveis
(com dispositivos luminosos) para segregacdo dos sentidos de trafego na
aproximacéo e saida dos veiculos.

A &rea da praca de pedagio sera iluminada em uma extensdo de, no minimo,
300 m da aproximagéo e 300 m da saida da praca.

Edificacdes

As Pracas de Pedagio devem estar conectadas a rede publica de energia
elétrica, provendo tanto a iluminacdo das edificacdes como a iluminacdo
propriamente dita da praca.

As Pracgas de Pedagio devem possuir um grupo gerador que permitird a
alimentagéo para um funcionamento satisfatdrio dos equipamentos elétricos
e eletrdnicos e de sua iluminacdo de emergéncia, caso houver interrupcao
do fornecimento de energia elétrica pela rede publica.

O acesso pelos funciondrios, que atuam em toda a Praga de Pedagio, ao
seu prédio administrativo, deve se dar através de Tunel ou Passarela.

Cada cabine de arrecadacdo deverd ser equipada com uma ilha e
submarino para permitir o afunilamento dos veiculos.

As cabines deverdo obedecer a padrbes estéticos, estruturais, ergondmicos
e de design, de acordo com as normas pertinentes. Devera conter
dispositivos de ar condicionado e de pressurizacdo, assim como permitir, de
forma segura, 0 acesso ao tunel ou a passarela.

Prédio Administrativo

Sanitarios, Vestiarios, Copa e Refeitorio para os funcionarios, atendendo a
todos os normativos, com sinalizagédo e acabamento adequados.

Sala para conferéncia de numerério e caixa-forte, com boca de lobo e passa-
malote, ou instalagéo de cofres inteligentes.

Sala de controle da Praca, com sistemas de informatica, eletrénicos e de
comunicacoes.

Sistema de suprimento e reservacao de agua.

Sistema de ar condicionado.

Cameras de monitoramento.

Seguranca predial, inclusive na area de acessibilidade do carro-forte.

Dispositivo para protecéo do cabeamento.
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3.4.6.1. Pardmetros Técnicos para Implantacéo e Instalacdo das Pracas de Pedagio

Sala exclusiva para o grupo gerador.

Controle de Arrecadagéo

Detectores de eixos.

Detectores de eixo suspenso.

Detectores de rodagem.

Detectores de composicao de veiculos.

Cémeras com tecnologia OCR.

Cancelas.

Para} cada |Antenas para identificacdo dos veiculos equipados com
pista etiqueta eletronica (para pistas Automaticas e Mistas).

Estacdes de trabalho das cabines.

Impressoras de recibos com capacidade para impressao de
todas as informacdes necessarias para adevida caracterizacao
da operacéo efetuada.

A disposi¢cdo dos equipamentos acima listados devera permitir
a efetiva deteccdo dos caminhBes com eixos suspensos
guando os mesmos transpuserem a praca de pedagio.

Estaces de trabalho.

Para a sala |/mpressoras de relatorios.

de controle | spftware de controle da arrecadagéo.

Modelo de relatorios.

Comunicacédo

Radiotransmissores portateis para comunicacdo dos funcionarios da Praca.

Interfone entre a sala de controle e as cabines.

Radiocomunicacdo entre a sala de controle e o CCO.

Recursos Humanos

Os funcionéarios deverdo estar devidamente uniformizados, identificados
(crachd) e possuir equipamentos de protecao individuais.

Prazo para Implantacéo e
Operacionalizacdo do
Escopo

Até o final do 12° més do prazo da Concessao.

3.4.6.2. Parametros Técnicos para Operacdo das Pracas de Pedéagio

Sistema de Cobranca
Manual

Operagdo com a ajuda do arrecadador, que cobrard do usuario a
correspondente tarifa e executara o processamento da cobranca.

Operacao com equipamentos de cobranca que permitam minimizar o tempo
de espera e pagamento.

Este sistema devera ser alocado nas cabines com cobran¢ca manual em 01
(um) sentido (pista manual simples) ou nos 02 (dois) sentidos (pista manual
reversivel) e nas cabines com cobran¢a mista (pista manual e automatica).

A principio, deverdo ser implantados, no minimo, 02 (dois) equipamentos
de cobran¢ca manual, sendo 01 (um) em pista reversivel e 01 (um) em pista
mista (manual e automatica), por praca de pedagio, e, em funcdo do
namero de usuarios que utilizam tal sistema e de sua capacidade de
atendimento, deve ser implantado o nimero necessério de equipamentos
de cobranca manual, para atendimento aos usuarios que deles se utilizam,
de acordo com os parametros fixados neste PER.
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3.4.6.2. Parametros Técnicos para Operacao das Pracas de Pedagio

Sistema de Cobranca
Automatica

Possibilitar o pagamento da tarifa de pedagio sem necessidade de parada
ou de reducdo significativa na velocidade do veiculo, mediante utilizacdo
de etiqueta eletrdnica ou equipamento detector de sinal de radio, emitido
por um dispositivo instalado no veiculo ou outros dispositivos com
resultados semelhantes, contratados pelo usuario, de uma AMAP.

Os equipamentos empregados na cobranca automatica deverdo permitir a
transmissao de informacdes sobre a categoria do veiculo, registrar sua
passagem, calcular a tarifa a ser paga e permitir 0 pagamento antecipado,
ou por débito em conta corrente bancaria ou cartao de crédito.

Os equipamentos deverdo ainda armazenar os dados relativos a operagao.

Os usuarios poderéo utilizar os servigos das Administradoras de Meios de
pagamento para Arrecadacao de Pedagio - AMAPs autorizadas pela ANTT
e/ou pela AGEMS, conforme resolugBes especificas.

A velocidade dos veiculos durante a cobranca automatica deverd ser
monitorada e indicada ao usuario, obedecendo o limite estabelecido pela
ANTT e/ou pela AGEMS

A principio, deverdo ser implantados, no minimo, 02 (dois) equipamentos
de cobranga automatica, sendo 01 (um) em pista automética e 01 (um) em
pista mista (manual e automética), por praga de pedagio, e, em funcdo do
namero de usuarios que utilizam tal sistema e de sua capacidade de
atendimento, deve ser implantado o nimero necessario de equipamentos
de cobranca automatica, para atendimento aos usuarios que deles se
utilizam, de acordo com os parametros fixados neste PER.

Sistema de Cobranga
Semi- automatica

Implantagéo facultativa.

Caracteriza-se pela passagem do veiculo por cabine que dispde de
equipamento de leitura eletrbnica de dados, o qual deverd identificar as
informacdes contidas em cartdo eletrbnico sem contato, pré-pago, ou
cartdo bancério.

No caso de uso de cartdo bancario, de débito ou crédito, este devera contar
com sistema de processamento que libere o usuério em tempos inferiores
aos relativos ao pagamento manual. Em situagdo normal, a liberacéo da
passagem do veiculo devera ser feita automaticamente.

Padrdo dos Sistemas
Automatico e Semi-
Automatico

Os sistemas de cobranca automatica e semi-automatica de pedagio
deverdo ser padronizados para que ocorra interoperabilidade com os
demais sistemas usados em concessodes rodoviarias em todo o Pais.

Os equipamentos terdo sua frequéncia de transmissdo e protocolo de
comunicacao padronizados pela AGEMS.

Sistema de Controle de
Violagbes

Qualquer que seja o sistema de arrecadacdo empregado, devera ser
implantado um sistema de controle e processamento de viola¢des que
registrard as imagens dos veiculos infratores, que permita identificar,
inequivocamente, o local, a data e a natureza da infragdo, como também o
veiculo infrator (placa e marca), atendendo a todos os requisitos constantes
na Portaria DENATRAN n° 179/2015, Resolucdo CONTRAN n° 798/2020
e posteriores.

Parametros Aplicaveis aos

Permitir que a capacidade de vazdo das pracas de pedagio seja suficiente
para o fluxo atual e futuro, possibilitando

Sistemas de Cobranga
Automatica, Semi-
automatica e Manual

ampliacdes quando ocorrer o aumento do fluxo, ao longo de todo o prazo
da concesséo.

Permitir a cobranga em fungéo das caracteristicas fisicas dos veiculos, tais
como gquantidade de eixos, tipo de rodagem, por peso ou, ainda, pela
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3.4.6.2. Parametros Técnicos para Operacao das Pracas de Pedagio

composicao de dois ou mais destes itens.

Permitir pagamento antecipado, concomitante ou posterior ao uso das
rodovias.

Inibir as tentativas de fraudes.

Registrar, de forma inequivoca, as violagbes ao sistema.

Apresentar facilidades de supervisdo, controle, operacdo e manutencéo.

Apresentar recursos para facilitar auditoria financeira.

Permitir integragdo com outros sistemas ja existentes.

Disponibilizar, online e em tempo real, no CCO e nas pracas de pedagio,
assim como para a Fiscalizacdo da AGEMS e para o Poder Concedente,
informacdes sobre o fluxo de veiculos (quantidade e tipo).

Permitir a fiscalizacdo de quesitos dos veiculos, conforme preconizado
na legislacdo de transito existente.

Permitir modernizacdo sem necessidade de troca total do sistema.

Ser flexivel para a inclusdo de novas func¢des e controles.

Apresentar recursos audiovisuais para instruir e informar os usuarios,
sem comprometer a vazdo do sistema.

Apresentar recursos que sinalizem, local e remotamente, a ocorréncia de
falhas no sistema.

Permitir telecomando.

O dimensionamento inicial da quantidade de cabines de arrecadacgéo e
dos equipamentos de cobrancga, inclusive automética, de modo a
proporcionar um nivel de servico satisfatério e atender aos Pardmetros de
Desempenho, deve ser apresentado a Fiscalizacdo da AGEMS para
aceitacdo, antes de sua execugao conforme prazos estipulados no
contrato.

Dimensionamento das
Cabines e dos
Equipamentos de Cobranca

Deve ser adequado o nimero de cabines ao crescimento do trafego,
Dimensionamento das durante todo o prazo da Concesséo, e atendimento aos Parametros de

Cabines e dos Desempenho.

Equipamentos de Cobranca | pe qualquer maneira, as quantidades minimas, estipuladas neste PER,
devem ser, obrigatoriamente, implantadas.

A operacao das cabines deve ser adequada as variagdes de fluxo que
ocorrem nas horas-pico e dias de maior demanda (feriados prolongados,

Sistema de Arrecadacéo de inicio e término de férias escolares, eventos ao longo das rodovias, etc.).

Pedagio A operacdo das pracas de pedagio envolvera a adocdo de

procedimentos especiais nos casos de isencao, tais como veiculos
oficiais, que deverdo dispor de pista especial (pista

livre), evitando-se utilizar as cabines de cobranca manual, onde,
eventualmente, também podera ser feito o registro visual para posterior
identificacao do veiculo e consequente confirmacgéo de isencéo

Sistema de Arrecadacdo de | A Concessionaria, diretamente ou por meio de terceiros, devera
Pedagio comercializar os cartdes e etiquetas eletrbnicas paraa cobranca
automatica.

Seréd aceito o pagamento da tarifa de pedagio de acordo com os modelos
de Vale-Pedégio habilitados pela ANTT e AGEMS, nos termos da Lei n®
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3.4.6.2. Parametros Técnicos para Operacao das Pracas de Pedagio

10.209, de 23 de margo de 2001, e de regulamentagdo especifica da
ANTT e AGEMS.

A AGEMS e o Poder Concedente poderédo realizar auditoria nos
equipamentos e softwares de controle, empregados para controlar e
gerenciar as transagfes efetuadas nas pracas de pedagio.

Controle e Operacéo do
Pedéagio

Implanta¢@o e manutengéo de sinalizag&o indicativa dos valores
atualizados das tarifas de pedagio, em pontos adequados proximos das
pracas de pedagio.

Sinalizar as pistas.

Controlar a abertura e o fechamento de pistas e cabines.

Fiscalizar a arrecadacéo.

Garantir a seguranca da circulagéo de valores e sua transferéncia para a
sede da Concessionaria ou Banco.

Elaborar mapas estatisticos de trafego e receita.

Registrar as ocorréncias principais e mais significativas.

Controlar e manter vigilancia sobre os equipamentos.

Controlar a arrecadacéo e o recolhimento de numerario por cabine, por
turno de trabalho e por agente arrecadador.

Garantir o cumprimento das normas operacionais aprovadas pela AGEMS
e pelo Poder Concedente.

3.4.7. Sistema de Comunicacéo

Escopo

Implantar um sistema de comunicac¢éo para suportar o sistema operacional
das rodovias, para atender aos servigos de atendimento emergencial, de
informacdes, de assisténcia ao usuario e de guarda e vigilancia patrimonial,
devendo abranger todas as rodovias e integrar os diversos servicos de
forma flexivel, modular e capaz de suprir as necessidades a curto, médio e
longo prazo.

Parametros Técnicos

A fibra Optica sera o principal meio de transmissé@o entre as instala¢des
fixas do sistema operacional, inclusive da AGEMS e da Policia Rodoviéria.

O sistema de comunicacdo deverd atender a solicitacdes de dados,
imagens e informagBes de modo geral, e servir como base e meio de
integracéo dos sistemas de controle que serdo implantados, devendo ser
projetados de forma que possam servir a interconexao de equipamentos e
sistemas diversos com sinais de voz, dados e video.

Qualquer dos sistemas ou equipamentos implantados, total ou
parcialmente, devera ser inteiramente compativel com o0s sistemas
definitivos.

Todos os sistemas, meios de comunicagdo, protocolos e equipamentos
deverdo ser especificados de forma a garantir a compatibilidade com
expansdes e modificagdes futuras, com simples adi¢cdes de equipamentos
ou modulos e a respectiva reprogramacao operacional dos sistemas.

Para a passagem de cabos sob a rodovia, deverdo ser utilizados métodos
nao destrutivos, sempre que possivel, ou utilizando-se maquinas
perfuratrizes, aproveitando-se, ainda, de pontes e viadutos.

O sistema de comunicacao devera ser dimensionado para atender aos
sistemas que deverdo ser implantados, abrangendo, no minimo, os
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3.4.7. Sistema de Comunicacgao

seguintes servicos:

(i) dados para PMVs;

(i) coleta de dados de detectores de trafego e sensores diversos;
(iii) coleta de imagens do sistema de CFTV das rodovias;

(iv) pragas de pedagio; (v) equipes de pesagem;

(vi) Postos da Policia Rodoviaria;

(vii) SAUSs; (ix) CCO;

(viii) sistema de informagdes aos usuarios; e

(x) comunicacdo com viaturas.

Para o servico de atendimento gratuito, o parametro devera seguir o
disposto no Decreto Federal n°® 6.523/2008.

Parémetros de
Desempenho

Todos os equipamentos deverdo permanentemente atender as suas
fungbes com elevado padréo de qualidade e de modernidade.

Os equipamentos ndo devem, em qualquer momento, ter idade (contada a
partir de sua aquisicdo pela Concessiondria) superiores as suas
respectivas vidas uteis.

Prazo para Implantacéo e
Operacionalizacdo do
Escopo

Até o final dos prazos intermediarios para implantacao e operacionaliza¢éo
de cada componente do sistema de comunicacédo, explicitados na Tabela
do item 3.4.1 deste PER.

3.4.7.1. Parédmetros Técnicos dos demais Elementos do Sistema de Comunicagao

EstacOes de
Telecomunicacgdes

As estacdes de telecomunicacfes deverao ser 0s pontos de acesso digital
para a rede de comunicacéo ou de radio digital.

Os equipamentos do sistema de deteccdo de veiculos poderdo ser
integrados através das estacdes de telecomunicagodes.

Deverdo ter como principio basico a modularidade e conectividade dos
sistemas.

As entradas e saidas das estagfes de telecomunicacdes deverdo prever:
(i) energia; (ii) interface de comunicag®es; (iii) analisadores de trafego; e
(iv) PMVs.

As funcbes das estacbes de telecomunicacbes compreenderdo: (i)
condicionamento dos sinais digitais e analdgicos; (ii) autoteste; (iii)
autoinicializacdo; (iv) formatacdo das mensagens de acordo com o
protocolo definido para a rede; (v) codificacdo e decodificacdo de voz; (vi)
transmissdo de dados dos analisadores de trafego; (vii) transmissao das
mensagens destinadas ao PMV; (viii) transmissdo das imagens oriundas
do sistema de CFTV das rodovias; (ix) fonte de alimentacdo AC e DC
(bateria).

Sistema de
Radiocomunicacdo

Devera assegurar agilidade operacional.

Devera ser constituido por estacdes fixas ao longo das rodovias (SAUs,
Postos da Policia Rodoviaria, CCO e AGEMS), moveis (viaturas) e
portateis (individuais), que deverdo operar em frequéncia a ser definida
pelo projeto da rede.

As estagBes moveis dos veiculos de atendimento e apoio operacional
devem possibilitar a comunicac¢do entre si, com o CCO, com os SAUs, com
a Policia Rodoviéria e com a AGEMS.

As unidades mobveis deverdo ser instaladas em todos os veiculos

operacionais e de apoio operacional da Concessionaria.
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3.4.7.1. Parédmetros Técnicos dos demais Elementos do Sistema de Comunicagao

Deverao ser instaladas estacfes fixas nas pracas de pedagio, postos de
pesagem fixos, se houverem, SAUs, CCO e nos Postos da Policia
Rodoviéria.

As unidades portateis devem estar distribuidas nas pracas de pedagio,
postos de pesagem, veiculos de atendimento aos usudarios e demais
locais/veiculos onde sejam necessarias.

A rede devera utilizar repetidoras com antenas omnidirecionais,
localizadas em posicdes tais que realizem toda a cobertura das rodovias
na guantidade minima indicada no anexo A ou conforme projeto aprovado
pela AGEMS.

Telefonia Operacional

Uma rede de telefonia comutada privada devera atender a comunicagéo
operacional entre o CCO e os SAUs, Pragcas de Pedagio e outras
edificacdes da Concessiondria onde se faca necessaria.

A central devera ser interligada a rede publica, objetivando estender-se o
servico para telefonia geral (PABX) e como mais um meio de atendimento
aos usuarios, pela utilizagdo de sistema telefénico gratuito, tipo 0800.

Telefonia Celular

Devera ser pleiteada a implementacao, junto as operadoras de telefonia
celular, de sistema de abrangéncia total das rodovias, criando assim, mais
um canal de comunicagdo entre os usudrios e a Concessionaria.

Independente da area de cobertura das operadoras cobrirem todas as
rodovias, a Concessionaria deve dispor de um sistema de telefonia celular
como reforgo do seu sistema de radiocomunicagéo.

Cabeamento de Fibra Otica

Implementacdo de cabeamento de fibra O&ptica, atendendo as
especificacbes regulamentares, com objetivo de suportar a transmisséo de
dados e imagens para a operacdo da Concessionaria, inclusive a
comunicacdo com a AGEMS e Policia Rodoviaria, com dimensionamento
adequado ao volume a ser transitado pela rede.

Os parametros técnicos para o Cabeamento de Fibra Otica sdo
apresentados no Anexo D - EspecificagBes para Implantacdo da Rede de
Fibras Opticas, deste PER. O prazo de sua implantacéo é até o 2° ano da
Concesséo.

3.4.8. Sistema de Pesagem

Escopo

Implantar e operacionalizar o sistema de pesagem na modalidade movel
com condi¢Bes de verificar situagbes de excesso de peso em qualquer
veiculo e efetuar autuagdes e transbordo das cargas em excesso.

Parametros Técnicos

Os “postos” de pesagem maovel deverao ter dimensbes compativeis com o
fluxo de trafego dos veiculos de carga a serem inspecionados, inclusive
com relagcdo aos locais para estacionamento e transbordo de cargas em
excesso, além de tapers de entrada e saida e sinalizacao indicativa, sendo
gue seus projetos devem ser apresentados para aceitacdo pela AGEMS,
conforme prazos estipulados no contrato.

Os postos de pesagem fixa, porventura existentes nas rodovias, deverao
ser recuperados, reformados, e adaptados para a pesagem movel, sendo
gue os projetos de adaptacdo também devem ser apresentados para
aceitacdo pela AGEMS, conforme prazos estipulados no contrato.

As equipes de pesagem moével deverdo dispor de todo o equipamento
necessario para a pesagem, inclusive para a autuacao, a ser efetuada pela
AGESUL, que deverd contar com rede de transmissdo de dados para
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3.4.8. Sistema de Pesagem

fiscalizacdo remota.

A Concessionaria devera fornecer todos os recursos, materiais e humanos,
para a operagéo dos “postos” de pesagem movel.

Os “postos” de pesagem moével deveréo dispor de caAmeras, integrantes do
sistema de CFTV das rodovias, estrategicamente posicionadas, de modo a
registrar asplacas dos veiculos que se evadirem sem pesagem ou evitarem
a autuacao.

A Concessionaria devera instalar todos 0s recursos necessarios para
implantacdo de um sistema de autuacao remota por parte da AGEMS e/ou
do Poder Concedente.

Todos os equipamentos de pesagem deverdo ser objeto de permanente
afericdo pelo INMETRO, com intervalo maximo entre cada afericao de 01
(um) ano.

Parametros de
Desempenho

Nao serd admitida, em hipdtese alguma, a formacéao de filas de veiculos em
areas externas as areas dos “postos” de pesagem movel (veiculos em
espera nos acostamentos ou faixas de trafego) e também o estacionamento
de veiculos retidos fora do espaco de estacionamento para esta finalidade,
integrantes dos “postos” de pesagem maovel.

Todos 0s equipamentos deverdo permanentemente atender as suas
funcBes com elevado padréo de qualidade e de modernidade.

Os equipamentos ndo devem, em qualquer momento, ter idade (contada a
partir de sua aquisicao pela Concessionaria) superiores as suas respectivas
vidas uteis.

Qualquer equipamento ou elemento das balangas que apresente problema
deverd ser reparado ou substituido em, no maximo, 72:00 horas

Deverao ser instalados, no minimo, 06 (seis) “postos” de pesagem movel,
em pontos estratégicos das rodovias, que deverdo ser operados por 02
(dois) equipamentos completos de pesagem mével e sua respectiva equipe
de operagéo, a balanca instalada no posto fiscal existente na BR-436 sera
remanejado pela concessionaria e operada pela SEFAZ/MS.

As equipes de pesagem deverdo operar permanentemente, durante 24:00
horas, todos os dias da semana.

Prazo para Implantacéo e
Operacionalizacdo do
Escopo

Implantacé@o até o final do 5° ano da concesséo, possibilitando o inicio da
operagdo no 1° dia do 6° ano da concessdo, 0 novo posto fiscal sera
implantado até o final do 1° ano.

3.4.9. Posto Fiscal da SEFAZ

Escopo

Implantacéo de Novo Posto Fiscal da SEFAZ na BR-436.

Parametros Técnicos

Padrdo de qualidade e de modernidade, com todos os elementos
necessarios e adequados para sua funcionalidade.

O Posto deverd ser composto por area operacional, ambiente coberto,
balanca estéatica e 02 patios externos. A area operacional devera dispor de,
no minimo, 200 (duzentos) metros quadrados de edificacdo, o ambiente
coberto devera ser composto por plataforma e doca, ambos no nivel do
assoalho da carroceria dos caminhdes e dispor de, no minimo, 100 (cem)
metros quadrados de &rea coberta, a balanca estatica para pesagem de
veiculos, devera ser posicionada em local estratégico, com 25 metros de
comprimento e capacidade de 120 toneladas e os patios externos deverao
estar aptos a comportar 8 veiculos de carga estacionados
simultaneamente, em vagas a 45°, com area de 1200 m2 cada um, além de
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3.4.9.

Posto Fiscal da SEFAZ

todos os demais elementos necessarios a sua operacionalizagao, tais como
tapers de entrada e saida, iluminagao, sinalizagdo indicativa etc.

Parametros de
Desempenho

Devera ser instalado 01 (um) novo Posto Fiscal da SEFAZ.

Todas as estruturas patios externos deverao ser mantidos, durante todo o
prazo da concesséo, pela Concessionaria.

Prazo para Implantacéo e
Operacionalizacdo do
Escopo

Construcdo do novo posto até o final do 1° ano.

3.4.10. Sistema de Guarda e Vigilancia Patrimonial
Implantacdo de uma estrutura de vigilancia patrimonial, que devera
Escopo fiscalizar todas as estruturas fisicas da Concessionaria onde ndo exista

permanéncia constante de pessoal operacional, ou mesmo nestes locais,
se a Concessionéria assim considerar conveniente, incluindo a AGEMS.

Parametros Técnicos

Implantacdo com padréo de qualidade e de modernidade, incluindo todos
0s equipamentos e pessoal necessarios e adequados a funcgéo.

Parametros de
Desempenho

Auséncia de equipamentos com idade (contada a partir de sua aquisi¢ado
pela Concessionéria) superiores as suas respectivas vidas (teis.

Prazo para Implantagéo e
Operacionalizacdo do
Escopo

O sistema deve ser instalado e operacionalizado concomitantemente com
0 inicio da operagdo de cada uma das edificacoes.

3.4.11.

Sistema de Apoio a Fiscalizagéo

Escopo

Implantacdo da comunicacdo com a AGEMS e fornecimento de viaturas de
apoio a fiscalizagéao.

Parametros Técnicos

Padrdo de qualidade e de modernidade, com todos os equipamentos
necessarios a comunicacdo com a Concessionaria e com a Policia
Rodoviaria.

Parametros Técnicos

Fornecimento de Equipamento de Radio Comunicac¢éo, do tipo Radio, para
comunicacdo direta com o CCO da Concessionaria e com as Policias
Rodoviarias.

Parametros de
Desempenho

Fornecimento, incluindo renovac8es periddicas, de 1 veiculo, tipo sedan
leve e 1 veiculo tipo utilitario Pick-Up 4x4 cabine dupla completa.

O Veiculo deve ser mantido, exceto consumo de combustivel, durante todo
0 prazo da concesséo, pela Concessionaria.

Auséncia de equipamentos com idade (contada a partir de sua aquisicédo
pela Concessiondria) superiores as suas respectivas vidas Oteis.

Prazo para Implantacéo e
Operacionalizacdo do
Escopo

Fornecimento dos Veiculos - até o final do 9° més da Concessao
Implantacéo do Posto de Fiscalizacéo - até o final do 12° més da Concessao

3.4.12. Postos das Policias Rodoviéarias
Reforma e/ou adequacgédo do Posto da Policia Rodoviaria Federal na BR-
Escopo 158 existente e Implantagdo de Novo Posto da Policia Militar Rodoviaria

Estadual na MS-112.
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3.4.12. Postos das Policias Rodoviarias

Parametros Técnicos

Padrao de qualidade e de modernidade, com todos os equipamentos
necessarios e adequados a comunicacao com a Concessionaria e com a
Fiscalizacdo da AGEMS.

Os Postos serdo compostas por 3 modulos, a saber: area operacional,
garagem coberta e patio coberto. A area operacional devera dispor de, no
minimo, 200 (duzentos) metros quadrados de edificacdo, a area de
garagem devera dispor de, no minimo, 100 (cem) metros quadrados de
area coberta, e o patio coberto devera dispor de, no minimo, 600
(seiscentos) metros quadrados, além de todos os demais elementos
necessarios a sua operacionalizacao, tais como tapers de entrada e saida,
iluminacéo, sinalizag&o indicativa etc.

Fornecimento de Equipamento de Radio Comunicagao, do tipo Radio Fixo,
para comunicacao direta com o CCO da Concessionaria e a AGEMS.

Parametros de
Desempenho

Devera ser instalado 01 (um) novo Postos para a Policia Militar Rodoviaria
Estadual, além da reforma do Posto da Policia Rodoviaria Federal um
existente.

Todas as edificagbes e equipamentos de comunicacdo deverdo ser
mantidos, durante todo o prazo da concessao, pela Concessionaria.

Auséncia de equipamentos com idade (contada a partir de sua aquisi¢do
pela Concessiondria) superiores as suas respectivas vidas lteis.

Prazo para Implantagéo e
Operacionalizacdo do
Escopo

Adequacédo do existente e constru¢do dos novos postos até o final do 1°
ano.

3.4.13. Estudo sobre Pontos de Parada e Descanso para Caminhoneiros

Escopo

A concessionaria devera desenvolver um estudo, atendendo ao normativo
vigente, da necessidade de implantacdo de Pontos de Parada e de
Descanso, bem como analisar os ja reconhecidos e ou informais, bem
como devera elencar o0s estabelecimentos passiveis de serem
reconhecidos e legalizados como tais.

Caso verifigue-se a necessidade de complementacéo, para atendimento a
legislacédo, a Concessionaria devera apresentar um estudo de Pontos de
Parada e de Descanso para 0s caminhoneiros usuéarios da rodovia,
incluindo cronograma de implantacdo de obras e servicos que serao
construidos e operados por terceiros.

Parametros
Técnicos

Este estudo devera seguir o disposto na Lei n° 13.103/2015 e no Decreto
n° 8.433/2015.

Prazo para Implantacéo
e Operacionalizacdo do
Escopo

Apresentacdo de um levantamento inicial até o final do 12° més do prazo
da Concesséo.
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4, MONITORACAO E RELATORIOS
4.1. RELATORIOS INICIAIS

Ao final do 9° més do prazo da Concessao, a Concessionaria devera apresentar a
Fiscalizacdo da AGEMS 04 (quatro) relatérios, sendo:

Relatorio de Riscos Iminentes e de Trafego das Rodovias;
Cadastro Inicial das Rodovias;

Plano de Acéo dos Trabalhos Iniciais;

Relatério de Operagoes.

O cumprimento de todas as obrigacfes contidas neste PER, durante o periodo dos
primeiros 6 meses, ndo esta condicionado a entrega dos relatérios supracitados.

4.1.1. Relatérios de Riscos Iminentes e de Trafego das Rodovias

O Relatoério de Riscos Iminentes devera identificar os trechos das Rodovias em que
existem riscos iminentes de desabamentos ou graves comprometimentos a infraestrutura
rodoviaria, os locais criticos de acidentes de transito e uma avaliacdo do trafego atual
das rodovias, incluindo um plano de controle e monitoracdo do trafego nas rodovias ao
longo de todo o prazo da concesséo.

4.1.2. Cadastro Inicial das Rodovias

O cadastro inicial das rodovias devera conter o cadastro completo dos elementos
funcionais e estruturais das rodovias, suficientes para avaliacdo dos Parametros de
Desempenho exigidos neste PER e demais informacdes dos Relatorios de Monitoracao,
incluindo:

= Pavimento;

. Elementos de protecdo e segurancga;

" Obras de arte especiais;

. Sistemas de drenagem e obras de arte correntes;
" Terraplenos e estruturas de contencao;

. Faixa de dominio, incluindo passivos ambientais;
" EdificacOes e instalagbes operacionais;

. Sistemas elétricos e de iluminacgéo.

O cadastro do pavimento devera compreender, no minimo:

. Levantamento das condicbes estruturais dos pavimentos, com
identificacdo de suas camadas, espessuras, data de execucdo do pavimento
original e subsequentes intervencoes;
. Levantamento do Médulo de Resiliéncia ou MR (em MPa) e indice de
Suporte Califérnia ou CBR;
. Determinacdo da largura das faixas de trafego, de seguranca e dos
acostamentos;
. Avaliacao do estado dos pavimentos, incluindo:

e Deflectometria, utilizando o FWD;

e Avaliacéo da irregularidade longitudinal, com obtencéo do IRI;
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e Levantamento do estado de superficie dos pavimentos pelo uso das
metodologias LVC (Levantamento Visual Continuo) e DNIT 006/2003-
PRO;

e Levantamento das condicbes de aderéncia dos pavimentos, em
segmentos criticos;

e Levantamento do estado dos acostamentos existentes, inclusive
quanto ao desnivel em relagéo a pista de rolamento.

O Cadastro das OAE’s devera compor banco de dados informatizado com dossiés
individualizados para cada OAE existente, com, no minimo, 0s seguintes tépicos de
informacdes:

" Cadastramento de campo, detalhado, com informacdes técnicas precisas
e objetivas, além de documentacdo fotogréfica, através da realizacdo de
inspecao de todas as OAEs, seguindo o Procedimento DNIT 010/2004-PRO,
gerando, para cada uma delas, as respectivas Notas Técnicas;

. Projetos originais, de recuperacéao e reforco, estudos e relatorios, quando
existentes;

. Estudo sobre o regime hidrico dos cursos de agua sob as pontes, avaliando
a suficiéncia dos véaos existentes.

A Concessionaria devera ainda encaminhar estudo de drenagem considerando o
historico pluviométrico verificado nos ultimos 100 anos.

O cadastro dos terraplenos e estruturas de contencdo devera conter classificacdo de
risco dos terraplenos e estruturas de contencdo e especificar se integra passivo
ambiental.

O cadastro da faixa de dominio devera ser georreferenciado, contendo a explicitacao dos
limites e das areas néo edificantes, e a identificacdo precisa de todos os acessos
(autorizados e ndo autorizados) e de todas as ocupacdes (regulares e irregulares), como
moradias, pontos comerciais, instalacbes de equipamentos, torres, dutos, cabos,
posteamentos, entre outros. No caso dos acessos ndo autorizados, indicara se ha
possibilidade técnica de regularizacdo. Com relacdo as ocupacdes irregulares,
apresentara localizacao e caracteristica das benfeitorias, levantamento sécio-econémico
dos ocupantes, tempo de posse e outros dados relevantes para eventuais processos de
indenizacao e reassentamento.

O cadastro dos passivos ambientais devera ser georreferenciado, contendo a
caracterizacdo ambiental, registro fotografico, informacbes sobre nivel de risco da
situacdo e dindmica atual e as diretrizes técnicas para recuperacdo, prevencgao,
remediacdo e gerenciamento do passivo ambiental. Devera ser apresentado também o
cronograma de execugao dos servicos de recuperacao, prevencdo, remediagdo e
gerenciamento dos passivos ambientais.

O cadastro dos sistemas elétricos e de iluminagédo devera ser acompanhado de um
estudo relativo a complementacao dos sistemas de iluminacao existentes (somente em
trechos urbanos), dos principais acessos, trevos, entroncamentos, retornos, passagens
subterraneas, trechos urbanos propriamente ditos e locais de travessia de pedestres. O
estudo devera ser apresentado a Fiscalizacdo da AGEMS.
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O cadastro das Rodovias devera ser atualizado com a mesma periodicidade da entrega
dos Relatérios de Monitoracao.

4.1.3. Plano de Acéo dos Trabalhos Iniciais

Com base no Cadastro Inicial das Rodovias e no Relatério de Riscos Iminentes e de
Trafego das Rodovias, a Concessionaria devera preparar um Plano de Acdo dos
Trabalhos Iniciais que vise atender as especificagdes do PER para esta fase, priorizando
as areas de maior risco e maior indice de acidentes.

Este plano de acdo deverd assegurar a Fiscalizagcdo da AGEMS que a Concessionéria
atendera todos os Parametros de Desempenho e o Escopo definidos para os Trabalhos
Iniciais.

Ao final dos 12 (doze) primeiros meses do prazo da Concesséo, a Concessionaria devera
entregar uma avaliagéo do Plano de Agao dos Trabalhos Iniciais indicando, com registros
objetivos, o atendimento das metas propostas. A avaliacdo devera apresentar 0 mesmo
conteulido e formato do Plano de Acéo dos Trabalhos Iniciais indicando para cada acéo
prevista sua execucdo, ndo execucao ou execucao de intervengdo substituta. No caso
da execucédo de intervencao substituta, a Concessionaria devera apresentar um anexo
gue demonstre a adequacdo da alternativa instalada em detrimento da programada.
Cabera a Fiscalizacdo da AGEMS julgar a adequacéao desta alternativa.

A avaliacdo do Plano de Acdo dos Trabalhos Iniciais deverda identificar o atendimento
dos Parametros de Desempenho estipulados no PER para a fase. A afericdo dos
parametros de desempenho deverd verificar a data em que foram cumpridos cada um
dos parametros, garantindo avaliacdo do atendimento dos prazos estipulados.

Caso a Fiscalizacao da AGEMS julgue que o Plano de Acéo dos Trabalhos Iniciais ndo
foi devidamente cumprido, a Concessionaria deverd apresentar revisbes mensais do
Plano até que a Fiscalizacdo da AGEMS julgue que todas as atividades previstas foram
realizadas.

Uma vez verificado o cumprimento integral das obriga¢des indicadas como integrantes
dos Trabalhos Iniciais, a Fiscalizacdo da AGEMS emitira o Termo de Vistoria.

4.1.4. Relatério de Operacoes

O Relatério de Operacdes devera conter 0s seguintes capitulos:

" Relatério de implantacdo do Sistema de Gestdo da Qualidade previsto
neste PER,;

" Projeto executivo operacional;

. Plano de monitoramento de trafego;

" Manual com todos os procedimentos técnicos, operacionais e
administrativos referentes ao sistema de arrecadacéao de pedagio.

Sem prejuizo do cumprimento dos requisitos de qualidade previstos neste PER, a
Concessionaria devera implantar, até o final do 2° ano da Concesséo, um Sistema de
Gestédo de Qualidade dos Servigcos e Obras, com base na seérie das normas NBR ISO
9.004 e 14.000, da ABNT, e suas respectivas atualizacbes. A Concessionaria devera
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apresentar um relatério que demonstre a implantacdo do sistema. A Concessionaria
deverd apresentar periodicamente os certificados das normas NBR 1SO 9.001 e 14.001
emitidos por entidade credenciada, na frequéncia estabelecida por estas normas. Tanto
a implantagéo quanto a execugéo do sistema serdo permanentemente acompanhadas e
controladas pela AGEMS e pelo Poder Concedente.

Devera ser ainda implantado, até o final do 2° ano da Concesséo, um Sistema de Gestao
da Seguranca Viaria (SV) baseando-se na norma NBR ISO 39.001/2015, da ABNT,
havendo a necessidade de credenciamento quando a norma for passivel de certificacao.

O Projeto Executivo Operacional devera propor um modelo de operacdo do Sistema
Rodoviéario, que abranja o planejamento executivo e a implantacdo e integracdo dos
sistemas de gerenciamento operacional, comunicacdo, monitoracdo, sensoriamento,
pesagem, arrecadacdo de pedagio e de atendimento aos usuérios. Serao apresentados
nesse projeto o plano de contingéncia para situacées de emergéncia, com propostas de
medidas a serem implementadas na eventual ocorréncia de obras ou servigos
emergenciais levando a interdi¢cdes de pista, inclusive relativas a acidentes com cargas
perigosas. O projeto também devera contemplar o melhoramento continuo dos
eguipamentos e sistemas.

O plano de monitoracdo do trafego deve conter informagBes sobre as tecnologias
selecionadas, localizacdo dos equipamentos, estrutura do banco de dados e formato dos
relatérios, bem como proposta de segmentos homogéneos para fins de monitoracdo do
trafego, devendo ser aprovado pela Fiscalizacdo da AGEMS.

Todos os procedimentos técnicos, operacionais e administrativos referentes as funcdes
operacionais deverdo estar consubstanciados em um manual especifico, detalhado e
elaborado pela concessionaria.

4.2. RELATORIOS DE MONITORACAO

Todos os relatérios de monitoragédo deverdo ser enviados a AGEMS até o 12° (décimo
segundo) més do prazo da Concessdao. A partir da entrega do 1° relatério, os Relatorios
de Monitoracdo deverdo atender a frequéncia indicada na tabela apresentada a seguir.
A entrega dos Relatérios de Monitoracao devera ser realizada até 30 (trinta) dias apos a
avaliagdo de campo.

Area Funcional Relatorio Frequéncia

Relatério de monitoracéo para avaliar as
condig¢des funcionais e estruturais do

Pavimento pavimento (IRI, LVC, TR, resisténcia a Anualmente
derrapagem, macrotextura)
Anualmente do 1° ano
ao 5° ano de
concesséao,
. Relatorio de monitoragéo para avaliar a quinquenalmente do 6°
Pavimento ao 26° ano de

deflexdo caracteristica ~
concessao e

anualmente do 27° ano
até o 30° ano de
concessao
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Elementos de protecédo e
seguranga

horizontal

Area Funcional Relatério Frequéncia
Relatério de monitoracéo para avaliar as
condicdes do pavimento rigido (levantamento Anualmente
de defeitos e calculo do ICP)
Relatério de monitoracéo da sinalizacéo
Anualmente

Relatério de monitoracéo da sinalizacéo
vertical e aérea

A cada 2 anos

Relatério de monitoracéo dos demais
elementos de protecdo e seguranca

Anualmente

Obras de arte especiais

Relatorio de Inspecédo das OAEs
(Procedimento DNIT 010/2004- PRO)

A cada 2 anos

Sistemas de drenagem e

iluminacao

Relatério de monitoragédo Anualmente
obras de arte correntes
Terraplenos e estruturas de L . ~
pler Relatério de monitoragédo Anualmente
contencgdo
Canteiro central e faixa de L . ~
o Relatério de monitoragédo Anualmente
dominio
Edificacdes e instalacdes L . ~
oes & Relatério de monitoragédo Anualmente
operacionais
Sistemas elétricos e de L . ~
Relatério de monitoragédo Anualmente

Sistemas de Gerenciamento
Operacional

Relatério de Monitoramento de Trafego

Periodicidade a ser
definida pela AGEMS

Reducéo de acidentes

Relatorio de monitoragéo

Anualmente

Todas as informacdes dos relatérios deverdo ser apresentadas por meio de SIG, em
bancos de dados geogréficos.

Todos os relatérios deverdo conter 0s seguintes capitulos minimos:

a) Avaliagdo de todos os Parametros de Desempenho e Parametros
Técnicos previstos neste PER,;

b) Descricdo detalhada da metodologia empregada para avaliar estes

parametros;

c) Atualizacdo do Cadastro dos Elementos Funcionais do Sistema Rodoviario.

4.2.1. Relatérios de Monitoracdo de Pavimento

Para os Relatérios de Monitoracdo do Pavimento deverdo ser definidos segmentos
homogéneos de, no maximo, 2,0 (dois) km com base nos seguintes aspectos:

. Estrutura do pavimento (dimensdes e materiais);
" Caracteristicas estruturais e funcionais;

. Trafego do trecho homogéneo;

" Geometria do trecho homogéneo;

" Caracteristicas de suporte do subleito;

" Clima (pluviometria).
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A avaliacdo estrutural do pavimento compreendera o levantamento das deflexdes com
equipamento do tipo FWD, de acordo com a norma DNER-PRO 273/96, com
espacamentos maximos, em uma mesma faixa de trafego, de 200 m. Para as faixas de
trdfego que apresentam maior utilizagdo pelos veiculos comerciais, tais como terceiras
faixas e outras, com participacdo em relacdo ao Volume Médio Diario superior a 30%,
por sentido, o espagamento maximo devera ser de 100 m. Caso haja possibilidade para
utilizar outra metodologia, a mesma devera possuir correlacbes comprovadas com 0s
resultados obtidos pelo FWD e o seu uso sera condicionado a um aceite prévio pela
AGEMS conforme prazos estipulados no contrato.

O levantamento dos defeitos nos pavimentos flexiveis devera seguir o procedimento
DNIT 006/2003 — PRO, aplicando-se a terminologia de defeitos definida pela norma DNIT
005/2003 - TER.

As condicbes de conforto ao rolamento do pavimento flexivel deveréo ser verificadas a
partir da medicao da irregularidade longitudinal, com utilizacdo de equipamento do tipo
perfilégrafo laser, classe I, da ASTM E 950, contendo, no minimo, 2 (dois) sensores
lasers e 2 (dois) acelerbmetros, que permitam a obtencdo de valores na escala
internacional de irregularidade em tempo real, durante os levantamentos de campo, ou
equipamento tecnicamente superior. Os valores de irregularidade longitudinal para a
obtencdo do IRI deverdo ser integrados em lances maximos de 200 m, em todas as
faixas de trafego.

Para os pavimentos rigidos, o levantamento de defeitos devera ser efetuado de acordo
com o Manual de pavimentos rigidos do DNIT, com o célculo do ICP. Para fins de
monitoracdo, todas as placas deverdo ser codificadas e representadas graficamente,
associadas aos marcos quilométricos. O levantamento de area trincada devera ser
realizado de acordo com a norma técnica DNIT 007/2003-PRO.

Para a avaliagao do ICP, devera ser realizada a “inspecédo em todo o trecho” definida na
norma DNIT 062/2004 — PRO, ou seja, o levantamento devera ser realizado em todo o
trecho em pavimento rigido das rodovias, com o nimero de placas das amostras definido
na norma DNIT 060/2004 — PRO, que também devera ser utilizada para a avaliacdo do
grau de severidade dos defeitos.

O Monitoramento da microtextura do pavimento deverd ser realizado por meio do ensaio
de Péndulo Britanico, segundo a metodologia e preceitos descritos na norma técnica
ASTM E 303 — Standard Test Method for Measuring Surface Frictional Properties Using
the British Pendulum Tester, com planejamento orientado pelo banco de dados de
acidentes ocorridos no sistema rodoviario, de modo que seja preferencialmente aplicado
em trechos com alto risco aos usuarios.

O Monitoramento da macrotextura do pavimento deve ser promovida através do ensaio
de Mancha de Areia, onde deverdo ser submetidos ao ensaio pequenos trechos de 2,0
(dois) km das rodovias, previamente determinados em fungdo da recorréncia de
acidentes nos locais.

O calculo de irregularidade longitudinal deveréa ser feito por analise estatistica, realizado
por faixa de trafego, em segmentos homogéneos de 2,0 (dois) km de extenséo,
obedecendo aos seguintes critérios:
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] 100% dos valores individuais devem atender ao limite estabelecido, com
tolerancia de 10%;

] 80% dos valores individuais devem atender ao limite estabelecido;

= A média dos valores individuais deve atender ao limite estabelecido.

Valores individuais sdo a média das medidas do IRI nas trilhas de roda interna e externa
de cada lance de integragéo.

4.2.2. Relatérios de Monitoracdo dos Elementos de Protecdo e Seguranca

A monitoracdo devera atentar para os aspectos especificos de fixagcdo, corrosédo e
balizamento retrorrefletivo dos equipamentos de protecdo e seguranca.

b

Com relagdo a sinalizagdo horizontal, a Concessionaria deverd executar controle
permanente do indice de retrorrefletancia das marcas viarias, por inspecao atraves de
retrorrefletbmetros, executado a luz do dia.

Essa monitoracdo indicara a curva de desgaste da sinalizacdo horizontal, podendo
indicar falhas executivas, propiciando o desenvolvimento de materiais mais adequados
e permitindo o planejamento das intervencfes com maior precisao.

Para os elementos retrorrefletivos (tachas e tachdes), sua monitoracdo sera executada,
inicialmente, por inspecado visual, que buscara detectar falhas ou deficiéncia em seu
funcionamento adequado. Quando observados locais desgastados, sua verificacdo
devera ser feita com a utilizacdo do retrorrefletdmetro para tachas, em laboratorio, que
devera permitir area de medi¢do de 10 cm x 25 cm, com campo de medicao de 0,01 até
199,00 cd/Ix, e permitir sua utilizacdo a luz do dia.

A monitoracdo da sinalizacdo vertical e aérea deverd ser executada quanto a
retrorrefletividade, através de retrorrefletdmetros, executado a luz do dia.

4.2.3. Relatérios de Monitoracédo de Obras de Arte Especiais

Os procedimentos de inspecao e intervencao deverado respeitar as normas da ABNT e
normas do DNIT, em especial o Procedimento DNIT 010/2004-PRO.

A monitoracdo das OAEs devera abranger, no minimo, as seguintes atividades: (i)
observacdo da abertura de fissuras, do comportamento das fissuras injetadas, e de
infiltracbes de &agua por fissuras nas lajes ou juntas nos tabuleiros; (i) analise da
carbonatacdo do concreto e da presenca de cloretos; (iii) deteccdo de pontos de
desagregacao do concreto e de armaduras expostas; (iv) integridade e adequado
funcionamento dos aparelhos de apoio e das juntas de dilatacdo; (v) verificacdo da
limpeza geral da superestrutura, principalmente nas juntas e drenos, e dos bercos, nas
zonas de apoio, sobre os pilares e encontros; (vi) defeitos por acidentes; (vii) danos
devidos a agao predatéria do homem, principalmente em “pés” de pilares; (viii) existéncia
de trincas no pavimento e desniveis na entrada e na saida das OAEs; (ix) condi¢cdes do
pavimento; (x) infiltracdes e erosbes nos encontros; (xi) estado de deformagédo da
estrutura,; (xii) estabilidade dos taludes adjacentes; e (xiii) acompanhamento do nivel dos
cursos d’agua.
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4.2.4. Relatérios de Monitoracdo de Drenagem e Obras de Arte Correntes

O relatério devera apresentar a avaliacdo das condigdes de funcionamento das bacias
hidrogréficas, a partir de restituicdo aerofotogramétrica e imagens de satélites, sempre
que forem detectadas condi¢des anormais de vaz&o nos cursos d’agua cortados pelas
rodovias.

A Concessionéria também devera encaminhar estudo de drenagem considerando o
historico pluviométrico verificado nos ultimos 100 (cem) anos.

A Concessionaria também dever4d manter um banco de dados da monitoracdo dos
sistemas de drenagem e OACs das rodovias, alimentado com os elementos definidos
anteriormente, permitindo:

. A analise das condicfes de seguranca do trafego;

" A analise das condi¢des de protecdo do pavimento das pistas;

. A andlise das condicfes de protecdo dos acostamentos;

" A andlise das necessidades, complementarmente as acbes de
conservacao, de limpeza e desobstrucdo das secdes de vazao;

. A andlise das condic¢des de vaz&o das bacias hidrograficas.

4.2.5. Relatérios de Monitoracdo de Terraplenos e Estruturas de Contencao

A Concessiondria devera realizar visitas de campo e levantar dados remotos,
sistematicamente, de modo a identificar o risco associado a cada terrapleno e estrutura
de contencéo das rodovias.

Os Relatorios de Monitoracdo deverdo conter uma analise aprofundada das areas
consideradas de risco incluindo resultados de dispositivos do tipo piezémetro,
inclinbmetro, placas de recalgue, medidores de nivel de 4gua e demais dispositivos,
instalados em é&reas de risco.

A geracado periodica de informacdo devera manter atualizado um banco de dados
contendo:

. A monitoragéo geoldgica;

" O registro das condi¢des funcionais das obras de contencao;

. O registro das condic¢des estruturais das obras de contencao;

" O registro dos processos morfoldégicos predominantes, como erosao e
acumulacao;

. Os estudos de estabilidade das encostas;

. Os estudos das areas susceptiveis a inundacoes;

. Os estudos de areas susceptiveis a movimentos de massa nas vertentes;
. A definicdo das é&reas de risco quanto a estabilidade de taludes e
inundacdes.

4.2.6. Relatérios de Monitoracéo da Faixa de Dominio

O Relatorio de Monitoracdo devera conter o registro das inspecfes rotineiras e
permanentes, realizadas pela Concessionaria, para identificar tentativas de ocupacéo
irregular da faixa de dominio, constru¢gdes em areas nao edificantes e de acessos nao
autorizados.
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O Relatério de Monitoracdo devera também observar as condicbes dos acessos
regulares e autorizados das rodovias e compreenderd a realizacdo de inspecdes
periddicas de modo a verificar a compatibilidade de suas caracteristicas geométricas,
considerando o fluxo de trafego avaliado nos respectivos locais e a estatistica de
acidentes, em funcéo das necessidades operacionais.

A avaliacdo das ocupac¢les autorizadas da faixa de dominio deverd verificar qualquer
problema que possa comprometer as condi¢cbes de seguranca dos usuarios. Deverao
ser verificadas e acompanhadas as condi¢cdes das ocupacgdes irregulares nao retiradas.

4.2.7. Relatérios de Monitoracédo de Instalagcfes Operacionais

Dentre os elementos das edificagfes, deverdo ser objeto do Relatério de Monitoragdo os
seguintes:

" Fundacdes e estruturas;

. Revestimentos de pisos, paredes e forros;

. Coberturas;

. Instalacdes elétricas, inclusive acessorios e iluminacao;
. Instalacdes hidrossanitarias e seus acessorios;

. Esquadrias de madeira;

. Caixilhos metalicos;

" Vidros;
. Pinturas;
. Instalacdo de telefonia;

] Pisos externos;

. Paisagismo;

] Para-raios;

] Cercas e alambrados.

O banco de dados da monitoracdo de edificacbes e instalacdes operacionais das
rodovias devera ser capaz de permitir:

" A andlise das condi¢cdes das estruturas e infraestruturas das areas
edificadas;

" A analise das condicdes das instalacBes elétricas e hidraulicas das
edificacoes;

" A analise das condi¢des dos equipamentos;

. A avaliacdo das alternativas para melhoramento tecnoldgico;

. O planejamento das atividades de manutencao.

De acordo com a monitoracdo das edificacdes e respectivas instalacdes, deverdo ser
definidas as intervengcbes necessarias para sanear problemas identificados, com
orientacOes detalhadas dos servigos a executar, incluindo:

. A orientacao para projeto, obra ou servicos de conservacgao;
. A priorizagao das acgdes preventivas e corretivas;
. Alternativas para melhoramento tecnologico.
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4.2.8. Relatérios de Monitoracdo de Sistemas Elétricos e de lluminacéao

A monitoracdo dos sistemas de energia e iluminacdo devera, entre outros aspectos,
analisar a estabilidade de tenséo, o equilibrio do consumo de energia, a eficiéncia do
sistema de aterramento, a necessidade de reposicdo de componentes, o reforco dos
sistemas, etc.

Os componentes integrantes dos sistemas de energia e iluminagdo, ou seja,
subestacdes, transformadores, geradores, quadros elétricos, painéis de controle, cabos,
luminarias, postes, dispositivos e sinais luminosos deverdo ser monitorados através de
inspecao visual e por instrumentos de medicao, por rede de detectores automaticos.

4.2.9. Relatérios de Monitoracdo de Acidentes

O primeiro Relatorio de Monitoracdo de Acidentes devera apresentar um programa de
longo prazo para a redugao de acidentes de transito, incluindo adaptagdes em sistemas
das rodovias e estratégias de gestdo de obras, principalmente durante os primeiros anos
da concesséo.

Assim, para 0 acompanhamento dos resultados desse programa e a verificacdo da
necessidade de adequacédo ou melhorias, deverao ser entregues, anualmente, relatorios
de acompanhamento contendo, no minimo:

" As informacdes mensais de acidentes por trecho homogéneo considerado;
. Acompanhamento do niumero de acidentes por quildmetro nos 12 (doze)
meses corridos, para cada més do ano, e identificacdo das intervencdes
realizadas pela Concessionaria nos quildmetros em que o niumero de acidentes
for superior a 3 (trés) no periodo;

. Todas as informacgdes georreferenciadas e em mapas, a fim de se ter uma
viséo espacial dos acidentes e tratamentos realizados;

. Célculo do indice de Severidade (IS), indicando o Volume de trafego de
cada trecho homogéneo das rodovias e a evolucao do IS das rodovias ao longo
dos ultimos 3 (trés) anos.

. Todos os dados supracitados devem ser organizados e disponibilizado em
um banco de dados geogréaficos.

Ao longo do periodo da Concesséo, devera ser realizada a Monitoragdo dos trechos
homogéneos, a fim de que sejam identificados e tratados trechos homogéneos ou locais
pontuais com elevacdo do numero de acidentes ou de sua gravidade/severidade.

4.2.10. Relatérios de Sistema de Gerenciamento Operacional

A AGEMS podera exigir que a Concessionaria envie relatério para 0 acompanhamento
do trafego em determinados trechos das rodovias. Estes relatérios podem incluir
informacgdes suficientes para determinar com precisao a velocidade média de trafego,
nivel de servico e contagem volumétrica classificatoria, entre outros.
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4.3. RELATORIO TECNICO, OPERACIONAL E FISICO

A Concessionéria devera apresentar mensalmente o Relatorio Técnico Operacional e
Fisico a AGEMS.

A Concessionaria devera cumprir todas as obrigacdes previstas em normativos da
AGEMS quanto as datas, metodologias e conteudo destes relatérios.

4.4. PLANEJAMENTO ANUAL DE OBRAS E SERVIGOS, PROGRAMAGAO
MENSAL DE OBRAS E SERVICOS E EXECUCAO MENSAL DE OBRAS E
SERVICOS

A partir do final do 6° (sexto) més do prazo da Concesséo, a Concessionaria devera
enviar, anualmente, o Planejamento Anual de Obras e Servigos e, trimestralmente, a
Programacao Mensal de Obras e Servicos. As datas, conteudos e metodologia destes
documentos deverdo obedecer as obrigacdes previstas em normativos da AGEMS.

A Concessionaria devera apresentar trimestralmente, Relatério de Execucdo Mensal de
Obras e Servigos, identificando todas as intervengdes de fato realizadas nas rodovias
nos meses do trimestre anterior. Esse relatério devera descrever um comparativo das
atividades programadas com as atividades executadas. A Concessionaria devera indicar
a natureza de todas as intervencdes, o numero de faixas de rolamento indisponibilizadas
durante cada intervencédo, o tempo de duracdo de cada intervenc¢do, o horario em que
as faixas de rolamento estavam indisponibilizadas e as datas de cada intervencao.

4.5. PLANEJAMENTO DAS OBRAS DE MELHORIAS OPERACIONAIS, DE
AMPLIACAO DE CAPACIDADE E DE MANUTENCAO DO NIVEL DE SERVICO

Em até 10 (dez) meses, a contar do inicio da Concessédo, a Concessionaria devera
apresentar o Planejamento das Obras de Melhorias Operacionais, de Ampliacdo de
Capacidade e de Manutencéo do Nivel de Servigco cujas execucdes sejam obrigatorias,
ou previstas no planejamento da Concessionaria, até o 120° (centésimo vigésimo) més
do prazo da Concessao.

Este planejamento devera compreender todas as obras descritas na sec¢ao que trata da
Fase das Obras de Melhorias Operacionais, de Ampliacdo de Capacidade e de
Manutencédo do Nivel de Servico.

Todas as intervengdes nas rodovias deverao também estar previstas no Planejamento
Anual de Obras e Servicos e na Programacdo Mensal de Obras e Servicos e as
informacgdes apresentadas nestes documentos deverao ser consistentes entre si.

A partir do 121° (centésimo vigésimo primeiro) més da Concessao, o Planejamento das
Obras de Melhorias Operacionais, de Ampliacdo de Capacidade e de Manutencao do
Nivel de Servi¢o devera constar do Planejamento Anual de Obras e Servigos, bem como
da Programacédo Mensal de Obras e Servicos e do Relatorio de Execucdo Mensal de
Obras e Servigos, conforme especificacdes do item 4.4 deste PER.

O Planejamento das Obras de Melhorias Operacionais, de Ampliacdo de Capacidade e
de Manutencdo do Nivel de Servico das rodovias devera identificar marcos
intermediarios de execucdo, incluindo elaboracdo e eventual apresentacdo de
anteprojetos e projetos executivos, pedido de licenciamento ambiental, execugao de
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estudos ambientais, terraplanagem, asfaltamento, sinalizacdo e conclusdo. Os prazos
intermediarios serdo vinculantes e poderéo ensejar penalidades, conforme previsto no

Contrato.

4.6. OUTROS RELATORIOS

Adicionalmente, a Concessionaria devera enviar os relatérios especificados abaixo com

a frequéncia indicada a segquir:

Relatorio Inicio Frequéncia
Relatério, quando for o caso, de remocéo de material . o
: : ~ A partir do inicio do prazo

proveniente de deslizamentos em cortes, erosdes em aterros . Mensal

; da Concessao
e limpeza da plataforma
Relatorio de todos os registros de reclamagdes e sugestfes
dos usuarios, por todos os meios, e suas respectivas A partir do inicio do prazo .

: . ; ~ Trimestral
respostas, juntamente com os boletins mensais e folhetos da Concesséao
distribuidos aos usuarios no periodo
Relatérios gerenciais estatisticos sobre ovolume de trafego A partir da implantagao Trimestral
dos SATs
Relatério de funcionamento de todos os equipamentos A partir do 3° ano do
. ~ Semanal
instalados prazo da Concesséo
Imagens e dados de todos os veiculos infratores das pracas |A partir do 2° ano do Anual
de pedégio prazo da Concesséo
Relatério de Sistema de Controle de Velocidade com A partir da o
. ~ - ) operacionalizagdo do Semanal
informacdes exigidas no item 3.4.4.5 deste PER !
sistema

Relatério com o resultado da afericdo de todos os A partir do 6° ano do Anual
equipamentos de pesagem maével pelo INMETRO prazo da Concesséao

4.7. SISTEMA DE INFORMACOES GEOGRAFICAS (SIG)

b

O gerenciamento dos dados que dardo sustentagcdo a monitoragdo do Sistema
Rodoviario devera contar com um Sistema de Informacdes Geograficas (SIG) em um
banco de dados geograficos, utilizando tecnologia de geoprocessamento, que fara a
integracdo entre os sistemas de monitoragdo das estruturas fisicas e dos processos
gerenciais.

O SIG também devera apresentar informacgdes inerentes a gestdo socioambiental da
Concesséo.

O SIG devera ser implantado e estar em funcionamento até o final do 12° (décimo
segundo) més do prazo da Concessao. Como primeira etapa para a implantacéo do SIG,
devera ser realizado um recobrimento aerofotogramétrico de todo o Sistema Rodoviario.

Os dados seréo incorporados ao SIG mediante restituicdo digital, obtendo-se a base de
dados primaria do Sistema Rodoviario, incluindo-se os arquivos graficos (contendo as
informacgdes espaciais cadastradas) e os arquivos tabulares (contendo os atributos de
cada elemento cadastrado).

Em caso de elementos ndo cadastrados, devera ser utilizado equipamento do Sistema
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de Posicionamento Global (GPS), de modo a prover os dados de localizagdo com
aproximacéo suficiente para sua perfeita definicao.

O sistema implantado devera ser capaz de disponibilizar acessos online para consulta
pela Fiscalizacdo da AGEMS.

5. GESTAO AMBIENTAL

A Concessionéria devera observar e cumprir, as suas expensas, a legislacdo ambiental
vigente, incluindo eventuais providéncias exigidas pelos 6érgdos ambientais competentes,
nos niveis federal, estadual e municipal, incluindo todas as instrucbes de servico,
normas, regulamentos e resolucdes, tais como instru¢des e procedimentos do DNIT, a
base legal adotada pelo IBAMA, IMASUL e pelos 6rgdos ambientais estaduais e
municipais, leis federais, estaduais e municipais de Meio Ambiente, portarias, resolucdes
do CONAMA e do Poder Concedente.

Sem prejuizo de outros dispositivos legais e regulamentares, devem ser seguidos o0s
seguintes dispositivos, tal como alterados:

. Art. 23, inciso VI, e art. 24, inciso VI, da Constituicdo Federal — Atribuicdo
de competéncia comum da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos
Municipios para a protecdo do meio ambiente e para legislar sobre florestas,
caca, pesca, fauna, conservacdo da natureza, defesa do solo e dos recursos
naturais, protecdo do meio ambiente e controle da poluicéo;

. Lei Federal n® 6.938/1981.: institui a Politica Nacional do Meio Ambiente;

. Decreto Federal n® 99.274/1990: regulamenta a Politica Nacional do Meio
Ambiente (Lei n°® 6.938/1981);

. Decreto Federal n° 96.044/1988: aprova o regulamento para o Transporte
Rodoviario de Produtos Perigosos e da outras providéncias;

. Resolucdo CONAMA n° 237/1997: Regulamenta o instrumento do
licenciamento ambiental de atividades ou empreendimentos potencialmente
poluidores ou utilizadores de recursos ambientais;

. Resolugdo CONAMA n.° 001/86 - Estabelece as definicbes, as
responsabilidades, os critérios basicos e as diretrizes gerais para uso e
implementagéo da Avaliagdo de Impacto Ambiental como um dos instrumentos
da Politica Nacional do Meio Ambiente;

" Lei n® 9.605/1998: dispbe sobre as sancbes penais e administrativas
derivadas de condutas e atividades lesivas ao meio ambiente, e da outras
providéncias;

" Lei n® 9.985/2000: regulamenta o art. 225, § 1°, incisos |, Il, Ill e VIl da
Constituicdo Federal, institui o Sistema Nacional de Unidades de Conservacéo
da Natureza e d& outras providéncias;

. Lei n° 11.428/2006: dispbe sobre a utilizacdo e protecdo da vegetacao
nativa do Bioma Mata Atlantica, e da outras providéncias;

. Decreto n° 6.514/2008: dispde sobre as infracbes e sancles
administrativas ao meio ambiente, estabelece o processo administrativo federal
para apuracao destas infracdes, e da outras providéncias;

" Lei Complementar n°® 140/2011: fixa normas para a cooperacao entre a
Unido, os Estados, o Distrito Federal e os Municipios nas a¢gbes administrativas
decorrentes do exercicio da competéncia comum relativas a protecdo das
paisagens naturais notaveis, a protecdo do meio ambiente, ao combate a
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poluicdo em qualquer de suas formas e a preservacéao das florestas, da fauna e
da flora;

" Lein® 12.651/2012: dispde sobre a protecao da vegetacao nativa; altera as
Leis nos 6.938, de 31 de agosto de 1981, 9.393, de 19 de dezembro de 1996, e
11.428, de 22 de dezembro de 2006; revoga as Leis nos 4.771, de 15 de
setembro de 1965, e 7.754, de 14 de abril de 1989, e a Medida Provisoria no
2.166-67, de 24 de agosto de 2001; e da outras providéncias.

" Portaria MMA n° 289/2013: dispbe sobre procedimentos a serem aplicados
pelo IBAMA no licenciamento ambiental de rodovias e na regularizacao
ambiental de rodovias federais;

" Decreto n° 8.437/2015: regulamenta o disposto no art. 7°, caput, inciso XIV,
alinea "h", e paragrafo unico, da Lei Complementar n°® 140/2011;

" Capitulo VIII da Constituicdo Estadual — Atribuicdo de competéncias e
diretrizes da politica do meio ambiente no &mbito do Estado de Mato Grosso do
Sul;

" Lei Estadual n.° 4.640/14 - Define as competéncias da Secretaria de Estado
de Meio Ambiente, Desenvolvimento Econdémico, Producdo e Agricultura
Familiar;

. Lei Estadual n.° 2.257/01 - DispbGe sobre as diretrizes do licenciamento
ambiental estadual, estabelece os prazos para a emissdo de Licencas e
Autorizagbes Ambientais, e d& outras providéncias;

. Lei Estadual n°® 3.709/09 - Estabelece a obrigatoriedade de compensacéao
ambiental para empreendimentos e atividades geradoras de impacto ambiental
negativo ndo mitigavel;

. Decreto Estadual n.° 12.725/09 — Estabelece a estrutura béasica e a
competéncia do Instituto de Meio Ambiente de Mato Grosso do Sul (IMASUL);

. Decreto Estadual n.° 12.339/07 - Disp8e sobre o exercicio de competéncia
do licenciamento ambiental no ambito do Estado de Mato Grosso do Sul;

" Decreto Estadual n.° 10.600/01 - Dispbe sobre a cooperacdo técnica e
administrativa entre os 6rgaos estaduais e municipais de meio ambiente, visando
ao licenciamento e a fiscalizacdo de atividades de impacto ambiental local.

. Decreto Estadual n.° 12.909/09 - Regulamenta a Lei Estadual n° 3.709, de
16 de julho de 2009, que fixa a obrigatoriedade de compensacéo ambiental para
empreendimentos e atividades geradoras de impacto ambiental negativo n&o
mitigavel,

" Resolucdo SEMADE n.° 09/15 - Estabelece normas e procedimentos para
o licenciamento ambiental estadual, e da outras providéncias;

" Resolucdo SEMAC n.° 15/09 - Dispde sobre o licenciamento ambiental de
atividades de apoio a execucao de obras lineares de infraestrutura de transporte,
saneamento e energia elétrica considerados de utilidade publica e em locais sem
restricbes ambientais;

. Lei Organica do Municipio de Cassilandia;

. Lei Orgéanica do Municipio de Inocéncia;

. Lei Organica do Municipio de Paranaiba;

. Lei Orgéanica do Municipio de Aparecida do Taboado;

. Lei Organica do Municipio de Selviria;

. Lei Orgéanica do Municipio de Trés Lagoas;

" ABNT NBR 14.095/2003: éarea de estacionamento para veiculos
rodoviarios de transporte de produtos perigosos;

" DNIT/2005: instrucdes de protecdo ambiental das faixas de dominio e
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lindeiras das rodovias federais;

. DNIT/2005: manual para atividades rodoviarias ambientais;

" DNIT/2005: manual rodoviario de conservacdo, monitoramento e controle
ambientais.

" Resolucdo ANTT n° 5.947, de 1° de junho de 2021.

A Concessionéria devera encaminhar a AGEMS cépia de todas as licengas ambientais
e autorizacdes exigidas ou informar quando as mesmas nao forem necessarias.

Os custos e os encargos decorrentes do processo de licenciamento ambiental regular,
da imposicéo de penalidades por descumprimento de exigéncias contidas na legislacao
ambiental e das clausulas estabelecidas em termos de ajustamento de conduta, seréo
assumidos integralmente pela Concessionaria.

A Concessionaria devera enviar a AGEMS, anualmente, relatério de acompanhamento
ambiental, com todas as informacdes relativas aos aspectos ambientais dos servi¢os e
obras previstos e executados no Sistema Rodoviario no periodo, inclusive com relacéo
aos respectivos licenciamentos ambientais.

O relatorio de acompanhamento ambiental devera ser elaborado pela Concessionéria de
acordo com modelos especificos do Poder Concedente e devera abranger os meios
fisico, bidtico e socioeconbmico, para 0s servigos relevantes executados no Sistema
Rodoviario, especialmente os referentes as obras e servicos de Recuperacéo,
Manutencdo, Melhorias, de Ampliagdo de Capacidade e de Manutencdo do Nivel de
Servico.

A Concessionéaria devera encaminhar, mensalmente, a AGEMS copias de todas as
comunicacdes feitas entre a Concessionaria e os Orgdos Ambientais (federais, estaduais
e/ou municipais).

A Concessionaria devera implantar, até o final do 24° (vigésimo quarto) més da
Concesséao, um Sistema de Gestdo Ambiental, com base na norma NBR ISO 14.001, da
ABNT, equivalente a norma ISO 14.001 da ISO, e suas atualizacBes, 0 que sera
comprovado mediante apresentacéo de certificado de entidade credenciada, que deve
ser renovado anualmente.

O Sistema de Gestdo Ambiental devera conter um Plano de Gerenciamento de Riscos
(PGR) um Plano de A¢édo de Emergéncia (PAE) para o transporte de produtos perigosos
e um Plano de Gerenciamento de Residuos Sdélidos e da Construcao Civil, que deverao
ser elaborados sob a orientacdo dos érgaos ambientais federais, estaduais e municipais
com jurisdicéo sobre o trecho concedido, e deverdo ser apresentados a AGEMS para
aceitacéo conforme prazos estipulados no contrato.



SEINFRA
E S T A D 0 SECRETARIA DE ESTADO

DE MATO GROSSO DO SUL DE INFRAESTRUTURA

6. GESTAO SOCIAL

A Concessionéaria deverd estabelecer um Plano de Gestdo Social para conduzir os
processos de deslocamento de atividade econbmica, reassentamento involuntario de
populacdo e indenizacdes resultantes da implementacdo do Contrato com base nas
melhores praticas de mercado, garantindo que as condi¢cdes de vida das Pessoas
Afetadas pelo Projeto (PAPs) ndo figuem piores do que eram quando do inicio do projeto.
Este Plano devera ser entregue até o final do 24° (vigésimo quarto) més do prazo da
Concessao a AGEMS.

A Concessionaria devera executar um levantamento detalhado das ocupacdes da faixa
de dominio, incluindo pelo menos as seguintes atividades:

. Identificacdo e cadastramento da populacao e das atividades econdmicas
gue serao diretamente afetadas pelo Projeto (PAPS);

. Levantamento do perfil socioeconémico global das PAPs;

. Quantificar as necessidades de deslocamentos;

. Definir as elegibilidades de PAPs com relacdo a cada medida indenizatoria,
compensatoria e/ou assistencial prevista;

. Estabelecer os valores indenizatorios mediante aplicacdo das normas de
avaliagdo pertinentes;

. Estabelecer o cronograma detalhado de implantacéo.

Sem prejuizo de outros dispositivos legais, devem ser seguidos 0s seguintes
dispositivos:

" Lei Federal N° 3.365/41 e Complementacgdes;

. As normas de avaliacdo de bens listadas a seguir:

NBR 14.653-1/01 — Avaliacdo de Bens — Parte 1: Procedimentos;

NBR 14.653-2/04 — Avaliacdo de Bens — Parte 2: Imoveis urbanos;

NBR 14.653-3/04 — Avaliagédo de Bens — Parte 3: Imoveis rurais;

NBR 14.653-4/04 — Avaliacao de Bens — Parte 4: Empreendimentos;

NBR 14.653-5/06 — Avaliacdo de Bens — Parte 5: Maquinas,

equipamentos, Instalacdes e bens industriais em geral,

e NBR 14.653-6/08 — Avaliacao de Bens — Parte 6: Recursos naturais e
ambientais.

Os trechos de travessias urbanas deverao ser objeto de um Programa de Requalificacdo
Urbanistica de Travessias Urbanas a ser desenvolvido pela Concessionaria em parceria
com o Poder Publico Municipal, envolvendo a adequacéo do trecho urbano afetado, seu
asfaltamento, pintura, sinalizacéo e paisagismo.
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7.

CONDICOES DE DEVOLUCAO DO SISTEMA AO PODER CONCEDENTE

Este item do PER tem como finalidade estabelecer as condi¢des que a Concessionaria
tem que cumprir quando da devolucdo das rodovias que compde o Sistema Rodoviario
Concedido. Os indicadores apresentados a seguir deverdo ser avaliados em toda a
extensado e rodovias que fazem parte do Sistema Rodoviario Concedido e em todas as
vias, sejam elas centrais, marginais ligadas diretamente ou por dispositivos de
interconexao com a rodovia, acessos, alcas ou OAEs, bem como os acostamentos.

7.1. Pavimento

VI.
VII.
VIII.

XI.

XIl.
XIILI.

XIV.

Pistas de rolamento com largura minima de 3,50 m;

Acostamentos implantados em todas as rodovias com largura minima de 2,50 m;

Auséncia de desnivel entre duas faixas de rolamento contiguas e entre as faixas de rolamento e
0s acostamentos;

Auséncia de areas exsudadas superiores a 1,00 m2;

Auséncia de flechas nas trilhas de roda, medidas sob corda de 1,20 m, superiores a 10 mm;
TR percentagem de area trincada (FC-2 + FC-3) méxima de 5%;

Auséncia de area afetada por trincas interligadas de classe 3 (FC-3);

Irregularidade longitudinal maxima de 2,7 m/km;

Deflexao caracteristica (Dc) maxima menor que o valor da deflexdo admissivel (Dadm);
indice de Gravidade Global: IGG < 40 (quarenta);

Auséncia de areas excessivamente remendadas na propor¢cdo maxima de 20 (vinte) reparos a
cada 1,0 km e 04 (quatro reparos a cada 100 m;

O Pavimento das rodovias devera apresentar vida restante de, no minimo, 03 (trés) anos;

Auséncia de defeitos de alcamento de placa, fissura de canto, placa dividida (rompida),
escalonamento ou degrau, placa bailarina, quebras localizadas ou passagem de nivel com grau
de severidade classificado como alto em trechos de pavimento rigido;

ICP - Auséncia de amostras inferiores a 70 (setenta) em trechos de pavimento rigido.

7.2. Sinalizacdo e Elementos de Protecéo e Seguranca

VI.

VII.
VIII.

Toda a sinalizacao vertical e aérea das rodovias, de regulamentacgdo, de adverténcia, educativas
e indicativas, em boas condi¢des e em perfeito atendimento as determinagfes do CTB, DNIT e
resolucdes do CONTRAN;

Auséncia total de sinalizagédo vertical ou aérea suja ou danificada;
Auséncia de defensas metalicas ou barreiras em concreto danificadas;

Auséncia total de linhas amarelas da sinaliza¢éo horizontal com indice de retrorrefletancia menor
que 80 mcd/Ix/im2;

Auséncia total de linhas brancas da sinalizacao horizontal com indice de retrorrefletancia menor
que 110 mcd/Ix/m2;

Toda a sinalizagdo vertical e aérea atendendo aos indices residuais minimos de retrorrefletancia,
levando-se em conta cada tipo de pelicula, especificados nas normas DNIT 101/2009-ES, NBR-
14.891, NBR-14.644 e NBR 15.425;

Implantacéo de tachas refletivas, de acordo com as normas do DNIT;

100% dos marcos quilométricos implantados, a cada 2 km em cada sentido nas rodovias em pista
simples e a cada 1 km em cada sentido nas rodovias em pista dupla;

Defensas metalicas sem pontos de amassamento, rompimento e descontinuidade, e barreiras de
concreto sem descontinuidades e a estrutura devera estar isenta de grandes fissuras, de
armaduras expostas ou corroidas e de pontos com desagregacéo do concreto

Toda a sinalizacéo das rodovias devera apresentar vida restante de, no minimo, 01 (um) ano.
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7.3. Obras de Arte Especiais

I
Il
Il
V.

VI.

Guarda-corpos, guarda-rodas e passeios sem necessidade de recuperacédo ou substituicao;
Auséncia de sistemas de drenagem dos tabuleiros sujos e obstruidos;
Auséncia de depressdo no encontro com a via,;

Auséncia de problemas, de qualquer natureza, que, em curto e médio prazo, possam colocar em
risco a estrutura e estabilidade das OAEs e em caso de avarias na infraestrutura ou na
mesoestrutura da ponte Rodoferroviaria, a AGEMS deve ser acionada imediatamente, pois as
manutengBes e ou intervengbes destas estruturas ndo fazem parte das manutengdes previstas
na concessado, somente a superestrutura esta inclusa nas manutengdes previstas na concessao;

Auséncia de juntas e aparelhos de apoio com patologias aparentes que caracterizam potencial
perda de funcionalidade;

Todas as OAEs deverao estar com suas dimensdes adequadas as rodovias, ao trem-tipo TB-45.

7.4. Sistema de Drenagem e Obras de Arte Correntes

VII.

VIII.

XI.

XILI.

Auséncia total de elemento de drenagem ou OAC com necessidade de recuperacdo ou de
substituicdo, garantidas as condi¢des funcionais do sistema;

Sistema de drenagem e OACs com alto padrdo de desempenho estrutural, funcional e de
durabilidade, além de boa aparéncia;

Auséncia total de se¢bes com empocamento de 4gua sobre as faixas de rolamento;

Auséncia total de elemento de drenagem ou OAC sujo ou obstruido;

A drenagem profunda devera estar desobstruida e limpa;

As canaletas, sarjetas, saidas d'agua e bueiros deverao estar desobstruidos e limpos;

Os cortes e aterros nos entornos dos dispositivos de drenagem ndo devem apresentar erosées;

As sarjetas, meios-fios, canaletas, canais de escoamento e demais dispositivos de drenagem
deverdao estar continuos, sem trechos interrompidos ou avariados, desobstruidos e limpos;

Os dispositivos de drenagem deverdo apresentar condi¢cdes estruturais adequadas;
As canaletas, sarjetase canais de escoamento deverdo estar desassoreados;

Os pocos de visita, bocas de lobo, bocas, caixas de transicdo e caixas coletoras deverdo estar
desobstruidos;

As tampas e grelhas deverdo estar em perfeitas condi¢cdes de uso.

7.5. Terraplenos e Estruturas de Contencéo

VI.

VII.

VIII.

Terraplenos e estruturas de contencao com alto padrdo de desempenho estrutural, funcional e
de durabilidade, além de boa aparéncia;

Auséncia total de terraplenos ou obras de conten¢é&o com problemas, de qualquer natureza, que,
em curto e médio prazo, possam colocar em risco a seguran¢a dos Usuarios;

Funcionamento pleno de todos os elementos de drenagem dos terraplenos e das obras de
contengao, limpos e desobstruidos;

Auséncia total de material resultante de deslizamento ou erosoes;

Os taludes de corte e aterro ndo deverdo apresentar erosées nem descontinuidade em seus
dispositivos de drenagem;

A geometria dos taludes de corte e de aterro devera ser compativel com as condi¢bes de
estabilidade;

Os taludes deveréo estar isentos de blocos, pedras ou materiais soltos que venham constituir
riScos aos usuarios;

O revestimento vegetal devera apresentar altura maxima de 40 (quarenta) cm, na faixa de 4,0
(quatro) m, a contar do bordo da drenagem ou dos acostamentos, dos dois lados das rodovias,
em todos os cortes e aterros.
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7.6. Canteiro Central e Faixa de Dominio

VI.

VII.

Auséncia total de vegetacéo rasteira nas areas nobres (acessos, trevos, pracas de pedagio,
postos de pesagem, postos da Policia Rodoviaria e da AGEMS, etc.) com comprimento superior
a 20 (vinte) cm numa largura minima de 10,0 m;

Auséncia total de vegetacédo rasteira com comprimento superior a 40 (quarenta) cm nos demais
locais da faixa de dominio, numa largura minima de 4,0 m de cada lado das rodovias, no entorno
das Obras de Arte Correntes e no Canteiro Central;

Auséncia total de vegetacao que afete a visibilidade dos usudrios ou cause perigo a seguranga
de trafego ou das estruturas fisicas, ou que estejam mortas ou, ainda, afetadas por doenga;

Auséncia total de vegetacéo rasteira nas edificacdes e areas operacionais e de suporte com
comprimento superior a 20 (vinte) cm, numa largura minima de 10,0 m em relacdo aos seus
entornos;

Todas as cercas da rodovia reposicionadas, complementadas e recuperadas;
100% dos acessos particulares regularizados;
100% das desocupacdes autorizadas pelo Poder Concedente realizadas.

7.7. EdificacOes e Instalac6es Operacionais

Todas as Edificaces e Instalagcdes Operacionais existentes nas rodovias deverao estar adequadas
as funcionalidades e aos padrbes de operagéo requeridos, observado o disposto na Frente de
Servigos Operacionais, atendendo aos padrdes de acessibilidade exigidos na NBR 9.050/2004 da
ABNT,;

Auséncia total de elemento das Edificacdes e InstalagBes Operacionais sujos ou mal conservados.

7.8. Veiculos, Sistemas e Equipamentos da Operagao

Este item compreende as seguintes infraestruturas e servigos: (i) Centro de Controle
Operacional; (ii) Equipamentos e Veiculos da Operacao; (iii) Sistemas de Controle de Trafego; (iv)
Sistemas de Atendimento ao Usuario; (v) Sistemas de Pedagio e Controle de Arrecadacao; (Vi)
Sistema de Comunicagéo; (vii) Sistema de Pesagem; (viii) Sistema de Guarda e Vigilancia
Patrimonial;

Todos os itens acima dever&o estar atendendo aos Parametros de Desempenho e aos
Parametros Técnicos especificados neste PER — PROGRAMA DE EXPLORACAO DA
RODOVIA, em perfeito estado de conservacao, com tecnologia e funcionalidade atualizada;

Os Veiculos e Equipamentos deverdo apresentar vida restante de, no minimo, 02 (dois) anos.

7.9

Sistemas Elétricos e de lluminacéo

Sistemas elétricos e de iluminacdo em perfeito estado de conservagédo e atendendo as
especificagbes quanto as luminosidades requeridas em cada local.
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7.10 PROCEDIMENTOS PARA DEVOLU(;AO DO SISTEMA

Dois anos antes do encerramento da Concessdo, o Poder Concedente formard uma
Comissédo de Devolucdo, composta por representantes do Poder Concedente e da
Concessionaria, e supervisionada pela AGEMS, tendo por finalidade acompanhar a
adocéao, pela Concessionaria, das medidas prévias a devolucdo e/ou transferéncia do
Sistema Rodoviéario previstas no Contrato de Concessao.

A Comissao de Devolucéao realizara vistoria no sistema em 03 (trés) etapas.

A primeira, 24 (vinte e quatro) meses antes do advento do termo contratual, por
intermédio da “Fiscalizagao Inicial de Encerramento”, que devera produzir, em até 30
(trinta) dias, o “Relatorio Inicial de Encerramento”, contendo os resultados da
monitoracdo, o inventario com a lista de bens e seu estado, bem como as
desconformidades dos elementos em relagcdo aos seus parametros de desempenho e
suas funcionalidades previstas neste PER.

A segunda, 12 (doze) meses antes do advento do termo contratual, por intermédio da
“Fiscalizacao Intermediaria de Encerramento”, que devera emitir, no prazo de 30 (trinta)
dias o “Relatério Intermediario de Encerramento”, contemplando, além de todos os itens
previstos no Relatorio Inicial, a avaliacdo da solucdo de pendéncias nele verificadas.

A terceira, 02 (dois) meses antes do advento do termo contratual, mediante a
“Fiscalizacao Final de Encerramento”. Tal fiscalizacdo devera produzir o “Relatério Final
de Encerramento”, contendo, além de todos os itens inerentes aos Relatérios Inicial e
Intermediario, o status de solucdo das pendéncias verificadas nestes documentos
pretéritos.

A nado solucdo das pendéncias apontadas nos referidos relatérios de encerramento
ensejara aplicacdo de penalidade, nos termos do Contrato.

Quando do advento do termo contratual, ndo havendo pendéncias em relacdo ao
“‘Relatério Final de Encerramento”, sera emitido, pelo Poder Concedente, o “Termo de
Recebimento Provisorio”.

Decorrido o periodo de observagcdo de 06 (seis) meses, contados do “Termo de
Recebimento Provisorio”, e ndo havendo a necessidade de novos reparos por vicio ou
defeito de execucdo dos servicos, sera entdo lavrado o competente “Termo de
Recebimento Definitivo” do Sistema Rodoviario.

Cabe ressaltar que o Contrato de Concessao apenas sera considerado integralmente
executado, bem como seu objeto definitivamente realizado e recebido, quando
comprovada adimpléncia total da Concessionaria as demais clausulas contratuais que
tratam do encerramento do contrato de concessao.

As responsabilidades finais da Concessionaria somente se encerrarao dentro dos prazos
legais entdo vigentes sem eximir a Concessionaria, no entanto, de sua responsabilidade
civil de manter o Poder Concedente e/ou a Sucessora indene, decorrente de garantia de
vida (til prevista na legislacéo.
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8. ANEXOS

Fazem parte integrante deste PER o0s Anexos abaixo listados e, detalhadamente,
apresentados na sequéncia.

" Anexo A— Obras de Melhorias e de Ampliacdo de Capacidade
Obrigatorias;

" Anexo B - Quantitativos Minimos das Instala¢cdes e Equipamentos da
Frente de Servicos Operacionais;

" Anexo C— Croquis dos Limites da Concessao;

" Anexo D — Especificacdes para Implantacio da Rede de Fibras Opticas.
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8.1 ANEXO A - OBRAS DE MELHORIAS E DE AMPLIACAO DE CAPACIDADE

OBRIGATORIAS

Rodovia MS-112

DESCRICAO DOS ANO DE
GRUPO SERVICOS SENTIDO QUANTIDADE | UNIDADE EXECUCAO
Crescente
20,40 Km 7°
- 0, !
ACOSTAMENTOS 11?EM80010 Km 0,0 | 100,00%
até 21,7 Decrescente 20.40 Km 70
100,00% '
Crescente
28,65 Km 7°
- 0, !
ACOSTAMENTOS 112EM§0217 Km 100,00%
21,7 até Km 52,9 Decrescente 28 65 Km 70
100,00% '
Crescente
20,25 Km 8°
- 0, !
ACOSTAMENTOS 112EM§,0529 Km 100,00%
52,9 até Km 75,1 Decrescente 20.25 Km go
100,00% '
Crescente
13,70 Km 8°
- 0, !
ACOSTAMENTOS 112EM§O751 Km 100,00%
75,1 até Km 89,9 Decrescente 13.70 Km go
100,00% '
Crescente
0,25 Km 8°
- 0, !
ACOSTAMENTOS 112EM§,0899 Km 100,00%
89,9 até Km 90,8 Decrescente 0.25 Km go
100,00% '
ifg%%ﬂ;}e 16,28 Km 8o
ACOSTAMENTOS 112EM,30908 - Km Decrescente
90,8 ate Km 108,2 16.28 Km g0
100,00% '
Soome | 4 |k |
112EMS1082 - Km :
ACOSTAMENTOS 1082 até km113,3 ~ (Decrescente) - o
100,00% '
Soome| 0% | K |
112EMS1133 - Km :
ACOSTAMENTOS 1133 até Km 114,2 | Decrescente 0.90 “m o0
100,00% '
irgg’%%ﬂ}e 37,50 Km 90
112EMS1142 - Km 0
ACOSTAMENTOS . Decrescente
114,2 até Km 154,3 3750 Km 90
100,00% '
Crescene | 2440 Km 10°
112EMS1543 - Km =70
ACOSTAMENTOS < Decrescente
154,3 até Km 180,8 24.40 Km 100
100,00% '
Crescente
6,90 Km 10°
- 0, !
ACOSTAMENTOS 112EMS}808 Km 100,00%
180,8 até Km 189,0 Decrescente 6.90 Km 100
100,00% '
Crescente
6,90 Km 10°
- 0, !
ACOSTAMENTOS 112EMS}890 Km 100,00%
189,0 até Km 200,5 Decrescente 6.90 Km 100
100,00% '
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Rodovia MS-112

DESCRICAO DOS ANO DE
GRUPO SERVICOS SENTIDO QUANTIDADE | UNIDADE EXECUCAO
Faixa adicional -
sentido Sul/Leste - km o o
FAIXA ADICIONAL 191,285 até km 100,00% 2,39 Km 20
193,505
Faixa adicional -
FAIXA ADICIONAL sentido Sul/Leste - km 100,00% 1,51 Km 20°
196,9 até km 198,24
Faixa adicional -
sentido Norte/Oeste - o &
FAIXA ADICIONAL km 197,66 até km 100,00% 1,51 Km 20
199,00
Impl. de Disp. de
retorno com
DISPOSITIVO intersecc¢édo a direita - ﬁ)h(ﬂ)%(gg 0,65 Km 7°
Km 9+517 a Km et
10+167
Impl. de Disp. de
retorno com
DISPOSITIVO interseccéo a direita e AMBOS 0,65 Km 7°
100,00%
esquerda - Km
18+438 a Km 19+088
Impl. de Disp. de
acesso a direita e AMBOS o
DISPOSITIVO esquerda - Km 100,00% 0,30 Km 7
22+691 a Km 22+991
Impl. de Disp. de
DISPOSITIVO retorno - km 27+675 a f(‘)'\g%(gg 0,65 Km 8°
Km 28+325 i
Impl. de Disp. de
DISPOSITIVO retorno - km 37+575 a 1%“3%%3 0,65 Km 8°
Km 38+225 i
Impl. de Disp. de
acesso a direita e AMBOS o
DISPOSITIVO esquerda - Km 100,00% 0,30 Km 7
42+387 a Km 42+687
Impl. de Disp. de
DISPOSITIVO retorno - km 47+675 a fg\g%%)g 0,65 Km 8°
Km 48+325 i
Impl. de Disp. de
retorno com
DISPOSITIVO intersecc¢do a direita - fg\g%%)g 0,65 Km 9o
Km 52+575 a Km et
53+225
Impl. de Disp. de
DISPOSITIVO retorno - km 61+675 a ﬁ)'\(ﬂ)%(gti 0,65 Km 9o
Km 62+325 i
Impl. de Disp. de
DISPOSITIVO retorno - km 71+675 a ﬁ)'\(ﬂ)%(gti 0,65 Km 9o
Km 72+325 i
Impl. de Disp. de
DISPOSITIVO retorno - km 80+775 a f()“g%gs 0,65 Km 70
Km 81+425 et
Impl. de Disp. de
acesso a direita e AMBOS o
DISPOSITIVO esquerda - Km 100,00% 0,30 Km 8

86+750 a Km 87+050
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Rodovia MS-112

DESCRICAO DOS ANO DE
GRUPO SERVICOS SENTIDO | QUANTIDADE | UNIDADE EXECUCAO
Impl. de Disp. Com
DISPOSITIVO acesso a direita - Km AMBOS 0,27 Km 9
100,00%
89+515 a Km 89+785
Impl. de Disp. Com
DISPOSITIVO acesso a direita - Km AMBOS 0,27 Km 9
100,00%
904865 a Km 91+135
Impl. de Disp. de
DISPOSITIVO retorno - km 98+675 a ﬁ)l\(ﬂ)%(gri 0,65 Km 7°
Km 99+325 70
Impl. de Disp. de
DISPOSITIVO retorno - km 123+375 ﬁ)l\(ﬂ)%(gg 0,65 Km 8°
a Km 124+025 V70
Impl. de Disp. de
DISPOSITIVO retorno - km 133+275 ﬁ)“g%(gg 0,65 Km 8o
a Km 133+925 V70
Impl. de Disp. de
DISPOSITIVO retorno - km 143+475 ﬁ)h(A)E(;)(gti 0,65 Km 9o
a Km 144+125 V70
Impl. de Disp. de
DISPOSITIVO retorno - km 152+475 ﬁ)h(A)E(;)(gti 0,65 Km 9o
a Km 153+125 V70
Impl. de Disp. de
acesso a direita - Km AMBOS o
DISPOSITIVO 154+506 a Km 100,00% 0,30 Km 10
154+806
Impl. de Disp. de
DISPOSITIVO retorno - km 1614275 ﬁ)“g%(gg 0,65 Km 100
a Km 161+925 V70
Impl. de Disp. de
DISPOSITIVO retorno - km 171+175 fo'\g%gg 0,65 Km 100
a Km 171+825 I
Impl. de Disp. de
retorno com
DISPOSITIVO intersecc¢do a direita - fg\g%%)g 0,65 Km 10°
Km 178+249 a Km U0
178+899
Impl. de Disp. de
retorno com
DISPOSITIVO interseccdo a direita - fg\g%(gg 0,65 Km 8°
Km 188+675 a Km U0
189+325
Impl. de Disp. de
retorno com
interseccdo a direita e AMBOS o
DISPOSITIVO esquerda - Km 100,00% 0,65 Km 9
198+800 a Km
199+450
Alargamento de OAE
OAE km 89 + 570 - Ponte f&)'\(/l)%gs 17,50 m?2 7°
sobre o Rio Sdo Pedro ! 0
Alargamento de OAE
OAE km 118 + 700 - Ponte AMBOS 187,00 m?2 8°
: 100,00%
sobre Ferrovia
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Rodovia MS-112

DESCRICAO DOS ANO DE
GRUPO SERVICOS SENTIDO QUANTIDADE | UNIDADE EXECUCAO

Alargamento de OAE

OAE km 200 + 500 - Ponte | MBOS 37,50 m2 9o
' 100,00%

sobre Cérrego
INFRAESTRUTURA/ [ oo
SERVICO an 5+07% 100,00% | 9.427,56 m2 50
OPERACIONAL
INFRAESTRUTURA / | Implantacéo Posto de
SERVICO Policia Rodoviaria - 100,00% | 4.378,81 m2 10
OPERACIONAL Km 15+000
INFRAESTRUTURA / .
SERVICO 'é“nf"‘s"‘gi%%"’(‘)o SAUOL- | 100,00% | 555340 m? 10
OPERACIONAL
INFRAESTRUTURA / | Implantacdo de Praca
SERVICO de Pedagio 5 - Km 100,00% | 39.479,45 m2 10
OPERACIONAL 68+000
INFRAESTRUTURA / .
SERVICO 'énnf"‘l"‘féi%"’(‘)%SAU 02- 1 100,000 | 5.553,40 m? 10
OPERACIONAL
INFRAESTRUTURA / .
SERVICO E‘nf"l"‘gfﬂ%%%%u 03- | 100,00% | 5.553,40 m2 10
OPERACIONAL
INFRAESTRUTURA / | Implantacdo de Praca
SERVICO de Pedagio 3 - Km 100,00% | 39.479,45 m2 10
OPERACIONAL 190+600
INFRAESTRUTURA / .
SERVICO K"rﬁ'fg;i%%%'gp'v' - 100,00% | 9.427,56 m2 50
OPERACIONAL

~ Implantacéo do

CONTORNO DE SAO Contorno de Séao 100,00% 1.526,00 m 50
PEDRO Bedro
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Rodovia BR-158

DESCRICAO ANO DE
GRUPO DOS SERVICOS SENTIDO QUANTIDADE | UNIDADE EXECUQAO
Crescente K
m
158BMS0434 - | 100.00%
ACOSTAMENTOS Km 26,2 até Decrescente
Km 34,6 0,10 Km 20
100,00%
Crescente Km
100,00%
158BMS0436 - Decrescer(:te
ACOSTAMENTOS Km 34,6 até
[o]
Km 59,5 100.00% 0,20 Km 2
Crescente Km
158BMS0440 - Dloo’OO%t
ACOSTAMENTOS Km 59,5 até ecrescente
o]
Km 91,0 100.00% 0,30 Km 2
158BMS0445 - Cifg%%ﬂ}f Km
ACOSTAMENTOS Km 91,0 até Do crescente
o]
Km 93,4 100.00% 0,68 Km 2
158BMS0460 - Cifg%%ﬂ}f 2,08 Km 30
ACOSTAMENTOS Km 98,2 até Do crescente
(o]
Km 141,9 100.00% 1,99 Km 4
158BMS0470 - Cifg%%ﬂ}f 0,76 Km 50
ACOSTAMENTOS Km14l9ate 5o = =2
Km 146,3 100.00% Km
Crescente o
158BMS0480 - | 100,00% 1,20 Km &
ACOSTAMENTOS Km 146,3 até | Decrescente
Km 194,9 100,00% Km
Faixa adicional
- sentido
FAIXA ADICIONAL Norte/Oeste - 100,00% 0,07 Km 9o
km 0,4 até km
1,2 (Contorno
de Cassilandia)
Faixa adicional
- sentido
FAIXA ADICIONAL Narte/Oeste - 100,00% 0,07 Km 9o
km 2,2 até km
3,0 (Contorno
de Cassilandia)
Faixa adicional
- sentido
FAIXA ADICIONAL SullLeste - km |4 55 5994 0,97 Km 90
2,9 até km 3,7

(Contorno de
Cassilandia)




ESTADO

DE MATO GROSSO DO SUL

SEINFRA

SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

Rodovia BR-158

GRUPO

DESCRICAO
DOS SERVICOS

SENTIDO

QUANTIDADE

UNIDADE

ANO DE
EXECUCAO

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional
- sentido
Norte/Oeste -
km 10,82 até
km 11,64

100,00%

0,99

Km

50

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional
- sentido
Sul/Leste - km
11,67 até km
12,74

100,00%

1,24

Km

40

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional
- sentido
Norte/Oeste -
km 15,0 até km
16,52

100,00%

1,52

Km

40

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional
- sentido
Sul/Leste - km
18,26 até km
20,34

100,00%

2,25

Km

40

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional
- sentido
Sul/Leste - km
27,9 até km
28,74

100,00%

1,01

Km

40

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional
- sentido
Norte/Oeste -
km 27,9 até km
28,74

100,00%

1,01

Km

40

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional
- sentido
Norte/Oeste -
km 35,46 até
km 37,14

100,00%

1,85

Km

40

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional
- sentido
Norte/Oeste -
km 42,5 até km
43,3

100,00%

0,97

Km

40

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional
- sentido
Sul/Leste - km
43,36 até km
44,14

100,00%

0,78

Km

40

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional
- sentido
Norte/Oeste -
km 46,94 até
km 47,74

100,00%

0,97

Km

40

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional
- sentido
Norte/Oeste -
km 54,72 até
km 55,52

100,00%

0,97

Km

40
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Rodovia BR-158

GRUPO

DESCRICAO
DOS SERVICOS

SENTIDO

QUANTIDADE

UNIDADE

ANO DE
EXECUCAO

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional
- sentido
Norte/Oeste -
km 68,61 até
km 70,02

100,00%

1,41

Km

40

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional
- sentido
Sul/Leste - km
73,12 até km
74,18

100,00%

1,23

Km

40

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional
- sentido
Norte/Oeste -
km 73,12 até
km 74,18

100,00%

1,23

Km

40

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional
- sentido
Norte/Oeste -
km 78 até km
78,8

100,00%

0,97

Km

40

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional
- sentido
Norte/Oeste -
km 82,36 até
km 83,16

100,00%

0,97

Km

40

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional
- sentido
Sul/Leste - km
100,16 até km
100,98

100,00%

0,99

Km

60

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional
- sentido
Norte/Oeste -
km 100,16 até
km 100,98

100,00%

0,99

Km

60

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional
- sentido
Sul/Leste - km
113,76 até km
115,40

100,00%

1,81

Km

30

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional
- sentido
Norte/Oeste -
km 113,76 até
km 115,40

100,00%

1,81

Km

30

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional
- sentido
Norte/Oeste -
km 131,76 até
km 132,56

100,00%

0,97

Km

18°

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional
- sentido
Sul/Leste - km
138,34 até km
139,3

100,00%

1,13

Km

16°




ESTADO

DE MATO GROSSO DO SUL

SEINFRA

SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

Rodovia BR-158

GRUPO

DESCRICAO
DOS SERVICOS

SENTIDO

QUANTIDADE

UNIDADE

ANO DE
EXECUCAO

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional
- sentido
Sul/Leste - km
139,78 até km
140,58

100,00%

0,97

Km

16°

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional
- sentido
Norte/Oeste -
km 139,78 até
km 140,58

100,00%

0,97

Km

16°

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional
- sentido
Norte/Oeste -
km 143,06 até
km 143,86

100,00%

0,97

Km

16°

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional
- sentido
Norte/Oeste -
km 175,1 até
km 175,9

100,00%

0,97

Km

24°

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional
- sentido
Sul/Leste - km
175,96 até km
177,3

100,00%

1,51

Km

24°

DISPOSITIVO

Disp. de
retorno com
interseccéo a
esquerda do
km 4+675 até
km 4+975

AMBOS
100,00%

0,65

Km

20

DISPOSITIVO

Disp. de
acesso a direita
e esquerda - do
km 11+050 ao
km 114350

AMBOS
100,00%

0,30

Km

20

DISPOSITIVO

Dispositivo de
retorno do km
14+275 ao km
14+925

AMBOS
100,00%

0,65

Km

20

DISPOSITIVO

Dispositivo de
retorno do km
22+675 ao km
23+325

AMBOS
100,00%

0,65

Km

20

DISPOSITIVO

Disp. de
retorno com
interseccéo a
esquerda - do
km 25+875 ao
km 26+525

AMBOS

100,00%

0,65

Km

20

DISPOSITIVO

Disp. de
retorno com
interseccédo a
esquerda - do
km 34+275 ao
km 34+925

AMBOS

100,00%

0,65

Km

20




ESTADO

DE MATO GROSSO DO SUL

SEINFRA

SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

Rodovia BR-158

GRUPO

DESCRICAO
DOS SERVICOS

SENTIDO

QUANTIDADE

UNIDADE

ANO DE
EXECUCAO

DISPOSITIVO

Dispositivo de
retorno do km
44+275 ao km
44+925

AMBOS
100,00%

0,65

Km

30

DISPOSITIVO

Dispositivo de
retorno do km
52+275 ao km
52+925

AMBOS
100,00%

0,65

Km

30

DISPOSITIVO

Disp. de
retorno com
interseccéo a
esquerda - do
km 59+175 ao
km 59+825

AMBOS
100,00%

0,65

Km

30

DISPOSITIVO

Dispositivo de
retorno do km
67+875 ao km
68+525

AMBOS
100,00%

0,65

Km

40

DISPOSITIVO

Dispositivo de
retorno do km
79+200 ao km
79+850

AMBOS
100,00%

0,65

Km

40

DISPOSITIVO

Dispositivo de
retorno do km
86+275 ao km
86+925

AMBOS
100,00%

0,65

Km

40

DISPOSITIVO

Disp. de
acesso a
esquerda - do
km 87+950 ao
km 88+250

AMBOS
100,00%

0,30

Km

30

DISPOSITIVO

Disp. de
acesso a direita
- do km 88+250
ao km 88+550

AMBOS
100,00%

0,30

Km

40

DISPOSITIVO

Disp. de
acesso a direita
- do km 89+250
ao km 89+550

AMBOS
100,00%

0,30

Km

50

DISPOSITIVO

Disp. de
retorno com
interseccéo a
esquerda - do
km 90+875 ao
km 91+525

AMBOS
100,00%

0,65

Km

30

DISPOSITIVO

Disp. de
retorno com
interseccéo a
esquerda - do
km 93+275 ao
km 93+925

AMBOS
100,00%

0,65

Km

40

DISPOSITIVO

Dispositivo de
retorno do km
119+675 ao km
120+325

AMBOS
100,00%

0,65

Km

50
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GRUPO

DESCRICAO
DOS SERVICOS

SENTIDO

QUANTIDADE

UNIDADE

ANO DE
EXECUCAO

DISPOSITIVO

Dispositivo de
retorno do km
128+675 ao km
129+325

AMBOS
100,00%

0,65

Km

50

DISPOSITIVO

Dispositivo de
retorno do km
137+875 ao km
138+525

AMBOS
100,00%

0,65

Km

50

DISPOSITIVO

Disp. de
acesso a
esquerda - do
km 140+350 ao
km 140+650

AMBOS
100,00%

0,30

Km

40

DISPOSITIVO

Dispositivo de
retorno do km
140+750 ao km
141+400

AMBOS
100,00%

0,65

Km

50

DISPOSITIVO

Disp. de
acesso a
esquerda - do
km 145+050 ao
km 145+350

AMBOS
100,00%

0,30

Km

40

DISPOSITIVO

Readequacao
de Disp. de
retorno com
interseccéo a
esquerda e
direita - do km
145+975 ao km
146+625

AMBOS
100,00%

0,65

Km

40

DISPOSITIVO

Disp. de
acesso a direita
- do km
1514750 ao km
152+050

AMBOS
100,00%

0,30

Km

50

DISPOSITIVO

Disp. de
acesso a
esquerda - do
km 153+050 ao
km 153+350

AMBOS
100,00%

0,30

Km

50

DISPOSITIVO

Dispositivo de
retorno do km
155+975 ao km
156+625

AMBOS
100,00%

0,65

Km

40

DISPOSITIVO

Dispositivo de
retorno do km
165+674 ao km
166+325

AMBOS
100,00%

0,65

Km

40

DISPOSITIVO

Disp. de
retorno com
interseccédo a
direita - do km
169 + 300 ao
km 169+850

AMBOS
100,00%

0,65

Km

50
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GRUPO

DESCRICAO
DOS SERVICOS

SENTIDO

QUANTIDADE

UNIDADE

ANO DE
EXECUCAO

DISPOSITIVO

Disp. de
retorno com
interseccédo a
esquerda - do
km 178+775 ao
km 179+425

AMBOS
100,00%

0,65

Km

50

DISPOSITIVO

Disp. de
retorno com
interseccéo a
direita e
esquerda - do
km 184+875 ao
km 185+525

AMBOS
100,00%

0,65

Km

50

DISPOSITIVO

Disp. de
retorno com
interseccéo a
direita e
esquerda - do
km 194+250 ao
km 194+900

AMBOS
100,00%

0,65

Km

50

OAE

Alargamento
de OAE - Ponte
sobre Cérrego -
Km 3+000

AMBOS
100,00%

75,00

30

OAE

Alargamento
de OAE - Ponte
sobre Cérrego -
Km 11+700

AMBOS
100,00%

194,40

m2

30

OAE

Alargamento
de OAE - Ponte
sobre Cérrego -
Km 28+700

AMBOS
100,00%

255,50

m2

40

OAE

Alargamento
de OAE - Ponte
sobre Cérrego -
Km 74+500

AMBOS
100,00%

140,00

m?2

40

OAE

Alargamento
de OAE - Ponte
sobre Cérrego -
Km 101+000

AMBOS
100,00%

438,00

m?2

50

OAE

Alargamento
de OAE - Ponte
sobre Cérrego -
Km 113+800

AMBOS
100,00%

122,50

m2

50

OAE

Alargamento
de OAE - Ponte
sobre Cérrego -
Km 135+500

AMBOS
100,00%

140,00

m?2

60

OAE

Alargamento
de OAE - Ponte
sobre o Rio
Paranaiba - Km
1524900

AMBOS
100,00%

1.375,00

m?2

60

OAE

Alargamento
de OAE - Ponte
sobre o Rio
Paranaiba - Km

AMBOS
100,00%

270,00

m?2

60
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DESCRICAO ANO DE
GRUPO DOS SERVICOS SENTIDO | QUANTIDADE | UNIDADE EXECUCAO
176+000
Alargamento
de OAE - Ponte
OAE sobre o Rio ﬁ)hg%(gti 1.350,00 m2 6°
Paranaiba - Km e
187+700
Implantacéo de
INFRAESTRUTURA / SERVICO PPM - Km 100,00% 9.427.56 m2 50
OPERACIONAL
8+000
Implantacéo
e i A ISERVICO | shy0a-Kkm | 100,00% | 5.553,40 m? 10
24+100
Implantacéo de
INFRAESTRUTURA / SERVICO |Praca de o 2 ®
OPERACIONAL Pedégio 1 - Km 100,00% 89.479,45 m 1
77+000
Implantacéo de
I(ID\IIESIQAEC?II)FIQ\I?/-\TLURA / SERVIGO PPM - Km 100,00% 9.427,56 m2 50
89+500
Implantagéo
I(ID\IIESIQAEC?II)FIQ\I?/-\TLURA / SERVIGO Sede e CCO - 100,00% 313,21 m2 20
Km 90+200
Implantagéo
INFRAESTRUTURA / SERVICO SAU 05 - Km 100,00% 1.126,18 m2 i@
OPERACIONAL
99+100
Implantacéo de
ggggfg;ﬁ\llﬂum I'SERVICO | oot - km 100,00% | 9.427,56 m2 50
99+500
Implantacéo de
INFRAESTRUTURA / SERVICO |Praca de 0 2 o
OPERACIONAL Pedéagio 2 - Km 100,00% 39.479,45 m 1
117+000
INFRAESTRUTURA / SERVICO o ) o
OPERACIONAL Reforma PRF 100,00% 4.378,81 m 1
Implantagéo
g‘gggfg;)m%_URA / SERVIGO SAU 06 - Km 100,00% 5.553,40 m2 i@
174+300
Implantacéo de
INFRAESTRUTURA / SERVICO | Praga de o ) o
OPERACIONAL Pedagio 4 - Km 100,00% 39.479.45 m .
173+600
Implantacéo de
g\'FfSQECSITOFf\IUATLURA I'SERVICO | ot - km 100,00% | 9.427,56 m? 50
190+500
Implantacéo do
CONTORNO Contorno de 100,00% 6.608,00 m?2 4° e 5°

Cassilandia
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GRUPO

DESCRICAO
DOS
SERVICOS

SENTIDO

QUANTIDADE

UNIDADE

ANO DE _
EXECUGAO

DISPOSITIVO

Impl. de Disp.
de retorno
com
interseccédo a
esquerda - do
km 0+675 ao
km 1+325

AMBOS
100,00%

0,65

Km

30

DISPOSITIVO

Impl. de Disp.
de retorno
com
intersec¢éo a
esquerda - do
km 11+475 ao
km 12+125

AMBOS
100,00%

0,65

Km

40

DISPOSITIVO

Impl. de Disp.
de acesso a
direita - do km
12+650 ao km
12+950

AMBOS
100,00%

0,30

Km

20

DISPOSITIVO

Impl. de Disp.
de acesso a
direita - do km
13+150 ao km
13+450

AMBOS
100,00%

0,30

Km

30

FAIXA ADICIONAL

Faixa
adicional -
sentido
Norte/Oeste -
km 0,1 até km
0,65

100,00%

0,65

Km

10°

FAIXA ADICIONAL

Faixa
adicional -
sentido
Sul/Leste - km
3,115 até km
5,150

100,00%

2,04

Km

10°

FAIXA ADICIONAL

Faixa
adicional -
sentido
Norte/Oeste -
km 1,3 até km
3,3

100,00%

2,00

Km

10°

FAIXA ADICIONAL

Faixa
adicional -
sentido
Sul/Leste - km
5,650 até km
6,620

100,00%

0,97

Km

10°

FAIXA ADICIONAL

Faixa
adicional -
sentido
Norte/Oeste -
km 5,915 até
km 7,150

100,00%

1,24

Km

10°

FAIXA ADICIONAL

Faixa

100,00%

0,97

Km

10°
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GRUPO

DESCRICAO
DOS
SERVICOS

SENTIDO

QUANTIDADE

ANO DE

UNIDADE EXECUCAO

adicional -
sentido
Sul/Leste - km
7,6 até km
8,570

FAIXA ADICIONAL

Faixa
adicional -
sentido
Norte/Oeste -
km 8,015 até
km 10,185

100,00%

2,17

Km 10°

FAIXA ADICIONAL

Faixa
adicional -
sentido
Sul/Leste - km
10,055 até km
11,025

100,00%

0,97

Km 10°

FAIXA ADICIONAL

Faixa
adicional -
sentido
Sul/Leste - km
10,615 até km
11,535

100,00%

0,92

Km 10°

FAIXA ADICIONAL

Faixa
adicional -
sentido
Sul/Leste - km
12,185 até km
12,855

100,00%

0,67

Km 10°

IMP DISP OPERAC

Implantacéo
de Praca de
Pedagio 6 -
Km 14+000

100,00%

26.422,57

m? 1°

POSTO SEFAZ/MS

Implantacéo
do novo Posto
Fiscal — Km
13+000

100,00%

28.361,24

m2 1°
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82 ANEXO B - QUANTITATIVOS MINIMOS DAS INSTALACOES E
EQUIPAMENTOS DA FRENTE DE SERVICOS OPERACIONAIS

DESCRICAO UNIDADE QUANTIDADE

CCO

Edificacdo incluindo espaco suficiente para o CCO un 01

Sistema de Gerenciamento Operacional Cj 01

Sistema de Recepcédo do CFTV das Rodovias Cj 01

Demai§ Sistemas Operacionais, Eletrénicos, de Comunicacao e de j 01

Informética

Méveis e utensilios Cj 01

SEDE, EQUIPAMENTOS E VEICULOS DA ADMINISTRACAO

Edifipag§9 (dimensionada adequadamente para o nimero de un 01

funcionérios)

Sistema de Gestdo Empresarial Cj 01

Demai§ _Sistemas Operacionais, Eletrénicos, de Comunicacao e de Ci 01

Informéatica

Vel'culqs (quantidade e tipos dimensionados adequadamente as Cj 01

necessidades)

Méveis e utensilios Cj 01

SISTEMAS DE CONTROLE DE TRAFEGO

Painéis de Mensagens Variaveis — Fixo Un 12

Painéis de Mensagens Variaveis - Mével (inclusive carreta para Un 06

transporte)

Equipamento de Deteccdo e Sensoriamento de Pista (SAT) un 24

Detectores de Altura (01 por sentido nas Pracas de Pedagio) un 12

Radares Fixos Un 12

Veiculos de Inspecéo de Trafego Un 02

Sistema de CFTV das Rodovias Cj 01

Céameras do Sistema de CFTV das Rodovias Un 255

SISTEMA DE ATENDIMENTO AOS USUARIOS (SAU)

Bases Operacionais (BSOs) uUn 06

Demai§ Sistemas Operacionais, Eletrénicos, de Comunicacao e de Cj 06

Informética

Méveis e utensilios Cj 06

Ambulancia Tipo C uUn 06

Guinchos Leves Un 06

Guinchos Pesados Un 02

Caminhdao Pipa uUn 02

Caminh&o Guindauto (com adaptacéo para Boiadeiro) Un 02

SISTEMA DE PEDAGIO E CONTROLE DE ARRECADACAO

Pracas de Pedagio (Edificacdes, Cabines de Cobranca,

Tanel/Passarela, etc.) Un 06

Pistas Livres (minimo em cada uma das Pragas por sentido) Un 01

Pistas Autométicas (minimo em cada uma das Pracas por sentido) Un 01

Pistas Mistas (minimo em cada uma das Pracgas por sentido )

* Exceto para as PP6, PP1 e PP2 que a quantidade minima séo 2 Un 01*

(duas) por sentido

Pistas Reversiveis (minimo em cada uma das Pracas por sentido) Un 01

Sistema de CFTV Cj 06

Sis_tema dg_ControIe da Praca (sistemas eletrénicos, de comunicacéo e ci 06

de informética)




ESTADO

DE MATO GROSSO DO SUL

SEINFRA

SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

DESCRICAO UNIDADE QUANTIDADE
Grupos Gerador Cj 06
Méveis e utensilios Cj 06
SISTEMA DE COMUNICACAO

Rede de Fibra Otica (cobrindo todas as rodovias, instalagées

operacionais e Postos das Policias Rodoviarias - a partir do 2° ano da km 408,7
concessao)

Sistema de Radiocomunicacao

Torres Repetidoras Cj 12
Sistema Central (com sistema de gravac¢éao, backup, etc.) Cj 01
Radios Fixos (em todas as edificagbes operacionais, Postos de Policias

Rodoviarias) Un 04
RédiosNMéveis (em todos os veiculos operacionais e de apoio a Un 49
operagéo)

Radios Portateis (veiculos do SAU, auxiliares de pista, vigilantes, etc.) Un 49
Central Telefénica Cj 01
TeIefonja Celular (dimensionamento adequado aos funcionérios que ci 01
necessitam)

SISTEMA DE PESAGEM MOVEL

Postos de Pesagem Moveis un 06
Conjunto de Pesagem Movel Cj 02
Demais Sist(,amas Operacionais, Eletrénicos e de Informatica para Ci 06
pesagem movel

Veiculo de Transporte da Pesagem Moével Un 02
POSTO FISCAL - SEFAZ/IMS

Construgdo do novo Posto Fiscal, com ilha, patios, algas viarias,

edificacdes, equipamentos operacionais e mobilia, conforme diretrizes Un 01
da SEFAZ/MS

SISTEMA DE APOIO A FISCALIZACAO

Veiculos para Fiscalizagdo da AGEMS Un 02
POSTOS DAS POLICIAS RODOVIARIAS

Construgéo do novo Posto da Poligig Militar R_gc!oviéria Estadual na un 02
MS-112 e reforma do Posto da Policia Rodoviaria Federal na BR-158

SISTEMA DE INFORMACOES GEOGRAFICAS

Implantacé@o de Sistema de Informagdes Geogréficas Cj 01

Georreferenciadas em banco de dados




8.3 ANEXO C - CROQUIS DOS LIMITES DA CONCESSAO

CROQUI GERAL DOS LIMITES DA CONCESSAO - MS-112



I Pertence a Concessio

MS-112 - KM 0 - Intersec¢gao com BR-158

MS-112 - KM 52,9- Intersec¢ao com a MS-444



ke

A 1 T Pertence a Concesséo

MS-112 - KM 114,2 - Entroncamento com a Rodovia de Acesso a Inocéncia




MS-112 - KM 200,5 - Inicio Trecho Urbano de Cassiléndia- Ano 1a0 5

k” C—IPertence a Concessio

MS-112 - Ligagdo da MS-112 com o Contormno de Cassilandia - Ano 6 ao 30



== Pertence a Concesséo

MS-112 - KM 89,650 - Municipio de Sdo Pedro -Ano 1 ao 5

=t " CONTORNO
* 44 SAO PEDRO

— Pertence a Concesséao

MS-112 - KM 89, 650 Contorno de Sao Pedro - Ano 6 ao 30



CROQUI GERAL DOS LIMITES DA CONCESSAO - BR-158
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[JPertence a Concessdo ||

BR-158 - KM 26,2 - Intersecgado Acesso Itaja GO-178



B
| |

- : o Mo
J [JPertence a Concessdo

BR-158 - KM 34,6 - Interseccao MS-431 e

[JPertence a Concessdo

h S

BR-158 - KM 59,5 - Intersecgdo MS-434



[JPertence a Concessio

BR-158 - KM 91,0 - Intersecgdao BR497

44'

[Pertence a Co .
BR-158 - KM 93 4 - Acesso a Paranaiba



[JPertence a Concessdo

BR-158 - KM 146,3 - Intersecgdo BR-436







a

9 C_1Pertence a Concessao

BR-158 - Contorno de Cassilandia - Ano1ao 5

112

BR-158 - Contorno de Cassilandia - Ano 6 ao 30



CROQUI GERAL DOS LIMITES DA CONCESSAO - BR-436
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—1Pertence a Concessio

BR-436 - KM 0 - Intersec¢ao com BR-158

& 3o ;

I Pertence a Concessiao

BR-436 - KM 1,05 - Acesso a Aparecida do Taboado
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1 Pertence a Concesséo

BR-436 - KM 5,4 - Acesso a Aparecida do Taboado

BR-436 - KM 7,4 - Acesso a Aparecida do Taboado
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I
1 Pertence a Concessio

BR-436 - KM 11,8 - Acesso a Aparecida do Taboado

1 Pertence a Concesséo

N

BR-436 - KM 18,15 - Final da Ponte Rodoferroviaria
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8.4 ANEXO D - ESPECIFICACOES PARA IMPLANTACAO DA REDE DE FIBRAS
OPTICAS

8.4.1. ESCOPO

Implantacdo de infraestrutura para rede de fibras Opticas com 02 dutos de PEAD, a
serem instalados ao longo das faixas de dominio das rodovias, em extensao aproximada
de 412,4 km. A infraestrutura suportara a instalacdo de um cabo 6ptico com, no minimo,
36 fibras Opticas, para os sistemas de monitoramento, através de Circuito Fechado de
TV (CFTV) das rodovias, e controle da Concessionéria.

8.4.2. TRECHO DE IMPLANTACAO

A rede de dutos, com extensdo aproximada de 412,4 km, englobando a rodovia MS-112
e trechos das rodovias BR-158 e BR-436. O tracado deve seguir ao longo das faixas de
dominio das rodovias.

8.4.3. PROJETO EXECUTIVO

O Projeto Executivo deverd ter como premissa bdasica garantir a melhor solugéo
construtiva e segura para a implantacdo da infraestrutura de dutos para rede Optica ao
longo das faixas de dominio das rodovias, considerando-se ainda:

. Prioridade na continuidade da operacdo rodoviaria existente e sua
seguranca,;

. Prioridade na seguranca das equipes que executardo as obras;

" Preservacgao da infraestrutura existente, com a mitigacao de riscos de
passivos ambientais futuros criados pelas obras;

" Planejamento da logistica e execucao das obras com os deslocamentos
diversos das equipes de obra, equipamentos e materiais;

" Planejamento dos locais para 0s acessos de equipamentos e equipes.

A infraestrutura de dutos deve ser prevista ao lado das rodovias, dentro suas faixas de
dominio, nas areas onde nao serdo utilizadas para novas expansoes.

8.4.4. PARAMETROS TECNICOS
8.4.4.1. Infraestrutura

A infraestrutura devera ser composta por dutos em PEAD, com o objetivo de suportar a
instalacéo de cabo com, no minimo, 36 fibras 6pticas, que sera utilizado para a operagéo
da Concessionaria. Os dutos utilizados deverdo ser de polietileno de alta densidade
(PEAD), singelos, com diametro externo de, no minimo, 40 mm e parede com, no
minimo, 3 mm de espessura. Ao longo das valas deveréo ser implantados 02 (dois) dutos
em PEAD singelos, com diametro minimo de 40/34 mm, de cores diferentes. As linhas
de dutos deveréo ser instaladas numa profundidade minima de 1,10 metros e atender as
normas NBR 14.683-1, NBR 15.155-1, NBR 13.897/1398 e NBR 14.692.
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8.4.4.1.1. Abertura de Valas

Esta atividade deve ser cercada de cuidados preventivos, para evitar possiveis danos as
instalacdes subterraneas de outros servi¢cos publicos ou privados pré-existentes, bem
como a mitigacao de riscos de passivos ambientais futuros criados pelas obras.

As valas devem ser projetadas com profundidade minima de 1,10 metros, abertas
através de escavacdo manual ou escavacdo mecanica, utilizando valetadeiras ou
retroescavadeiras, e deverao ser reaterradas com solo compactado, areia ou concreto,
conforme o caso, e com aplicagéo de fita de adverténcia.

Quando o material retirado das escavacdes, for impréprio para ser utilizado no reaterro
das valas, devera ser transportado imediatamente para bota-fora adequado, havendo
assim a necessidade da troca de solo, oriundo de jazidas regulares.

Apenas serdo envelopados, com concreto FCK 150 kgf/cm?, os locais onde as
escavacoes nao atinjam a profundidade minima de 1,10 m, ou em locais onde os dutos
possam sofrer algum tipo de avaria.

8.4.4.1.2. Caixas Subterraneas

As caixas subterraneas a serem utilizadas, deverdo ser implantadas a distancia média
de 2.000 metros.

Estas caixas serdo circulares e de dois tipos:

. Caixas para emendas subterraneas - tipo circular, com didmetro minimo
de 1,20 m e profundidade minima de 1,30 m, com tampa de concreto armado
com espessura minima de 8 cm.

" Caixas para as abordagens dos equipamentos da Concessionaria - tipo
circular, com diametro minimo de 0,60 m e profundidade minima de 1,30 m, com
tampa de concreto armado com espessura minima de 8 cm

Estas caixas do tipo circular deverao ser enterradas no solo a 30 cm abaixo do nivel da
superficie, objetivando protecéo contra roubo ou vandalismo. As caixas circulares terao
sua localizacdo identificada através de marcos eletrénicos e serdo numeradas e
identificadas de acordo com o km da rodovia.

8.4.4.1.3. Implantacao de rede pelo Método Nao Destrutivo

Devera ser utilizada a implantacédo pelo método nao destrutivo (MND) nos casos de
mudanca de lado (em relacéo a rodovia) da rede de dutos projetada, na implantacéo de
dutos em areas urbanas, em locais onde houver risco de passivos ambientais futuros
criados pelas obras, ou sempre que houver impedimento qualquer de implantagdo pelo
meétodo convencional, com a possibilidade de danos.

8.4.4.1.4. Obras Complementares

As equipes de implantacdo deverédo fazer registro fotografico prévio de todos os locais
onde serdo desenvolvidas atividades de implantacao.
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Assim, ap6s as obras de implantacdo da rede dos dutos, devera ser realizada a
recuperacgdo de todos os trechos conforme suas caracteristicas originais, e para tanto,
estéo previstas as seguintes obras complementares:

" Regularizacéo ou recuperacao de calgadas;

" Recomposicéo de pavimentos dos diversos tipos;

" Limpezas das &reas onde foram executadas atividades de implantacéo;
" Recuperacéo de vegetacao rasteira,;

" Nivelamento das caixas de passagem, onde necessario;

. Obras quaisquer para restabelecimento da condicdo anterior as obras
executadas.

8.4.4.2. Implantacao dos cabos 6pticos
8.4.4.2.1. Cabos de fibra éptica

O projeto devera prever a implantacdo de 01 (um) cabo de fibras épticas, denominado
cabo principal, e um cabo de 4 fibras Opticas, denominado cabo de abordagem.

O cabo optico principal devera atender as especificacbes da ABNT e ser do tipo CFOA
SM-36FO-DDG, ou similar, revestido em acrilato para instalacéo direta em dutos. O cabo
optico de abordagem de alguns pontos de derivacdo devera atender as especificaces
da ABNT e ser do tipo Cabo Drop 04FO-DDG, ou similar, revestido em acrilato para
instalacéo direta em dutos.

Em locais onde seja constatada a presenca de roedores, a capa dos cabos devera
receber protecdo adicional contra este tipo de praga.

As fibras 6pticas empregadas nos cabos épticos ao longo da rota deverdo atender
integralmente as exigéncias da norma G.665 do ITU-T. O ndcleo e elementos épticos do
cabo poderao ser preenchidos com Gel ou com outro elemento hidrofugante, testado e
garantido pelo fabricante do cabo.

8.4.4.2.2. Pontos de terminacgéo de cabos

Ao longo da rota, nos pontos de terminacdo do cabo, todas as fibras deverédo ser
conectadas a corddes de terminagcao equipados com conectores SC/APC, homologados
pela ANATEL.

Onde houver necessidade de amplificacdo de sinal Optico, deverdo ser instalados
bastidores (rack) de 44 U, equipado com porta acrilica e chave. Nos demais pontos de
terminacéo, os bastidores (racks) poderéao ser de parede, com 10 U ou 20 U de altura,
também equipados com portas de acrilico e chave. Os bastidores (racks) destinados a
equipamentos ativos deverdo possuir tomadas para alimentacdo elétrica desses
equipamentos.

Sub-bastidores destinados a terminacdo de fibras deverdo possuir, além dos
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alojamentos para fixacdo dos conectores, um estojo para acomodacdo de sobras de
fibras e fusdes. Cada sub-bastidor instalado devera ser complementado com bandeja
auxiliar, destinada a acomodacéo de corddes Opticos de manobra.

Bastidores e sub-bastidores deverdo contar com garantia de fabrica contra corroséo e
outros defeitos.

As salas destinadas a terminacéo de rede e equipamentos deverdo ter area minima de
seis (06) metros quadrados, e ser dotadas de porta com chave, para controle de acesso.
Todas as salas técnicas deverdo dispor de tomada de energia regularizada e ponto de
aterramento.

8.4.4.2.3. Emendas

As conexdes deverdo ser obrigatoriamente realizadas por fusdo das fibras, com
atenuacdao igual ou inferior a 0,10 dB. As caixas de emenda deverao ser do tipo FOSC
100 para o cabo de 36.

As emendas deverdo ser devidamente numeradas e cadastradas em sistema, onde
constem local da emenda, quantidade de fibras emendadas, origem e destino das fibras,
tipo de caixa de emenda, data da emenda, valor de atenuacgé&o registrado no OTDR, e
nome do técnico executor da emenda.

8.4.4.2.4. Testes

Os testes deverao ser realizados com OTDR em todos 0os segmentos de cabo entre dois
pontos de terminag&o, chamados de ponto A e ponto B. Os testes deveréo ser feitos em
todas as fibras, nos dois sentidos, de A para B e vice-versa. Os testes deverdo ser
executados nos comprimentos de onda de 1310 nm e 1550 nm e gravados em midia
eletrbnica, de A para B e de B para A. Os dados devem ser apresentados em forma de
relatério, de forma clara e concisa e entregues impressos e em midia eletrénica, logo
apos o término dos testes realizados.

Deverao ser realizados os seguintes testes e medi¢des nas fibras dpticas:

. Antes do lancamento do cabo: teste OTDR de pré-lancamento para a
verificacdo da continuidade e possiveis avarias causadas na manipulacdo do cabo
optico antes do seu lancamento nos dutos;

" Teste de enlace: para avaliar a integridade das fibras, se ha inversao de fibras,
fibras rompidas e atenuacéo causada por emendas, conectores e pela distancia;

. Teste de poténcia Optica: para verificar a diferenca da poténcia emitida e da
recebida, mantendo o registro dos testes realizados para controle.

. Nos testes de aceitacao final da rede, além dos testes realizados com OTDR e
Power Meter, deveréo ser realizados testes de PMD (Phase Mode Dispersion) em
todas as fibras.

. Procedimentos de testes e manutencdo deverao respeitar como condicao
minima, as especificacdes de desempenho do fabricante dos equipamentos de
testes utilizados para as fibras épticas disponibilizadas.



