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PRODUTO 27 Estudos de Engenhariai Tomo VI.

1. Programa de Investimentos (Melhoria e Ampliagcdo da Capacidade).

O presente documento corresponde ao Caderno 2 - Tomo VI, referente ao Estudo para
a Estruturacdo de Concessdo de Rodovia Estadual denominado de Programa de
Investimentos (Melhorias e Ampliacdo da Capacidade), abordando em detalhes as
ampliagdes e melhorias necessarias e seus devidos investimentos previstos, para todo
o periodo de Concessdo nos trechos rodoviarios da Rodovia MS-112 e trechos das
rodovias BR-158 e BR-436.

As ampliacdes sdo as intervencdes necessarias para 0 aumento da capacidade de
trechos das rodovias, compreendendo a construgao de acostamentos e terceiras faixas
em rodovia de pista simples. Neste estudo foram considerados dois tipos de ampliacdes,
as de carater obrigatério e as vinculadas ao volume de trafego ao longo do periodo da
concessao.

As ampliagbes de carater obrigatorio: referem-se a construcdo de acostamentos e
implantacdo de terceiras faixas, cuja execucdo nao € vinculada ao volume de trafego,
mas sim uma forma de estabelecer padrbes de circulacdo adequados para a classe da
rodovia.

Ja as ampliacdes vinculadas a um volume de trafego (gatilho): referem-se as ampliacdes
executadas para garantir gue as condicfes de operacdo de um segmento de rodovia ndo
estejam abaixo do nivel de servico minimo desejado.

As melhorias sdo todas as obras realizadas em pontos especificos da rodovia como
complemento as obras de ampliacdes de capacidade, podendo ser, entre outras:

1 Passarelas para a passagem de pedestres sobre a rodovia;

1 Adequacdo de vias marginais na proximidade de areas urbanas para a
segregacao do trafego urbano de passagem,;

1 Vias de acesso para a entrada e saida da rodovia,

1 Interconexdes e retornos em nivel;

1 Pontes e viadutos.

A implantacdo dessas melhorias ocorre em dois momentos distintos, concomitantemente
com as obras de duplicacdo obrigatorias, ou durante todo o prazo de Concessao, nos
prazos a serem definidos a critério do poder Concedente, observados os quantitativos
previstos no PER.
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A rodovia MS-112 inicia no municipio de Cassilandia, passa por Inocéncia e termina em
Trés Lagos, ja a rodovia BR-158 inicia em Cassilandia passando por Paranaiba e
finalizando em Selviria, encontrando a BR-436 em Aparecido do Taboado, as mesmas
fazem divisa com os Estados de Goiés, Minas Gerais e Sao Paulo.

Como foi amplamente demonstrado neste estudo, no Caderno 2 i Tomo | a rodovia
segue em todo 0 seu percurso em pista simples, praticamente sem acostamentos.

As principais premissas que nortearam a elaboragéo deste estudo, considerara como
pontos importantes, 0s seguintes tdpicos:

T

A evolucgédo do trafego ao longo do periodo da concessédo, conforme apresentado
no Caderno 11 Estudo de Trafego, conforme as projecdes ali estabelecidas e o
controle do nivel de servicos no segmento rodoviario;

Na BR-158 e MS-112 tera construcao de faixas de acostamentos com 2,50m de
largura tanto em pista simples como dupla, e acostamento de 1,20m em trechos
onde houver 32 faixa ao longo de todo o trecho da Rodovia a ser concessionada,;
Reformulacdo geométrica e implantacdo de dispositivos nas areas de maior
incidéncia de acidentes, nos pontos localizados no cadastro, apresentado no
Caderno 21 Tomo [;

Adequacédo da geometria das intersecdes existentes ao longo do trecho da
rodovia;

Implantacdo de retornos qualificados para o atendimento de uma extenséao de
cerca de 10 km nas areas rurais;

Requalificacdo e alargamento das obras de artes especiais;

Implantacao de iluminacdo publica nos dispositivos de intersecdo e edificacfes
operacionais;

Implantacdo de postos de pesagem e fiscalizacdo, denominados de PGF neste
estudo, em pontos estratégicos ao controle dos veiculos de carga que adentram
0 sistema rodoviario;

Implantacdo das pracas de arrecadacao da tarifa de pedagio;

Implantacao de bases de servigos operacionais para o atendimento dos servigos
de assisténcia aos usuarios;

Implantacdo de postos de fiscaliza¢do para a PRE i Policia Rodoviaria Estadual;
e,

Implantacdo de areas de descanso para caminhoneiros, entre outras melhorias
na rodovia.
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Apresentamos a seguir o mapa de localiza¢éo da rodovia no Estado do Mato Grosso

do Sul.
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Fonte: AGEMS adaptado.

1.1. Caracteristicas da regiao.
1.1.1. Relevo.

O Relevo de Mato Grosso do Sul € formado por planaltos, patamares e chapaddes, todos
inseridos nas bacias dos rios Parana e Paraguai. O arcabouco geoldgico de Mato Grosso
do Sul é formado por trés unidades geotectdnicas distintas: a plataforma amazoénica, o
cinturdo metamoérfico Paraguai-Araguaia e a bacia sedimentar do Parana. Sobre essas
unidades, visualizam-se dois conjuntos estruturais. O primeiro, mais antigo, com dobras
e falhas, esta localizado em terrenos pré-cambrianos, e o segundo, em terrenos
fanerozoicos, na bacia sedimentar do Parana.

1.1.2. Clima.

Na maior parte do territério do estado predomina o clima do tipo tropical ou tropical de
altitude, com chuvas de verdo e inverno seco, caracterizado por médias termométricas
gue variam entre 25 °C na Baixada do Paraguai e vinte graus centigrados no planalto.
No extremo meridional ocorre o clima subtropical, em virtude de uma latitude um pouco
mais elevada e do relevo de planalto.

1.1.3. Hidrografia.

O territério estadual é drenado a leste pelos sistemas dos rios Parana, sendo seus
principais afluentes os rios Sucuril, Verde, Pardo e lvinhema; a oeste € drenado pelo
Paraguai, cujos principais afluentes séo os rios Taquari, Aquidauana e Miranda.

Pelo Rio Paraguai escoam as aguas da planicie do Pantanal e terrenos periféricos. Na
baixada, produzem-se anualmente inundacdes de longa duracao. A linha de divisa com
o estado de Mato Grosso segue limites naturais formados por varios rios e camalotes.

1.1.4. Vegetacao

Os cerrados recobrem a maior parte do estado, mas também destaca-se a Floresta
Estacional Semidecidual. H& ainda a presenca de pampas e Mata Atlantica.

Na planicie do Pantanal, no oeste do estado, durante o periodo de cheias do Rio
Paraguai, a regido vira a maior regiao alagadica do planeta, la se combinam vegetacdes
de todo o Brasil (até mesmo da Caatinga e da Floresta Amazonica). E um dos biomas

11
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com maior abundancia de biodiversidade do Brasil, embora seja considerada pouco rica
em numero de espécies.

1.1.5. Municipio de Cassilandia.

A rodovia MS-112, trecho: Entr. Rodovia BR-158 i Inicio do trecho urbano de
Cassilandia, conta com extensdo de 200,500 km, segundo o Sistema Rodoviério
Estadual SRE/2021, estando situado no sul da regido Centro-Oeste do Brasil, no Leste
de Mato Grosso do Sul (Microrregido de Cassilandia). Localiza-se na latitude de
190066460 Sul e longitude de 51A4406020
estadual, Campo Grande e 652 km da capital federal, Brasilia.

O solo de predominio no municipio Latossolo roxo, e seu relevo esta a uma altitude de
470 m em relacao ao nivel do mar. O clima é tropical (AW), e a sua hidrografia esta sob
influéncia da Bacia do Rio da Prata. A vegetacédo esté sob influéncia do cerrado.

A populacéo estimada € de cerca de 30.000 habitantes segundo a estimativa do IBGE
para o ano de 2016, apresentando uma densidade demogréafica de cerca de 5.760
habitantes/km?2.

Cassilandia possui uma infraestrutura moderna com redes de Lojas importantes no
mercado nacional, como as Lojas Gazin, Cacau Show, Lojas Zema, O Boticéario e
Pernambucanas.

12
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= (GO-3020%

Figura 1.2 i Sede do municipio de Cassilandia.

Fonte: Google Earth.
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Figura 1.3 7 Estatua do pedo Cassius Clay Ferreira.

Fonte: Google Earth.

1.1.6. Municipio de Inocéncia.

O municipio esta situado no sul da regido Centro-Oeste do Brasil, no Leste de Mato
Grosso do Sul (Microrregido de Paranaiba). Localiza-se a uma latitude 19°43'32" sul e a
uma longitude 51°55'48" oeste. Esta a -1 hora com relagéo a Brasilia e -4 com relagéo a
Greenwich. Com as distancias de 337 km da capital estadual (Campo Grande) e 737 km
da capital federal (Brasilia).

No municipio de Inocéncia ha ocorréncia predominante de Luvissolos e Nitossolos, além
de ser significativa a presenca de Neossolos principalmente ao sul da sede municipal, e
de Latossolos. Salienta-se que ha dominancia da textura média e arenosa/média (caso
dos Podzélicos), prevalecendo a baixa fertilidade natural dos solos.

Sua populacdo estimada em 2011 era de 7.653 habitantes segundo o IBGE, sendo,
portanto, 0 61° maior municipio em populagéo do estado. Subdivisbes deste municipio
sdo a sede, Morangas, Sao José do Sucurit e Sao Pedro.

14
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Figura 1.47 Sede do municipio de Inocéncia.

Fonte: Google Earth.

Figura 1.57 Entrada de Inocéncia.

Fonte: Google.
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1.1.7. Municipio de Paranaiba.

O municipio de Paranaiba esta localizado no sul da regido Centro-Oeste do Brasil, a
Leste de Mato Grosso do Sul (Microrregido de Paranaiba). Localiza-se a uma latitude
19U406380 sul e a uma longitude 510116270 oe

No municipio de Paranaiba, basicamente, ocorre Latossolo de textura média e Argissolo

de textura arenosal/ m®di a. Ao-selaindagacorréreiadeur s os
Latossolo sendo que, predomina em todos estes solos o carater alico e, portanto, a baixa
fertilidade natural. Ha também pequenas areas de Neossolos.

Esta sob influéncia do clima tropical (Aw). A temperatura média anual é de 24 3 , com
precipitacdo pluviométrica anual de 1 400 milimetros (mm).

Esta sob influéncia da Bacia do Rio da Prata, tendo como rio principal o Rio Paranaiba.
E se localiza na regido de influéncia do Cerrado. Esta a -1 hora com relacdo a Brasilia e
-4 com relagédo ao Meridiano de Greenwich (Tempo Universal Coordenado). E ocupa
uma superficie de 5 402,778 kmz2, sendo 7,740 km2 de terras urbanas.

Figura 1.6 1 Sede do municipio de Paranaiba.

Fonte: Google Earth.
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Figura 1.7 1 Calcadao em Paranaiba.

Fonte: Google.

1.1.8. Municipio de Aparecida do Taboado.

Aparecida do Taboado € um municipio brasileiro, com populacdo estimada em 26 mil
pessoas, localizado na costa leste do estado de Mato Grosso do Sul, na divisa com o
estado de Sdo Paulo.

O municipio esta localizado na costa leste do estado do Mato Grosso do Sul, a 442 km
de Campo Grande. Com territério de 2 750,130 km2, é banhado pelo rio Parana, que se
forma nas proximidades da divisa do municipio pela confluéncia dos rios Grande e
Paranaiba, bem como pelos rios Pantano e Quitéria, ambos afluentes do rio Parana. Esta
ligado ao municipio paulista de Rubineia pela Ponte Rodoferroviaria Rollemberg-Vuolo,
de 3700 metros, inaugurada em 29 de maio de 1998. Faz divisa também com os
municipios sul-mato-grossenses de Paranaiba e Selviria.

A maioria da vegetacdo nativa do municipio, pertencente ao bioma do cerrado, foi
desmatada com o desenvolvimento da indUstria madeireira a partir da década de 1940 e
a formacdo de pastagem para a pecudria extensiva. Remanescentes da vegetacdo
natural concentram-se na por¢ao oeste do municipio, com dominio do cerrado arbéreo
denso (cerraddo), composta por denso estrato de arvores de porte médio.
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Figura 1.8 7 Sede do municipio de Aparecida do Taboado.

Fonte: Google Earth.

Fonte: Google.

Figura 1.91 Cartdo postal, Santuario Diocesano Nossa Senhora Aparecida.
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1.1.9. Municipio de Selviria.

Selviria € um municipio brasileiro da regido Centro-Oeste, situado no estado de Mato
Grosso do Sul. A cidade ficou conhecida como a Dadiva da Represa de llha Solteira,
pois recebeu muitos operarios para a construcao da represa situada no rio Parana.

O municipio de esté situado no sul da regido Centro-Oeste do Brasil, no Leste de Mato
Grosso do Sul (Microrregido de Paranaiba). Localiza-se a uma latitude 20°22'02" sul e a
uma longitude 51°25'08" oeste.

Verifica-se a predominancia de Latossolo Vermelho-Escuro de textura média e carater
alico, seguido pelos Argissolos, de textura média e fertilidade natural variavel, e Alissolos
e algumas areas de Planossolos.

Apresenta relevo plano, geralmente elaborado por véarias fases de retomada erosiva,
com relevos elaborados pela agéo fluvial e areas planas resultante de acumulacgéo fluvial
sujeita a inundacdes periodicas.

Esta sob influéncia do clima tropical (AW). Apresenta clima Sub-umido, com indice
efetivo de umidade com valores anuais variando de 0 a 20%. A precipitacao pluviométrica
anual varia de 1.200 a 1.500mm.

Se localiza na regido de influéncia do Cerrado. A cobertura vegetal predominante € a
pastagem plantada, seguida da Savana (Cerrado). Em menores propor¢cdes se
distribuem véarzeas e reflorestamento.
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Figura 1.10 7 Sede do municipio de Selviria.

Fonte: Google Earth.

BEM VINDO A
Mato Grosso do
Estado do Pantanal

Figura 1.117 Entrada de Selviria.

Fonte: Google Earth.
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1.1.10. Municipio de Trés Lagoas.

Trés Lagoas € um municipio brasileiro da regido Centro-Oeste, localizado no estado de
Mato Grosso do Sul. Situa-se na Mesorregido do Leste de Mato Grosso do Sul e na
Microrregido de Trés Lagoas. Trata-se da terceira cidade mais populosa de Mato Grosso
do Sul e do 25° municipio mais dindmico do Brasil.

Fundada em 1915, sua colonizacgéo iniciou-se na década de 1880 por Luis Correia Neves
Filho, Antbnio Trajano dos Santos e Protasio Garcia Leal. Seu nome origina-se das trés
lagoas que existem na regido. Desde sua criacdo, demograficamente o municipio de
Trés Lagoas tem crescido de maneira linear e progressiva. No censo de 1940 a cidade
tinha 15.378 habitantes. Vinte anos depois a populacédo atingia 31.690 habitantes e em
1991 possuia 68.162 habitantes. Ja em 2000 totalizava 78.900 habitantes e no Gltimo
censo havia 101.722 habitantes. De acordo com estimativas do IBGE de 2015, possui
uma populacédo de 113.619 habitantes, sendo a terceira cidade mais populosa de Mato
Grosso do Sul além de ser 0 265° maior municipio brasileiro e 16° maior municipio do
Centro-Oeste do Brasil.

O municipio de esta situado no sul da regido Centro-Oeste do Brasil, no leste de Mato
Grosso do Sul (Microrregido de Trés Lagoas). Localiza-s e na | ati tude

|l ongitude de 51A4006420 Oeste. Di(Gam@oGeanda)s
e 879 km da capital federal (Brasilia).

Qm&Ramu[phe-Mar‘q uesskzeal
AN o5 : -
. g . 3

L

Figura 1.12 7 Sede do municipio de Trés Lagoas.

Fonte: Google Earth.
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e ";‘f‘ A
Figura 1.13 7 Cidade de Trés Lagoas.

Fonte: Google.

1.2. Caracteristicas fisicas da rodovia.

A rodovia MS-112 apresenta em todo o seu tracado entre o Km 0+0,00 até o Km 200 +
500 em paralelo com a BR-158, ligandoTrés Lagoas a Cassilandia passando pelo
municipio de Inocéncia, em pista simples com uma faixa de rolagem por sentido da
rodovia.

A rodovia BR-158 desenvolve-se acompanhando a divisa com os Estados vizinhos de
Goias e Minas Gerais, e conta com uma extensao de 193,800 km, onde altera em pista
dupla e pista simples em sua maior parte, contando também com faixa de acostamento.

Rodovia BR-436 trecho: Entre BR-158 (Aparecida do Taboado) 1 inicio ponte
rodoferroviaria s/ rio Parana, com extensado de 14,400 km, sendo pista simples e com
faixa de acostamento.

No Produto 2 i Tomo | deste estudo estd apresentado em detalhes todas as
caracteristicas fisicas das rodovias existentes.

1.3. Avaliacdo da capacidade e niveis de servigos.

Entre os diferentes métodos e modelos existentes para avaliacdo da qualidade do servico
oferecido pelas rodovias, da forma percebida pelos usuarios, o Highway Capacity Manual
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(HCM) é atualmente a principal referéncia, definindo as medidas de desempenho e o

conjunto de procedimentos estabelecidos para sistematizar e uniformizar a medicéao da
guali dade do servi-o, estratificada qualitat
mel hor poss2vel e AFO0O o pior

O nivel de servigco baseia-se na analise da adequabilidade de uma determinada oferta
de infraestrutura rodoviaria a demanda atendida por esta, aferida por meio de medidas
quantitativas e qualitativas, que caracterizam as condi¢cdes operacionais de um fluxo de
trafego e sua percepcao pelos usuarios. Nessa analise sdo considerados fatores tais
como velocidade, tempo de viagem, liberdade de manobra, interrupcbes de trafego,
conforto e conveniéncia.

A padronizacdo e a facilidade de compreensao do conceito de nivel de servico, tanto por
técnicos quanto tomadores de decisao, conduziram ao estabelecimento do HCM como
norma técnica em varias partes do mundo. No Brasil, o Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transporte indica em estudos de trafego a adocédo do roteiro de calculo
do HCM, versao atualizada, para a avaliagdo do cenario existente e o beneficio gerado
com a introducgéo de obras de melhoramento.

Método para rodovias de pista simples:

Segundo o HCM 2010, rodovias de pistas simples (two-lane highways) séo classificadas
em trés categorias.

V Classe I: rodovias nas quais 0s motoristas esperam viajar em velocidades
relativamente altas, incluindo estradas que conectam cidades ou regifes
geradoras de volumes significativos de trafego, além de vias utilizadas em viagens
pendulares.

V Classe Il: rodovias nas quais 0s motoristas ndo necessariamente esperam viajar
em velocidades altas, incluindo estradas turisticas e trechos em terreno
acidentado. Também podem servir como acesso a rodovias de Classe |, podendo
ser classificadas como coletoras ou locais dependendo da geometria e tipo de
uso. Rodovias de Classe Il sdo geralmente utilizadas em viagens curtas, ou em
parte de viagens mais longas.

V Classe lll: trechos de rodovias principais que atravessam o perimetro urbano de
pequenas cidades, nas quais os limites de velocidades sdo menores ou com
restricbes. Também podem incluir estradas turisticas nas quais a beleza é um
fator muito importante.
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O método de avaliagédo da capacidade e nivel de servi¢o de rodovias de pista simples &
definido em funcéo de trés medidas de desempenho, sendo que cada classe tem uma
medida de desempenho diferente:

\%
\%
\%

Velocidade média de viagem (Average travel speed i ATS);

Percentual do tempo de viagem em pelotéo (Percent time spent following i PTSF);
Percentual do tempo de viagem em velocidade de fluxo livre (Percent free-flow
speed i PFFS).

Para rodovias de pista simples, tal como as vias objetos deste estudo, o HCM descreve
da seguinte forma as condi¢cbes operacionais associadas a cada nivel de servi¢co (TRB,
2010, traducéo livre).

Vv

Nivel de Servico A, os motoristas seguem pelas rodovias de Classe | em alta
velocidade e com pouca dificuldade de ultrapassagem. Pelotdes de trés ou mais
veiculos sdo raros. Nas rodovias de Classe Il, a velocidade € definida
primordialmente pelas condi¢des da rodovia. Espera-se uma pequena quantidade
de veiculos. Nas rodovias de Classe lll, os motoristas devem poder manter a
velocidade igual, ou quase igual, a de fluxo livre da via.

Nivel de Servi¢co B, ha um equilibrio entre a demanda e oferta de oportunidades
de ultrapassagem. Em ambas as classes | e Il a intensidade do trafego ja é
percebida. Algumas reducdes de velocidade estdo presentes nas rodovias de
Classe I. Nas rodovias de Classe lll, torna-se dificil manter a velocidade de fluxo
livre, mas ainda assim a reducao da velocidade é relativamente pequena.

Nivel de Servico C, a maioria dos veiculos viaja em comboios. A velocidade é
notavelmente reduzida nas trés classes de rodovias.

Nivel de Servico D, os fluxos aumentam significativamente. A demanda de
passagem € alta para as classes | e Il, mas a capacidade de ultrapassagem
aproxima-se de zero. Uma alta porcentagem de veiculos viaja agora em
comboios, e o PTSF (percentual de tempo gasto em pelotdo) € bastante
perceptivel.

Nivel de Servico E, a demanda est4d se aproximando da capacidade. A
ultrapassagem nas rodovias de classes | e Il fica quase impossivel e 0 PTSF
(percentual de tempo gasto em pelotdo) € maior que 80%. As velocidades sao
reduzidas drasticamente. Nas estradas de Classe lll, a velocidade € menor que
dois tercos da velocidade de fluxo livre. O limite deste nivel de servigo representa
a capacidade.
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V O Nivel de Servico F existe sempre que a demanda de fluxo, em um ou ambos
0s sentidos, excede a capacidade da via. As condi¢cOes de operacao sao instaveis
e congestionamentos existem em todas as classes de rodovias de pista simples.

A Tabela a seguir mostra a relagcdo entre o nivel de servico e as medidas de
desempenho, segundo cada classe de rodovia.

Tabela 1-1 - Critério para determinagdo do nivel de servico em rodovias de pista simples.

~ RodoviasClassel ~ Rodovias Classe Il Rodovias Classe Il
. ATS(m/h)  PTSF(%) PTSF(%) PFFS(%)
> 90 O 35 O 40 >01,7
>80-90 >35-50 > 40 - 55 >83,3-91,7
>70-80 >50-65 >55-70 75,0 - 83,3
>60-70 > 65 - 80 >70-85 66,7 - 75,0

O 60 > 80 > 85 O 66, 7

Fonte: HCM, 2010.

Vale notar que ndo é possivel diagnosticar o nivel de servico F através da tabela
mostrada anteriormente. Alternativamente, considera-se essa condi¢ao atingida caso a
demanda num determinado segmento da rodovia supere a capacidade ofertada por esse
trecho, estabelecida pelo HCM em 1.700 veiculos de passeio por hora em um sentido ou
3.200 veiculos horérios em dois sentidos de trafego. Essa condicdo é marcada pela
formacao de filas e congestionamentos, além de fluxos de trafego instaveis, com PTSF
proximo a 100% e ATS altamente variavel ao longo do tempo e de dificil previsao.

1.3.1. Definicdo e caracterizacdo dos trechos homogéneos

A terceira edicdo do HCM (TRB, 1985) introduziu o conceito de trechos homogéneos,
definidos como segmentos nos quais as caracteristicas fisicas e de trafego séo
uniformes. Desde entdo, o método do HCM para a avaliacdo de rodovias baseia-se na
analise individual de cada trecho homogéneo estudado. A definicdo dos trechos
homogéneos permite que parametros de trafego coletados em um determinado ponto do
trecho sejam considerados validos para toda a sua extensao, vista a uniformidade das
suas caracteristicas fisicas e composicao da corrente de trafego.

Para a divisdo de um corredor rodoviario em Trechos Homogéneos (THs) é comum
adotar, como critérios principais de divisdo, os pontos a partir dos quais se espera
significativa alteracdo no padrdo operacional e os entroncamentos na rodovia. Além
desses, outros critérios adicionais adotados sao:

V Trafego: analise do padrao de demanda de trafego, sendo caracterizados volumes
€ COMposIGao;
V Velocidades: analise das velocidades regulamentadas e de operacao;
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\Y,

\Y

Ocupacao do solo: identificacdo das variacbes de ocupacdo do solo nas areas
lindeiras (urbano/rural);

Porcentagem do trecho com ultrapassagem proibida (no passing zones i NPZ):
consiste na razao entre a extenséo dos trechos de rodovias de pista simples com
proibicdo de ultrapassagem e a extensao total de cada trecho, por sentido;
Relevo genérico: o relevo genérico é dividido pelo HCM entre plano, ondulado e
montanhoso, embora n&o fornegca orientacdes precisas quanto a essa
classificagdo. Assim, cada trecho homogéneo foi classificado nessas classes
conforme preconizado pelo modelo HDM-4, do Banco Mundial. Para tanto, foi
empregado um aplicativo desenvolvido pelo Consorcio (Geographic Analysis
Tool), que implementa o método descrito em Andrade e Setti (2011), combinando
0 cadastro realizado em campo com apoio do GPS e um modelo digital de terreno
desenvolvido e mantido pela NASA (Farr et al, 2007). Péde-se, entdo, definir os
parametros de caracterizacdo do relevo detalhados a seguir.

A Rise & Fall (R&F): parAmetro que descreve a geometria vertical. O Rise &
Fall é definido como a quantidade de subidas e descidas, em metros,
percorrida a cada quildmetro de rodovia. Valores abaixo de 20 m/km estéo
associados a terrenos planos, enquanto um valor de 80 m/km esta
associado a terrenos montanhosos.

A Curvatura (Curv): parametro que descreve a geometria horizontal. A
curvatura é definida como a quantidade de curvas, em graus, percorridas
a cada quilobmetro de rodovia. Valores inferiores a 100°/km estédo
associados a estradas majoritariamente retilineas, enquanto um valor de
500°/km representa uma via sinuosa.

A N°R&F: numero de rampas por km. Conceito que relaciona o comprimento
médio de cada rampa a capacidade dos veiculos pesados manterem
velocidades constantes ao longo do trecho.

Neste estudo, a fim de detalhar a monitoracao do nivel de servigco do Lote Norte, adotou-
se a divisdo do Lote em 53 trechos homogéneos. Para essa divisao, foram consideradas
as seguintes premissas:

< <K<K KL<

Quebras do Sistema Rodoviario Estadual ou Nacional;
Tipo de pista (simples/dupla);

Presenca de terceiras faixas;

Pontes;

Intersecbes com outras rodovias;
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Além disso, os 53 trechos homogéneos foram divididos em 681 subtrechos homogéneos,
para consideracdo dos grades das rodovias.

Em seguida, foram atribuidas as principais caracteristicas fisicas de cada trecho,
conforme exposto na Tabela a seguir
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Tabela 1-2 - Principais caracteristicas fisicas dos trechos homogéneos.

Referéncia km Referéncia km R&F (m/km) Curv(°/km) n°R&F NPZ (%) Altitude (m)

1 BR158 Divisa GO/TO 0,0 MS-306 1,1 1,1 Dupla Urbano 12,1 16,9 1,9 423
2 BR158 MS-306 1,1 Fim PU Cassilandia 2,7 1,6 Simples Urbano 12,1 16,9 1,9 62 423
3 BR158 Fim PU Cassilandia 2,7 Inicio Pte 115 8,8 Simples Rural 13,3 2,3 0,7 55 426
4 BR158 Inicio Pte 11,5 Fim Pte 11,6 0,0 Simples Rural 100

5 BR158 Fim Pte 11,6 GO178 26,1 14,5 Simples Rural 134 59 0,6 54 417
6 BR158 GO178 26,1 Inicio Pte 28,7 2,6 Simples Rural 0,4 0,2 0,4 42 461
7 BR158 Inicio Pte 28,7 Fim Pte 28,7 0,0 Simples Rural 100

8 BR158 Fim Pte 28,7 MS431 34,8 6,1 Simples Rural 5,6 6,2 1,0 51 465
9 BR158 MS431 34,8 MS434 59,4 24,6 Simples Rural 13,6 12,2 0,6 55 504
10 BR158 MS434 59,4 Inicio Pte 74,7 15,3 Simples Rural 15,4 51 0,7 57 469
11 BR158 Inicio Pte 74,7 Fim Pte 74,8 0,1 Simples Rural 100

12 BR158 Fim Pte 74,8 Posto PRF - Paranaiba 89,8 15,0 Simples Rural 16,1 53 0,6 57 471
13 BR158 Posto PRF - Paranaiba 89,8 Posto PRF - Paranaiba 90,1 0,3 Simples Rural 27,4 66,2 2,6 100 485
14 BR158 Posto PRF - Paranaiba 90,1 BR497 91,0 0,9 Simples Rural 57

15 BR158 PU Paranaiba (BR497) 91,0 ACESSO PARANAIBA 93,4 2,4 Dupla Urbano 10,5 16,5 1,3 352
16 BR158 ACESSO PARANAIBA 93,4 Paranaiba (MS240) 94.4 1,0 Dupla Urbano 4.7 9,7 2,3 364
17 BR158 Paranaiba (MS240) 94,4 Fim PU Paranaiba 98,2 3,8 Dupla Urbano 4,8 9,8 0,3 379
18 BR158 Fim PU Paranaiba 98,2 Inicio 32 Fx 100,2 2,0 Simples Rural 51 16,9 2,0 58 391
19 BR158 Inicio 32 Fx 100,2 Fim 32 Fx 101,1 0,9 3 Fxs Rural 6,8 57,6 1,0 52 388
20 BR158 Inicio Pte 101,1 Fim Pte 101,2 0,1 Simples Rural 41,1 74,7 10,9 100 382
21 BR158 Fim Pte 101,2 Inicio 32 Fx 112,4 11,2 Simples Rural 13,8 20,9 0,7 56 401
22 BR158 Inicio 32 Fx 112,4 Fim 32 Fx 113,9 15 3 Fxs Rural 9,8 1,0 1,2 56 412
23 BR158 Inicio Pte 113,9 Fim Pte 114,0 0,0 Simples Rural 17,3 0,0 1,2 100 397
24 BR158 Inicio 32 Fx 114,0 Fim 32 Fx 115,2 1,3 3 Fxs Rural 54

25 BR158 Fim 32 Fx 115,2 Inicio Pte 135,7 20,5 Simples Rural 12,2 6,8 0,6 54 427
26 BR158 Inicio Pte 135,7 Fim Pte 135,7 0,0 Simples Rural 30,6 11,6 6,3 100 417
27 BR158 Fim Pte 135,7 Aparecida do Taboado (MS316) 141,9 6,2 Simples Rural 25,8 14,0 1,1 68 391
28 BR158 Aparecida do Taboado (MS316) 141,9 Aparecida do Taboado (BR436) 147,1 5,2 Simples Rural 4,2 0,1 0,4 46 419
29 BR158 Aparecida do Taboado (BR436) 147,1 Inicio 32 Fx 152,2 51 Simples Rural 9,9 15,5 0,4 51 554
30 BR158 Inicio 32 Fx 152,2 Fim 32 Fx 152,8 0,6 3 Fxs Rural 11,4 9,5 1,2 57 534
31 BR158 Inicio Pte 152,8 Fim Pte 153,3 0,5 Simples Rural 3,5 53 3,0 100 532
32 BR158 Fim Pte 153,3 - 176,0 22,7 Simples Rural 13,3 14,8 0,6 54 578
33 BR158 Inicio Pte 176,0 Fim Pte 176,1 0,1 Simples Rural 100

34 BR158 Fim Pte 176,1 - 186,5 10,4 Simples Rural 10,2 17,6 0,8 53 757
35 BR158 Inicio Pte 186,5 Fim Pte 187,0 0,5 Simples Rural 10,8 35,0 2,1 100 762
36 BR158 Fim Pte 187,0 Selviria (MS444) 194,9 7.9 Simples Rural 27,7 48,2 1,9 75 694
37 MS112 Cassilandia 200,9 Inicio trecho urbano de Cassilandia 200,5 0,4 Simples Urbano 3,6 69,0 3,1 62 325
38 MS112 Inicio trecho urbano de Cassilandia 200,5 MS310 189,0 11,5 Simples Rural 7,7 8,5 1,2 64 332
39 MS112 MS310 189,0 Limite municipal Paranaiba e Cassilandia 180,8 8,2 Simples Rural 11,7 10,8 0,4 54 315
40 MS112 Limite municipal Paranaiba e Cassilandia 180,8 Limite municipal Inocéncia e Paranaiba 154,3 26,5 Simples Rural 9,2 45 0,3 52 321
41 MS112 Limite municipal Inocéncia e Paranaiba 154,3 MS-316 114,2 40,1 Simples Rural 10,9 8,3 0,5 49 351
42 MS112 MS-316 114,2 Inocéncia 113,3 0,9 Simples Rural 16,8 51,0 2,0 67 321
43 MS112 Inocéncia 113,3 Inocéncia (MS377) 108,2 51 Simples Rural 10,8 13,0 0,8 54 317
44 MS112 Inocéncia (MS377) 108,2 PU Sé&o Pedro 90,8 17,4 Simples Rural 5,2 0,1 0,2 45 369
45 MS112 PU Sao Pedro 90,8 Fim PU S&o Pedro 89,9 0,9 Simples Urbano 100

46 MS112 Fim PU Sao Pedro 89,9 Limite municipal Selviria e Inocéncia 75,1 14,8 Simples Rural 3,7 1,4 0,2 44 420
47 MS112 Limite municipal Selviria e Inocéncia 75,1 MS444 52,9 22,2 Simples Rural 2,9 3,2 0,1 43 453
48 MS112 MS444 52,9 Limite municipal Trés Lagoas e Selviria 21,7 31,2 Simples Rural 10,9 21,6 0,4 51 439
49 MS112 Limite municipal Trés Lagoas e Selviria 21,7 Trés Lagoas (BR158) 0,0 21,7 Simples Rural 12,7 19,1 0,4 53 507
50 BR436 Aparecida do Taboado (BR436) 0,0 Inicio Ponte MS 14,0 14,0 Simples Rural 16,0 11,3 1,0 59 386
51 BR436 Inicio Ponte MS 14,0 Final Ponte SP 18,0 4,0 Dupla Rural 16,0 11,3 1,0 59 386
52 BR158 Contorno de Cassilandia 0,0 Contorno de Cassilandia 6,6 6,6 Simples Rural

53 MS112 Contorno de S&o José 0,0 Contorno de S&o José 15 15 Simples Rural
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Também foram atribuidos aos THs alguns fatores do trdfego que influenciam na
determinacdo da capacidade em uma rodovia, como o fator para a 502 hora mais
carregada do ano (k50), o fator de pico horéario (PHF) e a porcentagem de veiculos longos
articulados (PTC). Para tanto, utilizou-se dos dados de trafego (VDMA) das contagens
que compdem a rede do Consorcio, conforme pode ser visto na Tabela a seguir.
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Tabela 1-3 - Principais caracteristicas do trafego nos trechos homogéneos.

Aut Com Total Aut Com Total
1 BR158 71,1% 10,00% 88 1.064 610 1.674 1.064 610 1.674
2 BR158 71,1% 10,00% 88 1.064 610 1.674 1.064 610 1.674
3 BR158 71,1% 10,00% 88 1.064 610 1.674 1.064 610 1.674
4 BR158 71,1% 10,00% 88 1.064 610 1.674 1.064 610 1.674
5 BR158 71,1% 10,00% 88 1.064 610 1.674 1.064 610 1.674
6 BR158 75,1% 10,00% 88 1.380 898 2.278 1.380 898 2.278
7 BR158 75,1% 10,00% 88 1.380 898 2.278 1.380 898 2.278
8 BR158 75,1% 10,00% 88 1.380 898 2.278 1.380 898 2.278
9 BR158 78,5% 10,00% 88 924 891 1.815 924 891 1.815
10 BR158 78,5% 10,00% 88 924 891 1.815 924 891 1.815
11 BR158 78,5% 10,00% 88 924 891 1.815 924 891 1.815
12 BR158 78,5% 10,00% 88 924 891 1.815 924 891 1.815
13 BR158 78,5% 10,00% 88 924 891 1.815 924 891 1.815
14 BR158 78,5% 10,00% 88 924 891 1.815 924 891 1.815
15 BR158 76,8% 10,00% 88 1.286 866 2.152 1.286 866 2.152
16 BR158 76,8% 10,00% 88 1.286 866 2.152 1.286 866 2.152
17 BR158 76,8% 10,00% 88 1.286 866 2.152 1.286 866 2.152
18 BR158 76,8% 10,00% 88 1.286 866 2.152 1.286 866 2.152
19 BR158 76,8% 10,00% 88 1.286 866 2.152 1.286 866 2.152
20 BR158 76,8% 10,00% 88 1.286 866 2.152 1.286 866 2.152
21 BR158 76,8% 10,00% 88 1.286 866 2.152 1.286 866 2.152
22 BR158 76,8% 10,00% 88 1.286 866 2.152 1.286 866 2.152
23 BR158 76,8% 10,00% 88 1.286 866 2.152 1.286 866 2.152
24 BR158 76,8% 10,00% 88 1.286 866 2.152 1.286 866 2.152
25 BR158 76,8% 10,00% 88 1.286 866 2.152 1.286 866 2.152
26 BR158 76,8% 10,00% 88 1.286 866 2.152 1.286 866 2.152
27 BR158 76,8% 10,00% 88 1.286 866 2.152 1.286 866 2.152
28 BR158 78,0% 10,00% 88 948 855 1.802 948 855 1.802
29 BR158 81,3% 10,00% 88 455 430 885 455 430 885
30 BR158 81,3% 10,00% 88 455 430 885 455 430 885
31 BR158 81,3% 10,00% 88 455 430 885 455 430 885
32 BR158 81,3% 10,00% 88 455 430 885 455 430 885
33 BR158 81,3% 10,00% 88 455 430 885 455 430 885
34 BR158 81,3% 10,00% 88 455 430 885 455 430 885
35 BR158 81,3% 10,00% 88 455 430 885 455 430 885
36 BR158 81,3% 10,00% 88 455 430 885 455 430 885
37 MS112 37,9% 10,00% 88 367 83 451 367 83 451
38 MS112 37,9% 10,00% 88 367 83 451 367 83 451
39 MS112 37,9% 10,00% 88 367 83 451 367 83 451
40 MS112 37,9% 10,00% 88 367 83 451 367 83 451
41 MS112 37,9% 10,00% 88 367 83 451 367 83 451
42 MS112 37,9% 10,00% 88 367 83 451 367 83 451
43 MS112 37,9% 10,00% 88 367 83 451 367 83 451
44 MS112 62,1% 10,00% 88 399 139 537 399 139 537
45 MS112 62,1% 10,00% 88 399 139 537 399 139 537
46 MS112 62,1% 10,00% 88 399 139 537 399 139 537
47 MS112 62,1% 10,00% 88 399 139 537 399 139 537
48 MS112 61,4% 10,00% 88 360 132 492 360 132 492
49 MS112 61,4% 10,00% 88 360 132 492 360 132 492
50 BR436 72,4% 10,00% 88 2.214 788 3.002 2.214 788 3.002
51 BR436 72,4% 10,00% 88 2.214 788 3.002 2.214 788 3.002
52 BR158 71,1% 10,00% 88 700 600 1.300 700 600 1.300
53 MS112 62,1% 10,00% 88 399 139 537 399 139 537
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1.3.2. Calculo do nivel de servico atual

De posse das caracteristicas fisicas e de trafego de cada trecho homogéneo, foi
calculado o nivel de servico atual ao longo de todas as rodovias, conforme mostrado na
Tabela a seguir.

Tabela 1-4 - Nivel de servico atual por trecho homogéneo.

Rodovia km mn entido 0 5.000 10.000 15.000 20.000 25.000 30.000 35.000
sul 1.674 A ° :
1 BR158 11 | 11 Dupla [
Norte 1.674 A ° i
2 BR158 11 | 27 | 16 =il simples 1.674 B
Norte 1.674 B A
sul ) 1.674 !
3 BR158 27 | 115 | 88 Simples [
Norte 1.674 = =B
4 BR158 11,5 | 11,6 | 00 =i simples 1.674 B
Norte 1.674 B
s - mC
ul ) 1.674
5 BR158 11,6 26,1 ; 145 Simples
Norte 1.674
‘ D
6 BR158 26,1 | 287 | 2,6 sul Simples 2.278 = [
Norte 2.278 =
7 BR158 287 | 287 | 0,0 sul Simples 2.278 B mE
Norte 2.278 B
sul 2.278 : :
8 | BRISS | 287 | 348 | 61 y Simples \ * VDMA 2021 (veic/di
Norte 2.278 ‘
9 BR158 34,8 | 594 | 24,6 Sul Simples 1.815 [
Norte 1.815 . L]
sul ) 1.815
10 BR158 59,4 74,7 | 15,3 Simples |
Norte 1.815 ‘
11 BR158 747 | 748 | 01 Sul Simples 1.815 B
Norte 1.815 B
sul ) 1.815 !
12 BR158 74,8 | 89,8 | 15,0 Simples [
Norte 1.815 :
sul 1.815 —
13 BR158 89,8 | 90,1 | 0,3 Simples [
Norte P 1.815 e
I 1.81 !
14 BR158 90,1 | 91,0 | 0,9 Su simples 815 = [
Norte 1.815 :
sul 2.152 A ° ‘ =
15 BR158 91,0 | 934 | 24 Y Dupla [ [ [
Norte 2152 A o ‘ | —
sul 2.152 A ° ‘ ‘ | —
16 BR158 93,4 | 944 | 1,0 Dupla | [ [
sul 2.152 A ° ‘ ! " —
17| BR1S8 | 944 | 982 | 38 Y Dupla \ \ \
Norte 2.152 A ° ‘ —
18 BR158 982 | 100,2| 2,0 = Simples 2.152 [
Norte 2.152 .
sul 2.152 D :
19 BR158 : 100,2 1011 09 3Fxs
Norte 2.152 =
20 BR158 | 101,1} 101,2{ 01 =i simples 2.152
Norte 2.152
sul ) 2.152 ‘
21 BR158 | 101,2} 112,41 112 Simples [
Norte 2.152 i
sul 2.152 ‘ ﬁ
22 BR158 | 1124 1139 15 3 Fxs
Norte 2.152 B n |
| 2.152
23 BR158 : 113,9 1140} 00 Su Simples 5 B
Norte 2.152 B
24 BR158 | 114,0 | 1152 13 sul 3 Fxs 2.152
Norte 2.152 D (4
-
25 BR158 | 1152 1357 20,5 sul Simples 2.152 [
Norte 2.152 .
26 | BRIS8 | 1357 | 1357 | 0,0 =T Simples D
Norte 2.152
-
27 BR158 : 1357 | 1419 62 Sul Simples 2.152 [
Norte 2.152 .
28 BR158 | 141,9 | 1471} 52 sul Simples L [
' ' ' Norte a 1.802 =
29 BR158 i 147,1} 1522 51 Sul Simples 885 [
Norte 885 .
sul 885
30 BR158  152,2 | 152,8 | 06 3Fxs
Norte 885 B i
31 BR158 : 152,8 | 1533 05 Sul Simples 885 B
Norte 885 B
I
32 BR158 | 153,3 | 176,0 | 22,7 Su Simples 885 = [ =
Norte 885 X
33 BR158  176,0 | 176,1{ 0,1 sul simples 885 B
Norte 885 B
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km km

Rodovia Sentido

- o

5.000 10.000 15.000 20.000 25.000 30.000 35.000

sul ) 885 B
33 BR158 176,0 | 176,11 0,1 Simples
Norte 885 B
R
34 BR158 176,1 | 186,5 10,4 =i Simples 885 = [
Norte 885
sul ) 885 B
35 BR158 186,5 | 187,0| 0,5 Simples
Norte 885 B
36 BR158 187,0 | 1949 7,9 =il Simples 885 = [
Norte 885 .
Sul ! 451 A o
37 MS112 200,9 { 2005 0,4 Simples
Norte 451 A hd
sul 451 ]
38 MS112 2005 | 189,0 | 11,5 Simples [
Norte a 451 = . _‘
f
I 451 —]
39 MS112 189,0 | 180,8 | 8,2 Su Simples 5 B [
Norte 451 B N
f
40 | Ms112 {1808 1543 | 26,5 sul Simples 451 B \
Norte 451 B i
f
sul ) 451 B
41 MS112 154,3 | 114,2 | 40,1 Y Simples [
Norte 451 B N
f
42 0 WMs112 | 1142 1133} 09 =1 Simples S B \
Norte 451 B i
sul ) 451 B
43 MS112 113,3 | 108,22 5,1 Y Simples |
Norte 451 B "
f
sul ) 537 B
44 MS112 108,2 | 90,8 | 17,4 Simples [
Norte 537 B .
45 MS112 90,8 | 89,9 | 09 Sul Simples 537 A
Norte 537 A
f
I 7 B
46 MS112 89,9 | 751 | 14,8 Su Simples 53 [
Norte 537 B i
sul 537 B
47§ ws112 | 751 | 52,9 | 222 Y Simples \
Norte 537 B 1
f
sul ) 492 B
48 MS112 52,9 | 21,7 | 31,2 Simples [
Norte 492 B i
sul 492 B
Norte 492 B .
Leste ) 3.002
50 BR436 14,0 | 14,0 Simples = |
Oeste 3.002 I
Leste 3.002 A °
51 BR436 140 | 18,0 | 4,0 Dupla o
Oeste 3.002 A )
Leste 1.300 1
52 BR158 66 | 66 Simples = |
Oeste 1.300 o
Leste . 537
53 MS112 1,5 1,5 Simples |
Oeste 537 .

Observa-se que a maior parte dos THs da BR-158/MS operam atualmente em nivel de
servi-o AC0O, enqguant daMS-1m&i ompepamt & md AABOT HLe
os THs 6 (Norte), 19 (Sul) e 24 (Norte), o0s
seja, operam atualmente com capacidade de ultrapassagem préxima de zero.

A Tabela anterior também permite avaliar, através da apresentacdo dos volumes de
servico de cada segmento homogéneo (e por sentido, em funcdo das rampas
especificas) de forma gréfica, qual o VDMA suportado pelos diferentes niveis de servico
Para um trecho passar a operar e nfemsequed de
volume de trafego necessario para atingimento desse limite é da ordem de 15.000
veiculos por sentido por dia, nos locais de pista simples.

1.3.3. Projecéao do nivel de servigo

Com o objetivo de verificar a necessidade de realizacdo de obras de ampliacdo de
capacidade ao longo do periodo de operagéo das rodovias, foi realizada a projecao do
nivel de servi¢co, em um periodo de 30 anos, para dois cenarios distintos, sendo um com
intervencdes e outro sem. A Tabela 1-5 apresenta a projecéao do nivel de servigo para o

32



FRA
E S T A D 0 SSECERI;IEI'!I:!IA DE ESTADO

DE MATO GROSSO DO SUL DE INFRAESTRUTURA

cenario sem intervencdes, enquanto a Tabela 1-6 apresenta a projecdo para o cenario
com intervengodes.
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11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

= - ote Norte
0
Referéncia km Referéncia km
Divisa GO/MS 0,0 MS-306 1,1
MS-306 1,1 Fim PU Cassilandia 2,7
Fim PU Cassilandia 2,7 Inicio Pte 11,5
Inicio Pte 11,5 Fim Pte 11,6
Fim Pte 11,6 GO178 26,1
GO178 26,1 Inicio Pte 28,7
Inicio Pte 28,7 Fim Pte 28,7
Fim Pte 28,7 MS431 34,8
MS431 34,8 MS434 59,4
MS434 59,4 Inicio Pte 74,7
Inicio Pte 74,7 Fim Pte 74,8
Fim Pte 74,8 Posto PRF - Paranaiba 89,8
Posto PRF - Paranaiba 89,8 Posto PRF - Paranaiba 90,1
Posto PRF - Paranaiba 90,1 BR497 91,0
PU Paranaiba (BR497) 91,0 ACESSO PARANAIBA 93,4
ACESSO PARANAIBA 93,4 Paranaiba (MS240) 94,4
Paranaiba (MS240) 94,4 Fim PU Paranaiba 98,2
Fim PU Paranaiba 98,2 Inicio 32 Fx 100, 2;
Inicio 32 Fx 100,2 Fim 32 Fx 101,1;
Inicio Pte 101,1 Fim Pte 101,2;
Fim Pte 101,2 Inicio 32 Fx 112,4
Inicio 32 Fx 112,4 Fim 32 Fx 113,9;
Inicio Pte 113,9 Fim Pte 114,0
Inicio 32 Fx 114,0 Fim 32 Fx 115,2;
Fim 32 Fx 115,2 Inicio Pte 135,7
Inicio Pte 135,7 Fim Pte 135,7
Fim Pte 135,7, Aparecida do Taboado (MS316: 141,9

11

1,6

8,8

0,0

14,5

2,6

0,0

6,1

24,6

15,3

0,1

15,0

0,3

0,9

2.4

1,0

3,8

2,0

0,9

0,1

11,2

1,5

0,0

1,3

20,5

0,0

6,2
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Tabela 1-5 - Projecéo do nivel de servigo sem intervengdes.

o de DMA
ao
P 0 0 0
Sul 16741 A A
Noe | PPl 1674 A A
Sul . 1.674( B B
Noe |5 1674 B B
Sul Simples 1.674
Norte 1.674
Sul . 1.674| B B
Noe |5 1674 B B
Sul . 1.674
Simpleq
Norte 1.674
Sul Simples 2.278
Norte 2.278
Sul Simples 2.278
Norte 2.278
Sul Simples 2.278
Norte 2.278
Sul . 1.815
Simpleq
Norte 1.815
Sul Simples 1.815
Norte 1.815
Sul ’ 1.815
Simpleq
Norte 1.815
Sul Simples 1.815
Norte 1.815
Sul Simpleq 1.815
Norte 1.815
Sul Simples 1.815
Norte 1.815
Sul Dupla 2.152
Norte 2.152
Sul Dupla 2.152
Norte 2.152
Sul Dupla 2.152
Norte 2.152
Sul Simples 2.152
Norte 2.152
Sul 2.152
Nore | 37| 252
Sul Simples 2.152
Norte 2.152
Sul ’ 2.152
Simpleq
Norte 2.152
Sul 2.152
Noe | 37| 2152
Sul Simples 2.152
Norte 2.152
Sul 3 Exs 2.152
Norte 2.152
Sul Simples 2.152
Norte 2.152
Sul Simpleg 2.152
Norte 2.152
Sul ! 2.152
Simpleq
Norte 2.152

W w> >

o

W w > >

o ™

W w > >

o ™

W w> >

o ™

o ™

OO0OO0OO0ww
OO0OO0O0wmw
OO0OU0U0ww
OO0O0O0ww
CO0OU0U0Oww
O0O0OO0ww
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28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

39

40

41

42

43

44

45

46

a7

48

49

50

51

52

53

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

MS112

MS112

MS112

MS112

MS112

MS112

MS112

MS112

MS112

MS112

MS112

MS112

MS112

BR436

BR436

BR158

MS112

s i ote Norte
0
Referéncia km Referéncia km
Aparecida do Taboado (MS316; 141,9 Aparecida do Taboado (BR436; 147,1!
Aparecida do Taboado (BR436; 147,1, Inicio 32 Fx 152,2
Inicio 32 Fx 152,2 Fim 32 Fx 152,8;
Inicio Pte 152,8 Fim Pte 153,3
Fim Pte 153,3 176,0;
Inicio Pte 176,0 Fim Pte 176,1
Fim Pte 176,1 186,5;
Inicio Pte 186,5 Fim Pte 187,0:
Fim Pte 187,0 Selviria (MS444) 194,9,
Cassilandia 200,9) Inicio trecho urbano de Cassilané 200,5
Inicio trecho urbano de Cassilan¢ 200,5 MS310 189,0
MS310 189,0 Limite municipal Paranaiba e Cass: 180,8
Limite municipal Paranaiba e Cassi 180,8 Limite municipal Inocéncia e Parat 154,3
Limite municipal Inocéncia e Paraf 154,3; MS-316 114,2
MS-316 114,2 Inocéncia 113,3
Inocéncia 113,3 Inocéncia (MS377) 108,2;
Inocéncia (MS377) 108,2 PU S&o Pedro 90,8
PU Séao Pedro 90,8 Fim PU Séo Pedro 89,9
Fim PU S&o Pedro 89,9 Limite municipal Selviria e Inocér; 75,1
Limite municipal Selviria e Inocér] 75,1 MS444 52,9
MS444 52,9} Limite municipal Trés Lagoas e Se 21,7
Limite municipal Trés Lagoas e S¢ 21,7 Trés Lagoas (BR158) 0,0
Aparecida do Taboado (BR436; 0,0 Inicio Ponte MS 14,0
Inicio Ponte MS 14,0 Final Ponte SP 18,0
Contorno de Cassilandia 0,0 Contorno de Cassilandia 6,6
Contorno de S&o José 0,0 Contorno de S&o José 1,5

5,2

51

0,6

0,5

22,7

0,1

10,4

0,5

7,9

0,4

11,5

8,2

26,5

40,1

0,9

51

17,4

0,9

14,8

22,2

31,2

21,7

14,0

4,0

6,6
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O ae D A\
ao

P 0 0

SU [ gmpled 1802

Norte P 1.802

SU | gmoed 885

Norte ples 885

sul 885

Norte | >7*S| gss

S | gimped 895

Norte Py 8es

SU | gmoed 885

Norte P e85

SU | gmoed 885

Norte L

S P

Norte Py ges

Sul . 885
Simpleq

Norte 885

SU | gmoed 885

Norte P e85

Su | gmped 451

Norte Pies 451

SU | gimped 45

Norte Py 451

Sul ) 451 B
Simpled

Norte IMPpies 451 B

Sul ) 451 B
Simpleq

Norte |~"P®Y 451 | B

sul . 451 | B

Norte |S™PEY 451 | B

Sul . 51 | B
Simpled

Norte |°P®Y 451 | B

sul . 41 | B
Simpled

Norte |~ 451 | B

sul . 537 | B
Simpleq

Norte Py 537 | B

sul . 537 | A
Simpled

Norte IMpies 537 A

sul . 537 | B
Simpled

Norte |TP®Y s37 | B

Sul Simpleq 537 B

Norte 537 | B

sul . 492 | B
Simpled

Norte IMPles 492 B

Sul ) 492 B
Simpled

Norte |~ 402 | B

Leste Simples 3.002

Oeste P 3.002

Leste 3.002| A
Dupl

oeste | P2 3.002| A

teste | | 1300

Oeste P 1.300

teste | | 537

Oeste P 537
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Tabela 1-6 - Projec&o do nivel de servigco com intervencdes.

Caracteristicas Fundamentais - Lote Norte MS

— el de o 0 0 Aarve oe
Inicio
Rodovia entido
Referéncia km Referéncia km Pista 0 0 0 0 024 0 026 20 028 2029 030 20 0 0 034 0 036 20 038 2039 2040 204 04 04 044 04 046 204 048 2049 2050 20
1 BR158 Divisa GO/MS 0,0 MS-306 1,1: 11 Sul Dupla 1.674 pg R & & A &
Norte 1.674 A A A A A A Devolugao
2 BR158 MS-306 1,1 Fim PU Cassilandid 2,7 ;{ 1,6 sl Simpleg L = - B = E B
: S0 Norte P9164 B8 B B B B B
. . . .. Sul . 1.674
BR158 Fim P I @ 2,7 | Pt 11, , leg
3 im PU Cassilandig nicio Pte 5: 8,8 Norte Simpleg 1674
. . Sul . 1.674 B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B
4| BRI Inicio Pte e Fim Pte 11.6:000 \ote |9 1624 8 e 8 B © B8 B B ®© BB B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B
5 BR158 Fim Pte 11,6 GO178 26,1i 14,5 Sul Simpleq 1674
Norte 1.674
- Sul . 2.278
6 BR158 GO178 26,1 Inicio Pte 28,7 2,6 Norte Simpleg 2278 D
7 BR158 Inicio Pte 28,7 Fim Pte 28,7 0,0 Sul Simpleq 2.278 E E &
Norte 2.278 B B B
. Sul . 2.278
8 BR158 Fim Pte 28,7 MS431 34,8; 6,1 Norte Simpleg 2278
9 BR158 MS431 34,8 MS434 59,4 24,6 Sul Simpleq 1.815
Norte 1.815
- Sul . 1.815
1 BR1 MS434 4 | P 74,7: 15, leg
- . Sul . 1.815 B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B
111 BR1%S Inicio Pte 4.7 Fim Pre 748 011 \ome |™"Y 1es 2§28 B B © 8B B B BB B B B B B B B B B B B B B B B B B B B _
12 BR158 Fim Pte 74,8 Posto PRF - Paranai 89,8: 15,0 =l Simpleg Lk
Norte 1.815
Sul . 1.815
13 BR158 i Posto PRF - Paranaii 89,8 Posto PRF - Paranai 90,1 0,3 Simpleg
Norte 1.815
14 BR158 : Posto PRF - Paranaii 90,1 BR497 91,0i 0,9 sl Simpleq Lk
Norte 1.815
; . Sul 2.152 A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A
15 BR158 : PU Paranaiba (BR4S 91,0 ACESSO PARANAIE 93,4; 2,4 Norte Dupla 2 152 A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A
16 BR158 | ACESSO PARANAIE 93,4 Paranaiba (MS240} 94,4: 1,0 Sl Dupla 2152 e R N & N & & @ & N & & N & & & & N & & @ & R & & N & & & & N
Norte 2152 A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A
. Sul 2.152 A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A
17 BR158 Paranaiba (MS240} 94,4 Fim PU Paranaibaj 98,2 3,8 Dupla
( Norte P 2.152 A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A
18 BR158 Fim PU Paranaiba; 98,2 Inicio 32 Fx 100,2: 2,0 Sl Simpleq 212 E E B E E B £ B E E B E E E E B E E E E B
Norte 2.152
19 BR158 Inicio 32 Fx 100,2 Fim 38 Fx 101,1 0,9 Sul 3 Fxs 2.152 D D D A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A
Norte 2.152 A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A
20 BR158 Inicio Pte 101,1; Fim Pte 101,2f 0,1 S Simpleq 2.152
Norte 2.152
. - Sul . 2.152
21 BR1 Fim P 101,2 | 2 F 112,4 11,2 leg
58 im Pte 0 nicio 32 Fx Norte Simpleq 2152
. . Sul 2.152
22 BR158 | BaE 112,4 Fim 32 F 113,9: 1,5 3F
niclo STEx m ST X Norte (25 s B8 B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B
23 BR158 Inicio Pte 113,9 Fim Pte 114,0: 0,0 Sul Simpleg 2.152 2 E B E E B 2 E E E B E E B E B E E B 2 E 2 E B
Norte 2.152 B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B
- . Sul 2.152 A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A
24 BR158 Inicio 32 Fx 114,0: Fim 32 Fx 115,20 1,3 3 Fxs
Norte 2.152 D D D A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A
25 BR158 Fim 32 Fx 115,2 Inicio Pte 135,7: 20,5 Sul Simpleq 2.152
Norte 2.152
. . Sul . 2.152
26 BR158 Inicio Pt 135,7; Fim Pte 135,7: 0,0 Simpleg
nicio Pte im Pte N impleg > o)
Aparecida do Taboa
27 BR158 Fim Pte 135,7 P 141,9: 6,2 Sul Simpleq 2.152 o
(MS316) Norte 2.152 D
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Caracteristicas Fundamentais - Lote Norte MS

— el de o 0 0 Arve Oe
Inicio
Rodovia e do
Referéncia km Referéncia km Pista 0 0 0 0 024 0 026 20 028 2029 2030 20 0 0 034 0 036 20 038 2039 2040 204 04 04 044 04 046 204 048 2049 2050 20
28 BR158 Aparecida do Taboa 1410 Aparecida do Taboa 1471 5.2 Sul Sz 1.802
(MS316) (BR436) Norte 1.802
Aparecida do Taboa . Sul . 885 B B B B
29 BR158 147,1; Inicio 32 F 152,2; 5,1 Simpleg
- . Sul 885
30 BR158 Inicio 32 Fx 152,2 Fim 32 Fx 152,8 0,6 3 Fxs
Norte 885 B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B
. . Sul . 885 B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B
31| BRIS8 Inicio Pte 1528 Fim Pte 1533 051 \one |SMPeY gg5 B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B
32 BR158 Fim Pte 153, 3; - 176,0: 22,7 Sl Simpleq B E
Norte 885 B
. . Sul . 885 B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B
33 BR158 Inicio Pte 176,0: Fim Pte 176,1 0,1 Norte Simpleg 885 B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B
34 BR158 Fim Pte 176, 1; - 186,5: 10,4 sl Simpleq e
Norte 885
. . Sul . 885 B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B
BR1 I P 186, Fim P 187, s leg
» %8 nicio Pte 86.5 m Pte 81005 \ote |9 ggs 8§88 ®88 B8 © B BB B8 B B BB B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B
36 BR158 Fim Pte 187,0; Selviria (MS444) {194,9; 7,9 sl Simpleg o
Norte 885
. . Inicio trecho urbano Sul . 451 A A A A A A B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B
37 MS112 Cassilandia 200,9: 200,5 0,4 Simpleq
Cassilandia Norte P 451 A A A A A A B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B
Inici h
38| Mms11 | Mcio rechourbano ) MS310 189,06 11.5]  SY' | simpled %% 2 - E B
Cassilandia Norte 451 B
Limite municipal Sul . 451 B B B B B
39 MS112 MS310 189,0 180,8 8,2 Simpleg
Limi icipal Limi icipal
Paranaiba e Cassilan Inocéncia e Paranai Norte 451 B B B B B
a| wsiz2 Limite municipal |, o MS-316 1142 401  SY' |simpled 4t | B : E E E B E E E e
Inocéncia e Paranai Norte 451 B B B B B B B B B B B
A Sul . 451 B B B
43 MS112 Inocéncia 113,3{ Inocéncia (MS377); 108,2 5,1 Sul Simpleq 451 e : - - E &
Norte 451 B B B B B B
. Sul . 537 B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B
44 MS112 I é MS377); 108, 2 P ao P ,8i 17,4 leg
. Sul . 537 A A A A A A I~
45 MS112 PU Sao Pedro 90,8 Fim PU Séo Pedroi 89,9 0,9 Simpleg
Norte i ov all A A A a a Devolucdo
. Limite municipal Selv; Sul . 537 B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B
46 MS112 Fim PU S&o Pedroi 89,9 75,1: 14,8 Simpleg
Limite municipal Selv Sul . 537 B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B
47 MS112 75,1 MS444 52,9i 22,2 Simpleg
e Inocéncia Norte Py 537 B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B _
Limit icipal Tré
48 MS112 MS444 52,9 imite municipal -re 217312 Sul Simpleg 492 B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B
Lagoas e Selviria Norte 492 B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B
Limite municipal Tré& Sul . 492 B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B
49 MS112 21,7{ Trés Lagoas (BR15¢{ 0,0 i 21,7 Simpleg
Aparecida do Taboa:
50| BRass | P2rEC 00| InicioPonte MS | 14,0} 140] “°5® |simpled 3902
(BR436) Oeste 3.002
. . Leste 3.002 A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A
51 BR436 Inicio Ponte MS { 14,0 Final Ponte SP 18,0i 4,0 Dupla
“ : Oeste | "%l 3002 Al A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A
: Construcéo
53 MS112 | Contorno de S&o Jo§ 0,0 { Contorno de S&o Jog 1,5 i 1,5 Leste Simpleg 537 B B B B B B B B B B B
’ ' ’ QOeste pies 537 B B B B B B B B B B B
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No cenario sem intervencgdes, a rodovia apresenta problemas de fluidez em dois THSs,
sendo eles o TH 19 (Sul) e o TH 24 (Norte),
nos anos finais da concessdo, ou seja, chegaram ao limite de suas capacidades.

Entretanto, cComo, em rodovias de pista simpl es, 0
trafegabilidade, incluindo muito dificuldade de ultrapassagem, as obras foram
determinadas para manuten-«o0o do n2vel de ser

Ja no cenario em que foram consideradas as intervencdes, ressalta-se que a
recuperacdo do pavimento foi projetada para ocorrer em todo o lote no 1° ano da
concessao (2022) e que apenas a construcao de faixas adicionais em trechos de rampa

é suficiente para manutencao de bons niveis de servico dentro do periodo de concesséo.

Essas faixas adicionais mantém todo o trecho estudado operando em nivel de servico

ACo at® o final da concess«o. O cronograma r
visto no Grafico a seguir.

Tabela 1-7 - Cronograma resumido de implantacao de faixas adicionais.

24 60
s Anual = Acumulado

22 55

20 50

18 45

16 40

14 35 o
E g
= <
2 12 30 2
< 3

10 25 <

8 20

6 15

4 10

N

| .
o . | .

1 2 3 45 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25

o

Como visto, foi planejada a construcéo de aproximadamente 55 quilometros de faixas
adicionais no lote, sendo 44 km, ou 80%, delas até o 10° ano de concessao.

1.4. Ampliagéo da capacidade.

As ampliagbes podem ser vinculadas ao crescimento do volume de trafego, sendo
realizadas no momento em que um dado trecho da rodovia passe a operar com
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condig¢des inferiores ao nivel de servico minimo desejado, ou serem executadas de forma
obrigatdria, preestabelecidas em fungéo de questbes diversas, tais como: seguranga ou
necessidade de segregacao de trafego urbano e de passagem.

As descricOes e as especificacbes das ampliacbes de capacidade sdo apresentadas
neste estudo, nos itens subsequentes, que abordam 0s seguintes assuntos:

Ampliacdes de capacidade vinculadas ao volume de trafego;
Ampliacdes de capacidade de carater obrigatorio;
Especificacbes das ampliacfes de capacidade;

= 4 -4 A

Anteprojetos das Ampliacdes.
1.4.1. Ampliacdo da capacidade vinculada ao volume de trafego.

A futura Concessionaria devera realizar uma monitoracdo continua e permanente do
trafego das rodovias e, assim que houver uma previsdo segura do atingimento do volume
de trafego em que o nivel de servico ultrapasse o aceitavel (VDMA de Gatilho),
providenciara a execucao das obras, no periodo maximo de um ano, apos atingir o VDMA
de Gatilho.

Neste Estudo foram consideradas como amplia¢des vinculadas ao volume de trafego as

obras de ampliacdo da capacidade relativas a implantacdo de faixas adicionais em
trechos de pista simples, ou duplicacdes.

1.4.2. AmpliacBes de Capacidade de Caréater Obrigatorio.

Neste Estudo estédo consideradas que as ampliagdes obrigatorias serdo implantadas a
partir da data de assuncao do sistema rodoviario.

Com base na atual configuracdo das rodovias, foi também considerada a ampliacdo da
capacidade do sistema rodoviario em trechos da MS-112, BR-158 e BR-436, através da
implantacdo de acostamentos, terceira faixa, retornos e adequacao de dispositivos de
entroncamento nas simples existentes.

1.4.3. Descrigcéo das obras a implantar.
1.4.3.1. Implantagédo de acostamentos.

Nos segmentos rodoviarios apresentados nas tabelas abaixo, estdo indicadas as
intervencdes necessarias para a implantacdo de acostamentos nas rodovias MS-112 e
BR-158.
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Tabela 1.8 - Implantac@o de acostamentos na Rodovia MS-112.

DESCRICAO DOS ANO DE
GRUPO SERVICOS SENTIDO | QUANTIDADE [ UNIDADE EXECUCAO
ACOSTAMENTOS [ MS-112 - Implantacdo de Acostamentos
Crescente 20,4 Km 7°
- 100,00%
ACOSTAMENTOS | 112EMS0010 - Km >
0,0 até 21,7 Decrescente 20,4 Km 7°
100,00%
Crescente 28,65 Km 7°
112EMS0217 - Km | 100,00%
ACOSTAMENTOS .
21,7 até Km 52,9 | Decrescente 28,65 Km 7°
100,00%
Crescente 20,25 Km 8°
112EMS0529 - Km | 100,00%
ACOSTAMENTOS ,
52,9 até Km 75,1 | Decrescente 20,25 Km 80
100,00%
Crescente 13,7 Km 8°
112EMS0751 - Km | 100,00%
ACOSTAMENTOS ,
75,1 até Km 89,9 | Decrescente 13,7 Km 8°
100,00%
Crescente 0,25 Km 8°
112EMS0899 - Km | 100,00%
ACOSTAMENTOS .
89,9 até Km 90,8 | Decrescente 0,25 Km 8°
100,00%
Crescente 16,28 Km 8°
112EMS0908 - Km | 100,00%
ACOSTAMENTOS .
90,8 até Km 108,2 | Decrescente 16,28 Km 80
100,00%
Crescente 4,78 Km 9o
112EMS1082 - Km | 100,00%
ACOSTAMENTOS ;
108,2 ate Km 113,3 [ Decrescente 4,78 Km Qo
100,00%
Crescente 0,9 Km 90
112EMS1133 - Km [ 100,00%
ACOSTAMENTOS .
113,3 ate Km 114,2 [ Decrescente 0,9 Km Qo
100,00%
Crescente 37,5 Km 9o
112EMS1142 - Km | 100,00%
ACOSTAMENTOS ;
114,2 até Km 154,3 | Decrescente 37,5 Km 9o
100,00%
Crescente 24,4 Km 10°
112EMS1543 - Km o
ACOSTAMENTOS 154,3 até Km 180.8 100,00%
Decrescente 24,4 Km 10°
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DESCRIQAO DOS ANO DE
GRUPO SERVICOS SENTIDO |[QUANTIDADE [ UNIDADE EXECUQAO
ACOSTAMENTOS | MS-112 - Implantacdo de Acostamentos
100,00%
Crescente 6,9 Km 10°
112EMS1808 - Km | 100,00%
ACOSTAMENTOS p
180,8 até Km 189,0 | Decrescente 6,9 Km 10°
100,00%
Crescente 6,9 Km 10°
112EMS1890 - Km | 100,00%
ACOSTAMENTOS P
189,0 ate Km 200,5 [ Decrescente 6,9 Km 10°
100,00%
Tabela 1.9 - Implantagdo de acostamentos na Rodovia BR-158.
DESCRIQAO DOS ANO DE
GRUPO SERVICOS SENTIDO |[QUANTIDADE [ UNIDADE EXECU(;AO
ACOSTAMENTOS | BR-158 - Implantacdo de Acostamentos
Crescente Km
; 100,00%
ACOSTAMENTOS ;2825M50K4343 . GKm
2 ate Km 34, Decrescente 0,1 Km 20
100,00%
Crescente Km
- 100,00%
ACOSTAMENTOS | 128BMS0436 - Km
34,6 até Km 59,5 Decrescente 0,2 Km 20
100,00%
Crescente Km
. 100,00%
ACOSTAMENTOS égSSBM,SOKM%l OKm
0 ate Km 91, Decrescente 0,3 Km 20
100,00%
Crescente Km
- 100,00%
ACOSTAMENTOS | 128BMS0445 - Km
91,0 até Km 93,4 Decrescente 0,68 Km 20
100,00%
Crescente 2,08 Km 30
. 100,00%
ACOSTAMENTOS 32825'\",8?(46% " I;m
,2 ate Km : Decrescente 1,99 Km 40
100,00%
Crescente 0,76 Km 50
158BMS0470 - Km
ACOSTAMENTOS 141.9 até Km 146,3 100,00%
Decrescente Km
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DESCRIQAO DOS ANO DE
GRUPO SERVICOS SENTIDO | QUANTIDADE | UNIDADE EXECU(;AO
100,00%
Crescente 1,2 Km 50

158BMS0480 - Km | 100,00%
146,3 até Km 194,9 | pecrescente —

ACOSTAMENTOS

100,00%

1.4.3.2. Implantacé&o de terceiras faixas.

As terceiras faixas deverdo ser implantadas nos diversos segmentos rodoviarios,
conforme a indicagao na tabela a seqguir.

Tabela 1.10 - Implantacao de terceiras faixas na Rodovia MS-112.

DESCRICAO DOS ANO DE
GRUPO SERVICOS SENTIDO | QUANTIDADE | UNIDADE EXECUCAO
FAIXA N A
ADICIONAL MS-112 - Implantagéo de 3?2 Faixa
FAIXA Faixa adicional - sentido 2.39 Km 500
ADICIONAL Sul/Leste - km 191,285 até
km 193,505 100,00%
FAIXA Faixa adicional - sentido 1,51 Km 500
ADICIONAL Sul/Leste - km 196,9 até km
198,24 100,00%
FAIXA Faixa adicional - sentido 1,51 Km 500
ADICIONAL Norte/Oeste - km 197,66 até
km 199,00 100,00%

Tabela 1.11 - Implantagéo de terceiras faixas na Rodovia BR-158 e Contorno de Cassilandia.

DESCRICAO DOS NG OE
GRUPO SERVICOS SENTIDO [ QUANTIDADE | UNIDADE EXECUCAO
FAIXA N .
ADICIONAL | BR-158 - Implantagéo de 3 Faixa
FAIXA Faixa adicional - seljtido 0.1 m -
ADICIONAL Norte/Oeste - km 1,1 até km
1,2 (Contorno de Cassilandia) [ 100,00%
FAIXA Faixa adicional - septido 0.97 m -
ADICIONAL Norte/Oeste - km 2,2 até km
3,0 (Contorno de Cassilandia) | 100,00%
FAIXA Faixa adicional - sentido 0.97 m -
ADICIONAL | Sul/Leste - km 2,9 até km 3,7
(Contorno de Cassilandia) 100,00%
FAIXA Faixa adicional - sentido 0.99 m -
ADICIONAL Norte/Oeste - km 10,82 até
km 11,64 100,00%
FAIXA Faixa adicional - septido 1,24 K o
ADICIONAL | SullLeste - km 11,67 até km
12,74 100,00%
FAIXA Faixa adicional - sentido 1,52 K o
ADICIONAL Norte/Oeste - km 15,0 até km
16,52 100,00%
2,25 Km 40
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DESCRIGAO DOS ANO DE
GRUPO SERVICOS SENTIDO | QUANTIDADE | UNIDADE EXECUCAO
FAIXA N .
ADICIONAL | BR-158 - Implantagéo de 3% Faixa
FAIXA Faixa adicional - sentido
Sul/Leste - km 18,26 até km|100,00%
ADICIONAL
20,34
FAIXA Faixa adicional - sentido 1,01 K "
ADICIONAL Sul/Leste - km 27,9 até km
28,74 100,00%
FAIXA Faixa adicional - sentido 1.01 K p
ADICIONAL Norte/Oeste - km 27,9 até km
28,74 100,00%
FAIXA Faixa adicional - sentido 185 K o
ADICIONAL Norte/Oeste - km 35,46 até
km 37,14 100,00%
EAIXA Faixa adicional - sentido 0.97 K "
ADICIONAL Norte/Oeste - km 42,5 até km
43,3 100,00%
FAIXA Faixa adicional - sentido 078 K "
ADICIONAL Sul/Leste - km 43,36 até km
44,14 100,00%
FAIXA Faixa adicional - sentidg 0.97 m "
ADICIONAL Norte/Oeste - km 46,94 até
km 47,74 100,00%
FAIXA Faixa adicional - sentido 0.97 m "
ADICIONAL Norte/Oeste - km 54,72 até
km 55,52 100,00%
FAIXA Faixa adicional - sentido 1.41 K o
ADICIONAL Norte/Oeste - km 68,61 até
km 70,02 100,00%
FAIXA Faixa adicional - sentido 1.23 K o
ADICIONAL Sul/Leste - km 73,12 até km
74,18 100,00%
FAIXA Faixa adicional - sentidg 1.23 K "
ADICIONAL Norte/Oeste - km 73,12 até
km 74,18 100,00%
FAIXA Faixa adicional - septido 0.97 m o
ADICIONAL Norte/Oeste - km 78 até km
78,8 100,00%
FAIXA Faixa adicional - sentido 0.97 m o
ADICIONAL Norte/Oeste - km 82,36 até
km 83,16 100,00%
EAIXA Faixa adicional - sentido 0.99 K =
ADICIONAL Sul/Leste - km 100,16 até km
100,98 100,00%
FAIXA Faixa adicional - sentido 0,99 K -
ADICIONAL Norte/Oeste - km 100,16 até
km 100,98 100,00%
FAIXA Faixa adicional - sentido 1,81 K -
ADICIONAL Sul/Leste - km 113,76 até km
115,40 100,00%
FAIXA Faixa adicional - sentido 1.81 K -
ADICIONAL Norte/Oeste - km 113,76 até
km 115,40 100,00%
EAIXA Faixa adicional - sentido 0.97 K oo
ADICIONAL Norte/Oeste - km 131,76 até
km 132,56 100,00%
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DESCRICAO DOS ANO DE
GRUPO SERVICOS SENTIDO | QUANTIDADE | UNIDADE EXECUCAO
FAIXA ~ A e
ADICIONAL BR-158 - Implantac&o de 32 Faixa
FAIXA Faixa adicional - septido 1,13 Km 16°
ADICIONAL Sul/Leste - km 138,34 até km
139,3 100,00%
FAIXA Faixa adicional - septido 0,97 Km 160
ADICIONAL Sul/Leste - km 139,78 até km
140,58 100,00%
FAIXA Faixa adicional - sentidg 0,97 Km 160
ADICIONAL Norte/Oeste - km 139,78 até
km 140,58 100,00%
FAIXA Faixa adicional - sentidg 0,97 Km 160
ADICIONAL Norte/Oeste - km 143,06 ate
km 143,86 100,00%
EAIXA Faixa adicional - sentido 0,97 Km 240
ADICIONAL Norte/Oeste - km 175,1 até
km 175,9 100,00%
FAIXA Faixa adicional - sentido 1,51 Km 240
ADICIONAL Sul/Leste - km 175,96 até km
177,3 100,00%
Tabela 1.12 - Implantagéo de terceiras faixas na Rodovia BR-436.
~ ANO DE
GRUPO DESCRICAO DOS SERVICOS SENTIDO | QUANTIDADE | UNIDADE EXECUCAO
FAIXA ~ .y
ADICIONAL BR-436 - Implantacdo de 32 Faixa
FAIXA Faixa adicional - sentido Norte/Oeste - 0,65 Km 10°
ADICIONAL |km 0,1 até km 0,65 100,00%
FAIXA Faixa adicional - sentido Sul/Leste - 2,04 Km 10°
ADICIONAL km 3,115 até km 5,150 100,00%
FAIXA Faixa adicional - sentido Norte/Oeste - 2 Km 10°
ADICIONAL |km 1,3 até km 3,3 100,00%
FAIXA Faixa adicional - sentido Sul/Leste - 0,97 Km 10°
ADICIONAL | km 5,650 até km 6,620 100,00%
FAIXA Faixa adicional - sentido Norte/Oeste - 1,24 Km 10°
FAIXA Faixa adicional - sentido Sul/Leste - 0,97 Km 10°
ADICIONAL km 7,6 até km 8,570 100’00%
FAIXA Faixa adicional - sentido Norte/Oeste - 2,17 Km 10°
ADICIONAL [km 8,015 até km 10,185 100,00%
FAIXA Faixa adicional - sentido Sul/Leste - 0,97 Km 10°
ADICIONAL | km 10,055 até km 11,025 100,00%
FAIXA Faixa adicional - sentido Sul/Leste - 0,92 Km 10°
ADICIONAL |km 10,615 até km 11,535 100,00%
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~ ANO DE
GRUPO DESCRICAO DOS SERVICOS SENTIDO | QUANTIDADE | UNIDADE EXECUCAO
FAIXA ~ A e
ADICIONAL BR-436 - Implantacdo de 32 Faixa
FAIXA Faixa adicional - sentido Sul/Leste - 0,67 Km 10°
ADICIONAL km 12,185 até km 12,855 100.00%

1.4.3.3. Implantacao de dispositivos.

Os dispositivos existentes deverdo ser readequados, assim como novos dispositivos
serdo implantados conforme a tabela a seguir.

Tabela 1.13 - Implantagao de Dispositivos e Acessos da Rodovia MS-112.

45



ESTADO

DE MATO GROSSO DO SUL

SEINFRA

SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

DESCRICAO DOS ANO DE
GRUPO SERVICOS SENTIDO [ QUANTIDADE | UNIDADE EXECUCAO
DISPOSITIVO |MS-112 - Implantacéo de Dispositivos e Acessos
Impl. de Disp. de retorno com AMBOS
DISPOSITIVO | intersecgdo a direita - Km 0,65 Km 7°
100,00%
9+517 a Km 10+167
Impl. de Disp. de retorno com
intersec¢éo a direita e AMBOS o
DISPOSITIVO esquerda - Km 18+438 a Km | 100,00% 0,65 Km !
19+088
Impl. de Disp. de acesso a AMBOS
DISPOSITIVO direita e esquerda - Km 0,30 Km 7°
100,00%
22+691 a Km 22+991
Impl. de Disp. de retorno - | AMBOS
DISPOSITIVO |y m 27+675 a Km 28+325 | 100,00% 0.65 Km 8°
Impl. de Disp. de retorno - | AMBOS o
DISPOSITIVO | ) 11 374575 a Km 38+225 | 100,00% 0.65 Km 8
Impl. de Disp. de acesso a AMBOS
DISPOSITIVO direita e esquerda - Km 0,30 Km 7°
100,00%
42+387 a Km 42+687
Impl. de Disp. de retorno - | AMBOS
DISPOSITIVO |y 11y 474675 a Km 48+325 | 100,00% 0.65 Km 8°
Impl. de Disp. de retorno com AMBOS
DISPOSITIVO intersecc¢do a direita - Km 0,65 Km 9o
100,00%
52+575 a Km 53+225
Impl. de Disp. de retorno - | AMBOS o
DISPOSITIVO km 61+675 a Km 62+325 100,00% 0,65 Km 9
Impl. de Disp. de retorno - | AMBOS o
DISPOSITIVO |\ 11 714675 a Km 72+325 | 100,00% 0.65 Km o
Impl. de Disp. de retorno - | AMBOS o
DISPOSITIVO |1 80+775 a Km 81+425 | 100,00% 0,65 Km !
Impl. de Disp. de acesso a AMBOS
DISPOSITIVO direita e esquerda - Km 0,30 Km 8°
100,00%
86+750 a Km 87+050
Impl. de Disp. Com acesso a AMBOS
DISPOSITIVO direita - Km 89+515 a Km 100.00% 0,27 Km 90
89+785 U0
Impl. de Disp. Com acesso a AMBOS
DISPOSITIVO direita - Km 90+865 a Km 100.00% 0,27 Km 90
91+135 U
Impl. de Disp. de retorno - | AMBOS o
DISPOSITIVO | ) 111 98+675 a Km 99+325 | 100,00% 0.65 Km !
Impl. de Disp. de retorno - | AMBOS o
DISPOSITIVO km 123+375 a Km 124+025 | 100,00% 0,65 Km 8
Impl. de Disp. de retorno - | AMBOS o
DISPOSITIVO | | 171334275 a Km 133+925 | 100,00% 0.65 Km 8
Impl. de Disp. de retorno - | AMBOS o
DISPOSITIVO km 143+475 a Km 144+125 | 100,00% 0,65 Km 9
Impl. de Disp. de retorno - | AMBOS o
DISPOSITIVO | | 11504475 a Km 153+125 | 100,00% 0.65 Km o
Impl. de Disp. de acesso a AMBOS
DISPOSITIVO direita - Km 154+506 a Km 100.00% 0,30 Km 100
154+806 s
Impl. de Disp. de retorno - | AMBOS o
DISPOSITIVO km 161+275 a Km 161+925 | 100,00% 0,65 Km 10
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Impl. de Disp. de retorno - | AMBOS o
DISPOSITIVO | | 11'171+175 a Km 171+825 | 100,00% 0.65 Km 10
Impl. de Disp. de retorno com AMBOS
DISPOSITIVO intersecc¢do a direita - Km 100 00% 0,65 Km 10°
178+249 a Km 178+899 IE7P
Impl. de Disp. de retorno com AMBOS
DISPOSITIVO interseccédo a direita - Km 0,65 Km 8°
100,00%
188+675 a Km 189+325
Impl. de Disp. de retorno com
intersec¢éo a direita e AMBOS 5
DISPOSITIVO esquerda - Km 198+800 a 100,00% 0,65 Km 9
Km 199+450
Tabela 1.14 - Implantacao e readequacéo de dispositivos e acessos da Rodovia BR-158.
DESCRICAO DOS ANO DE
GRUPO SERVICOS SENTIDO [ QUANTIDADE | UNIDADE EXECUCAO
DISPOSITIVO |BR-158 - Implantacdo e Readequacéo de Dispositivos e Acessos
Disp. de retorno com|AMBOS 0,65 Km 20
DISPOSITIVO |intersecc¢éo a esquerda do km
4+675 até km 4+975 100,00%
Disp. de acesso a direita e | AMBOS 0,3 Km 20
DISPOSITIVO |esquerda - do km 11+050 ao
km 11+350 100,00%
i it AMBOS 0,65 Km 20
DISPOSITIVO Dispositivo l?e retorno do km
14+275 ao km 14+925 100,00%
i it AMBOS 0,65 Km 20
DISPOSITIVO Dispositivo l?e retorno do km
22+675 ao km 23+325 100,00%
Disp. de retorno com|AMBOS 0,65 Km 20
DISPOSITIVO |interseccdo a esquerda - do
km 25+875 ao km 26+525 | 100,00%
Disp. de retorno com|AMBOS 0,65 Km 20
DISPOSITIVO |intersec¢do a esquerda - do
km 34+275 ao km 34+925 | 100,00%
i it AMBOS 0,65 Km 3°
DISPOSITIVO Dlspzosmvo I?e retornzo do km
44+275 ao km 44+925 100,00%
i it AMBOS 0,65 Km 3°
DISPOSITIVO Déspzosmvo I?e re2torn20 do km
52+275 ao km 52+925 100,00%
Disp. de retorno com|AMBOS 0,65 Km 30
DISPOSITIVO |intersec¢do a esquerda - do
km 59+175 ao km 59+825 | 100,00%
i it AMBOS 0,65 Km 40
DISPOSITIVO Dispositivo I<(:ie retornzo do km
67+875 ao km 68+525 100,00%
i it AMBOS 0,65 Km 40
DISPOSITIVO Dlsp205|t|vo I<(:ie retorno do km
79+200 ao km 79+850 100,00%
Dispositivo de retorno do km AMBOS 0.65 Km il
DISPOSITIVO 86+275 ao km 86+925 100’00%
i _|AMBOS 0,3 Km 3°
DISPOSITIVO Disp. de acesso a esquerda
do km 87+950 ao km 88+250 | 100.00%
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GRUPO

DESCRICAO DOS
SERVICOS

SENTIDO

QUANTIDADE

UNIDADE

ANO DE
EXECUGAO

DISPOSITIVO

BR-158 - Implantac&o e Readequacéo d

e Dispositivos e Acessos

DISPOSITIVO

Disp. de acesso a direita - do
km 88+250 ao km 88+550

AMBOS

0,3

Km

40

100,00%

DISPOSITIVO

Disp. de acesso a direita - do
km 89+250 ao km 89+550

AMBOS

0,3

Km

50

100,00%

DISPOSITIVO

Disp. de retorno com
intersec¢cdo a esquerda - do
km 90+875 ao km 91+525

AMBOS

0,65

Km

30

100,00%

DISPOSITIVO

Disp. de retorno com
intersec¢cdo a esquerda - do
km 93+275 ao km 93+925

AMBOS

0,65

Km

40

100,00%

DISPOSITIVO

Dispositivo de retorno do km
119+675 ao km 120+325

AMBOS

0,65

Km

50

100,00%

DISPOSITIVO

Dispositivo de retorno do km
128+675 ao km 129+325

AMBOS

0,65

Km

50

100,00%

DISPOSITIVO

Dispositivo de retorno do km
137+875 ao km 138+525

AMBOS

0,65

Km

50

100,00%

DISPOSITIVO

Disp. de acesso a esquerda -
do km 1404350 ao km
140+650

AMBOS

0,3

Km

40

100,00%

DISPOSITIVO

Dispositivo de retorno do km
140+750 ao km 141+400

AMBOS

0,65

Km

50

100,00%

DISPOSITIVO

Disp. de acesso a esquerda -
do km 145+050 ao km
145+350

AMBOS

0,3

Km

40

100,00%

DISPOSITIVO

Readequacdo de Disp. de
retorno com interseccdo a
esquerda e direita - do km
145+975 ao km 146+625

AMBOS

0,65

Km

40

100,00%

DISPOSITIVO

Disp. de acesso a direita - do
km 151+750 ao km 152+050

AMBOS

0,3

Km

50

100,00%

DISPOSITIVO

Disp. de acesso a esquerda -
do km 153+050 ao km
153+350

AMBOS

0,3

Km

50

100,00%

DISPOSITIVO

Dispositivo de retorno do km
155+975 ao km 156+625

AMBOS

0,65

Km

40

100,00%

DISPOSITIVO

Dispositivo de retorno do km
165+674 ao km 166+325

AMBOS

0,65

Km

40

100,00%

DISPOSITIVO

Disp. de retorno com
interseccdo a direita - do km
169 + 300 ao km 169+850

AMBOS

0,65

Km

50

100,00%

DISPOSITIVO

Disp. de retorno com
interseccdo a esquerda - do
km 178+775 ao km 179+425

AMBOS

0,65

Km

50

100,00%
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DESCRICAO DOS ANO DE
GRUPO SERVICOS SENTIDO [ QUANTIDADE | UNIDADE EXECUCAO
DISPOSITIVO |BR-158 - Implantacdo e Readequacéo de Dispositivos e Acessos
Disp. de retorno com|aAMBOS 0,65 Km 50
intersecgdo a direita e
DISPOSITIVO esquerda - do km 184+875 ao | 100 00%
km 185+525 ’
Disp. de retorno com|aAMBOS 0,65 Km 5o
interseccdo a direita e
DISPOSITIVO esquerda - do km 194+250 ao | 100,00%
km 194+900
Tabela 1.15 - Implantacdo e adequacao de dispositivos da Rodovia BR-436.
GRUPO DESCRICAO DOS SERVICOS SENTIDO | QUANTIDADE | UNIDADE | _ANO DE
EXECUGCAO
DISPOSITIVO | BR-436 - Implantacédo de Dispositivos e Acessos
Impl. de Disp. de retorno com|AMBOS 0,65 Km 30
DISPOSITIVO |intersecc¢éo a esquerda - do km 0+675
ao km 1+325 100,00%
Impl. de Disp. de retorno com|AMBOS 0,65 Km 40
DISPOSITIVO |intersec¢cdo a esquerda - do km
11+475 ao km 12+125 100,00%
i iraita - AMBOS 0,3 Km 2°
DISPOSITIVO mel. de Disp. (lj(e acesso a direita - do
m 12+650 ao km 12+950 100,00%
i iraita - AMBOS 0,3 Km 3°
DISPOSITIVO Impl. de Disp. de acesso a direita - do
km 13+150 ao km 13+450 100,00%

1.4.3.4. Alargamento de obras de arte especiais.

No segmento rodoviario existem obras de arte especiais que precisam ser readequadas
ao novo gabarito rodoviario, que sdo apresentadas na tabela a seguir.

Tabela 1.16 - Alargamento de obras de arte especial na Rodovia MS-112.

DESCRICAO DOS ANO DE
GRUPO SERVICOS SENTIDO | QUANTIDADE | UNIDADE EXECUCAO

OAE MS-112 - Ampliacéo de O.A.E.

Alargamento de OAE km 89 + | AMBOS 17,5 m?2 70
OAE 570 - Ponte sobre o Rio S&do

Pedro 100,00%

Alargamento de OAE km 118 [ AMBOS 187 m? 8°
OAE bre F ;

+ 700 - Ponte sobre Ferrovia | 100,00%

Alargamento de OAE km 200 [ AMBOS 37,5 m? 9°
OAE bre C6

+ 500 - Ponte sobre Corrego | 100,00%
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Tabela 1.17 - Alargamento de obras de arte especial na Rodovia BR-158.

DESCRICAO DOS ANO DE
GRUPO SERVICOS SENTIDO | QUANTIDADE | UNIDADE EXECUCAO

OAE BR-158 - Ampliacdo de O.A.E.

Alargamento de OAE - Ponte [ AMBOS 75 m? 3°
OAE .

sobre Corrego - Km 3+000 | 100.00%

Alargamento de OAE - Ponte [ AMBOS 194,4 m? 3°
OAE .

sobre Corrego - Km 11+700 | 100.00%

Alargamento de OAE - Ponte [ AMBOS 255,5 m? 4°
OAE .

sobre Corrego - Km 28+700 | 100 00%

Alargamento de OAE - Ponte | AMBOS 140 m? 4°
OAE bre C6 Km 74+500

sobre Corrego - Km 74+5 100,00%

Alargamento de OAE - Ponte | AMBOS 438 m? o°
OAE b .

sobre Corrego - Km 101+000 | 100,00%

Alargamento de OAE - Ponte | AMBOS 122,5 m? o°
OAE b .

sobre Corrego - Km 113+800 | 100,00%

Alargamento de OAE - Ponte | AMBOS 140 m? 6°
OAE b .

sobre Corrego - Km 135+500 | 100,00%

Alargamento de OAE - Ponte | AMBOS 1.375,00 m?2 60
OAE sobre o Rio Paranaiba - Km

152+900 100,00%

Alargamento de OAE - Ponte | AMBOS 270 mz 6°
OAE sobre o Rio Paranaiba - Km

176+000 100,00%

Alargamen_to de OAE - Ponte | AMBOS 1.350,00 m?2 60
OAE sobre o Rio Paranaiba - Km

187+700 100,00%

1.4.3.5. Implantacéo dos Contornos.
O Contorno de Séo Pedro

O distrito de Sédo Pedro esta localizado nas coordenadas geograficas 19°55'24"S e
51A56' 310 O e entre o0os quilmetrokl2 B8RE+900
112EMS0899).

O distrito j& conta com um contorno pavimentado e obrigatério para veiculos pesados de
aproximadamente 700m, porém este, por ndo possuir acostamento, estar inserido junto
a area estritamente urbana, com seu offset lindeiro a propriedades densamente
ocupadas, com saidas diretas a rodovia e seu término ainda em area urbana, onde existe
até uma escola (E.E. Jodo Pdncio de Arruda) nos seus ultimos metros, sera devolvido
ao municipio e provavelmente destinado como uma avenida do distrito.
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Um novo contorno em paralelo ao existente estd sendo proposto, este dentro das normas
rodoviarias, conta com 1 pista em cada sentido e acostamento em ambas.

Este novo Contorno tera aproximadamente 1526 metros e contara com 2 dispositivos em
nivel, o primeiro no km 89+650 da rodovia MS-112 (inicio) e outro no km 91 da MS-112
(fim do contorno.

Para tanto sera desapropriada uma area aproximada de 61.040,00m2.

112EMS0908
: FUTURO CONTORNO]|
g DE SAO PEDRO

112EMS0899 |

Figura 1.14 7 Futuro Contorno de Sao Pedro.
Fonte: Arquivo Préprio.

CONTORNO
SAO PEDRO

/

Figura 1.157 Contorno de S&o Pedro.
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Fonte: Arquivo Préprio.

O Contorno de Cassilandia

A Cidade de Cassil ©ndia est8§8 |l ocalizada
acessos pelas rodovias MS-112, BR-158 e MS-306

A cidade cresceu em torno destas rodovias e padece de um grande trafego de caminhdes
e automoveis oriundos destas rodovias circulando pelo que seria suas principais vias
arteriais.

Estudos de Origem e Destino na regido revelaram que seu maior VDM encontra-se ha
rodovia BR-158 a partir de Aparecida do Taboado e a regido norte do estado e que faz
a ligacdo com a MS-306, sendo esta ligacdo em &rea densamente ocupada e sem
possibilidade de expansao, é necessario lembrar também que a MS-112 desagua todo
seu trafego exatamente no centro onde se encontra com a BR-158.

No intuito de mitigar os problemas deste trafego na cidade propomos um semianel viario,
doravante chamado Contorno de Cassilandia.

O Contorno de Cassilandia proposto conta com 6608 metros de extensdao, iniciando a
partir de um novo dispositivo aproximadamente no km 217+550 da MS-306 e
atravessando area rural, intercepta através de um dispositivo a MS-112 na altura do km
4+400 (e km 199+100 da MS-112), nas imediacdes do cemitério existente, seguindo
através de area rural por até a chegada no km 6+608 (do contorno) e km 4+825 da BR-
158 em um novo dispositivo a ser implantado.

Em virtude da topografia local um tracado sinuoso foi adotado nos primeiros 4 km, bem
como um corte significativo de material de 22 e 32 categoria a partir do km 4+800 ao
5+600.

Esta previsto uma area de desapropriacdo de 264.320,00m2,
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v

Figura 1.16 7 Futuro Contorno de Cassilandia.

Fonte: Arquivo Préprio.

4

Figura 1.17 7 Contorno de Cassilandia.

Fonte: Arquivo Préprio.
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Para o desenvolvimento de suas atividades a futura Concessiondria implantar
instalacdes de apoio a prestacéo dos servicos administrativos e operacionais, compostas

pelas seguintes edificacfes e instalacdes:

= =4 =4 4

Sede da Concessionaria e CCO;

Pracas de Pedagio;

SAU;

Posto da Policia Rodoviaria;

Postos de Pesagem Movel e Fixo.

Para a determinacéo dos investimentos que seréo feitos para instalar fisicamente a futura
Concessionaria, foram definidas as edificacbes que deverdo ser implantadas para

abrigar as equipes administrativas e operacionais da mesma.

Tabela 1.18 - Localizacéo da Infraestrutura e Servicos Operacionais da MS-112.

DESCRIGAO DOS ANO DE
GRUPO SERVICOS SENTIDO | QUANTIDADE | UNIDADE | £y e cicAo
IMP DISP OPERAC [ MS-112 - Infraestrutura / Servigo Operacional
a - 9.427,56 m?2 50
IMP DISP OPERAC | MPlantacdo PPM - Km
o 100,00%
3 - 4.378,81 2 o
IMP DISP OPERAC |'MPlantagdo PR - Km
il 100,00%
: - 5553,40 m2 10
IMP DISP OPERAC | MPlantagdo SAU 01 - Km
il 100,00%
R 39.479,45 2 o
IMP DISP OPERAC | ImPlantacdo de Praca de
Pedagio 5 - Km 68+000 100.00%
: - 5553,40 m2 10
IMP DISP OPERAC | MPlantagdo SAU 02 - Km
oo 100,00%
: - 5.553,40 o "
IMP DISP OPERAC | 'mplantagdo SAU 03 - Km
el 100,00%
3 30.479,45 - "
IMP DISP OPERAC | IMPlantacéo de Praca de
Pedagio 3 - Km 190+600 | 100,00%
: - 9.427,56 " =
IMP DISP OPERAC | Implantacdo  PPM - Km
198+600 00,0000
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Tabela 1.19 - Localizacéo da Infraestrutura e Servicos Operacionais da BR-158.

DESCRICAO DOS ANO DE
GRUPO SERVICOS SENTIDO | QUANTIDADE [ UNIDADE EXECUCAO
IMP DISP OPERAC | BR-158 - Infraestrutura / Servigco Operacional
5 . 9.427,56 m? 5°
IMP DISP OPERAC Implantagéo de PPM - Km
8+000 100,00%
5 . 5.553,40 m2 1°
IMP DISP OPERAC Implantagéo SAU 04 - Km
24+100 100,00%
5 39.479,45 m2 1°
IMP DISP OPERAC |/MPlantacdo de Praca de
Pedéagio 1 - Km 77+000 100,00%
5 . 9.427,56 m2 50
IMP DISP OPERAC Implantacédo de PPM - Km
89+500 100,00%
5 . 313,21 m2 20
IMP DISP OPERAC Implantagéo Sede e CCO
Km 90+200 100,00%
5 . 1.126,18 m2 1°
IMP DISP OPERAC Implantagdo SAU 05 - Km
99+100 100,00%
5 . 9.427,56 m2 50
IMP DISP OPERAC Implantacédo de PPM - Km
99+500 100,00%
5 39.479,45 m2 1°
IMP DISP OPERAC |/MPlantacdo de Praca de
Pedagio 2 - Km 117+000 100,00%
% . 5.553,40 m2 1°
IMP DISP OPERAC Implantagdo SAU 06 - Km
174+300 100,00%
2 39.479,45 m?2 1°
IMP DISP OPERAC Implgn_tac;ao de Praca de
Pedagio 4 - Km 173+600 100.00%
5 . 9.427,56 m? 5°
IMP DISP OPERAC Implantacéo de PPM - Km
190+500 100,00%
Tabela 1.20 - Localizacéo da Infraestrutura e Servigcos Operacionais da BR-436.
DESCRICAO DOS ANO DE
GRUPO SERVICOS SENTIDO | QUANTIDADE | UNIDADE | cypcijcio
IMP DISP OPERAC [BR-436 - Infraestrutura / Servico Operacional
Implantagdo do  novo 28.361,24 m? 1°
IMP DISP OPERAC Posto Fiscal - Km 13+000 | 100,00%
5 26.422,57 m2 1°
IMP DISP OPERAC | IMPlantacdo de Praca de
Pedéagio 6 - Km 14+000 100,00%
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Figura 1.18 7 Localizagcdo Geral das Instala¢des de Apoio.

Fonte: Arquivo Interno
1.4.4. Sede da Concessionaria e CCO.

Sede e o Centro de Controle Operacional (CCO) foi prevista a instalacdo em um edificio,
onde estardo centralizadas as atividades de operacdo do sistema rodoviario, e de
supervisdes, técnica e administrativa, denominado de Centro de Operacdes da
Concessionaria (COC).

O Centro de Operacfes da Concessiondria sera implantado na regido abrangida pelo
trecho do sistema rodoviario a ser concessionado, no municipio de Paranaiba em terreno
contiguo a Praca de Pedagio PP-01, garantindo a eficacia de seus servicos.

Os servicos relativos a construcao das edificacfes deverao estar concluidos até o final
do 24° més da Concesséao apenas na Rodovia BR-158.
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Figura 1.197 Localizacéo da Sede e da base CCO.

Fonte: Arquivo Interno.

1.4.5. Pracas de pedagio.

Os estudos realizados permitiram estabelecer que ao longo das Rodovias MS-112 e
trechos das rodovias BR-158 e BR-436, deverdo ser implantadas seis Pracas de
Pedagio.

Estas pragas de pedagio deverdo ser construidas e equipadas durante os 12 primeiros
meses da Concessao, devendo entrar em operacao a partir do 13° més do periodo de
Concesséo.
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Fonte: Arquivo Interno.

1.4.6. Bases Operacionais com Atendimento aos Usuarios.

Serdo implantadas dez bases de apoio operacional e suporte aos usuarios, denominadas
de SAU. Os usuarios terdo acesso a banheiros, fraldario, 4rea de descanso e
estacionamento, conforme as especificacdes técnicas descritas no PER.

Deverdao ser implantados o0s recursos para 0s servicos dos atendimentos médico,
mecanico e de incidentes e remocao de veiculos ou dejetos da pista (ambulancias,
guinchos leves e pesados, caminhdo-pipa, caminhdo guindauto e gaiola de apreensao
de animais).

58



ESTADO

DE MATO GROSSO DO SUL

SEINFRA

SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

Essas bases serdo compostas por uma edificacdo de apoio aos funcionérios com area
para dormitorio, vestiarios, copa e depdsito, com as especificagbes técnicas minimas
exigidas descritas no PER.

A elaboracdo do arranjo geral - implantacdo, da base operacional levara em
consideracdo a localizacdo efetiva obedecendo aos requisitos minimos descritos
anteriormente no Modelo Operacional da Rodovia, visando a seguranca e conforto aos
USuarios.
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1.4.7. Postos da Policia Rodoviaria Estadual e Federal.

Neste Estudo foi considerado que a futura Concessiondria implantara, até o final do 24°
més da Concessao, um administrativo e operacional da Policia Rodoviaria Estadual ao
longo do Sistema Rodoviario. A Policia Rodoviaria Estadual estara localizada na MS-112
no Km 15+000.
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Figura 1.22 7 Localizacéo dos Postos da Policia Rodoviaria.

Fonte: Arquivo Interno.
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1.4.8. Postos de pesagem moével e fixo.

Neste Estudo foi considerado que a futura Concessionaria implantara e iniciara a
operacdo, até o final do 60° més da Concesséao, de dois postos de pesagem fixos no
sistema rodoviario, conforme os padrdes das edificacbes operacionais da mesma. Serao
implantados dois postos moveis na MS-112 nas regides de Cassilandia e Trés Lagoas e
na BR-158 serdo implantados quatro postos moveis nas regibes de Cassilandia,
Paranaiba e Selviria. Na BR-436 sera instalado um posto fixo em Aparecido do Taboado.
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1.5. Tragado Retigrafico.

Com a finalidade de ilustrar todas as intervencdes previstas para a melhoria e ampliacao
da capacidade das Rodovias MS-112 e trechos das rodovias BR-158 e BR-436,
apresentamos a seguir um tracado retigrafico unifilar contendo a situacdo atual e
situacao futura das rodovias.

Por outro lado, para complementar as informacdes contidas nestes tracados retigraficos
das rodovias com a indicacdo da situacao futura, apos a implantacdo de todas as
intervencdes previstas, 0s mesmos encontram-se encartados no Caderno de
Anteprojetos, Melhorias e Ampliacado da Capacidade.

LEGENDA - SISTEMA EXISTENTE

PASSAGEM DE GADO (OAC)

POSTO DE GASOLINA

PONTE SOBRE RIO

PASSIVO AMBIENTAL

PASSIVO SOCIAL

GALERIA (OAC)

FAIXA ADCIONAL

PISTA DUPLICADA COM CANTEIRO CENTRAL

MARGINAL

VIADUTO - OBRA DE ARTE ESPECIAL

RETORNO

PISTA DUPLICADA COM BARREIRA NEW JERSEY

DUPLICACAO COM CANTEIRO CENTRAL

DEFENSA

Saida d'agua

Meio-Fio

Readequacgao de Acostamento

|y | Readequacdo de Trecho/ Via Marginal

I AREA DE DESCANSO | Area de Descanso P/ Caminhoneiros

Taper de Aceleragao e de Desaceleragao

Figura 1.24 7 Legenda para os tragados das retigraficas.
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Figura 1.25 7 Tracado Retigrafico da MS-112.
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TRACADO RETIGRAFICO DA MS - 112
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TRACADO RETIGRAFICO DA MS - 112
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