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PRODUTO 2 — Estudos de Engenharia — Tomo VI.
1. Programa de Investimentos (Melhoria e Ampliagcdo da Capacidade).

O presente documento corresponde ao Caderno 2 - Tomo VI, referente ao Estudo para
a Estruturacdo de Concessdo de Rodovia Estadual denominado de Programa de
Investimentos (Melhorias e Ampliacdo da Capacidade), abordando em detalhes as
ampliac6es e melhorias necessérias e seus devidos investimentos previstos, para todo
o periodo de Concessédo nos trechos rodoviarios da Rodovia MS-112 e trechos das
rodovias BR-158 e BR-436.

As ampliacdes sdo as intervengdes necessarias para o aumento da capacidade de
trechos das rodovias, compreendendo a construcdo de acostamentos e terceiras faixas
em rodovia de pista simples. Neste estudo foram considerados dois tipos de ampliacdes,
as de carater obrigatério e as vinculadas ao volume de trafego ao longo do periodo da
concessao.

As ampliacbes de carater obrigatorio: referem-se a construcdo de acostamentos e
implantagcdo de terceiras faixas, cuja execugdo ndo € vinculada ao volume de trafego,
mas sim uma forma de estabelecer padrdes de circulacdo adequados para a classe da
rodovia.

Ja as ampliacdes vinculadas a um volume de trafego (gatilho): referem-se as ampliacdes
executadas para garantir que as condi¢cdes de operagédo de um segmento de rodovia ndo
estejam abaixo do nivel de servico minimo desejado.

As melhorias sdo todas as obras realizadas em pontos especificos da rodovia como
complemento as obras de ampliacdes de capacidade, podendo ser, entre outras:

o Passarelas para a passagem de pedestres sobre a rodovia;

o Adequacdo de vias marginais na proximidade de é&reas urbanas para a
segregacao do trafego urbano de passagem,;

o Vias de acesso para a entrada e saida da rodovia,
. Interconexdes e retornos em nivel;
. Pontes e viadutos.

A implantacéo dessas melhorias ocorre em dois momentos distintos, concomitantemente
com as obras de duplicacdo obrigatorias, ou durante todo o prazo de Concessao, nos
prazos a serem definidos a critério do poder Concedente, observados os quantitativos
previstos no PER.

A rodovia MS-112 inicia no municipio de Cassilandia, passa por Inocéncia e termina em
Trés Lagos, ja a rodovia BR-158 inicia em Cassilandia passando por Paranaiba e
finalizando em Selviria, encontrando a BR-436 em Aparecido do Taboado, as mesmas
fazem divisa com os Estados de Goias, Minas Gerais e Sao Paulo.



Como foi amplamente demonstrado neste estudo, no Caderno 2 — Tomo | a rodovia
segue em todo 0 seu percurso em pista simples, praticamente sem acostamentos.

As principais premissas que nortearam a elaboracdo deste estudo, considerara como
pontos importantes, 0s seguintes topicos:

o A evolucéo do trafego ao longo do periodo da concessao, conforme apresentado
no Caderno 1 — Estudo de Trafego, conforme as projecdes ali estabelecidas e o controle
do nivel de servigos no segmento rodoviario;

o Na BR-158 e MS-112 ter& construcdo de faixas de acostamentos com 2,50m de
largura tanto em pista simples como dupla, e acostamento de 1,20m em trechos onde
houver 32 faixa ao longo de todo o trecho da Rodovia a ser concessionada;

o Reformulacdo geométrica e implantacdo de dispositivos nas areas de maior
incidéncia de acidentes, nos pontos localizados no cadastro, apresentado no Caderno 2
—Tomo I;

o Adequacdo da geometria das intersecfes existentes ao longo do trecho da
rodovia;
o Implantacdo de retornos qualificados para o atendimento de uma extensdo de

cerca de 10 km nas areas rurais;
o Requalificacdo e alargamento das obras de artes especiais;

o Implantacdo de iluminacdo publica nos dispositivos de interse¢éo e edificacdes
operacionais;

o Implantacdo de postos de pesagem e fiscalizagdo, denominados de PGF neste
estudo, em pontos estratégicos ao controle dos veiculos de carga que adentram o
sistema rodoviario;

o Implantacdo das pracas de arrecadacao da tarifa de pedagio;

o Implantacdo de bases de servigos operacionais para o atendimento dos servigos
de assisténcia aos usuarios;

o Implantacédo de postos de fiscalizacdo para a PRE — Policia Rodoviaria Estadual;
o Implantacéo de areas de descanso para caminhoneiros, entre outras melhorias na
rodovia.

Apresentamos a seguir o mapa de localiza¢do da rodovia no Estado do Mato Grosso do
Sul.



Figura 1.1 — Mapa das Rodovias.



1.1. Caracteristicas da regiao.
1.1.1. Relevo.

O Relevo de Mato Grosso do Sul é formado por planaltos, patamares e chapaddes, todos
inseridos nas bacias dos rios Parana e Paraguai. O arcabouco geoldgico de Mato Grosso
do Sul é formado por trés unidades geotectdnicas distintas: a plataforma amazoénica, o
cinturdo metamorfico Paraguai-Araguaia e a bacia sedimentar do Parana. Sobre essas
unidades, visualizam-se dois conjuntos estruturais. O primeiro, mais antigo, com dobras
e falhas, estd localizado em terrenos pré-cambrianos, e o segundo, em terrenos
fanerozoicos, na bacia sedimentar do Parana.

1.1.2. Clima.

Na maior parte do territorio do estado predomina o clima do tipo tropical ou tropical de
altitude, com chuvas de verao e inverno seco, caracterizado por médias termométricas
que variam entre 25 °C na Baixada do Paraguai e vinte graus centigrados no planalto.
No extremo meridional ocorre o clima subtropical, em virtude de uma latitude um pouco
mais elevada e do relevo de planalto.

1.1.3. Hidrografia.

O territorio estadual é drenado a leste pelos sistemas dos rios Parana, sendo seus
principais afluentes os rios Sucuril, Verde, Pardo e Ivinhema; a oeste € drenado pelo
Paraguai, cujos principais afluentes séo os rios Taquari, Aquidauana e Miranda.

Pelo Rio Paraguai escoam as aguas da planicie do Pantanal e terrenos periféricos. Na
baixada, produzem-se anualmente inundacdes de longa duracéo. A linha de divisa com
o estado de Mato Grosso segue limites naturais formados por varios rios e camalotes.

1.1.4. Vegetacéo

Os cerrados recobrem a maior parte do estado, mas também destaca-se a Floresta
Estacional Semidecidual. Ha ainda a presenca de pampas e Mata Atlantica.

Na planicie do Pantanal, no oeste do estado, durante o periodo de cheias do Rio
Paraguai, a regido vira a maior regiao alagadica do planeta, & se combinam vegetacdes
de todo o Brasil (até mesmo da Caatinga e da Floresta Amazénica). E um dos biomas
com maior abundancia de biodiversidade do Brasil, embora seja considerada pouco rica
em numero de espécies.

1.1.5. Municipio de Cassilandia.

A rodovia MS-112, trecho: Entr. Rodovia BR-158 - Entr. Rodovia BR-158 (Cassilandia),
conta com extensao de 200,900 km, segundo o Sistema Rodoviario Estadual SRE/2021,
estando situado no sul da regidao Centro-Oeste do Brasil, no Leste de Mato Grosso do
Sul (Microrregido de Cassilandia). Localiza-se na latitude de 19°06'46” Sul e longitude
de 51°44'02” Oeste, estando distante 434 km da capital estadual, Campo Grande e 652
km da capital federal, Brasilia.



O solo de predominio no municipio Latossolo roxo, e seu relevo esta a uma altitude de
470 m em relacdo ao nivel do mar. O clima é tropical (AW), e a sua hidrografia esta sob
influéncia da Bacia do Rio da Prata. A vegetacao esta sob influéncia do cerrado.

A populagdo estimada € de cerca de 30.000 habitantes segundo a estimativa do IBGE
para o ano de 2016, apresentando uma densidade demogréfica de cerca de 5.760
habitantes/km?.

Cassilandia possui uma infraestrutura moderna com redes de Lojas importantes no

mercado nacional, como as Lojas Gazin, Cacau Show, Lojas Zema, O Boticario e
Pernambucanas.

Figura 1.2 —Sede do municipio de Cassilandia.



Figura 1.3 — Estatua do pedo Cassius Clay Ferreira.
1.1.6. Municipio de Inocéncia.

O municipio esta situado no sul da regido Centro-Oeste do Brasil, no Leste de Mato
Grosso do Sul (Microrregido de Paranaiba). Localiza-se a uma latitude 19°43'32" sul e a
uma longitude 51°55'48" oeste. Esta a -1 hora com relacéo a Brasilia e -4 com relacéo a
Greenwich. Com as distancias de 337 km da capital estadual (Campo Grande) e 737 km
da capital federal (Brasilia).

No municipio de Inocéncia ha ocorréncia predominante de Luvissolos e Nitossolos, além
de ser significativa a presenca de Neossolos principalmente ao sul da sede municipal, e
de Latossolos. Salienta-se que ha dominancia da textura média e arenosa/média (caso
dos Podzdlicos), prevalecendo a baixa fertilidade natural dos solos.

Sua populacdo estimada em 2011 era de 7.653 habitantes segundo o IBGE, sendo,
portanto, 0 61° maior municipio em populacéo do estado. Subdivisées deste municipio
sdo a sede, Morangas, Sdo José do Sucurit e Sao Pedro.



Figura 1.4 — Sede do municipio de Inocéncia.

Figura 1.5 — Entrada de Inocéncia.
1.1.7. Municipio de Paranaiba.

O municipio de Paranaiba esta localizada no sul da regido Centro-Oeste do Brasil, a
Leste de Mato Grosso do Sul (Microrregido de Paranaiba). Localiza-se a uma latitude
19°40’38” sul e a uma longitude 51°11'27” oeste. Possui cerca de 42 mil habitantes.



No municipio de Paranaiba, basicamente, ocorre Latossolo de textura média e Argissolo
de textura arenosa/média. Ao longo de cursos d’agua, verifica-se ainda a ocorréncia de
Latossolo sendo que, predomina em todos estes solos o carater alico e, portanto, a baixa
fertilidade natural. Ha também pequenas areas de Neossolos.

Esta sob influéncia do clima tropical (Aw). A temperatura média anual € de 24 °C, com
precipitacdo pluviométrica anual de 1 400 milimetros (mm).

Esta sob influéncia da Bacia do Rio da Prata, tendo como rio principal o Rio Paranaiba.
E se localiza na regido de influéncia do Cerrado. Esté a -1 hora com relacéo a Brasilia e
-4 com relacdo ao Meridiano de Greenwich (Tempo Universal Coordenado). E ocupa
uma superficie de 5 402,778 kmz2, sendo 7,740 km? de terras urbanas.

Figura 1.6 — Sede do municipio de Paranaiba.



Figura 1.7 — Calcadao em Paranaiba.
1.1.8. Municipio de Aparecida do Taboado.

Aparecida do Taboado € um municipio brasileiro, com populacédo estimada em 26 mil
pessoas, localizado na costa leste do estado de Mato Grosso do Sul, na divisa com o
estado de Sao Paulo.

O municipio esta localizado na costa leste do estado do Mato Grosso do Sul, a 442 km
de Campo Grande. Com territério de 2 750,130 km2, € banhado pelo rio Parana, que se
forma nas proximidades da divisa do municipio pela confluéncia dos rios Grande e
Paranaiba, bem como pelos rios Pantano e Quitéria, ambos afluentes do rio Parana. Esta
ligado ao municipio paulista de Rubineia pela Ponte Rodoferroviaria Rollemberg-Vuolo,
de 3700 metros, inaugurada em 29 de maio de 1998. Faz divisa também com os
municipios sul-mato-grossenses de Paranaiba e Selviria.

A maioria da vegetacdo nativa do municipio, pertencente ao bioma do cerrado, foi
desmatada com o desenvolvimento da industria madeireira a partir da década de 1940 e
a formacdo de pastagem para a pecuaria extensiva. Remanescentes da vegetacao
natural concentram-se na por¢do oeste do municipio, com dominio do cerrado arbéreo
denso (cerraddo), composta por denso estrato de arvores de porte médio.



Figura 1.8 — Sede do municipio de Aparecida do Taboado.

Figura 1.9 — Cartéo postal, Santuario Diocesano Nossa Senhora Aparecida.
1.1.9. Municipio de Selviria.

Selviria € um municipio brasileiro da regido Centro-Oeste, situado no estado de Mato
Grosso do Sul. A cidade ficou conhecida como a Dédiva da Represa de Ilha Solteira,
pois recebeu muitos operarios para a construcao da represa situada no rio Parana.



O municipio de esta situado no sul da regido Centro-Oeste do Brasil, no Leste de Mato
Grosso do Sul (Microrregido de Paranaiba). Localiza-se a uma latitude 20°22'02" sul e a
uma longitude 51°25'08" oeste.

Verifica-se a predominancia de Latossolo Vermelho-Escuro de textura média e carater
alico, seguido pelos Argissolos, de textura média e fertilidade natural variavel, e Alissolos
e algumas areas de Planossolos.

Apresenta relevo plano, geralmente elaborado por varias fases de retomada erosiva,
com relevos elaborados pela agéo fluvial e areas planas resultante de acumulagéo fluvial
sujeita a inundacdes periodicas.

Esta sob influéncia do clima tropical (AW). Apresenta clima Sub-Umido, com indice
efetivo de umidade com valores anuais variando de 0 a 20%. A precipitacdo pluviométrica
anual varia de 1.200 a 1.500mm.

Se localiza na regido de influéncia do Cerrado. A cobertura vegetal predominante é a

pastagem plantada, seguida da Savana (Cerrado). Em menores proporcdes se
distribuem varzeas e reflorestamento.

Figura 1.10 — Sede do municipio de Selviria.



Figura 1.11 — Entrada de Selviria.
1.1.10. Municipio de Trés Lagoas.

Trés Lagoas € um municipio brasileiro da regido Centro-Oeste, localizado no estado de
Mato Grosso do Sul. Situa-se na Mesorregidao do Leste de Mato Grosso do Sul e na
Microrregido de Trés Lagoas. Trata-se da terceira cidade mais populosa de Mato Grosso
do Sul e do 25° municipio mais dindmico do Brasil.

Fundada em 1915, sua colonizacdo iniciou-se na década de 1880 por Luis Correia Neves
Filho, Antdnio Trajano dos Santos e Protésio Garcia Leal. Seu nome origina-se das trés
lagoas que existem na regido. Desde sua criacdo, demograficamente o municipio de
Trés Lagoas tem crescido de maneira linear e progressiva. No censo de 1940 a cidade
tinha 15.378 habitantes. Vinte anos depois a populacdo atingia 31.690 habitantes e em
1991 possuia 68.162 habitantes. Ja em 2000 totalizava 78.900 habitantes e no altimo
censo havia 101.722 habitantes. De acordo com estimativas do IBGE de 2015, possui
uma populagéo de 113.619 habitantes, sendo a terceira cidade mais populosa de Mato
Grosso do Sul além de ser 0 265° maior municipio brasileiro e 16° maior municipio do
Centro-Oeste do Brasil.

O municipio de estéa situado no sul da regido Centro-Oeste do Brasil, no leste de Mato
Grosso do Sul (Microrregido de Trés Lagoas). Localiza-se na latitude de 20°45'04” Sul e
longitude de 51°40’42” Oeste. Distancias de 326 km da capital estadual (Campo Grande),
e 879 km da capital federal (Brasilia).



Figura 1.12 — Sede do municipio de Trés Lagoas.

Figura 1.13 — Cidade de Trés Lagoas.
1.2. Caracteristicas fisicas da rodovia.

A rodovia MS-112 apresenta em todo o seu tragado entre 0 Km 0+0,00 até o Km 200 +
900 em paralelo com a BR-158, ligandoTrés Lagoas a Cassilandia passando pelo
municipio de Inocéncia, em pista simples com uma faixa de rolagem por sentido da
rodovia.



A rodovia BR-158 desenvolve-se acompanhando a divisa com os Estados vizinhos de
Goiés e Minas Gerais, e conta com uma extensdo de 194,900 km, onde altera em pista
dupla e pista simples em sua maior parte, contando também com faixa de acostamento.

Rodovia BR-436 trecho: Entre BR-158 (Aparecida do Taboado) — inicio ponte
rodoferroviaria s/ rio Parana, com extensdo de 14,400 km, sendo pista simples e com
faixa de acostamento.

No Produto 2 — Tomo | deste estudo estda apresentado em detalhes todas as
caracteristicas fisicas das rodovias existentes.

1.3. Avaliacdo da capacidade e niveis de servigos.

Entre os diferentes métodos e modelos existentes para avaliacdo da qualidade do servigo
oferecido pelas rodovias, da forma percebida pelos usuarios, o Highway Capacity Manual
(HCM) é atualmente a principal referéncia, definindo as medidas de desempenho e o
conjunto de procedimentos estabelecidos para sistematizar e uniformizar a medicédo da
qualidade do servico, estratificada qualitativamente em niveis de “A” a “F”, sendo “A” 0
melhor possivel e “F” o pior.

O nivel de servigo baseia-se na analise da adequabilidade de uma determinada oferta
de infraestrutura rodoviaria a demanda atendida por esta, aferida por meio de medidas
quantitativas e qualitativas, que caracterizam as condi¢bes operacionais de um fluxo de
trafego e sua percepcao pelos usuarios. Nessa analise sdo considerados fatores tais
como velocidade, tempo de viagem, liberdade de manobra, interrup¢cbes de trafego,
conforto e conveniéncia.

A padronizagéo e a facilidade de compreensao do conceito de nivel de servico, tanto por
técnicos quanto tomadores de deciséo, conduziram ao estabelecimento do HCM como
norma técnica em vérias partes do mundo. No Brasil, o Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transporte indica em estudos de trafego a adocao do roteiro de calculo
do HCM, versao atualizada, para a avaliacdo do cenério existente e o beneficio gerado
com a introducéo de obras de melhoramento.

Método para rodovias de pista simples:

Segundo o HCM 2010, rodovias de pistas simples (two-lane highways) séo classificadas
em trés categorias.

Classe I: rodovias nas quais 0s motoristas esperam viajar em velocidades relativamente
altas, incluindo estradas que conectam cidades ou regides geradoras de volumes
significativos de trafego, além de vias utilizadas em viagens pendulares.

Classe II: rodovias nas quais 0s motoristas ndo necessariamente esperam viajar em
velocidades altas, incluindo estradas turisticas e trechos em terreno acidentado.
Também podem servir como acesso a rodovias de Classe |, podendo ser classificadas
como coletoras ou locais dependendo da geometria e tipo de uso. Rodovias de Classe I
sao geralmente utilizadas em viagens curtas, ou em parte de viagens mais longas.

Classe llI: trechos de rodovias principais que atravessam o0 perimetro urbano de
pequenas cidades, nas quais os limites de velocidades sdao menores ou com restricoes.



Também podem incluir estradas turisticas nas quais a beleza é um fator muito
importante.

O método de avaliacdo da capacidade e nivel de servico de rodovias de pista simples &
definido em funcéo de trés medidas de desempenho, sendo que cada classe tem uma
medida de desempenho diferente:

o Velocidade média de viagem (Average travel speed — ATS);
o Percentual do tempo de viagem em pelotdo (Percent time spent following — PTSF);
o Percentual do tempo de viagem em velocidade de fluxo livre (Percent free-flow

speed — PFFS).

Para rodovias de pista simples, tal como as vias objetos deste estudo, o HCM descreve
da seguinte forma as condi¢cdes operacionais associadas a cada nivel de servico (TRB,
2010, traducgéo livre).

Nivel de Servico A, os motoristas seguem pelas rodovias de Classe | em alta velocidade
e com pouca dificuldade de ultrapassagem. Pelotdes de trés ou mais veiculos sdo raros.
Nas rodovias de Classe Il, a velocidade é definida primordialmente pelas condicbes da
rodovia. Espera-se uma pequena quantidade de veiculos. Nas rodovias de Classe lll, os
motoristas devem poder manter a velocidade igual, ou quase igual, a de fluxo livre da
via.

Nivel de Servi¢co B, ha um equilibrio entre a demanda e oferta de oportunidades de
ultrapassagem. Em ambas as classes | e Il a intensidade do trafego ja é percebida.
Algumas reducdes de velocidade estao presentes nas rodovias de Classe |. Nas rodovias
de Classe lll, torna-se dificil manter a velocidade de fluxo livre, mas ainda assim a
reducao da velocidade é relativamente pequena.

Nivel de Servico C, a maioria dos veiculos viaja em comboios. A velocidade é
notavelmente reduzida nas trés classes de rodovias.

Nivel de Servigo D, os fluxos aumentam significativamente. A demanda de passagem &
alta para as classes | e Il, mas a capacidade de ultrapassagem aproxima-se de zero.
Uma alta porcentagem de veiculos viaja agora em comboios, e o PTSF (percentual de
tempo gasto em pelotdo) € bastante perceptivel.

Nivel de Servi¢co E, a demanda esta se aproximando da capacidade. A ultrapassagem
nas rodovias de classes | e Il fica quase impossivel e 0 PTSF (percentual de tempo gasto
em pelotdo) é maior que 80%. As velocidades sdo reduzidas drasticamente. Nas
estradas de Classe lll, a velocidade é menor que dois tercos da velocidade de fluxo livre.
O limite deste nivel de servico representa a capacidade.

O Nivel de Servico F, existe sempre que a demanda de fluxo, em um ou ambos os
sentidos, excede a capacidade da via. As condicBes de operacdo sdo instaveis e
congestionamentos existem em todas as classes de rodovias de pista simples.

A Tabela a seguir mostra a relacdo entre o nivel de servico e as medidas de
desempenho, segundo cada classe de rodovia.



Tabela 1-1 - Critério para determinagao do nivel de servico em rodovias de pista simples.

Nivel de Rodovias Classe | Rodovias Classe Il ROdOV'?ﬁ' clesss

Servico
ATS (i)

> 90 <35 <40 >91,7
& >80-9% >35- 50 > 40 - 55 >83,3-91,7
>70 - 80 > 50 - 65 > 55 - 70 75,0 - 83,3
8 >e0-70 > 65 - 80 >70- 85 66,7 - 75,0
<60 >80 >85 <66,7

Vale notar que ndo é possivel diagnosticar o nivel de servico F atraves da tabela
mostrada anteriormente. Alternativamente, considera-se essa condi¢ao atingida caso a
demanda num determinado segmento da rodovia supere a capacidade ofertada por esse
trecho, estabelecida pelo HCM em 1.700 veiculos de passeio por hora em um sentido ou
3.200 veiculos horarios em dois sentidos de trafego. Essa condicdo é marcada pela
formacdo de filas e congestionamentos, além de fluxos de trafego instaveis, com PTSF
proximo a 100% e ATS altamente variavel ao longo do tempo e de dificil previséo.

1.3.1. Definigdo e caracterizag&o dos trechos homogéneos

A terceira edicdo do HCM (TRB, 1985) introduziu o conceito de trechos homogéneos,
definidos como segmentos nos quais as caracteristicas fisicas e de trafego sado
uniformes. Desde entdo, o método do HCM para a avaliagdo de rodovias baseia-se na
analise individual de cada trecho homogéneo estudado. A definicdo dos trechos
homogéneos permite que parametros de trafego coletados em um determinado ponto do
trecho sejam considerados validos para toda a sua extensdo, vista a uniformidade das
suas caracteristicas fisicas e composicdo da corrente de trafego.

Para a divisdo de um corredor rodoviario em Trechos Homogéneos (THS) € comum
adotar, como critérios principais de divisdo, os pontos a partir dos quais se espera
significativa alteracdo no padrdo operacional e os entroncamentos na rodovia. Além
desses, outros critérios adicionais adotados sao:

v Trafego: analise do padrdao de demanda de trafego, sendo caracterizados
volumes e composicao;

v Velocidades: analise das velocidades regulamentadas e de operacao;

v Ocupacao do solo: identificacdo das variacbes de ocupacao do solo nas areas
lindeiras (urbano/rural);

v Porcentagem do trecho com ultrapassagem proibida (no passing zones —
NPZ): consiste na razao entre a extensdo dos trechos de rodovias de pista simples com
proibicdo de ultrapassagem e a extensao total de cada trecho, por sentido;

v Relevo genérico: o relevo genérico é dividido pelo HCM entre plano, ondulado e
montanhoso, embora ndo forneca orientagdes precisas quanto a essa classificacao.
Assim, cada trecho homogéneo foi classificado nessas classes conforme preconizado
pelo modelo HDM-4, do Banco Mundial. Para tanto, foi empregado um aplicativo
desenvolvido pelo Consorcio (Geographic Analysis Tool), que implementa o método



descrito em Andrade e Setti (2011), combinando o cadastro realizado em campo com
apoio do GPS e um modelo digital de terreno desenvolvido e mantido pela NASA (Farr
et al, 2007). Pode-se, entdo, definir os parametros de caracterizacdo do relevo
detalhados a seqguir.

. Rise & Fall (R&F): parametro que descreve a geometria vertical. O Rise & Fall é
definido como a quantidade de subidas e descidas, em metros, percorrida a cada
quildmetro de rodovia. Valores abaixo de 20 m/km estdo associados a terrenos planos,
enquanto um valor de 80 m/km esta associado a terrenos montanhosos.

. Curvatura (Curv): parametro que descreve a geometria horizontal. A curvatura é
definida como a quantidade de curvas, em graus, percorridas a cada quildbmetro de
rodovia. Valores inferiores a 100°/km estdo associados a estradas majoritariamente
retilineas, enquanto um valor de 500°/km representa uma via sinuosa.

. N° R&F: numero de rampas por km. Conceito que relaciona o comprimento meédio
de cada rampa a capacidade dos veiculos pesados manterem velocidades constantes
ao longo do trecho.

Neste estudo, a fim de detalhar a monitoracdo do nivel de servi¢co do Lote Norte, adotou-
se a divisao do Lote em 53 trechos homogéneos. Para essa divisdo, foram consideradas
as seguintes premissas:

Quebras do Sistema Rodoviario Estadual ou Nacional;
Tipo de pista (simples/dupla);
Presenca de terceiras faixas;

Pontes;

NN

Intersecbes com outras rodovias;

Além disso, os 53 trechos homogéneos foram divididos em 681 subtrechos homogéneos,
para consideracdo dos grades das rodovias.

Em seguida, foram atribuidas as principais caracteristicas fisicas de cada trecho,
conforme exposto na Tabela a seguir



Tabela 1-2 - Principais caracteristicas fisicas dos trechos homogéneos.

S Referéncia km Referéncia km (nIT/‘I&(;) (E:/lli:r\:) n°® R&F IZI;)Z Alt(lrtnu)de

1 BR158 Divisa GO/TO 0,0 MS-306 1,1 1,1 Dupla Urbano 12,1 16,9 1,9 423
2 BR158 MS-306 1,1 Fim PU Cassilandia 2,7 1,6 Simples Urbano 12,1 16,9 1,9 62 423
3 BR158 Fim PU Cassilandia 2,7 Inicio Pte 11,5 8,8 Simples Rural 13,3 2,3 0,7 55 426
4 BR158 Inicio Pte 11,5 Fim Pte 11,6 0,0 Simples Rural 100

5 BR158 Fim Pte 11,6 GO178 26,1 14,5 Simples Rural 13,4 59 0,6 54 417
6 BR158 GO178 26,1 Inicio Pte 28,7 2,6 Simples Rural 0,4 0,2 0,4 42 461
7 BR158 Inicio Pte 28,7 Fim Pte 28,7 0,0 Simples Rural 100

8 BR158 Fim Pte 28,7 MS431 34,8 6,1 Simples Rural 5,6 6,2 1,0 51 465
9 BR158 MS431 34,8 MS434 59,4 24,6 Simples Rural 13,6 12,2 0,6 55 504
10 BR158 MS434 59,4 Inicio Pte 74,7 15,3 Simples Rural 15,4 51 0,7 57 469
11 BR158 Inicio Pte 74,7 Fim Pte 74,8 0,1 Simples Rural 100

12 BR158 Fim Pte 74,8 Posto PRF - Paranaiba 89,8 15,0 Simples Rural 16,1 53 0,6 57 471
13 BR158 Posto PRF - Paranaiba 89,8 Posto PRF - Paranaiba 90,1 0,3 Simples Rural 27,4 66,2 2,6 100 485
14 BR158 Posto PRF - Paranaiba 90,1 BR497 91,0 0,9 Simples Rural 57

15 BR158 PU Paranaiba (BR497) 91,0 ACESSO PARANAIBA 93,4 2,4 Dupla Urbano 10,5 16,5 1,3 352
16 BR158 ACESSO PARANAIBA 93,4 Paranaiba (MS240) 94,4 1,0 Dupla Urbano 4,7 9,7 2,3 364
17 BR158 Paranaiba (MS240) 94,4 Fim PU Paranaiba 98,2 3,8 Dupla Urbano 4,8 9,8 0,3 379
18 BR158 Fim PU Paranaiba 98,2 Inicio 32 Fx 100,2 2,0 Simples Rural 51 16,9 2,0 58 391
19 BR158 Inicio 32 Fx 100,2 Fim 32 Fx 101,1 0,9 3 Fxs Rural 6,8 57,6 1,0 52 388
20 BR158 Inicio Pte 101,1 Fim Pte 101,2 0,1 Simples Rural 411 74,7 10,9 100 382
21 BR158 Fim Pte 101,2 Inicio 32 Fx 112,4 11,2 Simples Rural 13,8 20,9 0,7 56 401
22 BR158 Inicio 32 Fx 112,4 Fim 32 Fx 113,9 15 3 Fxs Rural 9,8 1,0 1,2 56 412
23 BR158 Inicio Pte 113,9 Fim Pte 114,0 0,0 Simples Rural 17,3 0,0 1,2 100 397
24 BR158 Inicio 32 Fx 114,0 Fim 32 Fx 115,2 1,3 3 Fxs Rural 54

25 BR158 Fim 32 Fx 115,2 Inicio Pte 135,7 20,5 Simples Rural 12,2 6,8 0,6 54 427
26 BR158 Inicio Pte 135,7 Fim Pte 135,7 0,0 Simples Rural 30,6 11,6 6,3 100 417
27 BR158 Fim Pte 135,7 Aparecida do Taboado (MS316) 141,9 6,2 Simples Rural 25,8 14,0 1,1 68 391
28 BR158 Aparecida do Taboado (MS316) 141,9 Aparecida do Taboado (BR436) 147,1 5,2 Simples Rural 4,2 0,1 0,4 46 419
29 BR158 Aparecida do Taboado (BR436) 147,1 Inicio 32 Fx 152,2 51 Simples Rural 9,9 15,5 0,4 51 554
30 BR158 Inicio 32 Fx 152,2 Fim 32 Fx 152,8 0,6 3 Fxs Rural 11,4 9,5 1,2 57 534
31 BR158 Inicio Pte 152,8 Fim Pte 153,3 0,5 Simples Rural 35 53 3,0 100 532
32 BR158 Fim Pte 153,3 - 176,0 22,7 Simples Rural 13,3 14,8 0,6 54 578
33 BR158 Inicio Pte 176,0 Fim Pte 176,1 0,1 Simples Rural 100

34 BR158 Fim Pte 176,1 - 186,5 10,4 Simples Rural 10,2 17,6 0,8 53 757
35 BR158 Inicio Pte 186,5 Fim Pte 187,0 0,5 Simples Rural 10,8 35,0 2,1 100 762
36 BR158 Fim Pte 187,0 Selviria (MS444) 194,9 7.9 Simples Rural 27,7 48,2 1,9 75 694
37 MS112 Cassilandia 200,9 Inicio trecho urbano de Cassilandia 200,5 0,4 Simples Urbano 3,6 69,0 3,1 62 325
38 MS112 Inicio trecho urbano de Cassilandia 200,5 MS310 189,0 11,5 Simples Rural 7,7 8,5 1,2 64 332
39 MS112 MS310 189,0 Limite municipal Paranaiba e Cassilandia 180,8 8,2 Simples Rural 11,7 10,8 0,4 54 315




40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53

MS112
MS112
MS112
MS112
MS112
MS112
MS112
MS112
MS112
MS112
BR436
BR436
BR158
MS112

Inicio
Referéncia

Limite municipal Paranaiba e Cassilandia
Limite municipal Inocéncia e Paranaiba
MS-316
Inocéncia
Inocéncia (MS377)

PU Séo Pedro
Fim PU Sao Pedro
Limite municipal Selviria e Inocéncia
MS444
Limite municipal Trés Lagoas e Selviria
Aparecida do Taboado (BR436)
Inicio Ponte MS
Contorno de Cassilandia
Contorno de Sao José

180,8
1543
114,2
113,3
108,2
90,8
89,9
75,1
52,9
21,7
0,0
14,0
0,0
0,0

Fim
Referéncia

Limite municipal Inocéncia e Paranaiba
MS-316
Inocéncia
Inocéncia (MS377)
PU Séo Pedro
Fim PU S&o Pedro
Limite municipal Selviria e Inocéncia
MS444
Limite municipal Trés Lagoas e Selviria
Trés Lagoas (BR158)
Inicio Ponte MS
Final Ponte SP
Contorno de Cassilandia
Contorno de S&o José

154,3
114,2
113,3
108,2
90,8
89,9
75,1
52,9
21,7
0,0
14,0
18,0
6,6
15

26,5
40,1
0,9
51
17,4
0,9
14,8
22,2
31,2
21,7
14,0
4,0
6,6
15

Simples
Simples
Simples
Simples
Simples
Simples
Simples
Simples
Simples
Simples
Simples
Dupla
Simples
Simples

Rural
Rural
Rural
Rural
Rural
Urbano
Rural
Rural
Rural
Rural
Rural
Rural
Rural
Rural

R&F
(m/km)

9,2
10,9
16,8
10,8

52

3,7
2,9
10,9
12,7
16,0
16,0

Curv
(°/km)

4,5
8,3
51,0
13,0
0,1

14
3,2
21,6
19,1
11,3
11,3

n° R&F

0,3
0,5
2,0
0,8
0,2

0,2
0,1
0,4
0,4
1,0
1,0

NPZ
(%)

52
49
67
54
45
100
44
43
51
53
59
59

Altitude
(m)
321
351
321
317
369

420
453
439
507
386
386




Também foram atribuidos aos THs alguns fatores do trafego que influenciam na
determinacdo da capacidade em uma rodovia, como o fator para a 502 hora mais
carregada do ano (k50), o fator de pico horéario (PHF) e a porcentagem de veiculos longos
articulados (PTC). Para tanto, utilizou-se dos dados de trafego (VDMA) das contagens
gue compdem a rede do Consoércio, conforme pode ser visto na Tabela a seguir.



Tabela 1-3 - Principais caracteristicas do trafego nos trechos homogéneos.

Sentido N/L

Aut Com Total Aut Com Total
1 BR158 71,1% 10,00% 88 1.064 610 1.674 1.064 610 1.674
2 BR158 71,1% 10,00% 88 1.064 610 1.674 1.064 610 1.674
3 BR158 71,1% 10,00% 88 1.064 610 1.674 1.064 610 1.674
4 BR158 71,1% 10,00% 88 1.064 610 1.674 1.064 610 1.674
5 BR158 71,1% 10,00% 88 1.064 610 1.674 1.064 610 1.674
6 BR158 75,1% 10,00% 88 1.380 898 2.278 1.380 898 2.278
7 BR158 75,1% 10,00% 88 1.380 898 2.278 1.380 898 2.278
8 BR158 75,1% 10,00% 88 1.380 898 2.278 1.380 898 2.278
9 BR158 78,5% 10,00% 88 924 891 1.815 924 891 1.815
10 BR158 78,5% 10,00% 88 924 891 1.815 924 891 1.815
11 BR158 78,5% 10,00% 88 924 891 1.815 924 891 1.815
12 BR158 78,5% 10,00% 88 924 891 1.815 924 891 1.815
13 BR158 78,5% 10,00% 88 924 891 1.815 924 891 1.815
14 BR158 78,5% 10,00% 88 924 891 1.815 924 891 1.815
15 BR158 76,8% 10,00% 88 1.286 866 2.152 1.286 866 2.152
16 BR158 76,8% 10,00% 88 1.286 866 2.152 1.286 866 2.152
17 BR158 76,8% 10,00% 88 1.286 866 2.152 1.286 866 2.152
18 BR158 76,8% 10,00% 88 1.286 866 2.152 1.286 866 2.152
19 BR158 76,8% 10,00% 88 1.286 866 2.152 1.286 866 2.152
20 BR158 76,8% 10,00% 88 1.286 866 2.152 1.286 866 2.152
21 BR158 76,8% 10,00% 88 1.286 866 2.152 1.286 866 2.152
22 BR158 76,8% 10,00% 88 1.286 866 2.152 1.286 866 2.152
23 BR158 76,8% 10,00% 88 1.286 866 2.152 1.286 866 2.152
24 BR158 76,8% 10,00% 88 1.286 866 2.152 1.286 866 2.152
25 BR158 76,8% 10,00% 88 1.286 866 2.152 1.286 866 2.152
26 BR158 76,8% 10,00% 88 1.286 866 2.152 1.286 866 2.152
27 BR158 76,8% 10,00% 88 1.286 866 2.152 1.286 866 2.152
28 BR158 78,0% 10,00% 88 948 855 1.802 948 855 1.802
29 BR158 81,3% 10,00% 88 455 430 885 455 430 885
30 BR158 81,3% 10,00% 88 455 430 885 455 430 885
31 BR158 81,3% 10,00% 88 455 430 885 455 430 885
32 BR158 81,3% 10,00% 88 455 430 885 455 430 885
33 BR158 81,3% 10,00% 88 455 430 885 455 430 885
34 BR158 81,3% 10,00% 88 455 430 885 455 430 885
35 BR158 81,3% 10,00% 88 455 430 885 455 430 885
36 BR158 81,3% 10,00% 88 455 430 885 455 430 885
37 MS112 37,9% 10,00% 88 367 83 451 367 83 451
38 MS112 37,9% 10,00% 88 367 83 451 367 83 451
39 MS112 37,9% 10,00% 88 367 83 451 367 83 451
40 MS112 37,9% 10,00% 88 367 83 451 367 83 451




R [ tada + 10% Sentido N/L Sentido S/O
egulamentada 0)
: Aut Com Total

41 MS112 37,9% 10,00% 88 367 83 451 367 83 451
42 MS112 37,9% 10,00% 88 367 83 451 367 83 451
43 MS112 37,9% 10,00% 88 367 83 451 367 83 451
44 MS112 62,1% 10,00% 88 399 139 537 399 139 537
45 MS112 62,1% 10,00% 88 399 139 537 399 139 537
46 MS112 62,1% 10,00% 88 399 139 537 399 139 537
47 MS112 62,1% 10,00% 88 399 139 537 399 139 537
48 MS112 61,4% 10,00% 88 360 132 492 360 132 492
49 MS112 61,4% 10,00% 88 360 132 492 360 132 492
50 BR436 72,4% 10,00% 88 2.214 788 3.002 2.214 788 3.002
51 BR436 72,4% 10,00% 88 2.214 788 3.002 2.214 788 3.002
52 BR158 71,1% 10,00% 88 700 600 1.300 700 600 1.300
53 MS112 62,1% 10,00% 88 399 139 537 399 139 537




1.3.2. Calculo do nivel de servico atual

De posse das caracteristicas fisicas e de trafego de cada trecho homogéneo, foi
calculado o nivel de servico atual ao longo de todas as rodovias, conforme mostrado na
Tabela a sequir.

Tabela 1-4 - Nivel de servigo atual por trecho homogéneo.

Sentido 5.000 10.000 15.000 20.000 25.000 30.000 35.000

. . . .
sul 1.674 ° : .
1 BR158 1,1 Dupla [ [ A
Norte 1.674 ° i i
Sul 1.674
2 BR158 1,6 . Simples -
orte i
‘ =B
sul ) 1.674
3 BR158 8,8 Simples |
Norte 1.674 .
sul 1.674 !
4 BR158 0,0 Simples | mC
Norte 1.674 .
sul ) 1.674 !
5 BR158 14,5 Simples | D
Norte 1.674 .
sul _ 2.278 !
6 BR158 2,6 Simples |
Norte 2.278
- mE
Sul 2.278
7 BR158 0,0 Simples |
Norte 2.278 i
sul 2.278 ’
s | s | 6 it = | = © VDMA 2021
Norte 2.278 1 (veic/dia)
sul ) 1.815
9 BR158 24,6 Simples |
Norte 1.815 .
sul ) 1.815
10 BR158 15,3 Simples |
Norte 1.815 .
sul ) 1.815 !
11 BR158 0,1 Simples |
Norte 1.815 .
sul _ 1.815 '
12 BR158 15,0 Simples |
Norte 1.815 :
i
Sul 1.815 o
13 BR158 03 . simples \
Norte 1.815 e}
sul ) 1.815 !
14 BR158 0,9 Simples |
Norte 1.815 .
sul 2152 ° ‘
15 BR158 2,4 Dupla |
Norte 2.152 (] .
t
Sul 2.152 °
16 BR158 1,0 Dupla |
Norte 2.152 [ .
sul 2152 ° ‘
17 BR158 3,8 Dupla |
Norte 2.152 [ .
sul i 2152 ‘
18 BR158 2,0 Simples |
Norte 2.152 i
Sul 2.152
19 BR158 0,9 3 Fxs
Norte 2.152 . |
sul ) 2.152 !
20 BR158 0,1 Simples |
Norte 2.152 .
sul ) 2.152 !
21 BR158 11,2 Simples |
Norte 2.152 .
sul 2152 ‘
22 BR158 1,5 3 Fxs
Norte 2.152 |
sul ) 2.152 !
23 BR158 0,0 Simples |
Norte 2.152 .
sul 2.152 ‘
24 BR158 .8 3 Fxs
Norte 2.152 °
sul 2152 ‘
25 BR158 20,5 Simples |
Norte 2.152 .
sul ) 2.152 !
26 BR158 0,0 Simples |
Norte 2.152 .
sul ) 2.152 !
27 BR158 6,2 Simples |
Norte 2.152 .
sul ) 1.802 '
28 BR158 5,2 Simples |
Norte 1.802 .
sul ) 885 '
29 BR158 5,1 Simples |
Norte 885 .
Sul 885
30 BR158 0,6 3 Fxs
Norte 885 i
sul 885 ‘
31 BR158 0,5 Simples |
Norte 885 .
sul ) 885 '
32 BR158 22,7 Simples |
Norte 885 .
sul ! 885 !
33 BR158 0,1 Simples |
Norte 885 5




sul ) 885 !
34 BR158 10,4 Simples |
Norte 885
t
sul : 885
35 BR158 0,5 Simples |
Norte 885
t
sul : 885
36 BR158 7,9 Simples |
Norte 885 5
sul ) 451 A °
37 MS112 0,4 Simples
Norte 451 A L
sul i 451 B !
38 MS112 11,5 Simples |
Norte 451 B Y
t
sul ) 451 B
39 MS112 8,2 Simples |
Norte 451 B 1
t
sul ! 451 B
40 MS112 26,5 Simples |
Norte 451 B I
t
sul : 451 B
41 MS112 40,1 Simples |
Norte 451 B I
sul 451 B ‘
42 MS112 0,9 Simples |
Norte 451 B I
sul ! 451 B !
43 MS112 51 Simples |
Norte 451 B T
t
sul ! 537 B
44 MS112 17,4 Simples |
Norte 537 B I
sul ) 537 A L4
45 MS112 0,9 Simples
Norte 537 A hd
sul 537 B ‘
46 MS112 14,8 Simples |
Norte 537 B .
sul 537 B ‘
47 MS112 22,2 Simples |
Norte 537 B I
sul ! 492 B ‘
48 MS112 31,2 Simples |
Norte 492 B T
sul ) 492 B
49 MS112 21,7 Simples |
Norte 492 B I
Leste . 3.002
50 BR436 14,0 Simples |
Oeste 3.002 I
Leste 3.002 (]
51 BR436 4,0 Dupla |
Oeste 3.002 e
Leste . 1.300 1
52 BR158 6,6 Simples |
Oeste 1.300 1
Leste 537 B
53 MS112 1,5 Simples |
Oeste 537 B 1

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000

Observa-se que a maior parte dos THs da BR-158/MS operam atualmente em nivel de
servigo “C”, enquanto a maior parte dos THs da MS-112 operam em “B”. Cabe destacar
0s THs 19 (Sul), 20 (ambos os sentidos), 24 (Norte) e 26 (ambos os sentidos), os quais
apresentaram nivel de servi¢o “D”, ou seja, operam atualmente com altos fluxos e com
capacidade de ultrapassagem proxima de zero.

A Tabela anterior também permite avaliar, através da apresentacdo dos volumes de
servico de cada segmento homogéneo (e por sentido, em funcdo das rampas
especificas) de forma gréfica, qual o VDMA suportado pelos diferentes niveis de servigo
Para um trecho passar a operar em nivel de servigco “E” (pior cenario), tem-se que o
volume de trafego necessario para atingimento desse limite € da ordem de 15.000
veiculos por sentido por dia, nos locais de pista simples.

1.3.3. Projecao do nivel de servico

Com o objetivo de verificar a necessidade de realizacdo de obras de ampliacdo de
capacidade ao longo do periodo de operacdo das rodovias, foi realizada a projecéo do
nivel de servigco, em um periodo de 30 anos, para dois cendrios distintos, sendo um com
intervencdes e outro sem. A tabela apresenta a projecdo do nivel de servigo para o
cenario sem intervencdes, enquanto a tabela apresenta a projecao para 0 cenario com
intervencdes.



10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

Rodovia

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

Caracteristicas Fundamentais - Lote Norte MS

Inicio

Divisa GO/MS
MS-306
Fim PU Cassilandia
Inicio Pte
Fim Pte
G0178
Inicio Pte
Fim Pte
MS431
MS434
Inicio Pte
Fim Pte
Posto PRF - Paranaiba
Posto PRF - Paranaiba
PU Paranaiba (BR497)
ACESSO PARANAIBA
Paranaiba (MS240)
Fim PU Paranaiba
Inicio 32 Fx
Inicio Pte
Fim Pte
Inicio 3% Fx
Inicio Pte
Inicio 3% Fx
Fim 32 Fx
Inicio Pte

Fim Pte

0,0

11

2,7

11,5

11,6

74,8

89,8

90,1

94,4

98,2

100,2

101,1

101,2

112,4

1139

114,0

1152

135,7

1357

Fim

MS-306
Fim PU Cassilandia
Inicio Pte
Fim Pte
GO178
Inicio Pte
Fim Pte
MS431
MS434
Inicio Pte
Fim Pte
Posto PRF - Paranaiba
Posto PRF - Paranaiba
BR497
ACESSO PARANAIBA
Paranaiba (MS240)
Fim PU Paranaiba
Inicio 32 Fx
Fim 32 Fx
Fim Pte
Inicio 32 Fx
Fim 32 Fx
Fim Pte
Fim 32 Fx
Inicio Pte
Fim Pte

Aparecida do Taboado (MS316)

11

2,7

11,5

11,6

26,1

28,7

34,8

59,4

74,8

89,8

90,1

91,0

93,4

98,2

100,2

101,1

101,2

112,4

113,9

114,0

115,2

135,7

135,7

141,9

“| Sentido
(L]
Sul
1,1
Norte
Sul
1,6
Norte
Sul
8,8
Norte
Sul
0,0
Norte
Sul
14,5
Norte
Sul
2,6
Norte
Sul
0,0
Norte
Sul
6,1
Norte
Sul
24,6
Norte
Sul
153
Norte
Sul
01
Norte
Sul
15,0
Norte
Sul
0,3
Norte
09 Sul
Norte
Sul
24
Norte
10 Sul
Norte
Sul
38
Norte
20 Sul
Norte
Sul
0,9
Norte
01 Sul
Norte
Sul
11,2
Norte
15 Sul
Norte
Sul
0,0
Norte
13 Sul
Norte
Sul
20,5
Norte
00 Sul
Norte
Sul
6,2
Norte

Tabela 1-5 - Projecéo do nivel de servigo sem intervencgdes.

Tipode | VDMA

Pista 2021
oo | 12
Simples ig;j
Simples 12;:
Simples ig;j
Simples 12;:
Simples ;Zg
Simples igg
Simples ;;;2
Simples 1312
Simples izig
Simples 1212
Simples izig
Simples 1212
Simples igig
Simples ;i:;
Simples ;i:;
Simples ;1:;
Simples ;1:;
Simples ;1:;
Simples ;i:;
Simples ;1:;

Nivel de Servigo Sem Intervengodes

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051




TH

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

39

40

41

42

43

45

46

47

48

49

50

51

52

53

Rodovia

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

MS112

MS112

MS112

MS112

MS112

MS112

MS112

MS112

MS112

MS112

MS112

MS112

MS112

BR436

BR436

BR158

MS112

Caracteristicas Fundamentais - Lote Norte MS

Inicio

Aparecida do Taboado (MS316)
Aparecida do Taboado (BR436)
Inicio 32 Fx
Inicio Pte
Fim Pte
Inicio Pte
Fim Pte
Inicio Pte
Fim Pte
Cassilandia
Inicio trecho urbano de Cassilandia
MS310
Limite municipal Paranaiba e Cassilandia
Limite municipal Inocéncia e Paranaiba
MS-316
Inocéncia
Inocéncia (MS377)

PU S&o Pedro
Fim PU S&o Pedro
Limite municipal Selviria e Inocéncia
MS444
Limite municipal Trés Lagoas e Selv iria
Aparecida do Taboado (BR436)
Inicio Ponte MS
Contorno de Cassilandia

Contorno de S&o José

1419

147,1

152,2

152,8

1533

176,0

176,1

186,5

187,0

200,9

200,5

189,0

180,8

154,3

114,2

1133

108,2

90,8

89,9

75,1

21,7

0,0

14,0

0,0

0,0

Fim

Aparecida do Taboado (BR436)
Inicio 3% Fx
Fim 32 Fx

Fim Pte

Fim Pte

Fim Pte
Selviria (MS444)
Inicio trecho urbano de Cassilandia
MS310
Limite municipal Paranaiba e Cassilandia
Limite municipal Inocéncia e Paranaiba
MS-316
Inocéncia
Inocéncia (MS377)
PU Sé&o Pedro
Fim PU S&o Pedro
Limite municipal Selviria e Inocéncia
MS444
Limite municipal Trés Lagoas e Selv fria
Trés Lagoas (BR158)
Inicio Ponte MS
Final Ponte SP
Contorno de Cassilandia

Contorno de S&o José

147,1

152,2

152,8

153,3

176,0

176,1

186,5

187,0

194,9

200,5

189,0

180,8

154,3

114,2

1133

108,2

90,8

89,9

0,0

14,0

18,0

6,6

15

“| Sentido

(km)

5%

51

0,6

0,5

22,7

0,1

10,4

0,5

7,9

04

11,5

8,2

26,5

40,1

0,9

51

17,4

0,9

14,8

22,2

31,2

21,7

14,0

4,0

6,6

15

Sul
Norte
Sul
Norte
Sul
Norte
Sul
Norte
Sul
Norte
Sul
Norte
Sul
Norte
Sul
Norte
Sul
Norte
Sul
Norte
Sul
Norte
Sul
Norte
Sul
Norte
Sul
Norte
Sul
Norte
Sul
Norte
Sul
Norte
Sul
Norte
Sul
Norte
Sul
Norte
Sul
Norte
Leste
Oeste
Leste
Oeste
Leste
Oeste
Leste
Oeste

Nivel de Servigo Sem Intervengoes

Tipode | VDMA

Pista 2021 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051

) 1.802

Simples 1.802

. 885

Simples 885
885

3F

A B B B B B B B B B B B

simples | 8% A A A A A A A A B B B
885 A A A A A A A A B B B

simples | 85 B B B B B B B B B B B
885 B B B B B B B B B B B

simples | 8% A A A A A A A A B B B
885 A A A A A A A A B B B

' 885 B B B B

Simpl

Smpes| 5 |8 B A A A A A A A A B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B
8 [ B B A A A A A A A A B

Simples €S

PES | gg5

Smpes| | A A A A A A A A A A B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B
4 | A A A A A A A A A A

' 451 | B B

Simples 451 B B

. 451 B B

Simples 451 B B

' 51 | B B

I

Simples | 4e1 | B B

. 451 B B

Simples 451 B B

' 51 | B B

I

Smples | e | B B

. 41 | B B B B B B

Simpl

el s B B BB

' 57 | B B B B B B

Simpl

Ml s [ B B B B B B

. %% | A A B B B B

Simples

TPl s | A A B B B B

' 57 | B8 B B B B B B B

Simpl

M\ s> | B B B B B B B

. 57 | B B B B B B B B

Simpl

el s> | s B B B B B B B

! 42 | B B B B B B B B

Simpl

Ml 42 | B B B B B B B B

. 42 | B B B B B B B B

Simpl

el w9 |8 B B B B B B B

Simples3.002_DDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDD
3.002 pb D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D

opa |02 | A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A
3020 | A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A

Simples L0

PES 1 1300

. 537 B

Simples 537 B

Tabela 1-6 - Projecdo do nivel de servico com intervencdes.
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11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

Inicio

Caracteristicas Fundamentais - Lote Norte MS

Referéncia km Referéncia km
Divisa GO/MS 0,0 MS-306 11
MS-306 11 Fim PU Cassilandia 2,7
Fim PU Cassilandia 2,7 Inicio Pte 11,5
Inicio Pte 11,5 Fim Pte 11,6
Fim Pte 11,6 GO178 26,1
GO178 26,1 Inicio Pte 28,7
Inicio Pte 28,7 Fim Pte 28,7
Fim Pte 28,7 MS431 34,8
MS431 34,8 MS434 59,4
MS434 59,4 Inicio Pte 74,7
Inicio Pte 747 Fim Pte 74,8
Fim Pte 74,8 { Posto PRF - Paranaiba { 89,8
Posto PRF - Paranaiba | 89,8 { Posto PRF - Paranaiba { 90,1
Posto PRF - Paranaba | 90,1 BR497 91,0
PU Paranaiba (BR497) | 91,0 { ACESSO PARANAIBA | 93,4
ACESSO PARANAIBA | 93,4 Paranaiba (MS240) 94,4
Paranaiba (MS240) 94,4 Fim PU Paranaiba 98,2
Fim PU Paranaiba 98,2 Inicio 32 Fx 100,2
Inicio 32 Fx 100,2 Fim 32 Fx 101,1
Inicio Pte 101,1 Fim Pte 101,2
Fim Pte 101,2 Inicio 32 Fx 112,4
Inicio 32 Fx 112,4 Fim 32 Fx 113,9
Inicio Pte 113,9 Fim Pte 114,0
Inicio 32 Fx 114,0 Fim 32 Fx 115,2
Fim 32 Fx 115,2 Inicio Pte 135,7
Inicio Pte 1357 Fim Pte 1357
Fim Pt 1357 Aparecida do Taboado 1419

(MS316)

LEGENDA

Faixa Adicional

Recuperacao

1
1

11

16

8,8

0,0

14,5

2,6

0,0

6,1

24,6

153

01

15,0

03

0,9

24

1,0

38

2,0

09

01

11,2

115!

0,0

13

20,5

0,0

6,2

Sul
Norte
Sul
Norte
Sul
Norte
Sul
Norte
Sul
Norte
Sul
Norte
Sul
Norte
Sul
Norte
Sul
Norte
Sul
Norte
Sul
Norte
Sul
Norte
Sul
Norte
Sul
Norte
Sul
Norte
Sul
Norte
Sul
Norte
Sul
Norte
Sul
Norte
Sul
Norte
Sul
Norte
Sul
Norte
Sul
Norte
Sul
Norte
Sul
Norte
Sul
Norte
Sul
Norte

Dupla
Simples
Simples
Simples
Simples
Simples
Simples
Simples
Simples
Simples
Simples
Simples
Simples
Simples

Dupla

Dupla

Dupla
Simples

3 Fxs
Simples
Simples

3 Fxs
Simples

3 Fxs
Simples
Simples

Simples

>>>> > >
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28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

39

40

41

42

43

44

45

46

47

48

49

50

51

52

53

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

BR158

MS112

MS112

MS112

MS112

MS112

MS112

MS112

MS112

MS112

MS112

MS112

MS112

MS112

BR436

BR436

BR158

MS112

Inicio

Caracteristicas Fundamentais - Lote Norte MS

Referéncia km Referéncia km
A i T A i T
parecida do Taboado 1419 parecida do Taboado 471
(MS316) (BR436)
Aparecida do Taboado |\, Infcio 3 Fx 152,2
(BR436)
Inicio 32 Fx 152,2 Fim 32 Fx 152,8
Inicio Pte 152,8 Fim Pte 153,3
Fim Pte 153,3 = 176,0
Inicio Pte 176,0 Fim Pte 176,1
Fim Pte 176,1 - 186,5
Inicio Pte 186,5 Fim Pte 187,0
Fim Pte 187,0 Selviria (MS444) 194,9
Inici h
Cassilandia 200,9 | Melo vecho urbanode . o
Cassilandia
Inicio trecho urbano de
o 200,5 MS310 189,0
Cassilandia
Limite municipal
MS310 189,0 ., 11808
Paranaiba e Cassilandia
Limite municipal Limite municipal
. 1180,8 ) 154,3
Paranaiba e Cassilandia Inocéncia e Paranaiba
Lim't? mumc'pal, 154,3 MS-316 114,2
Inocéncia e Paranaiba
MS-316 114,2 Inocéncia 113,3
Inocéncia 113,3 Inocéncia (MS377) 108,2
Inocéncia (MS377) 108,2 PU S&o Pedro 90,8
PU S&o Pedro 90,8 Fim PU Séo Pedro 89,9
Fim PU SAo Pedro 89,9 Limite mun|C|ApaIlSer iria 751
e Inocéncia
Limite mummApaIISer ria 7.1 MS444 52,9
e Inocéncia
Limite municipal Trés
MS444 52,9 » 21,7
Lagoas e Selviria
Limit icinal Tré
e MUNCIPALTIES 4 917 | Tres Lagoas (BR158) | 0,0
Lagoas e Selviria
Apaecida do Taboado 0,0 Inicio Ponte MS 14,0
(BR436)
Inicio Ponte MS 14,0 Final Ponte SP 18,0
Contorno de Cassilandia { 0,0 § Contorno de Cassilandia ¢ 6,6
Contorno de S&o José | 0,0 [ Contorno de Sdo José | 1,5

52

51

0,6

05

22,7

01

10,4

0,5

7.9

04

11,5

8,2

26,5

40,1

09

51

17,4

09

14,8

22,2

31,2
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No cenario sem intervencgdes, a rodovia apresenta problemas de fluidez em dois THSs,
sendo eles 0 TH 19 (Sul) e o TH 24 (Norte), os quais apresentaram nivel de servigo “E”
nos anos finais da concessdo, ou seja, chegaram ao limite de suas capacidades.
Entretanto, como, em rodovias de pista simples, o nivel “D” ja apresenta problemas de
trafegabilidade, incluindo muito dificuldade de ultrapassagem, as obras foram
determinadas para manutencao do nivel de servigo dos trechos rodoviarios em “C”.

Ja no cenario em que foram consideradas as intervencdes, ressalta-se que a
recuperacdo do pavimento foi projetada para ocorrer em todo o lote no 1° ano da
concessao (2022) e que apenas a construcao de faixas adicionais em trechos de rampa
é suficiente para manutencao de bons niveis de servigo dentro do periodo de concesséao.
Essas faixas adicionais mantém todo o trecho estudado operando em nivel de servigo
“C” até o final da concessédo. O cronograma resumido de construcdo de faixas pode ser
visto no gréfico a seguir.
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Tabela 1-7 - Cronograma resumido de implantacdo de faixas adicionais.

Como visto, foi planejada a construcdo de aproximadamente 55 quilébmetros de faixas
adicionais no lote, sendo 44 km, ou 80%, delas até o 10° ano de concessao.

1.4. Ampliacdo da capacidade.

As amplia¢cdes podem ser vinculadas ao crescimento do volume de tradfego, sendo
realizadas no momento em que um dado trecho da rodovia passe a operar com
condigdes inferiores ao nivel de servico minimo desejado, ou serem executadas de forma
obrigatoria, preestabelecidas em funcao de questdes diversas, tais como: seguranca ou
necessidade de segregacao de trafego urbano e de passagem.



As descricbes e as especificacbes das ampliacbes de capacidade sdo apresentadas
neste estudo, nos itens subsequentes, que abordam os seguintes assuntos:

o Ampliacdes de capacidade vinculadas ao volume de trafego;
o Ampliacdes de capacidade de carater obrigatério;

o Especificacdes das ampliacdes de capacidade;

o Anteprojetos das Ampliacdes.

1.4.1. Ampliacdo da capacidade vinculada ao volume de trafego.

A futura Concessionaria devera realizar uma monitoragdo continua e permanente do
trafego das rodovias e, assim que houver uma previsao segura do atingimento do volume
de trafego em que o nivel de servico ultrapasse o aceitavel (VDMA de Gatilho),
providenciara a execugdo das obras, no periodo maximo de um ano, apds atingir o VDMA
de Gatilho.

Neste Estudo foram consideradas como amplia¢des vinculadas ao volume de trafego as

obras de ampliacdo da capacidade relativas a implantacdo de faixas adicionais em
trechos de pista simples, ou duplicagdes.

1.4.2. Ampliacfes de Capacidade de Carater Obrigatorio.

Neste Estudo estdo consideradas que as ampliagdes obrigatérias serdo implantadas a
partir da data de assuncao do sistema rodoviario.

Com base na atual configuragédo das rodovias, foi também considerada a ampliacéo da
capacidade do sistema rodoviario em trechos da MS-112, BR-158 e BR-436, através da
implantacdo de acostamentos, terceira faixa, retornos e adequacao de dispositivos de
entroncamento nas simples existentes.

1.4.3. Descricao das obras a implantar.
1.4.3.1. Implantacéo de acostamentos.

Nos segmentos rodoviarios apresentados nas tabelas abaixo, estdo indicadas as
intervencdes necessarias para a implantacdo de acostamentos nas rodovias MS-112 e
BR-158.

Tabela 1.8 - Implantagdo de acostamentos na Rodovia MS-112.

GRUPO DESSCEFSSI'%OOSDOS SENTIDO | QUANTIDADE [ UNIDADE E)'(A\Ié\lcoulégo
ACOSTAMENTOS MS-112 - Implantagdo de Acostamentos
Crescente 20,4 Km 7°
ACOSTAMENTOS | 112EMS0010-Km | 100,00%
0,0 até 21,7 Decrescente 20,4 Km 7°
100,00%
ACOSTAMENTOS Crescente 28,65 Km 7°




DESCRICAO DOS

ANO DE

GRUPO SERVICOS SENTIDO | QUANTIDADE [ UNIDADE EXECUCAO
ACOSTAMENTOS MS-112 - Implantacdo de Acostamentos
100,00%
ACOSTAMENTOS | 112EMS0217 - Km "
21.7 até Km 52,9 Decrescente 28,65 Km 7
100,00%
Crescente 20,25 Km 8°
112EMS0529 - Km 100,00%
ACOSTAMENTOS P
52,9 ate Km 75,1 | Decrescente 20,25 Km 80
100,00%
Crescente 13,7 Km 8°
112EMS0751 - Km 100,00%
ACOSTAMENTOS P
75,1 ate Km 89,9 | pecrescente 13,7 Km 80
100,00%
Crescente 0,25 Km 8°
112EMS0899 - Km 100,00%
ACOSTAMENTOS p
89,9 ate Km 90,8 | pecrescente 0,25 Km 80
100,00%
Crescente 16,28 Km 8°
112EMS0908 - Km 100,00%
ACOSTAMENTOS -
90,8 ate Km 108,2 | pecrescente 16,28 Km 80
100,00%
Crescente 4,78 Km 90
112EMS1082 - Km 100,00%
ACOSTAMENTOS p
108,2 ate Km 113,3 | pecrescente 4,78 Km go
100,00%
Crescente 0,9 Km 90
112EMS1133 - Km 100,00%
ACOSTAMENTOS p
113,3 ate Km 114,2 | pecrescente 0,9 Km go
100,00%
Crescente 37,5 Km 90
112EMS1142 - Km 100,00%
ACOSTAMENTOS p
114,2 ate Km 154,3 | pecrescente 37,5 Km go
100,00%
Crescente 24,4 Km 10°
112EMS1543 - Km 100,00%
ACOSTAMENTOS p
154,3 ate Km 180,8 | pecrescente 24,4 Km 10°
100,00%
Crescente 6,9 Km 10°
112EMS1808 - Km 100,00%
ACOSTAMENTOS p
180,8 ate Km 189,0 | pecrescente 6,9 Km 10°

100,00%




DESCRICAO DOS

ANO DE

GRUPO SERVICOS SENTIDO | QUANTIDADE [ UNIDADE EXECUQAO
ACOSTAMENTOS MS-112 - Implantacdo de Acostamentos
Crescente 6,9 Km 10°
112EMS1890 - Km 100,00%
ACOSTAMENTOS i
189,0 ateé Km 200,5 | pecrescente 6,9 Km 10°
100,00%
Tabela 1.9 - Implantagédo de acostamentos na Rodovia BR-158.
DESCRIC;AO DOS ANO DE
GRUPO SERVICOS SENTIDO [QUANTIDADE [ UNIDADE EXECU(;AO
ACOSTAMENTOS BR-158 - Implantac&o de Acostamentos
Crescente Km
158BMS0434 - Km 100,00%
ACOSTAMENTOS P
26,2 at¢ Km 34,6 | pecrescente 0,1 Km 20
100,00%
Crescente Km
158BMS0436 - Km 100,00%
ACOSTAMENTOS P
34,6 ate Km59,5 [pecrescente 0,2 Km 20
100,00%
Crescente Km
158BMS0440 - Km 100,00%
ACOSTAMENTOS P
59,5ate Km91,0  [pecrescente 0,3 Km 20
100,00%
Crescente Km
158BMS0445 - Km 100,00%
ACOSTAMENTOS P
91,0 ate Km93,4 [pecrescente 0,68 Km 20
100,00%
Crescente 2,08 Km 3°
158BMS0460 - Km 100,00%
ACOSTAMENTOS -
98,2 até Km 141,9 | Decrescente 1,99 Km 40
100,00%
Crescente 0,76 Km 50
158BMS0470 - Km 100,00%
ACOSTAMENTOS 141,9 até Km 146,3 Decrescente Km
100,00%
Crescente 1,2 Km 50
158BMS0480 - Km 100,00%
ACOSTAMENTOS 146,3 até Km 194,9 Decrescente Km

100,00%




1.4.3.2. Implantacéo de terceiras faixas.

As terceiras faixas deverdo ser implantadas nos diversos segmentos rodoviarios,

conforme a indicac&o na tabela a seguir.

Tabela 1.10 - Implantacao de terceiras faixas nha Rodovia MS-112.

DESCRIGAO DOS ANO DE
GRUPO SERVICOS SENTIDO | QUANTIDADE | UNIDADE EXECUCAO
FAIXA i —
ADICIONAL MS-112 - Implantacao de 32 Faixa
FAIXA Faixa adicional - sentido 2,39 Km 200
ADICIONAL Sul/Leste - km 191,285 até
km 193,505 100,00%
FAIXA Faixa adicional - sentido 1,51 Km 200
ADICIONAL Sul/Leste - km 196,9 até km )
198,24 100,00%
FAIXA Faixa adicional - sentido 1,51 Km 200
ADICIONAL Norte/Oeste - km 197,66 até )
km 199,00 100,00%

Tabela 1.11 - Implantacéo de terceiras faixas na Rodovia BR-158 e Contorno de Cassilandia.

GRUPO

DESCRICAO DOS
SERVICOS

SENTIDO

QUANTIDADE

UNIDADE

ANO DE
EXECUCAO

FAIXA ADICIONAL

BR

-158 - Implantacéo de 32 Faixa

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional - sentido
Norte/Oeste - km 0,4 até
km 1,2 (Contorno de
Cassilandia)

0,97

Km

90

100,00%

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional - sentido
Norte/Oeste - km 2,2 até
km 3,0 (Contorno de
Cassilandia)

0,97

Km

90

100,00%

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional - sentido
Sul/Leste - km 2,9 até km
3,7 (Contorno de
Cassilandia)

0,97

Km

90

100,00%

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional - sentido
Norte/Oeste - km 10,82
até km 11,64

0,99

Km

50

100,00%

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional - sentido
Sul/Leste - km 11,67 até
km 12,74

1,24

Km

40

100,00%

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional - sentido
Norte/Oeste - km 15,0 até
km 16,52

1,52

Km

40

100,00%

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional - sentido
Sul/Leste - km 18,26 até
km 20,34

2,25

Km

40

100,00%

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional - sentido
Sul/Leste - km 27,9 até
km 28,74

1,01

Km

40

100,00%




GRUPO

DESCRICAO DOS
SERVICOS

SENTIDO

QUANTIDADE

UNIDADE

ANO DE
EXECUCAO

FAIXA ADICIONAL

BR

-158 - Implantacéo de 32 Faixa

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional - sentido
Norte/Oeste - km 27,9 até
km 28,74

1,01

Km

40

100,00%

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional - sentido
Norte/Oeste - km 35,46
até km 37,14

1,85

Km

40

100,00%

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional - sentido
Norte/Oeste - km 42,5 até
km 43,3

0,97

Km

40

100,00%

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional - sentido
Sul/Leste - km 43,36 até
km 44,14

0,78

Km

40

100,00%

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional - sentido
Norte/Oeste - km 46,94
até km 47,74

0,97

Km

40

100,00%

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional - sentido
Norte/Oeste - km 54,72
até km 55,52

0,97

Km

40

100,00%

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional - sentido
Norte/Oeste - km 68,61
até km 70,02

1,41

Km

40

100,00%

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional - sentido
Sul/Leste - km 73,12 até
km 74,18

1,23

Km

40

100,00%

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional - sentido
Norte/Oeste - km 73,12
até km 74,18

1,23

Km

40

100,00%

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional - sentido
Norte/Oeste - km 78 até
km 78,8

0,97

Km

40

100,00%

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional - sentido
Norte/Oeste - km 82,36
até km 83,16

0,97

Km

40

100,00%

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional - sentido
Sul/Leste - km 100,16 até
km 100,98

0,99

Km

60

100,00%

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional - sentido
Norte/Oeste - km 100,16
até km 100,98

0,99

Km

60

100,00%

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional - sentido
Sul/Leste - km 113,76 até
km 115,40

1,81

Km

30

100,00%

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional - sentido
Norte/Oeste - km 113,76
até km 115,40

1,81

Km

30

100,00%

FAIXA ADICIONAL

Faixa adicional - sentido
Norte/Oeste - km 131,76
até km 132,56

0,97

Km

18°

100,00%




DESCRICAO DOS ANO DE
GRUPO SERVICOS SENTIDO [ QUANTIDADE | UNIDADE EXECUCAO
FAIXA ADICIONAL BR-158 - Implantacéo de 32 Faixa
Faixa adicional - sentido 1,13 Km 16°
FAIXA ADICIONAL | Sul/Leste - km 138,34 até
km 139,3 100,00%
Faixa adicional - sentido 0,97 Km 16°
FAIXA ADICIONAL | Sul/Leste - km 139,78 até
km 140,58 100,00%
Faixa adicional - sentido 0,97 Km 16°
FAIXA ADICIONAL | Norte/Oeste - km 139,78 .
até km 140,58 100,00%
Faixa adicional - sentido 0,97 Km 16°
FAIXA ADICIONAL | Norte/Oeste - km 143,06
até km 143,86 100,00%
Faixa adicional - sentido 0,97 Km 24°
FAIXA ADICIONAL | Norte/Oeste - km 175,1 .
até km 175,9 100,00%
Faixa adicional - sentido 1,51 Km 24°
FAIXA ADICIONAL | Sul/Leste - km 175,96 até
km 177,3 100,00%
Tabela 1.12 - Implantagdo de terceiras faixas ha Rodovia BR-436.
DESCRICAO DOS ANO DE
GRUPO SERVICOS SENTIDO [ QUANTIDADE | UNIDADE EXECUCAO
FAIXA ADICIONAL BR-436 - Implantagdo de 32 Faixa
Faixa adicional - sentido 0,65 Km 10°
FAIXA ADICIONAL | Norte/Oeste - km 0,1 até
km 0,65 100,00%
Faixa adicional - sentido 2,04 Km 10°
FAIXA ADICIONAL | Sul/Leste - km 3,115 até
km 5,150 100,00%
Faixa adicional - sentido 2 Km 10°
FAIXA ADICIONAL | Norte/Oeste - km 1,3 até
km 3,3 100,00%
Faixa adicional - sentido 0,97 Km 10°
FAIXA ADICIONAL | Sul/Leste - km 5,650 até
km 6,620 100,00%
Faixa adicional - sentido 1,24 Km 10°
FAIXA ADICIONAL | Norte/Oeste - km 5,915
até km 7,150 100,00%
Faixa adicional - sentido 0,97 Km 10°
FAIXA ADICIONAL | Sul/Leste - km 7,6 até
km 8,570 100,00%
Faixa adicional - sentido 2,17 Km 10°
FAIXA ADICIONAL | Norte/Oeste - km 8,015
até km 10,185 100,00%
Faixa adicional - sentido 0,97 Km 10°
FAIXA ADICIONAL | Sul/Leste - km 10,055
até km 11,025 100,00%




DESCRICAO DOS ANO DE
GRUPO SERVICOS SENTIDO | QUANTIDADE | UNIDADE EXECUQAO
FAIXA ADICIONAL BR-436 - Implantacéo de 32 Faixa
Faixa adicional - sentido 0,92 Km 10°
FAIXA ADICIONAL Sul/Leste - km 10,615 o
até km 11,535 100,00%
Faixa adicional - sentido 0,67 Km 10°
FAIXA ADICIONAL Sul/Leste - km 12,185
até km 12,855 100,00%

1.4.3.3.

Implantacéo de dispositivos.

Os dispositivos existentes deverdo ser readequados, assim como novos dispositivos
serdo implantados conforme a tabela a seguir.

Tabela 1.13 - Implantagdo de Dispositivos e Acessos da Rodovia MS-112.

DESCRICAO DOS ANO DE
GRUPO SERVICOS SENTIDO [ QUANTIDADE [ UNIDADE EXECUCAO
DISPOSITIVO MS-112 - Implantacdo de Dispositivos e Acessos
Impl. de Disp. de retorno com | AMBOS 0,65 Km 7°
DISPOSITIVO interseccdo a direita - Km
9+517 a Km 10+167 100,00%
Impl. de Disp. de retorno com | AMBOS 0,65 Km 7°
interseccdo a direita e
DISPOSITIVO esquerda - Km 18+438 a Km | 100,00%
19+088
Impl. de Disp. de acesso a AMBOS 0,3 Km 7°
DISPOSITIVO direita e esquerda - Km
22+691 a Km 22+991 100,00%
i . AMBOS 0,65 Km 8°
DISPOSITIVO Impl. de Disp. de retorno - km
27+675 a Km 28+325 100,00%
i . AMBOS 0,65 Km 8°
DISPOSITIVO Impl. de Disp. de retorno - km
37+575 a Km 38+225 100,00%
Impl. de Disp. de acesso a AMBOS 0,3 Km 7°
DISPOSITIVO direita e esquerda - Km
42+387 a Km 42+687 100,00%
i . AMBOS 0,65 Km 8°
DISPOSITIVO Impl. de Disp. de retorno - km
47+675 a Km 48+325 100,00%
Impl. de Disp. de retorno com | AMBOS 0,65 Km 90
DISPOSITIVO interseccdo a direita - Km
52+575 a Km 53+225 100,00%
i . AMBOS 0,65 Km 9°
DISPOSITIVO Impl. de Disp. de retorno - km
61+675 a Km 62+325 100,00%
i . AMBOS 0,65 Km 9°
DISPOSITIVO Impl. de Disp. de retorno - km
71+675 a Km 72+325 100,00%
i - AMBOS 0,65 Km 7
DISPOSITIVO Impl. de Disp. de retorno - km
80+775 a Km 81+425 100,00%




DESCRICAO DOS

ANO DE

GRUPO SERVICOS SENTIDO [ QUANTIDADE | UNIDADE EXECUCAO
DISPOSITIVO MS-112 - Implantacdo de Dispositivos e Acessos
Impl. de Disp. de acesso a AMBOS 0,3 Km 8°
DISPOSITIVO direita e esquerda - Km .
86+750 a Km 87+050 100,00%
Impl. de Disp. Com acessoa | AMBOS 0,27 Km 9°
DISPOSITIVO direita - Km 89+515 a Km
89+785 100,00%
Impl. de Disp. Com acessoa | AMBOS 0,27 Km 9o
DISPOSITIVO direita - Km 90+865 a Km
91+135 100,00%
i - AMBOS 0,65 Km 7°
DISPOSITIVO Impl. de Disp. de retorno - km
98+675 a Km 99+325 100,00%
i - AMBOS 0,65 Km 8°
DISPOSITIVO Impl. de Disp. de retorno - km
123+375 a Km 124+025 100,00%
i - AMBOS 0,65 Km 8°
DISPOSITIVO Impl. de Disp. de retorno - km
133+275 a Km 133+925 100,00%
i - AMBOS 0,65 Km 9°
DISPOSITIVO Impl. de Disp. de retorno - km
143+475 a Km 144+125 100,00%
i - AMBOS 0,65 Km 9°
DISPOSITIVO Impl. de Disp. de retorno - km
152+475 a Km 153+125 100,00%
Impl. de Disp. de acesso a AMBOS 0,3 Km 10°
DISPOSITIVO| direita - Km 154+506 a Km
154+806 100,00%
i - AMBOS 0,65 Km 100
DISPOSITIVO Impl. de Disp. de retorno - km
161+275 a Km 161+925 100,00%
i - AMBOS 0,65 Km 100
DISPOSITIVO Impl. de Disp. de retorno - km
171+175 a Km 171+825 100,00%
Impl. de Disp. de retorno com | AMBOS 0,65 Km 10°
DISPOSITIVO| interseccéo a direita - Km
178+249 a Km 178+899 | 100,00%
Impl. de Disp. de retorno com | AMBOS 0,65 Km 8°
DISPOSITIVO| interseccéo a direita - Km
188+675 a Km 189+325 | 100,00%
Impl. de Disp. de retorno com | AMBOS 0,65 Km 9°
DISPOSITIVO interseccédo a direita - Km
100,00%

198+800 a Km 199+450

Tabela 1.14 - Implantagdo e readequacao de dispositivos e acessos da Rodovia BR-158.

GRUPO

DESCRICAO DOS SERVICOS

SENTIDO

QUANTIDADE

UNIDADE

ANO DE
EXECUCAO

DISPOSITIVO

BR-158 - Implantacéo

e Readequacdo de Dispositivos e Acessos

DISPOSITIVO

Disp. de retorno com
intersec¢do a esquerda do km
4+675 até km 4+975

AMBOS

0,65

Km

20

100,00%




ANO DE

GRUPO DESCRICAO DOS SERVICOS | SENTIDO [ QUANTIDADE | UNIDADE EXECUCAO
DISPOSITIVO BR-158 - Implantacdo e Readequacdo de Dispositivos e Acessos
Disp. de acesso a direita e AMBOS 0,3 Km 20
DISPOSITIVO | esquerda - do km 11+050 ao
km 11+350 100,00%
i iti AMBOS 0,65 Km 20
DISPOSITIVO Dispositivo de retorno do km
14+275 ao km 14+925 100,00%
i iti AMBOS 0,65 Km 20
DISPOSITIVO Dispositivo de retorno do km
22+675 ao km 23+325 100,00%
Disp. de retorno com AMBOS 0,65 Km 20
DISPOSITIVO | interseccdo a esquerda - do R
km 25+875 ao km 26+525 | 100,00%
Disp. de retorno com AMBOS 0,65 Km 20
DISPOSITIVO | interseccédo a esquerda - do .
km 34+275 ao km 34+925 | 100,00%
i iti AMBOS 0,65 Km 3°
DISPOSITIVO Dispositivo de retorno do km
44+275 ao km 44+925 100,00%
i iti AMBOS 0,65 Km 3°
DISPOSITIVO Dispositivo de retorno do km
52+275 ao km 52+925 100,00%
Disp. de retorno com AMBOS 0,65 Km 3°
DISPOSITIVO | interseccdo a esquerda - do .
km 59+175 ao km 59+825 | 100,00%
DISPOSITIVE | Dispositivo de retorno do km AMBOS 0,65 Km 4°
67+875 ao km 68+525 100,00%
i iti AMBOS 0,65 Km 40
DISPOSITIVO Dispositivo de retorno do km
79+200 ao km 79+850 100,00%
i iti AMBOS 0,65 Km 40
DISPOSITIVO Dispositivo de retorno do km
86+275 ao km 86+925 100,00%
i - | AMBOS 0,3 Km 3°
DISPOSITIVO Disp. de acesso a esquerda
do km 87+950 ao km 88+250 | 100,00%
i ireita - AMBOS 0,3 Km 40
DISPOSITIVO Disp. de acesso a direita - do
km 88+250 ao km 88+550 100,00%
i ireita - AMBOS 0,3 Km 52
DISPOSITIVO Disp. de acesso a direita - do
km 89+250 ao km 89+550 100,00%
Disp. de retorno com AMBOS 0,65 Km 3°
DISPOSITIVO| intersecgéo a esquerda - do
km 90+875 a0 km 91+525 | 100,00%
Disp. de retorno com AMBOS 0,65 Km 40
DISPOSITIVO | interseccdo a esquerda - do
km 93+275 a0 km 93+925 | 100,00%
i iti AMBOS 0,65 Km 50
DISPOSITIVO Dispositivo de retorno do km
119+675 ao km 120+325 100,00%
i iti AMBOS 0,65 Km 50
DISPOSITIVO Dispositivo de retorno do km

128+675 ao km 129+325

100,00%




x ANO DE
GRUPO DESCRICAO DOS SERVICOS | SENTIDO [ QUANTIDADE | UNIDADE EXECUCAO
DISPOSITIVO BR-158 - Implantacdo e Readequacdo de Dispositivos e Acessos
i iti AMBOS 0,65 Km 50
DISPOSITIVO Dispositivo de retorno do km
137+875 ao km 138+525 100,00%
Disp. de acesso a esquerda - | AMBOS 0,3 Km 40
DISPOSITIVO do km 1404350 ao km
140+650 100,00%
i iti AMBOS 0,65 Km 50
DISPOSITIVO Dispositivo de retorno do km
140+750 ao km 141+400 100,00%
Disp. de acesso a esquerda - | AMBOS 0,3 Km 40
DISPOSITIVO do km 145+050 ao km
145+350 100,00%
Readequacao de Disp. de AMBOS 0,65 Km 40
DISPOSITIVO retorno com interseccéo a
esquerda e direita - do km 100,00%
145+975 ao km 146+625
i ireita - AMBOS 0,3 Km 52
DISPOSITIVO Disp. de acesso a direita - do
km 151+750 ao km 152+050 | 100,00%
Disp. de acesso a esquerda - | AMBOS 0,3 Km 50
DISPOSITIVO do km 153+050 ao km
153+350 100,00%
i iti AMBOS 0,65 Km 40
DISPOSITIVO Dispositivo de retorno do km
155+975 ao km 156+625 100,00%
i iti AMBOS 0,65 Km 40
DISPOSITIVO Dispositivo de retorno do km
165+674 ao km 166+325 100,00%
Disp. de retorno com AMBOS 0,65 Km 5°
DISPOSITIVO | interseccdo a esquerda - do
km 178+775 ao km 179+425 | 100,00%
Disp. de retorno com AMBOS 0,65 Km 50
intersec¢éo a direita e
DISPOSITIVO esquerda - do km 184+875 a0 | 100,00%
km 185+525
Tabela 1.15 - Implantagdo e adequacéo de dispositivos da Rodovia BR-436.
DESCRICAO DOS ANO DE
GRUPO SERVICOS SENTIDO | QUANTIDADE [ UNIDADE EXECUCAO
DISPOSITIVO BR-436 - Implantacdo de Dispositivos e Acessos
Impl. de Disp. de retorno com | AMBOS 0,65 Km 3°
DISPOSITIVO | interseccado a esquerda - do
km 0+675 ao km 1+325 100,00%
Impl. de Disp. de retorno com | AMBOS 0,65 Km 40
DISPOSITIVO | interseccédo a esquerda - do
km 11+475 ao km 12+125 100,00%
Impl. de Disp. de acesso a AMBOS 0,3 Km 20
DISPOSITIVO | direita - do km 12+650 ao km
12+950 100,00%




DESCRICAO DOS ANO DE
GRUPO SERVICOS SENTIDO | QUANTIDADE | UNIDADE EXECUCAO
Impl. de Disp. de acesso a AMBOS 0,3 Km 3°
DISPOSITIVO | direita - do km 13+150 ao km
13+450 100,00%
1.4.3.4. Alargamento de obras de arte especiais.

No segmento rodoviario existem obras de arte especiais que precisam ser readequadas
ao novo gabarito rodoviario, que sao apresentadas na tabela a seguir.

Tabela 1.16 - Alargamento de obras de arte especial na Rodovia MS-112.

~ ANO DE
GRUPO DESCRICAO DOS SERVICOS [SENTIDO | QUANTIDADE [ UNIDADE EXECUQAO
OAE MS-112 - Ampliagdo de O.A.E.
Alargamento de OAE km 89 + 570 | AMBOS 17,5 m? 7°
OAE o
- Ponte sobre o Rio S&o Pedro 100,00%
Alargamento de OAE km 118 + | AMBOS 187 m? 8°
OAE .
700 - Ponte sobre Ferrovia 100,00%
Alargamento de OAE km 200 + | AMBOS 37,5 m? 9°
OAE .
500 - Ponte sobre Cdrrego 100,00%
Tabela 1.17 - Alargamento de obras de arte especial na Rodovia BR-158.
GRUPO| DESCRICAO DOS SERVICOS | SENTIDO | QUANTIDADE |UNIDADE | _ANO DE
EXECUCAO
OAE BR-158 - Ampliacédo de O.A.E.
OAE |Alargamento de OAE - Ponte sobre AMBOS 75 m? 3°
Corrego - Km 3+000 100,00%
OAE |Alargamento de OAE - Ponte sobre AMBOS 194,4 m? 3°
Corrego - Km 11+700 100,00%
OAE |Alargamento de OAE - Ponte sobre AMBOS 255,5 m? 4°
Corrego - Km 28+700 100,00%
OAE |Alargamento de OAE - Ponte sobre AMBOS 140 m? 4°
Corrego - Km 74+500 100,00%
OAE |Alargamento de OAE - Ponte sobre AMBOS 438 m? 5°
Corrego - Km 101+000 100,00%
OAE |Alargamento de OAE - Ponte sobre AMBOS 122,5 m? 5°
Cérrego - Km 113+800 100,00%
OAE |Alargamento de OAE - Ponte sobre AMBOS 140 m? 6°
Corrego - Km 135+500 100,00%
OAE |Alargamento de OAE - Ponte sobre AMBOS 1.375,00 m? 6°
o Rio Paranaiba - Km 152+900 100,00%
OAE |Alargamento de OAE - Ponte sobre AMBOS 270 m? 6°
o0 Rio Paranaiba - Km 176+000 | 100,00%




~ ANO DE
GRUPO DESCRICAO DOS SERVICOS SENTIDO | QUANTIDADE | UNIDADE EXECUQAO
OAE BR-158 - Ampliacdo de O.A.E.
OAE |Alargamento de OAE - Ponte sobre AMBOS 1.350,00 m? 6°
0 Rio Paranaiba - Km 187+700 100,00%

1.4.3.5. Implantag&o dos Contornos.
O Contorno de Sao Pedro

O distrito de Sédo Pedro esta localizado nas coordenadas geograficas 19°55'24"S e
51°56'31" O e entre os quilometros 89+900 e 90+800 da rodovia MS-112 (SRE
112EMS0899).

O distrito j& conta com um contorno pavimentado e obrigatdrio para veiculos pesados de
aproximadamente 700m, porém este, por ndo possuir acostamento, estar inserido junto
a area estritamente urbana, com seu offset lindeiro a propriedades densamente
ocupadas, com saidas diretas a rodovia e seu término ainda em area urbana, onde existe
até uma escola (E.E. Jodo P6ncio de Arruda) nos seus ultimos metros, sera devolvido
ao municipio e provavelmente destinado como uma avenida do distrito.

Um novo contorno em paralelo ao existente esta sendo proposto, este dentro das normas
rodoviarias, conta com 1 pista em cada sentido e acostamento em ambas.

Este novo Contorno tera aproximadamente 1526 metros e contard com 2 dispositivos em
nivel, o primeiro no km 89+650 da rodovia MS-112 (inicio) e outro no km 91 da MS-112
(fim do contorno.

Para tanto sera desapropriada uma area aproximada de 61.040,00m2,



Figura 1.14 — Futuro Contorno de Sao Pedro.

Figura 1.15 — Contorno de S&o Pedro.
O Contorno de Cassilandia

A Cidade de Cassilandia esta localizada no 19°06'46” S e 51°44'02” O e conta com
acessos pelas rodovias MS-112, BR-158 e MS-306



A cidade cresceu em torno destas rodovias e padece de um grande trafego de caminhdes
e automoveis oriundos destas rodovias circulando pelo que seria suas principais vias
arteriais.

Estudos de Origem e Destino na regido revelaram que seu maior VDM encontra-se na
rodovia BR-158 a partir de Aparecida do Taboado e a regido norte do estado e que faz
a ligacdo com a MS-306, sendo esta ligacdo em &area densamente ocupada e sem
possibilidade de expanséo, € necessario lembrar também que a MS-112 desagua todo
seu trafego exatamente no centro onde se encontra com a BR-158.

Isto posto, o estudo de origem e destino revela que o trecho do SNV 158BMS0430
(oriundo da GO-302) ndao tem grande importancia rodoviaria ja que grande parte do
transito oriundo de Goias nesta regiao € feito pela GO -178 e os esforcos deveriam ser
concentrados no trecho do SNV 158BMS0431 e 158BMS0432 (area Urbana).

No intuito de mitigar os problemas deste trafego na cidade propomos um semianel viario,
doravante chamado Contorno de Cassilandia.

O Contorno de Cassilandia proposto conta com 6608 metros de extensao, iniciando a
partir de um novo dispositivo aproximadamente no km 217+550 da MS-306 e
atravessando area rural, intercepta através de um dispositivo a MS-112 na altura do km
4+400 (e km 199+100 da MS-112), nas imediacdes do cemitério existente, seguindo
atraveés de area rural por até a chegada no km 6+608 (do contorno) e km 4+825 da BR-
158 em um novo dispositivo a ser implantado.

Em virtude da topografia local um tracado sinuoso foi adotado nos primeiros 4 km, bem
como um corte significativo de material de 22 e 32 categoria a partir do km 4+800 ao
5+600.

Esta previsto uma area de desapropriagdo de 264.320,00mz.



Figura 1.16 — Futuro Contorno de Cassilandia.

Figura 1.17 — Contorno de Cassilandia.



1.4.3.6. Instalacdes de Apoio.

Para o desenvolvimento de suas atividades a futura Concessionaria implantar
instalacdes de apoio a prestacéo dos servicos administrativos e operacionais, compostas
pelas seguintes edificagcbes e instalacdes:

. Sede da Concessionaria e CCO;
o Pracas de Pedagio;
. SAU;

. AGEPAN;
. Posto da Policia Rodoviaria Estadual;
o Postos de Pesagem Movel e Fixo.

Para a determinacédo dos investimentos que seréo feitos para instalar fisicamente a futura
Concessionaria, foram definidas as edificacdes que deverdo ser implantadas para
abrigar as equipes administrativas e operacionais da mesma.

Tabela 1.18 - Localizagéo da Infraestrutura e Servigcos Operacionais da MS-112.

DESCRICAO DOS ANO DE
GRUPO SERVICOS SENTIDO | QUANTIDADE | UNIDADE EXECUCAO
IMP DISP OPERAC MS-112 - Infraestrutura / Servigo Operacional
5 - 9.427,56 m? 50
IMP DISP OPERAC Implantacdo PPM - Km
5+075 100,00%
Implantagdo PMRv - Km 4.378,81 m? 1°
IMP DISP OPERAC 15+000 100.00%
Implantacdo SAU 01 - 5.553,40 m? 1°
IMP DISP OPERAC Km 35+000 100,00%
Implantacdo de Praca 39.479,45 m2 1@
IMP DISP OPERAC de Pedagio 5 - Km
68+000 100,00%
Implantacdo SAU 02 - 5.553,40 m? 1°
IMP DISP OPERAC Km 110+000 100,00%
Implantacdo SAU 03 - 5.553,40 m? 12
IMP DISP OPERAC Km 184+500 100.00%
Implantacédo de Praca 39.479,45 m2 ie
IMP DISP OPERAC de Pedagio 3 - Km
190+600 100,00%
Implantacdo PPM - Km 9.427,56 m? 5°
IMP DISP OPERAC 198+600 100.00%




Tabela 1.19 - Localizagéo da Infraestrutura e Servicos Operacionais da BR-158.

DESCRICAO DOS ANO DE
GRUPO SERVICOS SENTIDO [ QUANTIDADE | UNIDADE EXECUCAO
IMP DISP OPERAC BR-158 - Infraestrutura / Servigco Operacional
Implantacédo de PPM - 9.427,56 m? 5°
IMP DISP OPERAC Km 8+000 100.00%
Implantacdo SAU 04 - 5.553,40 m? 1°
IMP DISP OPERAC Km 244100 100.00%
Implantacéo de Pracga 39.479,45 m2 1°
IMP DISP OPERAC de Pedagio 1 - Km
77+000 100,00%
Implantacdo de PPM - 9.427,56 m? 5°
IMP DISP OPERAC Km 894500 100.00%
Implantacdo Posto da 153,5 m? 1°
IMP DISP OPERAC Agepan - Km 90+200 | 100 00%
Implantacdo Sede e 313,21 m? 2°
IMP DISP OPERAC CCO - Km 904200 100.00%
Implantacdo SAU 05 - 1.126,18 m? 1°
IMP DISP OPERAC Km 994100 100.00%
Implantacdo de PPM - 9.427,56 m? 5°
IMP DISP OPERAC Km 994500 100.00%
Implantacdo de Praga 39.479,45 m2 1°
IMP DISP OPERAC de Pedagio 2 - Km
117+000 100,00%
Implantacdo PMRV - Km 4.378,81 m? 1°
IMP DISP OPERAC 1394000 100.00%
Implantacdo SAU 06 - 5.553,40 m? 1°
IMP DISP OPERAC Km 1744300 100.00%
Implantacéo de Praca 39.479,45 m2 ie
IMP DISP OPERAC de Pedagio 4 - Km
173+600 100,00%
Implantacéo de PPM - 9.427,56 m? 5°
IMP DISP OPERAC Km 1904500 100.00%
Tabela 1.20 - Localizag¢&o da Infraestrutura e Servicos Operacionais da BR-436.
DESCRICAO DOS ANO DE
GRUPO SERVICOS SENTIDO | QUANTIDADE [ UNIDADE EXECUCAO
IMP DISP OPERAC BR-436 - Infraestrutura / Servico Operacional
Implantacdo de Praca 26.422,57 m? 1°
IMP DISP OPERAC de Pedagio 6 - Km
14+000 100,00%




Figura 1.18 — Localizacdo Geral das Instalacdes de Apoio.



1.4.4. Sede da Concessionaria e CCO.

Sede da futura Concessionaria e o Centro de Controle Operacional (CCO) foi prevista a
instalacdo em um edificio, onde estardo centralizadas as atividades de operacao do
sistema rodoviéario, e de supervisdes, técnica e administrativa, denominado de Centro de
Operacdes da Concessionaria (COC).

O Centro de Operagfes da Concessionéria sera implantado na regido abrangida pelo
trecho do sistema rodoviario a ser concessionado, no municipio de Paranaiba em terreno
contiguo a Praca de Pedagio PP-01, garantindo a eficacia de seus servicos.

Os servicos relativos a construcédo das edificacbes deverao estar concluidos até o final
do 24° més da Concessao apenas na Rodovia BR-158.

Figura 1.19 — Localizacao da Sede (AGEPAN) e a base CCO.



1.4.5. Pracas de pedagio.

Os estudos realizados permitiram estabelecer que ao longo das Rodovias MS-112 e
trechos das rodovias BR-158 e BR-436, deverdo ser implantadas seis Pracas de
Pedagio.

Estas pracas de pedagio deverdo ser construidas e equipadas durante os 12 primeiros

meses da Concessao, devendo entrar em operacao a partir do 13° més do periodo de
Concessao.

Figura 1.20 — Localizagdo das Pracas de Pedagio.



1.4.6. Bases Operacionais com Atendimento aos Usuérios.

Serao implantadas dez bases de apoio operacional e suporte aos usuarios, denominadas
de SAU. Os usuarios terdo acesso a banheiros, fraldario, area de descanso e
estacionamento, conforme as especificacdes técnicas descritas no PER.

Deverdo ser implantados os recursos para os servicos dos atendimentos médico,
mecanico e de incidentes e remocao de veiculos ou dejetos da pista (ambulancias,
guinchos leves e pesados, caminh@o-pipa, caminhdo guindauto e gaiola de apreensao
de animais).

Essas bases serdo compostas por uma edificacdo de apoio aos funcionarios com area
para dormitorio, vestiarios, copa e depdsito, com as especificagbes técnicas minimas
exigidas descritas no PER.

A elaboracdo do arranjo geral - implantacdo, da base operacional levara em
consideracdo a localizacdo efetiva obedecendo aos requisitos minimos descritos
anteriormente no Modelo Operacional da Rodovia, visando a seguranca e conforto aos
USUArios.



Figura 1.21 — Localizacdo dos SAU'’s.



1.4.7. Postos da Policia Rodoviaria Estadual e Federal.

Neste Estudo foi considerado que a futura Concessionaria implantara, até o final do 24°
més da Concessao, dois administrativos e operacionais da Policia Rodoviaria Estadual
ao longo do Sistema Rodoviéario. A Policia Rodoviaria Estadual estara localizada na MS-
112 no Km 113+100, ja a Policia Rodoviaria Federal estara localizada ha BR-158 no Km
80 aproximadamente.

Figura 1.22 — Localizagdo dos Postos da Policia Rodoviéria.



1.4.8. Postos de pesagem movel e fixo.

Neste Estudo foi considerado que a futura Concessionaria implantara e iniciard a
operacao, até o final do 60° més da Concessao, de dois postos de pesagem fixos no
sistema rodoviario, conforme os padrdes das edificacdes operacionais da mesma. Serao
implantados dois postos méveis na MS-112 nas regifes de Cassilandia e Trés Lagoas e
na BR-158 serdo implantados quatro postos méveis nas regibes de Cassilandia,
Paranaiba e Selviria. Na BR-436 sera instalado um posto fixo em Aparecido do Taboado.

Figura 1.23 — Localizagdo dos Postos de Pesagem Movel e Fixo.



1.5. Tracado Retigrafico.

Com a finalidade de ilustrar todas as intervencdes previstas para a melhoria e ampliacao
da capacidade das Rodovias MS-112 e trechos das rodovias BR-158 e BR-436,
apresentamos a seguir um tracado retigrafico unifilar contendo a situagdo atual e
situacao futura das rodovias.

Por outro lado, para complementar as informacdes contidas nestes tragados retigraficos
das rodovias com a indicacdo da situacdo futura, apos a implantacdo de todas as
intervencdes previstas, 0s mesmos encontram-se encartados no Caderno de
Anteprojetos, Melhorias e Ampliacado da Capacidade.

Figura 1.24 — Legenda para os tracados das retigraficas.



Figura 1.25 — Tragado Retigrafico da MS-112.





































































Figura 1.26 — Tragado Retigrafico da BR-158.


































































Figura 1.27 — Tragado Retigrafico da BR-436.






1.6. Anteprojeto funcional.

Os anteprojetos funcionais desenvolvidos para a elaboracdo deste estudo, séo
apresentados a no (Caderno de Anteprojeto, Melhorias e Ampliacdo da Capacidade),
abrangendo as obras de ampliagédo e melhoria da capacidade, assim como as obras
necessarias para a infraestrutura operacional.

1.7. Estruturas do pavimento.

As estruturas dos pavimentos novos que serdo implantados nas obras de melhoria e
ampliacdo e seu respectivo dimensionamento consideraram os tipos de implantagéo, a
capacidade de suporte do subleito e o trafego atuante. A seguir apresentam-se 0s
critérios adotados e o dimensionamento destas estruturas.

1.7.1. Critérios de dimensionamento.

O dimensionamento das estruturas dos novos pavimentos segue as diretrizes do Manual
de Pavimentacao — IPR 719 (DNIT, 2006).

Foram considerados os dados de trafego, em termos de numero de aplicacdo do eixo
padrédo de 8,2 tf (N), para os pavimentos asfalticos e em termos de frequéncia de eixos
comerciais para os pavimentos de concreto, conforme apresentado no Caderno 02 —
Produto 01 — Estudos de Trafego.

Para os pavimentos asfalticos foi considerado um horizonte de projeto de 10 anos a
contar do ano de abertura ao trafego e para os pavimentos de concreto um horizonte de
projeto de 20 anos.

1.7.2. Caracterizacdo geotécnica dos materiais para ampliacdo da capacidade.

Para a caracterizacédo da condi¢céo de suporte do subleito para as obras de ampliagéo e
melhorias pavimento foram analisados os tipos de solo presentes na regido onde as
Rodovias, objeto do estudo, estdo inseridas. O mapa a seguir apresenta os tipos de solo
encontrados na area em questao.



Figura 1.28 - Solos do Estado do Mato Grosso do Sul.



1.7.2.1. Caracteristicas fisicas.

Observa-se que a Rodovia MS-112, BR-158 e BR-438 esta inserida em areas com
presenca predominante de solos tipo Latossolo Vermelho Distroférrico e menor
ocorréncia de Argissolos Vermelho — Amarelos.

A regiao onde a BR-158 esta inserida, encontram-se Latossolos que se apresentam
estaveis mecanicamente tém alta resiliéncia. Os Latossolos vermelhos, séo tipicamente
argilosos ou muito argilosos. Esse tipo de solo, que pode ser observado na Figura abaixo,
apresenta alta capacidade de suporte quando compactados, além de apresentarem
baixa expansao.

Figura 1.29 - Latossolo Vermelho Distrofico Nitossolico.

Os Argissolos vermelho-amarelos apresentam como principal caracteristica a presenca
de argila, com cores vermelho-amareladas, conforme pode ser observado na Figura
abaixo. Sdo solos profundos e bem drenados. A fotografia a seguir ilustra este tipo de
solo.



Figura 1.30 - Argissolos Vermelho-Amarelo.

A regido onde a MS-112 esté inserida atrevesse uma regido com presenca de Latossolo
Vermelho e Latossolo Vermelho Distroférrico. Os Latossolos sdo profundos, bem
drenados e com baixa capacidade de troca de cations, com textura média ou mais fina
(argilosa, muito argilosa) e, com mais frequéncia, sdo pouco férteis.

O termo Solo Lateritico é bastante conhecido na engenharia rodoviaria, porém a ciéncia
gue estuda os solos, a Pedologia denomina-o como latossolos (NOGAMI e VILLIBOR,
1995).

Os valores de CBR foram obtidos nesses solos geralmente sdo altos e expanséao baixa.
Sao solos competentes em termos de capacidade de suporte e 0s que respondem de
forma muito positiva quanto ao desempenho da estrutura.

Devido a experiéncia e conhecimento de comportamento desse tipo de solo, nesta e em
outras rodovias implantadas no Mato Grosso do Sul, optou-se por adotar o CBR de
projeto igual a 10%, valor adequado e, por vezes, conservador para esse tipo de solo.

1.7.2.2. Dimensionamento do pavimento flexivel.

O dimensionamento das estruturas de pavimentos asfalticos novos seguiu as diretrizes
preconizadas no Manual de Pavimentacdo do DNIT (2006), que estd baseada na
capacidade de suporte (CBR) do subleito e no trafego incidente no segmento de
implantacéo.

A espessura total necessaria para a estrutura é determinada em termos de material
granular em funcdo das caracteristicas geotécnicas do subleito e do nivel de trafego
solicitante, parametro este, também utilizado para a determinagéo da espessura minima
de revestimento asfaltico.

Para o dimensionamento destas estruturas, considerou-se para a determinagcao das
espessuras minimas de revestimento asfaltico em obtidas em funcdo do namero “N”,
conforme ilustrado a seguir.



N Espessura Minima de Revestimento Betuminoso

N <10° Tratamentos superficiais betuminosos

10%< N £ 5 x 10° [Revestimentos betuminosos com 5,0 cm de espessura

5 x 10% N =107 |Concreto betuminoso com 7,5 cm de espessura

10"< N <5 x 107 |Concreto betuminoso com 10.0 cm de espessura

N>5x10" Concreto betuminoso com 125 cm de espessura

Figura 1.31 - Espessuras Minimas Recomendadas para Revestimento Betuminoso

As espessuras das demais camadas da estrutura de pavimento flexivel ou semirrigida é
determinada a partir das inequacdes e conceitos descritos no Manual de pavimentacao
do DNIT:

R X Ky + B X Kz = H,, (1)
RXKgr+BXKg+ hyy x Kg > H, (2)
RXKgp+ B XKpg+hyoXKs+ hy XKpep = Hyp, (3)
Onde:

R: espessura da camada de revestimento (cm);

Kr: coeficiente de equivaléncia estrutural do revestimento (adimensional);

B: espessura da camada da base (cm);

Ks: coeficiente de equivaléncia estrutural da base (adimensional);

H2o: espessura de pavimento sobre a sub-base (cm);

h2o: espessura da camada de sub-base (cm);

Ks: coeficiente de equivaléncia estrutural da sub-base (adimensional);

Hn: espessura de pavimento sobre o reforco do subleito (cm);

hn: espessura da camada de refor¢co do subleito (cm);

Kref: coeficiente de equivaléncia estrutural do reforgo do subleito (adimensional);

Hm: soma das espessuras das camadas de refor¢o, base e revestimento necessarias
para atender as condicbes de trafego de acordo com as caracteristicas (CBR)
apresentadas pelo subleito (cm).

As espessuras equivalentes Hn e H20 s&o obtidas por meio das expressdes (1) e (2)
acima apresentadas e pelo dbaco da Figura abaixo, onde a espessura em termos de
material granular é funcédo do namero "N" e do valor de CBR do subleito e da sub-base.



Figura 1.32 — Abaco de Dimensionamento - DNIT
A seguir apresentam-se 0s parametros basicos utilizados para os céalculos:
o Trafego: N = variavel (solicitagdes do eixo simples padréo de 8,2 t);

o Suporte do Subleito: CBR = 10%;

o Camada de Reforco de macadame seco: coeficiente estrutural K = 1,0;

o Camada de Base: Brita graduada tratada com (BGTC), coeficiente estrutura
K=1,7;

o Camada de Revestimento: Concreto Betuminoso Usinado a Quente (CBUQ),

coeficiente estrutural Kr = 2,0.

Sendo assim, foram obtidas as estruturas para as pistas principais apresentadas na
Tabela a sequir.

Tabela 1.21 — Estruturas de Pavimento Asfaltico — Pistas Principais - DNIT.

TIPO | CBR N N Revestimento em BaBsgSem Base em Re'{/cl)srgo
minimo | maximo CBUQ (cm) (cm) BGTC (cm) (cm)

10% | 1,00E+06 | 9,99E+06 10,00 15,00 30,00

10% | 1,00E+07 | 4,99E+07 12,00 15,00 30,00

10% | 5,00E+07 | 9,99E+07 14,00 20,00 20,00

Para os SAUs e CCO foi considerada a estrutura a seguir.



Tabela 1.22 — Estruturas de Pavimento Asfaltico — SAUs e CCO.

TIPO | CBR | Revestimento em TSD (cm) | Base em Solo Estabilizado (cm)
5 |10% 2,50 40,00

Para os acostamentos o volume de trafego considerado corresponde a 5% do trafego da
pista correspondente ao trecho de implantacdo dos acostamentos e para os trechos onde
havera implantacdo de pista e acostamentos, as estruturas foram dimensionadas de
modo a compatibilizar a estrutura da pista e a estrutura do acostamento (acostamentos
tipo Al, A2 e A3), levando em consideragdo a drenagem das camadas, conforme
apresentado na Tabela a seguir.

Tabela 1.23 — Estruturas de Pavimento Asfaltico — Acostamentos

TIPO | CBR N N Revestimento em BaBsggm Basge_em Solo Re{/losrgo

minimo | maximo TSD (cm) (cm) Estabilizado (cm) (cm)
Al |10% |5,00E+04 | 5,00E+05 2,50 22,50 30,00
A2 | 10% | 5,00E+05 | 2,50E+06 2,50 24,50 30,00
A3 | 10% | 2,50E+06 | 5,00E+06 2,50 31,50 20,00
A4 | 10% | 2,50E+06 | 5,00E+06 2,50 20,00

Apoés a determinacao das estruturas dos pavimentos obtidas para as pistas principais a
partir do dimensionamento conforme acima descrito, foram realizadas verificagoes
mecanicistas, utilizando-se o Programa Computacional ELSYM-5.

1.7.2.3. Verificagcdo Mecanicista

As estruturas obtidas foram verificadas através de Procedimentos Mecanicistas,
utilizando-se para tal, o Programa Computacional ELSYM-5 e modelos de fadiga para
misturas asfalticas.

O programa ELSYM-5 baseia-se em fundamentos da teoria de elasticidade, utilizando-
se métodos indiretos para a solu¢do de equacdes de equilibrio e de compatibilidade entre
tensdes e deformacgbes, geralmente aplicando conceitos de diferencas finitas ou
elementos finitos.

O procedimento de calculo adotado pelo Programa ELSYM-5 idealiza o pavimento como
um sistema elastico tridimensional de camadas sobrepostas, semi-infinito no plano
horizontal. Os materiais sdo assumidos como sendo isotropicos e homogéneos, com
comportamento elastico linear.

O modelo para calculo de tensées, deformacdes e deflexdes adotado é o ilustrado na
figura abaixo.
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Figura 1.33 - Modelo para Célculo de Tensdes, Deformacgdes e Deflexfes (ELSYM-5).
As equacdes de fadiga consideradas estao apresentadas a seguir:
e Fadiga Quanto a Deflexdo Maxima na Superficie do Pavimento

Para verificacdo da deflexdo méaxima na superficie do pavimento utilizou-se da
expressao utilizada para o método DNER-PRO 11/79, apresentada a seguir:

log Dygm =k —nxlogN f
Onde:

Nf: nimero equivalente de operacdes de eixo simples padrao de rodas duplas de 80 kN
acumulado para o periodo de projeto (Nusack);

k e n: coeficientes determinados por regressoes lineares.

Assim, adotaram-se:

k =3,01;

n=0,176

e Fadiga Quanto as Deformacdes das Misturas Betuminosas

A deformagado horizontal maxima “et” na fibra inferior da camada betuminosa é
associada ao Numero “Nf”: numero terminal equivalente de solicitacdes do eixo padréo
(80 KN ou 8,2 tf).

Diversos autores e organismos rodoviarios internacionais divulgaram relaces entre as

tensBes/deformacdes limites de fadiga e nimero de solicitagdes “Nf’, definindo “Lei de

Fadiga”, tendo sido adotado neste trabalho o critério da FHWA (Federal Highway
Administration), dado pela expresséao:

1 n

Nf =K X (—)

&t

Onde:



Nf. numero equivalente de operagdes de eixo simples padréo de rodas duplas de 80 kN
acumulado para o periodo de projeto (NaasHTO);

et deformacéo especifica horizontal na tragao;

K e n: coeficientes determinados por regressoes lineares, particulares para cada tipo de
mistura asfaltica e modificados para refletir o desempenho no campo.

Assim, adotou-se:

K=1,092 x 10°

n= 3,512

e Fadiga Quanto as Tensfes de Tragdo na Camada Cimentada (BGTC)

A verificacdo das tensdes atuantes (tracdo) na fibra inferior da camada cimentada
considerou-se a equacéao proposta por Balbo:

— 17,137—-19,608RT
NUSACE - 10( )

RT — O-tatuante

Utruptura
Onde:

RT: relacdo entre tensdes de tracdo na fibra inferior da camada cimentada (tenséo
atuante e tensao de ruptura).

¢ Fadiga Quanto as Deformacdes de Compressao no Subleito

O modelo utilizado para o célculo da deformacéo vertical admissivel de compresséo no
topo da camada de subleito é o apresentando por Dormon e Metcalf:

1 n
Onde:

Nf. nUmero equivalente de operacdes de eixo simples padréo de rodas duplas de 80 kN
acumulado para o periodo de projeto (Nusace);

ev: deformacao especifica vertical de compresséo;

K e n: coeficientes determinados por regressoes lineares, particulares para cada tipo de
mistura asfaltica e modificados para refletir o desempenho no campo.

Assim, adotou-se:

K = 6,069 x 1010



n=4,762

Os parametros adotados na analise mecanicista sdo aqueles convencionalmente
utilizados em diversos 6rgaos rodoviarios, constantes em diversas publica¢cfes técnicas.
Os materiais utilizados nas camadas da estrutura do pavimento, seus respectivos
modulos de elasticidade e coeficientes de Poisson, adotados para a analise mecanicista
por meio do Programa Computacional ELSYM-5, encontram-se indicados na Tabela
abaixo.

Tabela 1.24 — Parametros Estruturais.

Material Médulo (kgf/lcm?2) | Coeficiente de Poisson
Concreto Asféltico 40.000 0,3
BGS 3.000 0,35
BGTC 70.000 0,2
Macadame Seco 2.000 0,35
Subleito (CBR 10%) 1.000 0,45

A seguir estdo apresentadas as verificagdes mecanicistas das estruturas dimensionadas
pelo critério do DNIT.

Tabela 1.25 — Pavimento Tipo 1.

Estrutura TIPO 1 - Pista - Tabela Resumo de Verificagdo Mecanicista

Esforgos
Es_fo_rt;os Atuantes
. Limites P
. Profundidade Maximos
. Médulo Coef. De | Espessura J .
Material ) de Anédlise Ndmero N
(kgflcm2) | Poisson (cm) D et ev D ev
(cm) 102 | (10 x102 et (x10-
X - - ~ X - 4 .
mm) 4) | (x10-4) mm) ) (x10-4)
0,01 9,99E+06 60 - -
Concreto | 4000 03 10
Asfaltico 9,99 2,20E+06 - 3,138 - -
BGS 3000 0,35 15 - - - -
Macadame | 54, 0,35 30 - -
Seco
Subleito 1000 045 | Semi-Infinita 55,01 9,99E+06 - 3,932 -
(CBR 10%) ’ ’ ' '
Tabela 1.26 — Pavimento Tipo 2.
Estrutura TIPO 2 - Pista - Tabela Resumo de Verificagdo Mecanicista
Esforgos Limites Esforcos Atuantes Maximos
. Coef. Profundidade ,
Material (I'(\A?/(it#g) De Esrzg;s)ura de Analise Nunlclero D et v D v
g Poisson (cm) (x 10-2 | (x10- (x 10-2 | et (x10-4)
4) (x10-4) (x10-4)
mm) mm)
. 0,01 4,99E+07 45,2 - -
Concreto Asféltico 40000 0,3 12
11,99 1,10E+07 - 1,985 - -
BGS 3000 0,35 15 - - - -
Macadame Seco 2000 0,35 30 - - -
Subleito (CBR 10%) | 1000 0,45 |§1§th|&1 57,01 4,99E+07 - 2,805 - -

Tabela 1.27 — Pavimento Tipo 3.



Estrutura TIPO 3 - Pista - Tabela Resumo de Verificagdo Mecanicista

Esforgos Limites Esforgos Atuantes Maximos
. Médulo Coef. Espessura Profund}c_iade Ndmero D ev D ev
Material (kgflcm?) De (cm) de Analise N s
Poisson (cm) (102 | (kgficm2) | (x10.q) | * 10-2 s (kgflcm2) (x10-4)
mm) mm)
0,01 9,99E+07 40
concreto | 4n000 | 0,3 14
Asfaltico 13,99 2,20E+07
BGTC (*) 70000 0,2 20 33,99 99900000 3,96
Macadame | 5459 | 35 20 - -
Seco
Subleito Semi-
(CBR 10%) 1000 0,45 Infinita 54,01 9,99E+07 2,424 - - -

(*) fctk = 8,5 kgf/cmz2.

1.7.2.4. Dimensionamento do pavimento de concreto.

Para o dimensionamento do pavimento de concreto das pracas de pedagio e areas de
pesagem de veiculos comerciais, consideraram-se os critérios do método da Portland
Cement Association de 1984 (PCA/84).

Este método é baseado em dois critérios de ruptura: (i) fadiga da placa de concreto e (ii)
ruina da placa por erosdo da sua fundacdo, sendo que para célculo do consumo de
fadiga, necessitam-se das tensdes para cada nivel de carga e tipo de eixo. No caso do
calculo do consumo de eroséo, necessita-se da pressdo aplicada ao suporte da placa
que por sua vez depende da existéncia ou ndo de acostamento e do tipo de transferéncia
de carga (intertravamento dos agregados ou barras de transferéncia de carga).

O método adotado considera o suporte da placa de concreto modelada segundo uma
fundacdo de Winkler, ou seja, 0 suporte & caracterizado pelo médulo de reacdo do
subleito — k, neste caso obtido a partir da correlagéo entre o modulo de reacao do subleito
(k) e o Indice de Suporte Califérnia (CBR) do subleito, apresentada no método de
dimensionamento adotado.

Sendo assim, para a determinacdo da espessura da placa de concreto de cimento
Portland (CCP) foram adotados os seguintes parametros complementares:

e Periodo de projeto de 20 anos

e Adocéo de barras de transferéncia de carga

e Base: Concreto Compactado com Rolo (CCR): 10 cm
e Sub-base: Brita Graduada Simples (BGS): 12 cm

e Resisténcia a tracao na flexdo aos 28 dias: 4,5 Mpa
e Moddulo de reacao do subleito: 49 MPa/m

e Moddulo de reacéo do sistema: 144 MPa/m

e Sem acostamento em concreto



A seguir esta apresentado o dimensionamento para as pracas de pedagio e postos de
pesagem de veiculos comerciais.

Tabela 1.28 — Dimensionamento do pavimento de concreto Tipo 4.

Estrutura TIPO 4 - Pavimento de Concreto de Cimento Portland

Espessura Tentativa CCP 24 cm Espessura CCR 10cm BGS=12¢m ksubleito = 49 MPa/m ksistema = 144 MPalm
Pavimento de Tt i FE
Concreld | eqps spo| 1D ETT  |ESRS,ESRD|  ETD ETT  |ESRS,ESRD| ETD Em Andlise de Fadiga Andlise de Erosdo
11050 | 0940 | 06810 | 025 | 0205 | 0157 | 259%0 | 2650 | 28450

Tipo de Eivo Cargas/Eixo (kN) CargasiEixo (kN) x FS N Repeticdes N;:;Ejl‘f:f ;ZT;:EZ) N;:;i:f;:s Efz::sr(nﬂ;])

ESRS (61) 60 66 10000000{  ILIMITADO 0000 ILIMITADO 0000

ESRD (101) 10 110 15000000{  ILIMITADO 0000 70.000.000 0214

ED(171) 1 18 1800000  ILIMTADO 0,000 ILIMTADO 0,000

ETT(2551) 13 w13 10000000{  ILIMITADO 0000 40000000 0250
Verificacio Consumo Fadiga 0,00% Consumo Erosdo 4643%

Sendo assim, a Tabela a seguir apresenta a estrutura de pavimento de concreto de
cimento Portland (PCCP).

Tabela 1.29 — Pavimento Tipo 4.

Camada Espessura (cm)
Concreto de Cimento Portland 24
Pintura de Ligagéo -
Imprimag&o Impermeabilizante -
Concreto Compactado com Rolo - CCR 10
Brita Graduada Simples - BGS 12
Melhoria do Subleito (CBR = 10% exp. < 2%) -

1.7.3. Estruturas de pavimento por tipo de obra de melhoria e ampliacéo.

A seguir apresentam-se as estruturas de pavimento adotadas para cada uma das obras
de pavimento novo das obras de melhoria e ampliacéo.

Para as faixas adicionais da MS-112 as estruturas adotadas e segmentos estédo
apresentados nas Tabelas abaixo.

Tabela 1.30 — Estruturas de pavimentos das Faixas Adicionas — MS-112.

PAVIMENTO TIPO 1 Acostamento TIPO Al

Material Espessura (cm) Material Espessura (cm)
Concreto Asfaltico c/polimero Faixa C 5,0 Tratamento Superficial Duplo 25
Imprimagéo Ligante - - -
Concreto Asfaltico - Faixa B (Binder) 5,0 - -

Imprimacéo Ligante - - -




PAVIMENTO TIPO 1

Acostamento TIPO Al

Material

Espessura (cm)

Material

Espessura (cm)

Imprimacdo Impermeabilizante

- Imprimacédo Impermeabilizante -

BGS 15,0 BGS 22,5
Macadame Seco 30,0 Macadame Seco 30,0
Subleito (CBR 10%) - Subleito (CBR 10%) -
Tabela 1.31 — Faixas Adicionas — MS-112.
, - Reforgo| TIPO DE TIPO DE
TH CoDIGO ki km |EXTENSAO ANO DE |N USACE Revestimento | B:
RODOVIA EDITAL| SNV /SRE INI:I1AL FINn;\L (km) SENTIDO ABERTURA |10 ANOS CBR emev:;l;r(;e(:r:) B;:e(ce:) emMS PAVIMENTO| PAVIMENTO
(cm) | PISTA  |ACOSTAMENTO
MS112 12 {436BMS0010| 189,86 [190,66| 0,80 SUL 2041 |8,54E+06(10% 10,00 15,00 | 30,00 1 Al
MS112 12 |436BMS0010| 190,80 |191,24| 0,44 SUL 2041 |8,54E+06(10% 10,00 15,00 | 30,00 1 A1
MS112 12 |436BMS0010| 191,58 |192,08| 0,50 SUL 2041 |8,54E+06(10% 10,00 15,00 | 30,00 1 Al
MS112 12 |436BMS0010| 196,90 |198,24| 1,34 SUL 2041 |8,54E+06(10% 10,00 15,00 | 30,00 1 A1
MS112 12 |436BMS0010| 197,80 |198,24| 0,44 NORTE 2041 |8,54E+06(10% 10,00 15,00 | 30,00 1 A1
MS112 12 |436BMS0010| 198,24 |198,34| 0,10 NORTE 2041 |8,54E+06(10% 10,00 15,00 | 30,00 1 Al
MS112 12 |436BMS0010| 198,34 1199,14| 0,80 NORTE 2041 |8,54E+06(10% 10,00 15,00 | 30,00 1 Al

Para as faixas adicionais da BR-158 as estruturas adotadas

apresentados nas tabelas abaixo.

Tabela 1.32 — Estruturas de pavimentos das Faixas Adicionas — BR-158.

e segmentos estéo

PAVIMENTO TIPO 2

Acostamento TIPO A2

Material Espessura (cm) Material Espessura (cm)

Concreto Asféltico c/polimero Faixa C 5,0 Tratamegtgplsouperﬂual 2,5
Imprimac&o Ligante - - -
Concreto Asfaltico - Faixa B (Binder) 7,0 - -
Imprimacéo Ligante - - -
Imprimacé&o Impermeabilizante - Imprima_g_éo -

Impermeabilizante
BGS 15,0 BGS 24,5
Macadame Seco 30,0 Macadame Seco 30,0

Subleito (CBR 10%)

Subleito (CBR 10%)

PAVIMENTO TIPO 3

Acostamento TIPO A3

Material

Espessura (cm)

Material

Espessura (cm)

Concreto Asfaltico c/polimero Faixa C

3,0

Tratamento Superficial
Duplo

2,5

Imprimagéo Ligante

PAVIMENTO TIPO 3

Acostamento TIPO A3




Material Espessura (cm) Material Espessura (cm)

Concreto Asfaltico - Faixa B (Binder) 5,0 - -
Imprimacéo Ligante - - -
Concreto Asfaltico - Faixa B (Binder) 6,0 - -
Imprimagéo Ligante - -
Imprimag&o Impermeabilizante - Imp:grri::argsﬁiazcz;nte -

BGTC 20,0 BGS 315

Macadame Seco 20,0 Macadame Seco 20,0

Subleito (CBR 10%)

Subleito (CBR 10%)




Tabela 1.33 — Faixas Adicionas — BR-158.

< Revestimento Sub-base| Reforgo | TIPODE TIPO DE

RODOVIA EDTI:AL SCN?ID/'EROE INII((:TAL le EXT(E:‘S)AO SENTIDO A::';ﬁ:A TOU::;: CBR| emCBUQ :;:e(::) em BGTC| em 1::5 PAVIMENTO |  PAVIMENTO
(cm) (em) | (cm) | PISTA | ACOSTAMENTO

BRISS | 16 |1583MS0432| 108 | 116| 08 | NORTE| 2026 |357E+07|10%| 1200 | 1500 3000 2 R
BRISS | 16 |1583MS0432| 145 | 158 | 13 | NORTE| 2024 | 3426407 |10%| 1200 | 1500 3000 2 0
BRISS | 17 |158Mso434| 279 | 287| 08 | NORTE| 2024 | s39Ee07 |10%| 1400 000 | 2000 3 A3
BRISS | 18 |158BMSO436| 355 |361| 06 | NORTE | 2024 | S5dEe07 |10%| 1400 2000 | 2000 3 A3
BRISS | 18 |1583MSO436| 366 | 371| 06 | NORTE | 2024 | SadEe07 |10%| 1400 2000 | 2000 3 It
BRISS | 18 |1583MS0436| 425 | 432 | 07 | NORTE| 2024 | sadee07 |10% 1400 2000 | 2000 3 A3
BRISS | 18 |158BMSO436| 469 | 476 | 07 | NORTE| 2024 | SadEe07 |10%| 1400 2000 | 2000 3 !
BRISS | 18 |158BMSO436| 547 | 552 | 04 | NORTE| 2024 | sadee07 |10%| 1400 2000 | 2000 3 It
BRISS | 19 |158BMSO440| 684 | 689 | 05 | NORTE| 2024 | 544E+07 [10%| 1400 000 | 2000 3 A3
BRISS | 19 |158BMSO440| 632 | 696 | 04 | NORTE | 2024 | SdEe07 |10%| 1400 2000 | 2000 3 !
BRISS | 19 |1583MS04d0| 731 | 742 | 11 | NORTE| 2024 | sadee07 |10%| 1400 2000 | 2000 3 !
BRISS | 19 |158BMS0440| 780 | 788 | 08 | NORTE| 2038 | 759E+07 [10%| 1400 000 | 2000 3 A3
BRISS | 19 |1583MISO440| 824 | 831| 07 | NORTE| 2038 | 759E+07 |10%| 1400 2000 | 2000 3 !
BRISS | 23 |1583MS0460| 1002 |1000| 08 | NORTE | 2027 | ss26e07 |10%| 1400 2000 | 2000 3 A3
BRISS | 23 |1583MS0460| 1138 |1153| 15 | NORTE | 2024 | si6Es07 |10%| 1400 000 | 2000 3 It
BRISS | 23 |158BMSO460| 1153 |1154| 01 | NORTE | 2024 |S516E+07 |10%| 1400 2000 | 2000 3 !
BRISS | 23 |1583MS0460| 1318 |1322| 04 | NORTE| 2039 | 729Ee07 |10%| 1400 2000 | 2000 3 A3
BRISS | 23 |1583MS0460| 1398 |1405| 07 | NORTE| 2037 | 704Ee07 |10%| 1400 2000 | 2000 3 It
BRISS | 24 |1583MISO47O0| 1431 |1436| 06 | NORTE | 2037 | 7066407 |10%| 1400 2000 | 2000 3 !
BRISS | 24 |1583MS0470| 1436 |1437| 01 | NORTE| 2037 | 706Ee07 |10%| 1400 2000 | 2000 3 A3
BRISS | 25 |1588Ms0480| 1751|1758 07 | NORTE| 2045 | 424ee07 |10%| 1200 | 1500 3000 2 0
BRISS | 16 |158BMSO432| 117 | 127| 11 | SUL | 2024 | 3426407 |10%| 1200 | 1500 30,00 2 n
BRISS | 16 |1583MS0432| 183 | 203 | 24 | SUL | 2024 | 3426407 |10%] 1200 | 1500 3000 2 R
BRISS | 17 |158Mso434| 279 | 287| 08 | suL | 2024 |sa0ee07|10%| 1400 2000 | 2000 3 It
BRISS | 18 |158BMSO436| 434 447 | 13 | SUL | 2024 | 5adE07 [10%| 1400 000 | 2000 3 !
BRISS | 19 |1583MSo4d0| 731 | 742 | 11 | suL | 2024 | sadEe07 |10%] 1400 2000 | 2000 3 A3
BRISS | 23 |1588Ms0d60| 1002 |1000| 08 | suL | 2027 | ssoee07 |10%| 1400 2000 | 2000 3 I
BRISS | 23 |158BMSod60| 1138 [1153| 15 | SUL | 2024 | 56607 [10%| 1400 2000 | 2000 3 !
BRISS | 23 |1583MS0460| 1153 |1154| 01 | SUL | 2024 |5i6Ee07 |10%| 1400 2000 | 2000 3 A3
BRISS | 23 |158Ms0460| 1383 |1393| 10 | suL | 2037 | 704Ee07 |10%| 1400 2000 | 2000 3 !
BRISS | 23 |158BMS0460| 1398 [1405| 07 | SUL | 2037 | 704607 [10%| 1400 000 | 2000 3 !
BRISS | 25 |158BMS0480| 1760 |1773| 13 | SUL | 2045 | a424Ee07 |10%| 1200 | 1500 3000 2 R




Para as faixas adicionais da BR-436 as estruturas adotadas e segmentos estédo
apresentados nas tabelas abaixo.

Tabela 1.34 — Estruturas de pavimentos das Faixas Adicionas — BR-436.

PAVIMENTO TIPO 2

Acostamento TIPO A2

Material Espessura (cm) Material Espessura (cm)
Concreto Asfaltico c/polimero Faixa C 5,0 Tratamento Superficial Duplo 25
Imprimagéo Ligante - - -
Concreto Asfaltico - Faixa B (Binder) 7,0 - -
Imprimacéo Ligante - - -
Imprimagéo Impermeabilizante - Imprimag&o Impermeabilizante -
BGS 15,0 BGS 24,5
Macadame Seco 30,0 Macadame Seco 30,0
Subleito (CBR 10%) - Subleito (CBR 10%) -
Tabela 1.35 — Faixas Adicionas — BR-436.
TH CODIGO km | km |EXTENSAO ANODE | N USACE Revestimento | Base em Reforgo | TIPO DE TIPO DE
RODOVIA EDITAL | SNV /SRE |INICIAL|FINAL| (km) SENTIDO ABERTURA| 10 ANOS CBR em CBUQ (cm) | BGS (cm) emMS |PAVIMENTO| PAVIMENTO
(cm) PISTA | ACOSTAMENTO
BR436 | 26 |436BMS0010| 004 | 288 | 2,84 | OESTE | 2031 | 4686407 [10%| 12,00 1500 | 3000 2 A2
BRA36 | 26 |436BMS0010| 2,88 | 324 | 036 | OESTE | 2031 | 4,68E+07 [10%| 12,00 1500 | 3000 2 A2
BRA36 | 26 |436BMS0010| 598 | 7,60 | 1,62 | OESTE | 2031 | 4,68E+07 [10%| 12,00 1500 | 3000 2 n2
BR436 26 |436BMS0010| 8,06 |10,14 2,08 OESTE 2031 4,68E+07 |10% 12,00 15,00 30,00 2 A2
BR436 26 |[436BMS0010| 10,74 | 12,10 1,36 OESTE 2031 4,68E+07 |10% 12,00 15,00 30,00 2 A2
BR436 26 [436BMS0010| 12,82 | 12,94 0,12 OESTE 2031 4,68E+07 [10% 12,00 15,00 30,00 2 A2
BR436 | 26 |436BMS0010| 12,94 |1298| 004 | OESTE | 2031 | 4,68E+07 [10%| 12,00 1500 | 30,00 2 A2
BR436 | 26 |436BMS0010| 12,98 |1316| 018 | OESTE | 2031 | 4,68E+07 [10%| 12,00 1500 | 3000 2 A2
BRA36 | 26 |436BMS0010| 13,6 1320 004 | OESTE | 2031 | 4,68E+07 [10%| 12,00 1500 | 3000 2 Iy
BR436 26 [436BMS0010| 13,20 | 14,02 0,82 OESTE 2031 4,68E+07 |10% 12,00 15,00 30,00 2 A2
BR436 26 [436BMS0010| 14,02 | 14,06 0,04 OESTE 2031 4,68E+07 |10% 12,00 15,00 30,00 2 A2
BR436 26 |436BMS0010| 14,06 | 14,30 0,24 OESTE 2031 4,68E+07 [10% 12,00 15,00 30,00 2 A2
BR436 26 |436BMS0010| 3,24 | 598 2,74 LESTE 2031 4,68E+07 [10% 12,00 15,00 30,00 2 A2
BR436 | 26 |436BMS0010| 7,60 | 806 | 046 | LESTE | 2031 | 4,68E+07 [10%| 12,00 1500 | 3000 2 A2
BR436 26 |436BMS0010| 10,14 | 10,74 0,60 LESTE 2031 4,68E+07 [10% 12,00 15,00 30,00 2 A2
BR436 26 |436BMS0010| 12,10 | 12,82 0,72 LESTE 2031 4,68E+07 |10% 12,00 15,00 30,00 2 A2
BR436 26 [436BMS0010| 14,30 | 14,36 0,06 LESTE 2031 4,68E+07 |10% 12,00 15,00 30,00 2 A2
BR436 26 |436BMS0010| 14,36 | 14,40 0,04 LESTE 2031 4,68E+07 [10% 12,00 15,00 30,00 2 A2

Para o Contorno de Cassilandia, foi adotado o pavimento apresentado abaixo:

Tabela 1.36 — Estruturas de pavimento — Contorno de Cassilandia.

PAVIMENTO TIPO 3

Material

Espessura (cm)

Concreto Asfaltico c/polimero Faixa C 3,0

Imprimagéo Ligante




PAVIMENTO TIPO 3

Material Espessura (cm)
Concreto Asféltico - Faixa B (Binder) 50
Imprimagéo Ligante -
Concreto Asfaltico - Faixa B (Binder) 6,0

Imprimacéo Ligante

Imprimagéo Impermeabilizante -
BGTC 20,0
Macadame Seco 20,0
Subleito (CBR 10%) -

Tabela 1.37 — Estruturas de pavimentos dos acostamentos - Contorno de Cassilandia.

PAVIMENTO TIPO A4

Material Espessura (cm)

Tratamento Superficial Duplo 2,5

Imprimag&o Impermeabilizante -

Solo estabilizado granulometricamente sem mistura com material de jazida 20,0

Subleito (CBR 10%) -

Para o Contorno de Séo Pedro, foi adotado o pavimento apresentado abaixo:

Tabela 1.38 — Estruturas de pavimento — Contorno de S&o Pedro.

PAVIMENTO TIPO 2
Material Espessura (cm)
Concreto Asfaltico c/polimero Faixa C 50

Imprimagéo Ligante -
Concreto Asféltico - Faixa B (Binder) 7,0
Imprimac&o Ligante -

Imprimagéo Impermeabilizante -
BGS 15,0
Macadame Seco 30,0
Subleito (CBR 10%) -

Tabela 1.39 — Estruturas de pavimentos dos acostamentos — Contorno de S&o Pedro.

PAVIMENTO TIPO A4

Material Espessura (cm)

Tratamento Superficial Duplo 2,5

Imprimacdo Impermeabilizante -

Solo estabilizado granulometricamente sem mistura com material de jazida 20,0

Subleito (CBR 10%) -

Para as Pracas de Ped4gio, foi adotado o pavimento flexivel apresentado abaixo:



Tabela 1.40 — Estruturas de pavimentos asfaltico - Pragas de Pedagio.

PAVIMENTO TIPO 3
Material Espessura (cm)
Concreto Asféltico c/polimero Faixa C 3,0
Imprimagéo Ligante -
Concreto Asfaltico - Faixa B (Binder) 50
Imprimacéo Ligante -
Concreto Asfaltico - Faixa B (Binder) 6,0
Imprimacgéo Ligante
Imprimacdo Impermeabilizante -
BGTC 20,0
Macadame Seco 20,0
Subleito (CBR 10%) -

Tabela 1.41 — Estruturas de pavimentos de concreto - Pracas de Pedagio.

PAVIMENTO TIPO 4

Material Espessura (cm)
Pavimento de Concreto 24,00
Imprimacéo Ligante -
Imprimacé&o Impermeabilizante -
Concreto Compactado com Rolo 0,10
BGS 0,12
Subleito (CBR 10%) -

Tabela 1.42 — Estruturas de pavimentos dos acostamentos - Pracas de Pedégio.

PAVIMENTO TIPO A4

Material

Espessura (cm)

Tratamento Superficial Duplo 2,5
Imprimagé&o Impermeabilizante -
Solo estabilizado granulometricamente sem mistura com material de jazida 20,0

Subleito (CBR 10%)

Para os SAUs e CCO, foi adotado o pavimento apresentado abaixo:

Tabela 1.43 - Estrutura de pavimento — SAU — CCO.

PAVIMENTO TIPO 5

Material Espessura (cm)
Tratamento Superficial Duplo 2,5
Imprimacédo Impermeabilizante -
Solo estabilizado granulometricamente sem mistura com material de jazida 20,0
Solo estabilizado granulometricamente sem mistura com material de jazida 20,0
Subleito (CBR 10%) -
Para os Postos de Pesagem, foi adotado o pavimento apresentado abaixo:




Tabela 1.44 — Estruturas de pavimentos de concreto — Postos de pesagem.

PAVIMENTO TIPO 4
Material Espessura (cm)

Pavimento de Concreto 24,00

Imprimagéo Ligante -

Imprimacé&o Impermeabilizante -

Concreto Compactado com Rolo 0,10
BGS 0,12
Subleito (CBR 10%) -

Para os Acostamentos Novos, foi adotado o pavimento apresentado abaixo:

Tabela 1.45 - Estrutura de pavimento — Acostamentos Novos

PAVIMENTO TIPO 5
Material Espessura (cm)

Tratamento Superficial Duplo 2,5

Imprimagéo Impermeabilizante -

Solo estabilizado granulometricamente sem mistura com material de jazida 20,0
Subleito (CBR 10%) -

1.8. Definigcdes do Volume de Movimento de Terra.

Os volumes de movimento de terra foram determinados com base numa restituicdo de
aerofotografia baseada no Satélite Landsat da EMBRAPA, valendo-se das imagens
SRTM (Shuttle Radar Topography Mission), permitindo estimar com maior preciséo 0s
volumes que serdo necessarios para a implantacdo das obras de ampliacdo da
capacidade.

O célculo dos volumes foi realizado através dos recursos especificos do software para
Projetos de Rodovias, cujo subproduto permite quantificar de forma dinamica os volumes
envolvidos.

A memoria de célculo dos volumes considerados neste estudo esta apresentada no
Anexo | (Caderno de Anteprojeto, Melhorias e Ampliacdo da Capacidade).

1.9. Cronograma de execucao dos servigos.

Consolidando todos os investimentos apresentados neste estudo e 0s prazos previstos
para a sua realizacao, a seguir apresentamos o cronograma fisico de execucao de todos
0s investimentos para o horizonte da concesséao.



MS-112 e TRECHOS DAS RODOVIAS BR-158 e BR-436 - MATO GROSSO DO SUL

Painel de Investimentos
RODOVIA MS-112, BR-158 e BR-436

PMI N2 02/2021

Data Base: Jul/21

ANO DA CONCESSAO
D R AO DO A
ANO 1 ANO 2 ANO 3 ANO 4 ANO 5 ANO 6 ANO 7 ANO 8 ANO 9 ANO 10 ANO 11 ANO 12 ANO 13 ANO 14 ANO 15 ANO 16 ANO 17 ANO 18 ANO 19
RODO A
1.1. TRABALHOS INICIAIS
1.1.1.  CONSERVAGCAO RODOVIARIA
1111  PAVIMENTO 20090 * 100,00%
km 200,90
1.1.1.2  PRODUTOS DERIVADOS DO PETROLEO 20090 * 100,00%
km 200,90
1.1.1.3  ELEMENTOS DE PROTEGAO E SEGURANGA 20090 * 100,00%
km 200,90
1.1.14  OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS 20090 * 100,00%
km 200,90
1.1.1.5  SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES 20090 * 100,00%
km 200,90
1.1.1.6  TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENGAO 20090 * 100,00%
km 200,90
1.1.1.7  CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO 20090 * 100,00%
km 200,90
~ ~ % 100,00%
1.1.1.8  EDIFICAGOES E INSTALACOES OPERACIONAIS 200,90 2
km 200,90
1.1.1.9  SISTEMAS ELETRICOS E ILUMINAGAO 20090 * 100,00%
km 200,90
1.1.2.  IMPLANTAGAO DAS EDIFICAGOES E SISTEMAS
1.12.1  INFRAESTRUTURA PP-03 100 % 100,00%
und 1,00
1.1.2.2  INFRAESTRUTURA PP-05 100 % 100,00%
und 1,00
1.12.3  INFRAESTRUTURA PPM 200 % 100,00%
und 2,00
1.1.2.4  INFRAESTRUTURA SAU 300 % 100,00%
und 3,00
1.1.2.5  INFRAESTRUTURA POSTO PMRv 100 % 100,00%
und 1,00
1.1.2.6  INFRAESTRUTURA POSTO AGEPAN - %d 100,00%
un -
1.1.2.7  INFRAESTRUTURA SEDE E CCO - %d 100,00%
un -
1.2. RESTAURAGAO DA RODOVIA
1.2.1.  OBRASCIVIS
1211 REPAROS NO PAVIMENTO 20090 % 10,33% 49,50% 22,91% 17,26%
km 20,76 99,44 46,03 34,68
12.1.2  PRODUTOS DERIVADOS DO PETROLEO 20090 * 10,43% 49,09% 22,72% 17,75%
km 20,96 98,63 45,64 35,67
1213  SINALIZAGAO HORIZONTAL 20090 * 12,15% 41,36% 21,50% 24,99%
km 24,41 83,09 43,20 50,20
1.3. AMPLIACAO DA CAPACIDADE
13.1.  OBRASCIVIS
13.1.1  IMPLANTAGAO DE ACOSTAMENTOS 361,79 * 27,12% 27,90% 2387% 21.11%
km - - - - - 98,10 100,95 86,35 76,39 - - - - - - - - -
1312 IMPLANTACAO DE TERCEIRA FAIXA 541 k% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
13.1.3  DISPOSITIVO - RETORNO 1300 % 15,36% 36,46% 3077% 15,36%
und - - - - - 2,00 5,00 4,00 2,00 - - - - - - - - -
13.1.4  DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "X" 200 % 20,00% 20,00%
und - - - - - 1,00 - 1,00 - - - - - - - - - -
13.1.5  DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "T" 600 16,67% 16,67% 50,00% 16,67%
und - - - - - 1,00 1,00 3,00 1,00 - - - - - - - - -
1.3.1.6  ADEQUAGAO DA DUPLICACAO k%
%
13.1.7  MARGINAIS
13.1.8  IMPLANTAGAO DE OAE E PASSARELAS %d
13.1.9  ALARGAMENTO DE OAE 300 33,33% 33,33% 33,33%
und - - - - - 1,00 1,00 1,00 - - - - - - - - - -
13110 |AcESsos 7.00 % 57,14% 28,57% 0,00% 14,29%
und - - - - - 4,00 2,00 - 1,00 - - - - - - - - -
13.1.11  IMPLANTAGAO DE CONTORNO 153 % 100,00%
km - - - 1,53 - - - - - - - - - - - - - -
13112 |CERCA 401,80 % 10,00% 15,00% 15,00% 15,00% 15,00% 15,00% 15,00%
km - - 40,18 60,27 60,27 60,27 60,27 60,27 60,27 - - - - - - - - -
1.4. MANUTENGCAO
1.4.1.  RECAPEAMENTOS
1411 |REPAROS NO PAVIMENTO 200,90 % 1,52% 1,03% 0,56% 1,65% 5,21% 9,07% 3,78% 4,40% 0,82% 2,00% 2,02% 6,05% 3,29% 10,06%
km 3,06 2,07 1,13 3,32 10,46 18,22 7,60 8,83 1,64 4,01 4,07 12,15 6,62 20,22
1412 |PRODUTOS DERIVADOS DE PETROLEO 200,90 % 1,35% 0,89% 0,52% 1,43% 4,55% 7,88% 3,35% 3,80% 0,71% 1,75% 1,75% 5,25% 2,85% 10,75%
km 2,71 1,79 1,04 2,87 9,13 15,83 6,74 7,63 1,42 3,51 3,51 10,55 5,72 21,60
1413  SINALIZACAO HORIZONTAL 200,90 % 2,34% 5,04% 3,44% 3,96% 4,25% 5,03% 2,97% 3,15% 3,95% 5,81% 2,82% 4,85% 3,37% 4,55%
km 4,70 10,13 6,91 7,96 8,53 10,10 5,96 6,33 7,94 11,67 5,67 9,75 6,78 9,15
1.5. DESAPROPRIAGAO
1.5.1.  DESAPROPRIAGAO
.. ~ ~ % 100,00%
1511  DESAPROPRIACAO, DESOCUPAGOES E INDENIZAGOES 141.661,86 z
m? 141.661,86 - - - -




MS-112 e TRECHOS DAS RODOVIAS BR-158 e BR-436 - MATO GROSSO DO SUL

Painel de Investimentos
RODOVIA MS-112, BR-158 e BR-436

PMI N2 02/2021

Data Base: Jul/21

ANO DA CONCESSAO
D R AO DO
ANO 1 ANO 2 ANO 3 ANO 4 ANO 5 ANO 6 ANO 7 ANO 8 ANO 9 ANO 10 ANO 11 ANO 12 ANO 13 ANO 14 ANO 15 ANO 16 ANO 17 ANO 18 ANO 19
RODOVIA BR 8
2.1. TRABALHOS INICIAIS
2.1.1.  CONSERVAGCAO RODOVIARIA
2.1.1.1  PAVIMENTO 19490 100,00%
km 194,90
2.1.12  PRODUTOS DERIVADOS DO PETROLEO 19490 100,00%
km 194,90
2.1.13  ELEMENTOS DE PROTECAO E SEGURANCA 19490 100,00%
km 194,90
2.1.1.4  OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS 19490 100,00%
km 194,90
2.1.15  SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES 19490 100,00%
km 194,90
2.1.16  TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENGAO 19490 100,00%
km 194,90
2.1.1.7  CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO 19490 100,00%
km 194,90
~ ~ % 100,00%
2.1.1.8  EDIFICACOES E INSTALAGOES OPERACIONAIS 194,90 z
km 194,90
2.1.19  SISTEMAS ELETRICOS E ILUMINAGAO 19490 100,00%
km 194,90
2.1.2.  IMPLANTAGAO DAS EDIFICAGOES E SISTEMAS
2.12.1  INFRAESTRUTURA PP-01 100 % 100,00%
und 1,00
2122 INFRAESTRUTURA PP-02 100 % 100,00%
und 1,00
2.1.23  INFRAESTRUTURA PP-04 100 % 100,00%
und 1,00
2.1.2.4  INFRAESTRUTURA PPM 400 % 100.00%
und 4,00
2.1.25  INFRAESTRUTURA SAU 300 % 100,00%
und 3,00
2.1.26  INFRAESTRUTURA POSTO PMRV 100 % 100,00%
und 1,00
2.1.2.7  REFORMA POSTO PMRv 100 % 100,00%
und 1,00
2.1.2.8  INFRAESTRUTURA POSTO AGEPAN 100 % 100,00%
und 1,00
2.1.29  INFRAESTRUTURA SEDE E CCO 100 % 100,00%
und 1,00
2.2. RESTAURAGAO DA RODOVIA
2.2.1.  OBRASCIVIS
2.2.1.1  REPAROS NO PAVIMENTO 19490 3216% 26.17% 000% 41,67%
km 62,67 51,00 - 81,22
2212  PRODUTOS DERIVADOS DO PETROLEO 19490 26,31% 23,05% 000% 48,66%
km 55,17 44,89 - 94,84
2.2.13  SINALIZAGAO HORIZONTAL 19490 521% 420% 3563% 2493%
km 10,15 8,26 69,44 107,05
2.3. AMPLIACAO DA CAPACIDADE
23.1.  OBRASCIVIS
2.3.1.1  IMPLANTAGAO DE ACOSTAMENTOS 729 % 17,51% 26,46% 27,22% 2681%
km 1,28 2,08 1,99 1,96 - - - - - - - - - - - - - -
2312  IMPLANTACAO DE TERCEIRA FAIXA 3537 % _ 0,00% 56,97% 0,00% 2,79% 5,56% 0,00% 0,00% 8,20% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 11,33% 5,48% 2,72% 0,00%
km - 20,15 - 0,99 1,97 - - 2,90 - - - - - - 4,01 1,94 0,96 -
2.3.13  DISPOSITIVO - RETORNO 1300 % 15,36% 15,36% 36,46% 3077%
und 2,00 2,00 5,00 4,00 - - - - - - - - - - - - - -
2.3.1.4  DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "X" 200 % 20,00% 20,00%
und - - 1,00 1,00 - - - - - - - - - - - - - -
2.3.15  DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "T" 700 % 42,86% 28,57% 14,29% 14,29%
und 3,00 2,00 1,00 1,00 - - - - - - - - - - - - - -
23.1.6  ADEQUACAO DA DUPLICAGAO k%
%
23.1.7  MARGINAIS
2.3.1.8  IMPLANTAGAO DE OAE E PASSARELAS %d
2.3.1.9  ALARGAMENTO DE OAE 100 % 20,00% 20,00% 20,00% 40,00%
und - 2,00 2,00 2,00 4,00 - - - - - - - - - - - - -
23110 ACESSOS 9,00 % 22,22% 33,33% 11,11% 33,33%
und 2,00 3,00 1,00 3,00 - - - - - - - - - - - - - -
2.3.1.11 IMPLANTAGAO DE CONTORNO 661 £0000% 20,00%
km - - 3,30 3,30 - - - - - - - - - - - - - -
33112 |CERCA 380,80 % 25,00% 25,00% 25,00% 25,00%
km 97,45 97,45 97,45 97,45 - - - - - - - - - - - - - -
2.4. MANUTENGCAO
2.4.1.  RECAPEAMENTOS
2411 |REPAROS NO PAVIMENTO 194,90 % 5,50% 4,74% 1,83% 6,22% 5,99% 4,34% 5,29% 2,60% 1,50% 1,04% 1,56% 5,74% 7,76% 9,65%
km 10,73 9,23 3,57 12,13 11,67 8,47 10,32 5,07 2,93 2,02 3,05 11,19 15,12 18,81
2412 PRODUTOS DERIVADOS DE PETROLEO 194,90 % 5,23% 4,23% 1,64% 5,58% 5,35% 4,14% 4,92% 2,40% 1,37% 0,93% 1,55% 5,16% 6,99% 11,57%
km 10,20 8,24 3,19 10,87 10,42 8,06 9,59 4,68 2,66 1,81 3,02 10,06 13,63 22,56
2413 SINALIZACAO HORIZONTAL 194,90 % 2,88% 3,84% 2,56% 5,53% 4,85% 3,77% 3,34% 5,36% 4,78% 2,03% 5,20% 4,31% 4,43% 4,77%
km 5,61 7,48 4,99 10,77 9,44 7,35 6,51 10,44 9,32 3,95 10,14 8,40 8,63 9,30
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ANO DA CONCESSAO
D R AO DO OTA D
ANO 1 ANO 2 ANO 3 ANO 4 ANO 5 ANO 6 ANO 7 ANO 8 ANO 9 ANO 10 ANO 11 ANO 12 ANO 13 ANO 14 ANO 15 ANO 16 ANO 17 ANO 18 ANO 19
2.5. DESAPROPRIAGAO
2.5.1.  DESAPROPRIAGAO
.. ~ ~ % 100,00%
2.5.1.1  DESAPROPRIAGAO, DESOCUPAGOES E INDENIZAGOES 296.760,08 2
m? - 296.760,08 - - -
RODO A BR-436
3.1. TRABALHOS INICIAIS
3.1.1.  CONSERVAGCAO RODOVIARIA
3.1.11  PAVIMENTO 1240 % 100,00%
km 14,40
3.1.12  PRODUTOS DERIVADOS DE PETROLEO 1240 % 100,00%
km 14,40
3.1.13  ELEMENTOS DE PROTECAO E SEGURANCA 1240 % 100,00%
km 14,40
3.1.1.4  OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS 1240 % 100,00%
km 14,40
3.1.15  SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES 14,40 k% mffz;‘
‘m '
3.1.16  TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENGAO 1240 % 100,00%
km 14,40
3.1.1.7  CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO 1240 % 100,00%
km 14,40
3.1.1.8  EDIFICACOES E INSTALAGOES OPERACIONAIS 1240 % 100,00%
km 14,40
3.1.19  SISTEMAS ELETRICOS E ILUMINAGAO 1240 % 100,00%
km 14,40
3.1.2.  IMPLANTAGAO DAS EDIFICAGOES E SISTEMAS
3.1.21  INFRAESTRUTURA PP 100 % 100,00%
und 1,00
3.1.22  INFRAESTRUTURA PPM - %d 100,00%
un -
3.1.23  INFRAESTRUTURA SAU - %d 100,00%
un -
3.1.24  INFRAESTRUTURA POSTO FISCAL 100 % 100,00%
und 1,00
3.1.25  INFRAESTRUTURA POSTO AGEPAN - %d 100,00%
un -
3.1.26  INFRAESTRUTURA SEDE E CCO - %d 100,00%
un -
3.2. RESTAURAGAO DA RODOVIA
3.2.1.  OBRASCIVIS
3.2.1.1  REPAROS NO PAVIMENTO 1840 % 83,90% 16,10% 000% 000%
km 12,08 2,32 - -
3.2.12  PRODUTOS DERIVADOS DO PETROLEO 1840 % 83,90% 16,10% 000% 000%
km 12,08 2,32 - -
3.2.13  SINALIZAGAO HORIZONTAL 1840 % 45,80% 879% 12,48% 32,94%
km 6,60 1,27 1,80 4,74
3.3. AMPLIACAO DA CAPACIDADE
3.3.1.  OBRASCIVIS
3.3.1.1  IMPLANTAGAO DE ACOSTAMENTOS k%
3312  IMPLANTACAO DE TERCEIRA FAIXA 12,50 % _ 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
km - - - - - - - - 12,50 - - - - - - - - -
3.3.13  DISPOSITIVO - RETORNO - %
und - - - - - - - - - - - - - - - - - -
3.3.14  DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "X" - %d
3.3.15  DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "T" 200 % 20,00% 20,00%
und - 1,00 1,00 - - - - - - - - - - - - - - -
33.1.6  ADEQUACAO DA DUPLICAGAO k%
%
33.1.7  MARGINAIS
3.3.1.8  IMPLANTAGAO DE OAE E PASSARELAS %d
3.3.1.9  ALARGAMENTO DE OAE %
und - - - - - - - - - - - - - - - - - -
3.3.1.10 ACESSOS 200 % 20,00% 20,00%
und 1,00 1,00 - - - - - - - - - - - - - - - -
3.3.1.11  CURVA CRITICA %
33112 |CERCA 28,80 % 25,00% 25,00% 25,00% 25,00%
km 7,20 7,20 7,20 7,20 - - - - - - - - - - - - - -
3.4. MANUTENGCAO
3.4.1.  RECAPEAMENTOS
3411 |REPAROS NG PAVIMENTO 14,40 % 1,54% 1,54% 0,70% 6,85% 9,70% 4,11% 1,81% 0,00% 0,00% 7,24% 2,63% 9,21% 3,12% 0,00%
km 0,22 0,22 0,10 0,99 1,40 0,59 0,26 - - 1,04 0,38 1,33 0,45 -
3412 |PRODUTOS DERIVADOS DE PETROLED 14,40 % 1,37% 1,37% 0,62% 6,12% 8,66% 3,67% 1,62% 0,00% 0,00% 6,46% 2,35% 8,22% 2,79% 0,00%
km 0,20 0,20 0,09 0,88 1,25 0,53 0,23 - - 0,93 0,34 1,18 0,40 -
3413  SINALIZACAO HORIZONTAL 14,40 % 5,65% 2,05% 0,41% 4,02% 5,68% 2,41% 6,26% 0,00% 7,03% 4,72% 1,54% 6,74% 4,34% 0,00%
km 0,81 0,30 0,06 0,58 0,82 035 0,90 - 1,01 0,68 0,22 0,97 0,62 -
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ANO DA CONCESSAO
D RICAO DO OTA
ANO 1 ANO 2 ANO 3 ANO 4 ANO 5 ANO 6 ANO 7 ANO 8 ANO 9 ANO 10 ANO 11 ANO 12 ANO 13 ANO 14 ANO 15 ANO 16 ANO 17 ANO 18 ANO 19
3.5. DESAPROPRIAGAO
3.5.1 DESAPROPRIAGAO
~ ~ ~ % 100,00%
3511 DESAPROPRIACAO, DESOCUPACOES E INDENIZACOES 21.810,37 N 2 816 37
3.6. PONTES DE GRANDES VAOS
3.6.1.  PONTES DE GRANDES VAOS
3.6.1.1 SERVICOS INICIAIS
3.6.1.1.1 PAVIMENTO - % 100,00%
km -
3.6.1.1.2 TRANSPORTE - % 100,00%
km -
~ % 100,00%
3.6.1.1.3 ELEMENTOS DE PROTECAO E SEGURANCA - P .
m .
3.6.1.1.4 OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS - k% 100,00%
m .
3.6.1.1.5 SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES - k% 100,00%
m .
3.6.1.1.6 SISTEMAS ELETRICOS E ILUMINAGAO - k% 100,00%
m .
3.6.1.2 MANUTENGAO
36121 |REPAROS NO PAVIMENTO 378 % 25,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 25,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 25,00% 0,00%
km 0,94 - - - - - 0,94 - - - - - 0,94 -
39.1.2.2 |PRODUTOS DERIVADOS DE PETROLED 378 % 25,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 25,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 25,00% 0,00%
km 0,94 - - - - - 0,94 - - - - - 0,94 -
39,123 |REPARCS EM ELEMENTOS DE PISTA 378 % 0,86% 0,00% 0,00% 0,86% 0,00% 0,00% 0,86% 0,00% 0,00% 0,86% 0,00% 0,00% 93,50% 0,00%
km 0,03 - - 0,03 - - 0,03 - - 0,03 - - 3,53 -
391,24 SINALIZACAO HORIZONTAL 378 % 22,09% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 25,97% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 25,97% 0,00%
km 0,83 - - - - - 0,98 - - - - - 0,98 -
3.6.1.3 RESTAURACAO DA RODOVIA
3.6.1.3.1 REPAROS NO PAVIMENTO - k% 25,00% 25,00% 25,00% 25,00%
m . . . .
3.6.1.3.2 PRODUTOS DERIVADOS DO PETROLEO - k% 25,00% 25,00% 25,00% 25,00%
m . . . .
3.6.1.3.3  SINALIZAGAO HORIZONTAL - k% 25,00% 25,00% 25,00% 25,00%
m . . . .
4.1. AMBIENTAL
4.1.1.  MEIO AMBIENTE
4111 ELABORACRO DE ESTUDOS AMBIENTAIS PARA O LICENCIAMENTO DO EMPREENDIMENTO 410,20 % 48,59% 45,20% 3,11% 0,00% 3,11% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
km 199,32 185,39 12,74 - 12,74 - - - - - - - - - - - - - -
= = = % 0,02% 18,15% 12,84% 0,00% 0,00% 13,80% 0,00% 0,00% 0,00% 13,80% 0,00% 0,00% 0,00% 13,80% 0,00% 0,00% 0,00% 13,80% 0,00%
4.1.1.2 EMISSAO E RENOVACAO DE LICENGCAS AMBIENTAIS E AUTORIZACOES AMBIENTAIS 410,20 . g i . . i . . . i . Y ’ i . . . . .
km 0,06 74,45 52,69 - - 56,60 - - - 56,60 - - - 56,60 - - - 56,60 -
4113  |PROGRAMAS AMBIENTAIS EXECUTADOS NA EASE DE OBRAS 410,20 % 6,67% 6,67% 6,67% 6,67% 6,67% 6,67% 6,67% 6,67% 6,67% 6,67% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 6,67% 6,67% 6,67% 0,00%
km 27,35 27,35 27,35 27,35 27,35 27,35 27,35 27,35 27,35 27,35 - - - - - 27,35 27,35 27,35 -
4114 MITIGACAO PASSIVOS AMBIENTAIS EXISTENTES 410,20 % 20,00% 20,00% 20,00% 20,00% 20,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
km 82,04 82,04 82,04 82,04 82,04 - - - - - - - - - - - - - -
4115  PROGRAMA DE COMPENSACAO FLORESTAL 410,20 % 0,00% 0,00% 80,00% 20,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
km - - 328,16 82,04 - - - - - - - - - - - - - - -
4116  COMPENSACAO AMBIENTAL 410,20 % 0,00% 0,00% 100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
km - - 410,20 - - - - - - - - - - - - - - - -
4.2.  VEicuLos
4.2.1.  VEICULOS OPERACIONAIS
4211 |VEICULOS OPERACIONAIS 410,20 % 26,01% 0,30% 0,68% 0,00% 0,68% 3,52% 0,68% 3,10% 11,50% 0,00% 3,67% 0,00% 0,68% 0,00% 3,78% 3,39% 11,50% 0,00% 0,68%
km 106,69 1,24 2,79 - 2,79 14,43 2,79 12,73 47,18 - 15,07 - 2,79 - 15,52 13,92 47,18 - 2,79
4.3 SISTEMAS
4.3.1.  SISTEMAS
4311 SISTEMAS E EQUIPAMENTOS DE OPERACAO 410,20 % 83,57% 13,94% 1,88% 0,02% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,57% 0,00% 0,00% 0,00% 0,01% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
km 342,81 57,20 7,71 0,08 - - - - - 2,35 - - - 0,06 - - - - -
4312  SISTEMA DE ILUMINACAO 410,20 % 62,50% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 18,75% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
km 256,38 - - - - - - - - - 76,91 - - - - - - - -
4313  |SISTEMA DE FIBRA GPTICA 410,20 % 0,00% 50,00% 50,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
km - 205,10 205,10 - - - - - - - - - - - - - - - -
4314  |SISTEMA DE CFTV 255,00 %.1 0,00% 1520,7015): 15;7,7015): 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
un: - , , - - - - - - - - - - - - - - - -
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ANO DA CONCESSAO
D R AO DO A
ANO 20 ANO 21 ANO 22 ANO 23 ANO 24 ANO 25 ANO 26 ANO 27 ANO 28 ANO 29 ANO 30
RODO A
1.1. TRABALHOS INICIAIS
1.1.1.  CONSERVAGCAO RODOVIARIA
%
1111  PAVIMENTO 200,90
km
1.1.1.2  PRODUTOS DERIVADOS DO PETROLEO 200,90 k%
m
1.1.1.3  ELEMENTOS DE PROTEGAO E SEGURANGA 200,90 k%
m
1.1.14  OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS 200,90 k%
m
1.1.1.5  SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES 200,90 k%
m
1.1.1.6  TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENGAO 200,90 k%
m
1.1.1.7  CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO 200,90 k%
m
1.1.1.8  EDIFICAGOES E INSTALACOES OPERACIONAIS 200,90 k%
m
1.1.1.9  SISTEMAS ELETRICOS E ILUMINAGAO 200,90 k%
m
1.1.2.  IMPLANTAGAO DAS EDIFICAGOES E SISTEMAS
1.12.1  INFRAESTRUTURA PP-03 1,00 %d
un
1.1.2.2  INFRAESTRUTURA PP-05 1,00 %d
un
1.12.3  INFRAESTRUTURA PPM 2,00 Ad
un
1.1.2.4  INFRAESTRUTURA SAU 3,00 Ad
un
1.1.2.5  INFRAESTRUTURA POSTO PMRv 1,00 Ad
un
1.1.2.6  INFRAESTRUTURA POSTO AGEPAN - Ad
un
1.1.2.7  INFRAESTRUTURA SEDE E CCO - Ad
un
1.2. RESTAURAGAO DA RODOVIA
1.2.1.  OBRASCIVIS
1211 REPAROS NO PAVIMENTO 200,90 k%
m
12.1.2  PRODUTOS DERIVADOS DO PETROLEO 200,90 k%
m
1213  SINALIZAGAO HORIZONTAL 200,90 k%
m
1.3. AMPLIACAO DA CAPACIDADE
13.1.  OBRASCIVIS
13.1.1  IMPLANTAGAO DE ACOSTAMENTOS 361,79 k%
1312 IMPLANTACAO DE TERCEIRA FAIXA 541 % 100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
km 541 - - - - - - - - - -
13.1.3  DISPOSITIVO - RETORNO 13,00 %d
un - - - - - - - - - - -
13.1.4  DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "X" 2,00 %d
un - - - - - - - - - - -
13.1.5  DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "T" 6,00 %d
un - - - - - - - - - - -
1.3.1.6  ADEQUAGAO DA DUPLICACAO k%
%
13.1.7  MARGINAIS
km - - - - - - - - - - -
13.1.8  IMPLANTAGAO DE OAE E PASSARELAS %d
un - - - - - - - - - - -
13.1.9  ALARGAMENTO DE OAE 3,00 %d
un - - - - - - - - - - -
%
13.1.10 ACESSOS 7,00
und - - - - - - - - - - -
13.1.11  IMPLANTAGAO DE CONTORNO 1,53 kA
%
13.1.12  CERCA 401,80
km - - - - - - - - - - -
1.4. MANUTENGCAO
1.4.1.  RECAPEAMENTOS
1411 |REPAROS NO PAVIMENTO 200,90 % 3,91% 6,87% 3,55% 6,64% 6,40% 4,64% 1,23% 1,73% 6,63% 2,80% 4,13%
km 7,86 13,80 7,14 13,33 12,85 9,31 2,48 3,49 13,31 5,63 8,30
1412 |PRODUTOS DERIVADOS DE PETROLEO 200,90 % 4,21% 7,34% 3,83% 7,13% 6,84% 4,95% 1,32% 1,50% 5,73% 4,72% 5,63%
km 8,46 14,74 7,70 14,32 13,75 9,94 2,64 3,01 11,50 9,47 11,30
1413  SINALIZACAO HORIZONTAL 200,90 % 3,54% 4,30% 5,11% 3,84% 3,60% 5,17% 3,04% 3,16% 3,70% 4,28% 4,72%
km 7,11 8,63 10,26 7,72 7,23 10,38 6,11 6,35 7,44 8,59 9,48
1.5. DESAPROPRIAGAO
1.5.1.  DESAPROPRIAGAO
1511  DESAPROPRIACAO, DESOCUPAGOES E INDENIZAGOES 14166186
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ANO DA CONCESSAO
D R AO DO
ANO 20 ANO 21 ANO 22 ANO 23 ANO 24 ANO 25 ANO 26 ANO 27 ANO 28 ANO 29 ANO 30
RODO A BR 8
2.1. TRABALHOS INICIAIS
2.1.1.  CONSERVAGCAO RODOVIARIA
%
2.1.1.1  PAVIMENTO 194,90
km
2.1.12  PRODUTOS DERIVADOS DO PETROLEO 194,90 k%
m
2.1.13  ELEMENTOS DE PROTECAO E SEGURANCA 194,90 k%
m
2.1.1.4  OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS 194,90 k%
m
2.1.15  SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES 194,90 k%
m
2.1.16  TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENGAO 194,90 k%
m
2.1.1.7  CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO 194,90 k%
m
2.1.1.8  EDIFICACOES E INSTALAGOES OPERACIONAIS 194,90 k%
m
2.1.19  SISTEMAS ELETRICOS E ILUMINAGAO 194,90 k%
m
2.1.2.  IMPLANTAGAO DAS EDIFICAGOES E SISTEMAS
2.12.1  INFRAESTRUTURA PP-01 1,00 %d
un
2122 INFRAESTRUTURA PP-02 1,00 %d
un
2.1.23  INFRAESTRUTURA PP-04 1,00 %d
un
2.1.2.4  INFRAESTRUTURA PPM 4,00 Ad
un
2.1.25  INFRAESTRUTURA SAU 3,00 Ad
un
2.1.26  INFRAESTRUTURA POSTO PMRV 1,00 Ad
un
2.1.2.7  REFORMA POSTO PMRv 1,00 Ad
un
2.1.2.8  INFRAESTRUTURA POSTO AGEPAN 1,00 Ad
un
2.1.29  INFRAESTRUTURA SEDE E CCO 1,00 Ad
un
2.2. RESTAURAGAO DA RODOVIA
2.2.1.  OBRASCIVIS
2.2.1.1  REPAROS NO PAVIMENTO 194,90 k%
m
2212  PRODUTOS DERIVADOS DO PETROLEO 194,90 k%
m
2.2.13  SINALIZAGAO HORIZONTAL 194,90 k%
m
2.3. AMPLIACAO DA CAPACIDADE
23.1.  OBRASCIVIS
2.3.1.1  IMPLANTAGAO DE ACOSTAMENTOS 7,29 k%
2312  IMPLANTACAO DE TERCEIRA FAIXA 3537 % 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 6,93% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
km - - - - 2,45 - - - - - -
2.3.13  DISPOSITIVO - RETORNO 13,00 %d
un - - - - - - - - - - -
2.3.1.4  DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "X" 2,00 %d
un - - - - - - - - - - -
2.3.15  DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "T" 7,00 %d
un - - - - - - - - - - -
23.1.6  ADEQUACAO DA DUPLICAGAO k%
%
23.1.7  MARGINAIS
km - - - - - - - - - - -
2.3.1.8  IMPLANTAGAO DE OAE E PASSARELAS %d
un - - - - - - - - - - -
2.3.1.9  ALARGAMENTO DE OAE 10,00 %d
un - - - - - - - - - - -
%
2.3.1.10 ACESSOS 9,00
und - - - - - - - - - - -
2.3.1.11 IMPLANTAGAO DE CONTORNO 6,61 k%
%
2.3.1.12  CERCA 389,80
km - - - - - - - - - - -
2.4. MANUTENGCAO
2.4.1.  RECAPEAMENTOS
2411 REPAROS NO PAVIMENTO 194,90 % 3,44% 3,04% 2,17% 2,50% 0,97% 577% 7,76% 3,08% 3,45% 1,85% 2,18%
km 6,70 5,93 4,23 4,88 1,89 11,24 15,13 6,00 6,73 3,61 4,25
2412 |PRODUTOS DERIVADOS DE PETROLED 194,90 % 4,06% 3,63% 2,59% 2,99% 1,16% 5,34% 7,05% 2,79% 3,65% 2,08% 3,61%
km 7,92 7,08 5,05 5,83 2,26 10,40 13,74 5,43 7,11 4,06 7,04
2413  SINALIZACAO HORIZONTAL 194,90 % 2,73% 4,74% 4,86% 3,91% 2,47% 5,81% 5,87% 2,93% 3,10% 1,83% 4,10%
km 5,32 9,23 9,48 7,63 4,82 11,33 11,45 5,71 6,04 3,57 7,99
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ANO DA CONCESSAO
D RICAO DO OTA
ANO 20 ANO 21 ANO 22 ANO 23 ANO 24 ANO 25 ANO 26 ANO 27 ANO 28 ANO 29 ANO 30
2.5. DESAPROPRIAGAO
2.5.1.  DESAPROPRIAGAO
~ ~ ~ %
2.5.1.1  DESAPROPRIAGAO, DESOCUPAGOES E INDENIZAGOES 296.760,08
m
RODO A BR-436
3.1. TRABALHOS INICIAIS
3.1.1.  CONSERVAGCAO RODOVIARIA
%
3.1.11  PAVIMENTO 14,40
km
3.1.12  PRODUTOS DERIVADOS DE PETROLEO 14,40 k%
m
3.1.13  ELEMENTOS DE PROTECAO E SEGURANCA 14,40 k%
m
3.1.1.4  OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS 14,40 k%
m
3.1.15  SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES 14,40 k%
m
3.1.16  TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENGAO 14,40 k%
m
3.1.1.7  CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO 14,40 k%
m
3.1.1.8  EDIFICACOES E INSTALAGOES OPERACIONAIS 14,40 k%
m
3.1.19  SISTEMAS ELETRICOS E ILUMINAGAO 14,40 k%
m
3.1.2.  IMPLANTAGAO DAS EDIFICAGOES E SISTEMAS
%
3.1.21  INFRAESTRUTURA PP 1,00
und
3.1.22  INFRAESTRUTURA PPM - %
und
3.1.23  INFRAESTRUTURA SAU - %
und
3.1.24  INFRAESTRUTURA POSTO FISCAL 1,00 Ad
un
3.1.25  INFRAESTRUTURA POSTO AGEPAN - Ad
un
3.1.26  INFRAESTRUTURA SEDE E CCO - Ad
un
3.2. RESTAURAGAO DA RODOVIA
3.2.1.  OBRASCIVIS
3.2.1.1  REPAROS NO PAVIMENTO 14,40 k%
m
3.2.12  PRODUTOS DERIVADOS DO PETROLEO 14,40 k%
m
3.2.13  SINALIZAGAO HORIZONTAL 14,40 k%
m
3.3. AMPLIACAO DA CAPACIDADE
3.3.1.  OBRASCIVIS
3.3.1.1  IMPLANTAGAO DE ACOSTAMENTOS k%
3312  IMPLANTACAO DE TERCEIRA FAIXA 12,50 k% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
3.3.13  DISPOSITIVO - RETORNO - %
und - - - - - - - - - - -
3.3.14  DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "X" - %d
un - - - - - - - - - - -
3.3.15  DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "T" 2,00 %d
un - - - - - - - - - - -
33.1.6  ADEQUACAO DA DUPLICAGAO k%
%
33.1.7  MARGINAIS
km - - - - - - - - - - -
3.3.1.8  IMPLANTAGAO DE OAE E PASSARELAS %d
un - - - - - - - - - - -
3.3.1.9  ALARGAMENTO DE OAE %
und - - - - - - - - - - -
%
3.3.1.10 ACESSOS 2,00
und - - - - - - - - - - -
. %
3.3.1.11  CURVA CRITICA
km - - - - - - - - - - -
%
3.3.1.12  CERCA 28,80
km - - - - - - - - - - -
3.4. MANUTENGCAO
3.4.1.  RECAPEAMENTOS
34.1.1 REPAROS NO PAVIMENTO 14,40 % 7,04% 8,14% 2,42% 1,10% 9,90% 0,00% 6,98% 1,55% 5,22% 0,00% 9,19%
km 1,01 1,17 0,35 0,16 1,43 - 1,01 0,22 0,75 - 1,32
3412 |PRODUTOS DERIVADOS DE PETROLED 14,40 % 8,39% 9,70% 2,88% 1,31% 11,80% 0,00% 8,32% 1,38% 4,66% 0,00% 8,29%
km 1,21 1,40 0,42 0,19 1,70 - 1,20 0,20 0,67 - 1,19
3413  SINALIZACAO HORIZONTAL 14,40 % 3,56% 7,90% 2,89% 3,56% 5,40% 3,56% 3,56% 7,23% 3,56% 0,00% 7,90%
km 0,51 1,14 0,42 0,51 0,78 0,51 0,51 1,04 0,51 - 1,14




MS-112 e TRECHOS DAS RODOVIAS BR-158 e BR-436 - MATO GROSSO DO SUL

Painel de Investimentos
RODOVIA MS-112, BR-158 e BR-436

PMI N2 02/2021

Data Base: Jul/21

ANO DA CONCESSAO
D R AO DO OTA
ANO 20 ANO 21 ANO 22 ANO 23 ANO 24 ANO 25 ANO 26 ANO 27 ANO 28 ANO 29 ANO 30
3.5. DESAPROPRIAGAO
3.5.1 DESAPROPRIAGAO
- ~ ~ %
3511 DESAPROPRIACAO, DESOCUPACOES E INDENIZACOES 21.810,37 N
3.6. PONTES DE GRANDES VAOS
3.6.1.  PONTES DE GRANDES VAOS
3.6.1.1 SERVICOS INICIAIS
%
3.6.1.1.1 PAVIMENTO -
km
%
3.6.1.1.2 TRANSPORTE -
km
3.6.1.1.3 ELEMENTOS DE PROTEGAO E SEGURANGA - k%
m
3.6.1.1.4 OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS - k%
m
3.6.1.1.5 SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES - k%
m
3.6.1.1.6 SISTEMAS ELETRICOS E ILUMINAGAO - k%
m
3.6.1.2 MANUTENGAO
36121 |REPAROS NO PAVIMENTO 378 % 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 25,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
km - - - - 0,94 - - - - - -
39.1.2.2 |PRODUTOS DERIVADOS DE PETROLED 378 k% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% zs(,]ozg)zs 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
39,123 |REPARCS EM ELEMENTOS DE PISTA 378 % 0,00% 0,86% 0,00% 0,00% 0,86% 0,00% 0,00% 0,86% 0,00% 0,00% 0,48%
km - 0,03 - - 0,03 - - 0,03 - - 0,02
391,24 SINALIZACAO HORIZONTAL 378 % 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 25,97% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
km - - - - 0,98 - - - - - -
3.6.1.3 RESTAURACAO DA RODOVIA
%
3.6.1.3.1 REPAROS NO PAVIMENTO - P
m
3.6.1.3.2 PRODUTOS DERIVADOS DO PETROLEO - kA
m
3.6.1.3.3  SINALIZAGAO HORIZONTAL - kA
m
4.1. AMBIENTAL
4.1.1.  MEIO AMBIENTE
4.1.1.1 ELABORAGAO DE ESTUDOS AMBIENTAIS PARA O LICENCIAMENTO DO EMPREENDIMENTO 410,20 k% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
= = = % 0,00% 0,00% 13,80% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
4.1.1.2 EMISSAO E RENOVACAO DE LICENGCAS AMBIENTAIS E AUTORIZACOES AMBIENTAIS 410,20 P ’ . S(,S 60 . . . . . . Y .
4.1.1.3 PROGRAMAS AMBIENTAIS EXECUTADOS NA FASE DE OBRAS 410,20 % 6,67% 0,00% 0,00% 0,00% 6,67% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
km 27,35 - - - 27,35 - - - - - -
4.1.1.4 MITIGAGAO PASSIVOS AMBIENTAIS EXISTENTES 410,20 k% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
4115  PROGRAMA DE COMPENSACAO FLORESTAL 410,20 k% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
4116  COMPENSACAO AMBIENTAL 410,20 k% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
4.2.  VEicuLos
4.2.1.  VEICULOS OPERACIONAIS
4211 |VEICULOS OPERACIONAIS 410,20 % 0,00% 3,67% 3,10% 0,68% 0,00% 11,50% 3,39% 0,68% 0,00% 3,78% 2,99%
km - 15,07 12,73 2,79 - 47,18 13,92 2,79 - 15,52 12,28
4.3 SISTEMAS
4.3.1.  SISTEMAS
4311 SISTEMAS E EQUIPAMENTOS DE OPERACAO 410,20 k% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
4312  SISTEMA DE ILUMINACAO 410,20 % 0,00% 18,75% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
km - 76,91 - - - - - - - - -
4313  |SISTEMA DE FIBRA GPTICA 410,20 k% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
4314  |SISTEMA DE CFTV 255,00 % 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

und




1.10. Processos de orgcamentagéo.

Os estudos de orcamentacao apresentados neste estudo atendem as determinagdes
constantes do item 6.1.2.6 do Capitulo Processo de Orcamentacdo — Engenharia, do
Edital de PMI N° 02/2021, que objetivou a realizacéo destes estudos.

1.11. Areas a desapropriar.

O Processo de orcamentacdo para as obras de melhoria e ampliagédo da capacidade
consideram a previsao dos custos que incorrerdo com as desapropriacdes necessarias,
conforme a orientacéo do edital de PMI, objeto deste estudo.

Esta estimativa de valores é apresentada no arquivo eletrénico editavel, no formato
MSExcell® MC Areas a Desapropriar, contendo a localizagdo da ampliagdo ou do
dispositivo de melhoramento, a indicacdo das caracteristicas do local, se tratasse de
area urbana ou rural, a area da superficie necessaria e a fonte da estimativa do valor de
mercado.

1.12. Custo das obras.

O custo das obras de infraestrutura esta baseado em composi¢cdes de preco unitario
conforme o SICRO. A data base de apresentacdo deste orcamento é de julho/2021.

O custo de aquisicdo de materiais asfalticos estdo atualizados conforme cotacdes na
data de julho/2021.

Todas as distancias de transportes de materiais e insumos estdo contempladas nas
composic¢des de custo unitario.

A estrutura da composicdo da parcela de Bonificacdo e Despesas Indiretas (BDI) foi
adotada segundo as orientacdes do Poder Concedente, considerando as seguintes taxas
e local de sua aplicacao.

Mediante a solicitagdo do Poder Concedente estas taxas foram aplicadas aos servigos
executados em cada municipio, sempre que a atividade seja pontual e passivel de
identificacdo de sua localizacao, ja para os casos em que 0s trabalhos se desenvolvem
ao longo da rodovia, sem a possibilidade de quantifica-los pontualmente, como a
pavimentagdo e servicos complementares, a taxa utilizada foi a média ponderada,
calculada conforme a tabela a seguir.



Tabela 1.46 - Taxas de BDI consideradas nos or¢gamentos.

MS-112, BR-158 e BR-436 - MATO GROSSO DO SUL PMIN202/2021
Taxa de BDI por rodovia

Municipio Inicio (km) | Fim (km) Extensdo (km) Participagéo BDI Média
Ponderada
MS-112 - 200,90 200,90 48,98% 21,34% 1045%
BR-158 - 194,90 194,90 4751% 23,09% 1097%
BR-436 - 14,40 14,40 351% 20,70% 0,73%
TOTAL - 1440 410,20 100,00% ' 22,15%
Produtos Asfélticos v 7 A 17,69% 17,69%

Os demais custos acessorios e complementares a taxa de BDI utilizada, foram
considerados conforme as orientacbes do Edital de PMI, abrangendo as seguintes
atividades e respectivas taxas.

o Custos de mobilizagdo e desmobilizacéo, considerado 0,5% do custo direto, sem
incidéncia de BDI;

o Custos para instalacdo e operacdo de canteiro de obra, considerado 2,8% do
custo direto, sem a incidéncia de BDI;

o Custos para a sinalizacéo rodoviaria dos trechos em obra, considerado 0,5% do
custo direto, sem a incidéncia de BDI.

bY

Os custos referentes a administragdo local foram determinados com base nas
determinacdes e recomendac¢des do TCU — Tribunal de Contas da Unido, através de seu
Acordao N° 2.622/2013 — TCU — Plenario, uma vez que a metodologia a ser empregada
na elaboracdo dos orcamentos deve ser proposta conforme a metodologia considerada
no Sistema SICRO do DNIT, em pleno atendimento ao que determina o Edital de PMI. A
taxa considerada foi de 6,33% sobre o custo direto.

Os custos referentes a supervisdo e gerenciamento de obras estdo considerados na
estrutura organizacional da futura Concessionaria, demonstrados no Caderno 4 -
Modelagem Operacional.

Os custos referentes a elaboracdo dos projetos executivos, estdo calculados sobre o
preco de venda dos servicos, ao qual foi adicionada a taxa de 2,5%; e para os custos de
compensagao ambiental, considerou-se a mesma taxa de 0,5% sobre o mesmo precgo
de venda.

1.12.1. Planilhas de orcamentos.

O resultado do sistema de orcamentacao elaborado neste estudo, pode ser verificado
nas planilhas que apresentamos a seguir, abrangendo os seguintes servigos:

° Trabalhos iniciais;



o Restauracdo da Rodovia;

o Obras de Ampliacdo da Capacidade e instalacdo de infraestrutura operacional;
o Obras de Manutencéao Periddica;

o Servigos de Conservacao de Rotina;

. Areas a desapropriar.

Estas planilhas poderao ser verificadas na sequéncia deste estudo.



MS-112 e TRECHOS DAS RODOVIAS BR-158 e BR-436 - MATO GROSSO DO SUL PMI N2 02/2021

Capex Data Base: Jul/21

RODOVIA MS-112, BR-158 e BR-436

PRECO ANO DA CONCESSAO
DESCRICAO DO INVESTIMENTO QUANTIDADE UND FATOR"R" ; PRECO TOT.
UNITARIO
RODOVIA MS-112 549.217.587,62 43.074.703,22 7.290.372,43 33.487.506,96 18.187.866,06 25.600.407,05 7.448.691,21 49.260.420,93 52.358.617,25 55.799.854,67 43.265.184,12 17.764.130,33 7.859.223,88 8.882.863,91
TRABALHOS INICIAIS 46.831.554,39 42.812.855,56 4.018.698,83
1.1.1. | CONSERVACAO RODOVIARIA 10.226.330,31 - - - - - - - - - - - -
% 100,00% 0,00 0,00! 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
1111  |PAVIMENTO 200,90 ——— 1,10 4.189.046,85 4.594.518,94 - S ) S S S S S S S S S )
km 4.594.518,94 Z Z Z Z Z Z Z Z Z Z Z Z
% 100,00% 0,00 0,00 0,00! 0,00 0,00% 0,00% 0,00% 0,00 0,00 0,00 0,00% 0,00
1.1.1.2  |PRODUTOS DERIVADOS DO PETROLEO 200,90 ——— 1,10 1.067.580,21 1.174.930,86 - Lo Lo L L L L L L L L2 - L
km 1.174.930,86 Z / / / . . . . . . . .
« % 100,00% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
1.1.1.3  |ELEMENTOS DE PROTEGAO E SEGURANGA 200,90 1,10 1.990.070,14 2.182.695,80 . S ) S S S S S S S S S )
km 2.182.695,80 Z Z / / / / / . / . . 2
% 100,00% 0,00 0,00 0,00! 0,00 0,00% 0,00% 0,00% 0,00 0,00 0,00 0,00% 0,00
1114 |OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS 200,90 ——— 1,10 11.502,97 12.616,38 z Lo Lo L L L L L L L Lo - L
km 12.616,38 Z / / . . . . . . . . .
% 100,00% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
1.1.1.5 |SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES 200,90 (- 1,10 213.552,90 234.223,41 23 22’3 41 S ) S S S S S S S S S )
% 100,00% 0,00 0,00 0,00! 0,00 0,00% 0,00% 0,00% 0,00 0,00 0,00 0,00% 0,00
1.1.1.6 |TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENCAO 200,90 | 1,10 78.672,92 86.287,94 o 28’7 0 Lo Lo L L L L L L L Lo - L
% 100,00% 0,00 0,00! 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
1.1.1.7  |CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO 200,90 ——— 1,10 1.513.933,80 1.660.472,60 - S ) S S S S S S S S S )
km 1.660.472,60 Z Z Z Z Z Z Z Z Z Z Z Z
% 100,00% 0,00 0,00 0,00! 0,00 0,00% 0,00% 0,00% 0,00 0,00 0,00 0,00% 0,00
1.1.1.8  |EDIFICAGOES E INSTALAGOES OPERACIONAIS 200,90 1,10 116.215,99 127.464,93 2 46"1 % Lo Lo L L L L L L L Lo - L
- x % 100,00% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
1.1.1.9 [SISTEMAS ELETRICOS E ILUMINACAO 200,90 1,10 139.606,47 153.119,45 - S ) S S S S S S S S S )
km 153.119,45 Z Z Z Z Z Z Z Z Z Z Z Z
1.1.2. |IMPLANTAGAO DAS EDIFICAGOES E SISTEMAS 32.586.525,25 - - - 4.018.698,83 - - - - - - - -
1121  |INFRAESTRUTURA PP-03 100 % 110| 1220075889 14.567.087,80 100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
und 14.587.087,80 - - - - - - - - - - - -
1122  |INFRAESTRUTURA PP-05 100 % 110| 1220357199 14.580.302,04 100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
und 14.580.302,04 - - - - - - - - - - - -
1123 |INFRAESTRUTURA PPM 200 % 110 183202179 £018.698,83 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
und - - - - 4.018.698,83 - - - - - - - -
1124  |INFRAESTRUTURA SAU 300 % 110 659.504,08 217001918 100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
und 2.170.019,18 - - - - - - - - - - - -
1125 |INFRAESTRUTURA POSTO PMRY 100 % . 1138.880,14 1249116,22 100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
und 1.249.116,22 - - - - - - - - - - - -
1126 |INFRAESTRUTURA POSTO AGEPAN . %d 1,00 . 100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
un - - - - - - - - - - - - -
1127 |INFRAESTRUTURA SEDE E CCO . %d 1,00 . 100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
un - - - - - - - - - - - - -
1.2. RESTAU RACI\O DA RODOVIA 69.034.933,13 - 7.290.372,43 33.487.506,96 15.648.943,45 12.608.110,28 - = - s s s - -
1.2.1. | OBRASCIVIS - 7.290.372,43 33.487.506,96 15.648.943,45 12.608.110,28 - - - - - - - -
9 9
1.2.1.1  |REPAROS NO PAVIMENTO 20090 2| 1,10 23.032.114,70 10.33% 49,50% 22.91% 17,26%
km 2.380.041,82 11.400.059,18 5.276.694,35 3.975.319,35
% 10,43% 49,09% 22,72% 17,75%
1212 |PRODUTOS DERIVADOS DO PETROLEO 200,90 1,10 39.574.524,70 4 - 2 2
km 4.129.340,20 19.428.709,20 8.990.064,63 7.026.410,67
~ % 12,15% 41,36% 21,50% 24,99%
1213 |SINALIZAGAO HORIZONTAL 200,90 1,10 6.428.293,73 4 - z -
km 780.990,41 2.658.738,58 1.382.184,47 1.606.380,26
1.3. AMPLIAGAO DA CAPACIDADE 202.025.691,00 - - - 2.538.922,61 8.973.597,95 3.808.383,91 45.376.484,43 49.911.411,52 51.300.040,32 32.470.876,73 - - -
1.3.1. | OBRASCIVIS - - - 2.538.922,61 8.973.597,95 3.808.383,91 45.376.484,43 49.911.411,52 51.300.040,32 32.470.876,73 - - -
1311 |IMPLANTAGAD DE ACOSTAMENTOS 361,79 % 110 205.099,55 81.385.323,06 - 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 27,12% 27,90% 23,87% 21,11% 0,00% 0,00% 0,00%
km - - - - - - 22.067.774,65 22.708.887,37 19.424.590,64 17.184.070,40 - - -
1312 IMPLANTACAO DE TERCEIRA FAIXA 5,41 k% 1,10 7.645.973,53 - 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
1313 DISPOSITIVO - RETORNO 13,00 L 1,10 3.150.344,59 44.918.603,05 - 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 15,38% 38,46% 30,77% 15,38% 0,00% 0,00% 0,00%
und - - - - - - 6.910.554,31 17.276.385,79 13.821.108,63 6.910.554,31 - - -
1.3.1.4 |DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "X" 200 % 1,10 3.627.696,47 7.957.667,11 . 000% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 20,00% 0.00% 20,00% 0.00% 0.00% 000% 000%
und - - - - - - 3.978.833,55 - 3.978.833,55 - - - -
1345  |DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO *T" 600 % 110 2028.169,51 19.927.658,04 - 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 16,67% 16,67% 50,00% 16,67% 0,00% 0,00% 0,00%
und - - - - - - 3.321.276,34 3.321.276,34 9.963.829,02 3.321.276,34 - - -
1316 ADEQUACAO DA DUPLICACAO ~ k% 1,00 ~ - 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
1317 MARGINAIS ~ k% 1,00 ~ 7 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
1318 IMPLANTACAO DE OAE E PASSARELAS ~ %d 1,00 ~ - 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
un - - - - - - - - - - - - -
1319 |ALARGAMENTO DE OAE 300 % 110 27652844 909.883,72 - 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 33,33% 33,33% 33,33% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
und - - - - - - 303.294,57 303.294,57 303.294,57 - - - -
13410 |acEssos 700 % 110 1136578.48 872614240 - 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 57,14% 28,57% 0,00% 14,29% 0,00% 0,00% 0,00%
und - - - - - - 4.986.367,09 2.493.183,54 - 1.246.591,77 - - -
13111 IMPLANTACKO DE CONTORNO 1,53 % 1,10 3.086.092,65 5.165.214,04 7 0,00% 0,00% 0,00% 100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
km - - - - 5.165.214,04 - - - - - - - -
13412 |cerca 0180 | % 1.096,79 5761 25.389.226,06 - 0,00% 0,00% 10,00% 15,00% 15,00% 15,00% 15,00% 15,00% 15,00% 0,00% 0,00% 0,00%
km / - - 2.538.922,61 3.808.383,91 3.808.383,91 3.808.383,91 3.808.383,91 3.808.383,91 3.808.383,91 - - -
1.4. MANUTENCAO 231.063.561,45 - - - - - 3.640.307,31 3.883.936,50 2.447.205,72 4.499.814,35 10.794.307,39 17.764.130,33 7.859.223,88 8.882.863,91
1.4.1. |RECAPEAMENTOS - - - - - 3.640.307,31 3.883.936,50 2.447.205,72 4.499.814,35 10.794.307,39 17.764.130,33 7.859.223,88 8.882.863,91
% 1,52% 1,03% 0,56% 1,65% 521% 9,07% 3,78% 4,40%
1411 |REPAROS NO PAVIMENTO 200,90 1,10 63.083.923,73 - . - . - - - .
km 960.724,39 651.112,84 355.195,62 1.042.309,17 3.284.218,24 5.722.442,27 2.387.418,76 2.772.979,46
% 1,35% 0,89% 0,52% 1,43% 4,55% 7,88% 3,35% 3,80%
1.4.1.2 |PRODUTOS DERIVADOS DE PETROLEO 200,90 1,10 126.212.875,26 - z - 2 - 2 Z 2
km 1.701.940,24 1.125.836,32 654.923,15 1.802.252,16 5.736.583,37 9.941.986,43 4.231.731,19 4.794.746,48
z % 2,34% 5,04% 3,44% 3,96% 4,25% 5,03% 2,97% 3,15%
1.4.1.3  |SINALIZAGAO HORIZONTAL 200,90 1,10 41.766.762,46 - - Z - - - . z
km 977.642,67 2.106.987,33 1.437.086,95 1.655.253,02 1.773.505,78 2.099.701,63 1.240.073,93 1.315.137,96




MS-112 e TRECHOS DAS RODOVIAS BR-158 e BR-436 - MATO GROSSO DO SUL PMI N2 02/2021

Capex Data Base: Jul/21

RODOVIA MS-112, BR-158 e BR-436

PRECO ANO DA CONCESSAO
DESCRK;AO DO INVESTIMENTO QUANTIDADE UND FATOR"R" % PRECO TOTAL
UNITARIO ANO 1 ANO 2 ANO 3 ANO 4 ANO 5 ANO 6 ANO 7 ANO 8 ANO 9 ANO 10 ANO 11 ANO 12 ANO 13
il DESAPROPRIACAO 261.847,66 261.847,66 - - - - - - - - - - - =
15.1. |DESAPROPRIAGAO 261.847,66 . ; ; ; . . ; ] ] . ] ]
% 100,00% 0,00% 0,00% 0,00% - - - - / 7 7 7
1511  DESAPROPRIAGAO, DESOCUPAGOES E INDENIZAGGES 14166186 |, 1,00 1,85 261.847,66 2 2 2 2
m 261.847,66 - - / / / / . / _ _
RODOVIA BR-158 552.807.922,30 95.915.316,09 .613. L 21.140.968,87 11.821.049,68
2.1.  TRABALHOS INICIAIS 105.151.522,93  95.915.316,09 1.979.746,34 - - 7.256.460,51 - - - - - - ; -
2.1.1. |CONSERVACAO RODOVIARIA 46.994.390,43 _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _
2111 |PAVIMENTO 194,90 % 1,10 | 10.069.695,76 11.044.375,87 200,00% . . . . . . . . . . . .
km 11.044.375,87 / / / / / / / / / / / /
. % 100,00% / / / / / / / / / / / /
2112  |PRODUTOS DERIVADOS DO PETROLEQ 194,90 1,10 | 23.384.712,61 25.736.165,08
km 25.736.165,08 - / . . / / / / _ _ _ _
N % 100,00% — — , / / 7 7 Z /7 / 7 7
2113 |ELEMENTOS DE PROTEGAO E SEGURANGA 194,90 1,10|  6.856.407,14 7.520.062,12
km 7.520.062,12 / / / / / / / / / / / /
2114  |OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS 19490 1,10 181.417,10 198.977,08 100,005 / / / / / / / . / / / /
km 198.977,08 - / . . / / / / _ _ _ _
% 100,00% . . . / / / / / / , , /
2115 |SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES 194,90 1,10 367.965,52 403.582,15
km 403.582,15 / / / / / / / / / / _ _
" % 100,00% - - - 7 2 _ _ 7 ’ 7 7 7
2116 | TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENGAO 194,90 1,10 136.024,14 149.190,38
km 149.190,38 - / . . / / / / _ _ _ _
p % 100,00% — — , / / 7 7 Z /7 / 7 7
2117 |CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO 194,90 1,10 151113846 1.657.406,69
km 1.657.406,69 / / / / / / / / / / / /
A A % 100,00% - - - 7 2 _ _ 7 ’ 7 7 7
2118 |EDIFICACOES E INSTALAGOES OPERACIONAIS 194,90 1,10 117.892,09 129.303,27
km 129.303,27 / / - / / / / / . . . .
2.1.1.9  |SISTEMAS ELETRICOS E ILUMINAGAO 194,90 — % 1,10 141.619,91 155.327,79 100,00% / _ _ _ - - 2 . . , 7 7
km 155.327,79 / / / / / / / / / / _ _
2.1.2.  |IMPLANTAGAO DAS EDIFICACOES E SISTEMAS 48.920.925,66 1.979.746,34 - - 7.256.460,51
2.1.2.1 INFRAESTRUTURA PP-01 100 2% 1,10 | 14.394.158,53 15.787.418,10 100.00% 0.00% 0,00% 000% 000%
und 15.787.418,10 - - - - / / / / / / / /
2122 |INFRAESTRUTURA PP-02 100 2% 1,10 | 14.755.946,99 16.184.225,30 100,00% 0.00% 0.00% 000% 000%
und 16.184.225,30 - - - - / / / / / / / /
2123 |INFRAESTRUTURA PP-04 100 2% 1,10 | 11.726379,39 12.861.415,54 100.00% 0.00% 0.00% 000% 000%
und 12.861.415,54 - - - - / / / / / / / /
2124 INFRAESTRUTURA PPM a00 2 110  1.654.017,18 7.256.460,51 000% 0.00% 000% 000% 100,00%
und - - - - 7.256.460,51 / / / / / / / /
2125 |INFRAESTRUTURA SAU 300 2 1,10 653.975,24 2.151.827,19 100,00% 000% 0.00% 000% 000%
und 2.151.827,19 - - - - / / / / / / / /
2.1.2.6 |INFRAESTRUTURA POSTO PMRv 100 % 110| 114429442 1.255.054,57 100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
und 1.255.054,57 - - - - / / / / / / / /
% 100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
2127 |REFORMA POSTO PMRv 1,00 1,10 339.750,29 372.635,88 ! 2 2 2 2
und 372.635,88 - - - - / / / / / / / /
2128 |INFRAESTRUTURA POSTO AGEPAN 100 % 1,10 281.136,88 308.349,08 100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
und 308.349,08 - - - - / / / / / / / /
2129 | INFRAESTRUTURA SEDE E CCO 100 % 110|  1.805.081,22 1.979.746,34 0.00% 100,00% 0,00% 0,00% 0,00%
und - 1.979.746,34 - - - . / / / . / _ _
2.2, RESTAURAGAO DA RODOVIA 20.691.648,77 - 4.687.156,54 3.814.234,12 2.066.447,51 10.123.810,60 - - - - - - - -
2.2.1. |OBRASCIVIS . 4.687.156,54 3.814.234,12 2.066.447,51 | 10.123.810,60 . ; ; . ; . ; .
2211  |REPAROS NO PAVIMENTO 194,90 % 1,10 4.409.524,01 32,16% 2617% 0,00% 41,67%
km 1.417.976,55 1.153.896,72 - 1.837.650,73
2212 |PRODUTOS DERIVADOS DO PETROLEQ 194,90 % 1,10 10.482.561,08 2631% 23,03% 0,00% 48,66%
km 2.967.250,78 2.414.638 61 - 5.100.671,69
2213 |SINALIZACAO HORIZONTAL 194,90 % 1,10 5.799.563,68 5,21% 4,24% 35,63% 54,93%
km 301.929,21 245.698,79 2.066.447,51 3.185.488,18
2.3. AMPLIAGAO DA CAPACIDADE 177.494.003,62 - 20.407.877,92 46.702.338,51 43.193.673,73 43.531.246,16 8.931.201,24 - - 3.483.927,61 - - - -
23.1.  |OBRAS CIVIS - 20407.877,92 | 4670233851 |  43.193.67373 43.531.246,16 8.931.201,24 - - 3.483.927,61 - - - -
% - 17,51% 28,46% 27,22% 26,81% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
2311 |IMPLANTAGAO DE ACOSTAMENTOS 7,20 1,10 533.914,37 4.270.149,72 ! ; - 2 . 2 ) ] ) ) ) ,00%
km . 747.803,23 1.215.107,06 1.162.403,62 1.144.835,81 - - - ; ; i i ;
% - 0,00% 56,97% 0,00% 2,79% 5,56% 0,00% 0,00% 8,20% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
2312 |IMPLANTAGAO DE TERCEIRA FAIXA 35,37 1,10 42.474.091,90 Z " . 2 2 . ) , ) ) ) )
km / - 24.196.184,53 - 1.186.577,42 2.363.663,88 - - 3.483.927,61 - - - -
2313 DISPOSITIVO - RETORNO 13,00 % 1,10 2.649.504,70 37.777.470,49 15,38% 15,38% 38,46% 30,77% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
und . 5.811.918,54 581191854 |  14.529.79634 |  11.623.837,07 - - - ; ; i i i
2314 | DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO X" 200 2 110 297258254 6.520.617,84 000% 000% 2000% 2000% 000% 000% 000% 000% 000% 0,00% 0,00% 0,00%
und / - - 3.260.308,92 3.260.308,92 - - - - - - - -
2315 |DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "T" 7,00 —2 110 2.452.656,52 18.830.402,43 42.86% 2857% 14,29% 14,29% 000% 000% 000% 000% 000% 0,00% 0,00% 0,00%
und . 8.070.172,47 5.380.114,98 2.690.057,49 2.690.057,49 - - - ; ; i i ;
- % - 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
2316 | ADEQUAGKO DA DUPLICAGAO - 1,00 - Z Z Z Z ! ’ . ’ . . ; )
23.1.7 MARGINAIS _ :";' 1,00 ~ 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
% - 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
2318 |IMPLANTAGAO DE OAE E PASSARELAS - 1,00 - Z Z Z Z ! ’ ’ ’ . . ; )
% - 0,00% 20,00% 20,00% 20,00% 40,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
2319 |ALARGAMENTO DE OAE 10,00 1,10 | 1.496.98598 16.418.843,40 2 ! ! ! ! Z Z ! ’ . . .00%
und . - 3.283.768,68 3.283.768,68 3.283.768,68 6.567.537,36 - - - - - - -
23.1.10 |ACESSOS 9,00 % 1,10 945.721,45 9.335.349,43 22,22% 33,33% 11,11% 33,33% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
und / 2.074.522,09 3.111.783,14 1.037.261,05 3.111.783,14 - - - ; ; i i i
~ % - 0,00% 0,00% 50,00% 50,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
2.3.1.11 |IMPLANTACAO DE CONTORNO 6,61 1,10 3.732.710,39 27.053.232,11 . . . . 4 y y d 4 4 4 4
km . - - 1352661605 | 13.526.616,05 - - - - ; ; i ;
% - 25,00% 25,00% 25,00% 25,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
23112 |CERCA 389,80 1.096,79 34,65 14.813.846,31 Z - - 2 ) 2 ) ) ) ) ) ,00%

km - 3.703.461,58 3.703.461,58 3.703.461,58 3.703.461,58




MS-112 e TRECHOS DAS RODOVIAS BR-158 e BR-436 - MATO GROSSO DO SUL PMI N2 02/2021

Capex Data Base: Jul/21

RODOVIA MS-112, BR-158 e BR-436

PRECO ANO DA CONCESSAO
DESCRICAO DO INVESTIMENTO QUANTIDADE UND FATOR"R" ; PRECO TOTAL
UNITARIO ANO 4 ANO 5 ANO 6 ANO 7 ANO 8 ANO 9 ANO 10 ANO 11 ANO 12 ANO 13
2.4. MANUTENCAO 248.932.200,92 - - - - - 12.209.767,63 10.676.206,79 4.581.058,74 14.266.268,60 13.497.715,03 10.271.621,14 11.821.049,68 7.336.839,81
2.4.1. |RECAPEAMENTOS - - - - - 12.209.767,63 10.676.206,79 4.581.058,74 14.266.268,60 13.497.715,03 10.271.621,14 11.821.049,68 7.336.839,81
2411 |REPAROS NO PAVIMENTO 19490 1,10 61.900.649,24 5.50% 4.74% 1,83% 6,22% 5.99% 4.34% 5,29% 2,60%
km 3.406.587,74 2.931.835,35 1.134.483,75 3.852.748,08 3.707.674,93 2.689.502,49 3.277.189,23 1.609.662,30
% 5,23% 4,23% 1,64% 5,58% 5,35% 4,14% 4,92% 2,40%
2.4.12 |PRODUTOS DERIVADOS DE PETROLEO 194,90 ——— 1,10 145.113.313,11 - i 4 - , a & 2
km 7.596.445,00 6.135.144,26 2.374.015,13 8.096.353,45 7.758.662,36 6.002.088,07 7.142.999,38 3.482.007,07
% 2,88% 3,84% 2,56% 5,53% 4,85% 3,77% 3,34% 5,36%
2.4.13 |SINALIZACAO HORIZONTAL 194,90 1,10 41.918.238,57 4 4 - 4 a 2 4 2
km 1.206.734,88 1.609.227,18 1.072.559,86 2.317.167,07 2.031.377,74 1.580.030,58 1.400.861,07 2.245.170,44
2.5. DESAPROPRIAGAO 538.546,06 - 538.546,06 - - - - - - - - - = =
2.5.1. |DESAPROPRIACAO - 538.546,06 - - - - - R R R R R R
2.5.1.1 | DESAPROPRIAGAO, DESOCUPAGOES E INDENIZAGOES 296.760,08 d 1,00 1,81 538.546,06 0.00% 100,00% 0,00% 0,00% 0,00% / / / / / ~ 7 7
m? - 538.546,06 - - - - / / - . . Z Z
b RODOVIA BR-436 90.933.547,35 17.994.510,00 2.997.403,95
3.1. TRABALHOS INICIAIS 17.958.475,47 17.958.475,47 - - - - - - - - - - - -
3.1.1. |CONSERVACAO RODOVIARIA 1.721.179,47 _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _
3111 |PAVIMENTO 14,40 2 1,10 256.209,90 281.108,04 100.00% ' ' ' ' ' ' / ' ' / / /
km 281.108,04 Z Z / 7 7 7 7 7 2 / 2 2
% 100,00% 7 7 7 Z Z Z / 7 7 7 7 7
3.1.1.2 |PRODUTOS DERIVADOS DE PETROLEO 14,40 1,10 431.696,29 475.105,56
km 475.105,56 Z / / . . . . . . . . .
% 100,00% 2 2 2 / / / / / / 7 7 7
3.1.13 |ELEMENTOS DE PROTEGAO E SEGURANGA 14,40 1,10 164.631,82 180.567,10
km 180.567,10 Z Z / 7 7 7 7 7 Z / 2 2
3114 |OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS 14,40 :j’ 1,10 . 100,00% / / / / . . . / / / / /
% 100,00% 2 2 2 / / / / / / 7 7 7
3.1.15 |SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES 14,40 1,10 25.079,00 27.506,48
km 27.506,48 Z Z / 7 7 7 7 7 2 / 2 /
% 100,00% 7 7 7 Z Z Z / 7 7 7 7 7
3.1.1.6 | TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENGAO 14,40 1,10 9.616,00 10.546,76
km 10.546,76 Z / / . . . . . . . . .
% 100,00% 2 2 2 / / / / / / 7 7 7
3.1.1.7 |CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO 14,40 1,10 426.006,45 467.241,07
km 467.241,07 Z Z / 7 7 7 7 7 2 / 2 2
% 100,00% 7 7 7 Z Z Z / 7 7 7 7 7
3.1.1.8 |EDIFICACOES E INSTALACOES OPERACIONAIS 14,40 1,10 115.603,02 126.792,63
km 126.792,63 Z / / . . . . . . . . .
% 100,00% - - - - - - - - 7 7 . .
3.1.1.9 |SISTEMAS ELETRICOS E ILUMINAGAO 14,40 1,10 138.870,12 152.311,83 z
km 152.311,83 Z Z / 7 Z Z Z Z / / / /
3.1.2. | IMPLANTACAO DAS EDIFICACOES E SISTEMAS 16.237.296,01 - - - - - - - - - - - -
3.1.2.1 |INFRAESTRUTURA PP 1,00 % 1,10 11.564.704,85 12.684.091,97 100,00% 9.00% 0,00% 0,00% 0,00% - - / / / / / /
und 12.684.091,97 - - - - . - - . Z Z / /
3.1.22 |INFRAESTRUTURA PPM . %d 1,00 R 100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% / / / . / / Z /2
un - - - - - - - - - - - - -
3.1.23 |INFRAESTRUTURA SAU - %d 1,00 - 10000% 0,00% 0,00% 0.00% 0.00% - - - - - - - -
un - - - - - - - - - - - - -
3.1.2.4  |INFRAESTRUTURA POSTO FISCAL 1,00 d 1,10 3.239.629,30 3.553.204,04 200,005 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% . / / / / / _ _
und 3.553.204,04 - - - - / / / / / / . Z
3.1.25 |INFRAESTRUTURA POSTO AGEPAN - %d 1,00 - 10000% 0,00% 0,00% 0.00% 0.00% - - - - - - - -
un - - - - - - - - - - - - -
3.1.2.6 |INFRAESTRUTURA SEDE E CCO - %d 1,00 R 100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% . - - / / . / /
un - - - - - - - - - - - - -
3.2. RESTAURACAO DA RODOVIA 5.294.049,51 - 4.218.459,34 809.496,60 73.102,63 192.990,94 - - - - - - - -
3.2.1. | OBRASCIVIS - 4.218.459,34 809.496,60 73.102,63 192.990,94 - - - - - - - -
9 9
3211 |REPAROS NO PAVIMENTO 1440 % 1,10 1.502.245,37 83,90% 16,10% 0,00% 0,00%
km 1.260.385,15 241.860,22 - -
% 83,90% 16,10% 0,00% 0,00%
3.2.12 |PRODUTOS DERIVADOS DO PETROLEO 14,40 1,10 3.205.838,04 - 2 : :
km 2.689.700,86 516.137,18 - -
% 45,80% 8,79% 12,48% 32,94%
3.2.1.3 |SINALIZACAO HORIZONTAL 14,40 1,10 585.966,11 . - . -
km 268.373,33 51.499,20 73.102,63 192.990,94




MS-112 e TRECHOS DAS RODOVIAS BR-158 e BR-436 - MATO GROSSO DO SUL

PMI N2 02/2021

Capex Data Base: Jul/21
RODOVIA Ms-112, BR-158 e BR-436
PRECO ANO DA CONCESSAO
DESCRlCAO DO INVESTIMENTO QUANTIDADE UND FATOR"R" % PRECO TOTAL
UNITARIO ANO 1 ANO 2 ANO 3 ANO 4 ANO 5 ANO 6 ANO 7 ANO 8 ANO 9 ANO 10 ANO 11 ANO 12 ANO 13
3.3. AMPLIAGAO DA CAPACIDADE 23.036.869,44 - 1.254.062,34 3.910.049,87 2.924.301,32 268.313,79 - - - - 14.680.142,13 - - -
3.3.1. OBRASCIVIS - 1.254.062,34 3.910.049,87 2.924.301,32 268.313,79 - - - - 14.680.142,13 - - -
% - 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
3311 |IMPLANTAGAO DE ACOSTAMENTOS C = 1,00 - g ” ’ ” ” ’ ! ! Z Z Z z
% - 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 100,00% 0,00% 0,00% 0,00%
3312 |IMPLANTAGAO DE TERCEIRA FAIXA 12,50 1,10 14.680.142,13 ” ! Z ’ ) ) ) ) ) ) ) )
p / - _ _ . . . . - 14.680.142,13 - - -
3313 DISPOSITIVO - RETORNO _ uiﬁd 1,00 _ 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
33.1.4 DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "X" _ uiﬁd 1,00 _ 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
% - 0,00% 50,00% 50,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
3.3.15  DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "T* 2,00 110| 242159327 5311.975,05 ’ ! ! ’ ) 2 ) ) ) ) ) )
und . - 2.655.987,53 2.655.987,53 - - . . . . . . _
- - % - 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
33.1.6  ADEQUACAO DA DUPLICAGAO - 1,00 - g ’ ’ ” ” ’ ! ! Z Z Z z
% - 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
3317  MARGINAIS - 1,00 - g ’ ’ ” ” ’ ! ! Z Z Z z
- % - 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
33.1.8  IMPLANTACAO DE OAE E PASSARELAS - g 1,00 - ” ” ’ ” ” ! ! ! Z Z Z z
33.1.9 ALARGAMENTO DE OAE _ uiﬁd 1,00 _ 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
33.1.10 |ACESSOS 2,00 % 1,10 898.755,00 1.971.497,10 50,00% 50,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
und / 985.748,55 985.748,55 - - - - - . . . . .
p % - 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
33.1.11 |CURVA CRITICA - = 1,00 - ’ ’ ’ ” ” ! ! ! Z Z Z z
% - 25,00% 25,00% 25,00% 25,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
33.1.12 |CERCA 28,80 1.096,79 33,98 1.073.255,16 - z z z ” ” ” ” ! ! Z .00%
km / 268.313,79 268.313,79 268.313,79 268.313,79 - - g . . . . _
3.4.  MANUTENGAO 26.866.779,22 . = = = = 533.162,05 404.501,42 165.256,34 1.619.512,12 2.292.752,12 971.505,13 613.116,01 =
3.4.1. | RECAPEAMENTOS - - - - - 533.162,05 404.501,42 165.256,34 1.619.512,12 2.292.752,12 971.505,13 613.116,01 -
3.4.1.1 |REPAROS NO PAVIMENTO 1440 2| 1,10 6.873.042,76 1,54% 1,54% 0,70% 6,85% 9.70% 411% 181% 0,00%
km 105.742,03 105.742,03 48.064,56 471.032,68 666.843,52 282.560,81 124.326,76 -
3.4.1.2 |PRODUTOS DERIVADOS DE PETROLEO 1440 % 1,10 16.425.483,37 1,37% 1,37% 0,62% 6,12% 5,66% 3,67% 1,62% 0,00%
km 225.656,76 225.656,76 102.571,25 1.005.198,29 1.423.064,68 602.993,51 265.317,14 -
3.4.1.3  [SINALIZAGAO HORIZONTAL 1440 2| 1,10 3.568.253,09 565% 2,05% 041% 4,02% 5,68% 2,41% 6,26% 0,00%
km 201.763,26 73.102,63 14.620,53 143.281,15 202.843,91 85.950,81 223.472,10 -
3.5. DESAPROPRIAGCAO 36.034,52 36.034,52 - - = = - o o o o - - R
3.5.1 | DESAPROPRIAGAO 36.034,52 . . . . . . . . . . . .
% 100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% - - 7 7 Z ~ . .
3511 |DESAPROPRIAGAO, DESOCUPAGOES E INDENIZAGOES 2181037 — 1,00 1,65 36.034,52 26,054 02 g g g ’
3.6. PONTES DE GRANDES VAOS 17.741.339,18 - - - - - 2.613.486,19 - - 62.899,98 - - 2.687.491,71 -
3.6.1. |PONTES DE GRANDES VAOS - - - - - 2.613.486,19 - - 62.899,98 - - 2.687.491,71 -
3.61.1 | SERVICOS INICIAIS —
36111 |PAVIMENTO R 1,00 - 100,00%
km _
36112 |TRANSPORTE - k% 1,00 - 100,00%
m _
36113 ELEMENTOS DE PROTEGAO E SEGURANGA - k% 1,00 - 100,00%
m _
3.6.1.1.4 |OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS - k% 1,00 - 100,00%
‘m -
3.6.1.15 |SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES - k% 1,00 - 100,00%
m _
3.6.1.1.6 |SISTEMAS ELETRICOS E ILUMINACAQ - k% 1,00 - 100,00%
m _
3612 |MANUTENGAO —
3.6.1.2.1 |REPAROS NO PAVIMENTO 378 % 1,10 2.717.924,79 25,00% 9.00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 25,00% 0,00%
km 679.481,20 - - - - - 679.481,20 -
3.9.1.2.2 |PRODUTOS DERIVADOS DE PETROLEO 378 % 1,10 5.800.135,48 25,00% 0.00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 25,00% 0,00%
km 1.450.033,87 - - - - - 1.450.033,87 -
3.9.1.2.3 |REPAROS EM ELEMENTOS DE PISTA 378 % 1,10 7.316.977,78 086% 9.00% 0,00% 0,86% 0,00% 0,00% 086% 0,00%
km 62.899,98 - - 62.899,98 - - 62.899,98 -
3.9.1.24 SINALIZACAO HORIZONTAL 378 % 1,10 1.906.301,13 22,05% 9.00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 25,97% 0,00%
km 421.071,15 - - - - - 495.076,66 -
3613 | RESTAURACAO DA RODOVIA —
36131 |REPAROS NO PAVIMENTO - k% 1,00 - 25,00% 25,00% 25,00% 25,00%
m _ _ _ _
3.6.1.3.2 |PRODUTOS DERIVADOS DO PETROLEQ - k% 1,00 - 25,00% 25,00% 25,00% 25,00%
m _ _ _ _
3.6.1.33 SINALIZACAO HORIZONTAL - k% 1,00 - 25,00% 25,00% 25,00% 25,00%
m _ _ _ _




MS-112 e TRECHOS DAS RODOVIAS BR-158 e BR-436 - MATO GROSSO DO SUL PMI N2 02/2021

Capex Data Base: Jul/21

RODOVIA MS-112, BR-158 e BR-436

PRECO ANO DA CONCESSAO
DESCRICAO DO INVESTIMENTO QUANTIDADE UND FATOR"R" ; PRECO TOTAL
UNITARIO
190.033.581,63 55.479.787,54 30.861.101,57 25.629.354,77 1.607.374,69 2.889.494,15 3.653.259,97 1.930.943,14 1.423.445,17 5.617.456,87 506.975,82 7.879.664,47 1.473.066,00 1.833.174,60
AMBIENTAL 11.774.826,79 2.150.782,84 2.209.752,45 1.962.953,39 1.599.274,69 1.601.581,20 263.072,47 187.023,97 187.023,97 187.023,97 263.072,47 - - -
4.1.1.  |MEIO AMBIENTE 2.150.782,84 2.209.752,45 1.962.953,39 1.599.274,69 1.601.581,20 263.072,47 187.023,97 187.023,97 187.023,97 263.072,47 - - -
% 48,59% 45,20% 3,11% 0,00% 3,11% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
4.1.1.1  |ELABORAGAO DE ESTUDOS AMBIENTAIS PARA O LICENCIAMENTO DO EMPREENDIMENTO 410,20 ——— 1,00 1.207.276,80 - - - : - : e e e e e 4 4
km 586.624,35 545.639,41 37.506,52 - 37.506,52 - - - - - B B _
x x % 0,02% 18,15% 12,84% 0,00% 0,00% 13,80% 0,00% 0,00% 0,00% 13,80% 0,00% 0,00% 0,00%
4112 |EMISSAO E RENOVAGAO DE LICENGAS AMBIENTAIS E AUTORIZAGOES AMBIENTAIS 410,20 ——— 1,00 551.158,89 . - 2 : : - e e e - e - 4
km 83,80 100.038,35 70.794,24 - - 76.048,50 - - - 76.048,50 - - -
4113 |PROGRAMAS AMBIENTAIS EXECUTADOS NA FASE DE OBRAS 41020 2 1,00 2.805.359,59 667% 667% 667% 667% 667% 667% 667% 667% 667% 667% 000% 000% 000%
km 187.023,97 187.023,97 187.023,97 187.023,97 187.023,97 187.023,97 187.023,97 187.023,97 187.023,97 187.023,97 - - -
% 20,00% 20,00% 20,00% 20,00% 20,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
4114 |MITIGAGAO PASSIVOS AMBIENTAIS EXISTENTES 410,20 ——— 1,00 6.885.253,57 - - - - 4 e e e e e e = 4
km 1.377.050,71 1.377.050,71 1.377.050,71 1.377.050,71 1.377.050,71 - - - - - - - -
% 0,00% 0,00% 80,00% 20,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
4.1.1.5  |PROGRAMA DE COMPENSAGAO FLORESTAL 410,20 ——— 1,00 176.000,00 : : - - : e e e e e e 4 4
km - - 140.800,00 35.200,00 - - - - - - - - -
% 0,00% 0,00% 100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
4116 |COMPENSAGAO AMBIENTAL 410,20 1,00 149.777,95 : : : : - z e e e e e 4 4
km - - 149.777,95 - - - - - - - - R R
4.2. VEICULOS 39,839.240,28 10.362.215,76 120.468,00 270.853,17 - 270.853,17 1.401.454,80 270.853,17 1.236.421,20 4.582.629,35 - 1.463.393,97 - 270.853,17
4.2.1.  |VEICULOS OPERACIONAIS 10.362.215,76 120.468,00 270.853,17 - 270.853,17 1.401.454,80 270.853,17 1.236.421,20 4.582.629,35 - 1.463.393,97 - 270.853,17
4211 VEICULOS OPERACIONAIS 410,20 % 1,00 39.839.240,28 26,01% 0,30% 0,68% 0,00% 0,68% 3,52% 0,68% 3,10% 11,50% 0,00% 3,67% 0,00% 0,68%
km 10.362.215,76 120.468,00 270.853,17 - 270.853,17 1.401.454,80 270.853,17 1.236.421,20 4.582.629,35 - 1.463.393,97 - 270.853,17
4.3 SISTEMAS 138.419.514,56 42.966.788,94 28.530.881,13 23.395.548,21 8.100,00 1.017.059,78 1.988.732,70 1.473.066,00 - 847.803,54 243.903,35 6.416.270,50 1.473.066,00 1.562.321,43
4.3.1.  [SISTEMAS 42.966.788,94 28.530.881,13 23.395.548,21 8.100,00 1.017.059,78 1.988.732,70 1.473.066,00 - 847.803,54 243.903,35 6.416.270,50 1.473.066,00 1.562.321,43
% 43,70% 7,29% 0,98% 0,01% 1,25% 2,44% 1,81% 0,00% 1,04% 0,30% 5,16% 1,81% 1,92%
43.1.1  [SISTEMAS E EQUIPAMENTOS DE OPERACAO 410,20 ——— 1,00 81.400.130,51 z G z - : 2 2 e . - - 4 z
km 35.574.157,82 5.935.294,00 799.961,08 8.100,00 1.017.059,78 1.988.732,70 1.473.066,00 - 847.803,54 243.903,35 4.198.481,17 1.473.066,00 1.562.321,43
% 62,50% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 18,75% 0,00% 0,00%
43.1.2  [SISTEMA DE ILUMINACAO 410,20 1,00 11.828.209,80 - : - : z e : e - e - 4 4
km 7.392.631,13 - - - - - - - - - 2.217.789,34 - -
% 0,00% 50,00% 50,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
43.1.3  [SISTEMA DE FIBRA OPTICA 410,20 1.000,00 62,10 25.473.420,00 : - - : : e e e e e e 4 4
km - 12.736.710,00 12.736.710,00 - - - - - - - B B B
% 0,00% 50,00% 50,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
43.1.4  |SISTEMA DE CFTV 255,00 ——— 1,00 77.324,53 19.717.754,25 : : : : : e e e e e e 4 4
und 9.858.877,13 9.858.877,13 - - - - B B _

TOTAL DO CAPEX 1.382.992.638,91 212.464.316,85 71.237.322,54 114.352.980,83 68.052.765,93 89.862.723,21 35.389.568,30 4 5 80.849.919,84 74.242.769,22 36.886.921,08




MS-112 e TRECHOS DAS RODOVIAS BR-158 e BR-436 - MATO GROSSO DO SUL PMI N2 02/2021

Capex Data Base: Jul/21

RODOVIA MS-112, BR-158 e BR-436

_ . PRECO ANO DA CONCESSAO
DESCRICAO DO INVESTIMENTO QUANTIDADE UND FATOR'"R UNITARIO PRECO TOTAL O
RODOVIA MS-112 549.217.587,62 3.058.804,85 5.890.475,25 4.663.422,49 12.473.759,26 7.080.371,11 21.821.761,63 16.904.525,76 15.386.547,89 9.209.408,99 14.787.280,18 14.177.321,01 11.330.062,73 3.709.114,66
TRABALHOS INICIAIS 46.831.554,39
1.1.1.  |CONSERVACAO RODOVIARIA . . . . . . . . . . _ _ _
1111 PAVIMENTO 200,90 % 1,10|  4.189.046,85 4.594.518,94 - - . - . . - - - - - - .
1112  PRODUTOS DERIVADOS DO PETROLEO 200,90 % 1,10 | 1.067.58021 1.174.930,86 - - - - - - - - - - - - -
1113  ELEMENTOS DE PROTECAO E SEGURANCA 200,90 :; 1,10 | 1.990.070,14 2.182.695,80 - - . - . . - - - - - - .
1114  OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS 200,90 % 1,10 11.502,97 12.616,38 - - - - - - - - - - - - -
1115 SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES 200,90 :; 1,10 213.552,90 234.223,41 - - . - . . - - - - - - .
1116  TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENGAO 200,90 :; 1,10 78.672,92 86.287,94 - - - - - - - - - - - - -
1117 | CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO 200,90 :; 1,10 | 1.513.933,80 1.660.472,60 - - . - . . - - - - - - .
1118  EDIFICACOES E INSTALACGES OPERACIONAIS 200,90 :; 1,10 116.215,99 127.464,93 - - - - - - - - - - - - -
1119  SISTEMAS ELETRICOS E ILUMINAGAO 200,90 :; 1,10 139.606,47 153.119,45 - - . - . . - - - - - - .
1.1.2. | IMPLANTAGAO DAS EDIFICACOES E SISTEMAS - - - - - - R R R R R R R
1121 INFRAESTRUTURA PP-03 1,00 % 1,10 | 13.299.758,89 14.587.087,80 . . . . . . . . . - - - -
1122 INFRAESTRUTURA PP-05 1,00 ufd 1,10 | 13.293.571,99 14.580.302,04 . . . . _ - - _ - _ - - -
1123 | INFRAESTRUTURA PPM 2,00 ufd 1,10  1.832021,79 4.018.698,83 . . . . . . . . - - - - -
1124 INFRAESTRUTURA SAU 3,00 ufd 1,10 659.504,08 2.170.019,18 . . . . _ - - _ - _ - - -
1125  INFRAESTRUTURA POSTO PMRV 1,00 ufd 1,10 113888014 1.249.116,22 . . . . . . . . - - - - -
1126 | INFRAESTRUTURA POSTO AGEPAN ) ufd 100 ) 00 00 o0 00 o0 00 G005 00 00 o0 G005 00 G00%
1127 | INFRAESTRUTURA SEDE £ CCO ] ufd 100 ) 000 o0 00 o0 00 o0 00 o0 000 00 000 000 000
1.2. RESTAURACAO DA RODOVIA 69.034.933,13 - - - - - - - = = = o o o
1.2.1.  |OBRAS CIVIS : ; ; ; ; ; . . ] . ] ] ]
1211 REPAROS NO PAVIMENTO 200,90 :; 1,10 23.032.114,70
1212  PRODUTOS DERIVADOS DO PETROLEQ 200,90 :; 1,10 39.574.524,70
1213 SINALIZAGAO HORIZONTAL 200,90 :; 1,10 6.428.203,73
1.3. AMPLIAGAO DA CAPACIDADE 202.025.691,00 - - - - - - 7.645.973,53 - - - - - -
13.1.  |OBRAS CIVIS - - - - - - 7.645.973,53 . . . . . .
1311 IMPLANTAGAO DE ACOSTAMENTOS 361,79 :f" 1,10 205.099,55 £1.385.323,06 090% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00%
1312 IMPLANTAGAO DE TERCEIRA FAIXA 5,41 :f" 1,10 7.645.973,53 0.90% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 7.645,1;70;,”5];6 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00%
1313 DISPOSITIVO - RETORNO 13,00 % 1,10 | 3.150.344,59 44.918.603,05 0.90% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00%
1314 DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO X" 2,00 ufd 1,10 | 3.627.696,47 7.957.667,11 090% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00%
1315  DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "T" 6,00 ufd 1,10 | 3.028.169,51 19.927.658,04 0.90% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00%
13.16 ADEQUACAO DA DUPL|CACAO ~ ::" 1,00 ~ 0,(_)0% 0,(_)0% 0,(_)0% 0,(_)0% 0,(_)0% 0,(_)0% 0,(_)0% 0,(_70% ﬂ,l_]ﬂ% ﬂ,l_]ﬂ% ﬂ,l_]ﬂ% U,l_]ﬂ% 0,(_)0%
1317 MARGINAIS ~ ::" 1,00 ~ 0, (-JO% 0, (-70% 0, (-70% 0, (-70% 0, (-70% 0, (-70% 0, l_’o% 0, l_]ﬂ% 0, l_]ﬂ% 0, l_]ﬂ% 0, l_]ﬂ% 0, l_]ﬂ% 0, (-JO%
1318 IMPLANTACAO DE OAE E PASSARELAS ~ % 1,00 ~ 0,(_)0% 0,(_)0% 0,(_)0% 0,(_)0% 0,(_)0% 0,(_)0% 0,(_)0% 0,(_70% ﬂ,l_]ﬂ% ﬂ,l_]ﬂ% ﬂ,l_]ﬂ% U,l_]ﬂ% 0,(_)0%
1319  ALARGAMENTO DE OAE 3,00 ufd 1,10 276.528,44 909.883,72 0.90% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00%
13110 |ACESSOS 7,00 ufd 1,10 113657848 8.726.142,40 0.90% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00%
13111 IMPLANTAGAO DE CONTORNO 1,53 :f" 1,10|  3.086.092,65 5.165.214,04 090% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00%
13112 |CERCA 401,80 :f" 1.096,79 57,61 25.389.226,06 0.90% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00%
1.4. MANUTENCAO 231.063.561,45 3.058.804,85 5.890.475,25 4.663.422,49 12.473.759,26 7.080.371,11 21.821.761,63 9.258.552,22 15.386.547,89 9.209.408,99 14.787.280,18 14.177.321,01 11.330.062,73 3.709.114,66
1.4.1.  |RECAPEAMENTOS 3.058.804,85 5.890.475,25 4.663.422,49 |  12.473.759,26 7.080371,11 | 21.821.761,63 9.258.552,22 |  15.386.547,89 9.200.408,99 |  14.787.280,18 |  14.177.321,01 11.330.062,73 3.700.114,66
14.1.1  |REPAROS NO PAVIMENTO 200,50 :ri 110 63.083.923,73 516A0:f;: 1.25&622,5(?23 1.276.572;1(?;9; 3.816.6::??26 2.078.083:?: 6.348.8131{?2? z.466.sjfg 4.333.6;;‘:16 2141‘973;5;4 4.186.9:;;;6 4.034.676;;];6 2.924.5;:5?;6 777.311;92;?
1412  PRODUTOS DERIVADOS DE PETRGLEO 20090 |2 1,10 126.212.875,26 071% L75% L75% 525% 285% 10,75% 421% 7,34% 383% 7,13% 6,54% 495% 1,32%
km 892.308,40 2.205.256,06 2.207.318,58 6.630.808,57 3.593.206,65 13.571.306,66 5.313.600,60 9.258.869,45 4.834.399,05 8.995.649,47 8.638.866,79 6.247.662,22 1.660.688,59
1413 [SINALIZAGRO HORIZONTAL 20050 :ri 110 41.766.762,46 1.65&4:3: 2.4265:,;(15;6 1.179522;;0; z.ozaafég:f 1.409.073:,;;4 1.901.6:;??: 1.478.11352‘: 1.794.0:,53,2;4 2A133A035,31,f: 1.604.6;5;;6 1.503.773;3‘: 2.157.7:;11,77;6 1.271.1:5[?;13




MS-112 e TRECHOS DAS RODOVIAS BR-158 e BR-436 - MATO GROSSO DO SUL

Capex
RODOVIA MS-112, BR-158 e BR-436

PMI N2 02/2021

Data Base: Jul/21

" PRECO ANO DA CONCESSAO
DESCRICAO DO INVESTIMENTO QUANTIDADE UND FATOR"R" ; PRECO TOTAL
UNITARIO ANO 14 | ANO 15 | ANO 16 | ANO 17 | ANO 18 | ANO 19 | ANO 20 | ANO 21 | ANO 22 | ANO 23 | ANO 24 | ANO 25 | ANO 26
1.5. DESAPROPRIAGAO 261.847,66 - - - - - ° c c 5 5 o o R
1.5.1.  DESAPROPRIAGAO - - - - - . - - . . - - .
1511 |DESAPROPRIACAO, DESOCUPAGOES E INDENIZACOES 141.661,86 :2 1,00 1,85 261.847,66 . j j j j j j j j : : . .
RODOVIA BR-158 552.807.922,30 4.916.077, 10.210.060,22 17.959.675, 24.766.764,32 9.137.396,20 13.752.794,71

2.1. TRABALHOS INICIAIS 105.151.522,93 - - - - - - = B s s > > B
2.1.1. |CONSERVACAO RODOVIARIA _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _
2.1.1.1  PAVIMENTO 194,90 ::" 1,10 10.069.695,76 11.044.375,87
2.1.1.2  |PRODUTOS DERIVADOS DO PETROLEO 194,90 ::" 1,10 23.384.712,61 25.736.165,08 _'
2.1.1.3  |ELEMENTOS DE PROTEGAO E SEGURANGA 194,90 ::" 1,10 6.856.407,14 7.520.062,12
2.1.1.4 | OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS 194,90 ::" 1,10 181.417,10 198.977,08 _'
2.1.15 |SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES 194,90 :f" 1,10 367.965,52 403.582,15
2.1.1.6  |TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENGAO 194,90 ::" 1,10 136.024,14 149.190,38 _'
2.1.1.7 |CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO 194,90 ::" 1,10 1.511.138,46 1.657.406,69
2.1.1.8  |EDIFICAGOES E INSTALAGOES OPERACIONAIS 194,90 ::" 1,10 117.892,09 129.303,27 _'
2.1.1.9  |SISTEMAS ELETRICOS E ILUMINACAO 194,90 ::" 1,10 141.619,91 155.327,79
2.1.2. | IMPLANTACAO DAS EDIFICACOES E SISTEMAS - . B B
2.1.2.1 |INFRAESTRUTURA PP-01 1,00 ufd 1,10 |  14.394.158,53 15.787.418,10 _
2.1.22 |INFRAESTRUTURA PP-02 1,00 uf S 1,10 | 14.755.946,99 16.184.225,30
2.1.23 |INFRAESTRUTURA PP-04 1,00 uf S 1,10 | 11.726.379,39 12.861.415,54 . . . . _ _ _ _ _ _
2.1.2.4 |INFRAESTRUTURA PPM 4,00 uf S 1,10 1.654.017,18 7.256.460,51
2.1.25 |INFRAESTRUTURA SAU 3,00 uf S 1,10 653.975,24 2.151.827,19 . . . . _ _ _ _ _ _
2.1.2.6  |INFRAESTRUTURA POSTO PMRv 1,00 ufd 1,10 1.144.294,42 1.255.054,57
2.1.2.7 |REFORMA POSTO PMRv 1,00 uf S 1,10 339.750,29 372.635,88 . . . . _ _ _ _ _ _
2.1.2.8 |INFRAESTRUTURA POSTO AGEPAN 1,00 uf S 1,10 281.136,88 308.349,08
2.1.29 |INFRAESTRUTURA SEDE E CCO 1,00 uf S 1,10 1.805.031,22 1.979.746,34 . . . . _ _ _ _ _ _
2.2 RESTAURACAO DA RODOVIA 20.691.648,77 - - - - 5 5 5 5 B B B B B
2.2.1. | OBRASCIVIS . - - - . - - - . - - - .
2.2.1.1 |REPAROS NO PAVIMENTO 194,90 :f" 1,10 4.409.524,01

2.2.1.2 |PRODUTOS DERIVADOS DO PETROLEO 194,90 :f" 1,10 10.482.561,08

2.2.1.3 |SINALIZACAO HORIZONTAL 194,90 :f" 1,10 5.799.563,68

2.3. AMPLIAGAO DA CAPACIDADE 177.494.003,62 - - 4.814.333,53 2.328.335,87 1.156.665,97 - - - - - 2.944.403,09 - -
2.3.1. |OBRASCIVIS - - 4.814.333,53 2.328.335,87 1.156.665,97 - - - - - 2.944.403,09 - -
2311 |IMPLANTACAO DE ACOSTAMENTOS 7,29 :; 1,10 533.914,37 4.270.149,72 0"?‘7% 0"?0% O’?O% O’?O% o"_"’% o"_"’% 0"_"’% 0"_"’% ”"_’O% ”"_"’% ""_"’% ""_’”% ”"_’0%
2312 |IMPLANTAGAO DE TERCEIRA FAIXA 35,37 :; 1,10 42.474.091,90 0"?‘7% 0"?0% YIS 3131332 _:f Tr 3554§: s é;;f o"_m% 0"_"’% 0"_"’% ”"_’O% ”"_’O% 2.94“:35";;6 ""_’”% ”"?0%
2313 DISPOSITIVO - RETORNO 13,00 ufd 110|  2.649.504,70 37.777.470,49 0"?‘7% 0"?0% O’?O% O’?O% o"_"’% o"_m% 0"_"’% 0"_"’% ”"_’O% ”"_’O% ""_"’% ""_’”% ”"_’0%
2314 |DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "X" 2,00 uf d 1,10 | 2.972.582,54 6.520.617,84 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00%
2315 |DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "T" 7,00 uf d 1,10 | 2.452656,52 18.830.402,43 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00%
23.1.6 ADEQUACAO DA DUPLICACAO _ :,4;' 1,00 _ 0,4?0% 0,(?0% O,(?O% O,(?O% O,{-JO% O,{-JO% O,{-JO% O,(-JO% O,(-JO% O,(-JO% O,(-JO% O,[_JIJ% IJ,I-JO%
2317 MARGINAIS _ :,4;' 1,00 _ 0,4?0% 0,(?0% O,(?O% O,(?O% O,{-JO% O,{-JO% O,{-JO% O,(-JO% O,(-JO% O,(-JO% O,(-JO% O,[_JIJ% IJ,I-JO%
23.1.8 IMPLANTACAO DE OAE E PASSARELAS _ uiﬁd 1,00 _ 0,4?0% 0,(?0% O,(?O% O,(?O% O,{-JO% O,{-JO% O,{-JO% O,(-JO% O,(-JO% O,(-JO% O,(-JO% O,[_JIJ% IJ,I-JO%
2319 |ALARGAMENTO DE OAE 10,00 uf d 110|  1.496.985,98 16.418.843,40 0"?‘7% 0"?0% O’?O% O’?O% o"_"’% o"_m% 0"_"’% 0"_"’% ”"_’O% ”"_’O% ""_"’% ""_’”% ”"_’0%
23110 |ACESSOS 9,00 uf d 1,10 945.721,45 9.335.349,43 0"?‘7% 0"?0% O’?O% O’?O% o"_"’% o"_m% 0"_"’% 0"_"’% ”"_’O% ”"_’O% ""_"’% ""_’”% ”"_’0%
23111 |IMPLANTACAO DE CONTORNO 6,61 :; 110|  3.732.710,39 27.053.232,11 0"?‘7% 0"?0% O’?O% O’?O% o"_"’% o"_m% 0"_"’% 0"_"’% ”"_’O% ”"_’O% ""_"’% ""_’”% ”"_’0%
23112 |CERCA 389,80 :; 1.096,79 34,65 14.813.846,31 0"?‘7% 0"?0% O’?O% O’?O% o"_"’% o"_m% 0"_"’% 0"_"’% ”"_’O% ”"_’O% ""_"’% ""_’”% ”"_’0%




MS-112 e TRECHOS DAS RODOVIAS BR-158 e BR-436 - MATO GROSSO DO SUL PMI N2 02/2021

Capex Data Base: Jul/21

RODOVIA MS-112, BR-158 e BR-436

PRECO ANO DA CONCESSAO
DESCRICAO DO INVESTIMENTO QUANTIDADE UND FATOR"R" ; PRECO TOTAL
UNITARIO ANO 14 ANO 15 ANO 16 ANO 17 ANO 18 ANO 19 ANO 20 ANO 21 ANO 22 ANO 23 ANO 24 ANO 25 ANO 26
2.4. MANUTENCAO 248.932.200,92 4.916.077,30 2.836.913,78 5.395.726,69 12.849.869,50 16.803.009,11 24.766.764,32 9.167.862,49 9.137.396,20 7.141.513,49 7.531.252,63 3.317.049,94 13.752.794,71 17.498.801,69
2.4.1. |RECAPEAMENTOS 4.916.077,30 2.836.913,78 5.395.726,69 12.849.869,50 16.803.009,11 24.766.764,32 9.167.862,49 9.137.396,20 7.141.513,49 7.531.252,63 3.317.049,94 13.752.794,71 17.498.801,69
2411 REPAROS NO PAVIMENTO 194,90 % 1,10 61.900.649,24 1,50% 1,04% 1,56% 5,74% 7,76% 9,65% 3,44% 3,04% 2,17% 2,50% 0,97% 577% 7,76%
km 930.662,63 642.631,98 967.545,92 3.552.628,45 4.801.395,15 5.973.083,06 2.128.671,91 1.883.239,66 1.344.298,75 1.549.718,49 600.977,30 3.568.636,92 4.805.383,73
% 1,37% 0,93% 1,55% 5,16% 6,99% 11,57% 4,06% 3,63% 2,59% 2,99% 1,16% 5,34% 7,05%
2.4.12 |PRODUTOS DERIVADOS DE PETROLEO 194,90 ——— 1,10 145.113.313,11 - z - . 2 z 2 Z ’ . . - =
km 1.981.611,77 1.344.768,53 2.247.486,28 7.490.783,78 10.145.367,89 16.793.431,71 5.895.394,67 5.268.427,14 3.758.907,12 4.340.924,55 1.679.442,90 7.746.631,63 10.231.255,64
% 4,78% 2,03% 5,20% 4,31% 4,43% 4,77% 2,73% 4,74% 4,86% 3,91% 2,47% 5,81% 5,87%
2.4.13 |SINALIZACAO HORIZONTAL 194,90 1,10 41.918.238,57 4 . - - 4 4 d d 4 4 4 4 ,87%
km 2.003.802,90 849.513,27 2.180.694,49 1.806.457,26 1.856.246,06 2.000.249,55 1.143.795,90 1.985.729,40 2.038.307,62 1.640.609,59 1.036.629,74 2.437.526,15 2.462.162,32
2.5. DESAPROPRIAGCAO 538.546,06 - - - B B B B B B B . . .
2.5.1. | DESAPROPRIACAO - - - - - - - - - - - R R
2.5.1.1 |DESAPROPRIACAO, DESOCUPAGOES E INDENIZAGOES 296.760,08 %I 1,00 1,81 538.546,06 / Z Z / / / ~ ’ ~ ~ ~ ~ '
b RODOVIA BR-436 90.933.547,35 250.976,36 1.989.424,26 418.178,61 d
3.1. TRABALHOS INICIAIS 17.958.475,47 - - - - - - - - - - - - -
3.1.1. | CONSERVACAO RODOVIARIA - - - - - - - - - - - . .
3.1.1.1 |PAVIMENTO 14,40 :; 1,10 256.299,90 281.108,04 . . .
% 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7
3.1.1.2 |PRODUTOS DERIVADOS DE PETROLEO 1440 | 1,10 431.696,29 475.105,56
% . 7 7
3.1.13 |ELEMENTOS DE PROTEGAO E SEGURANGA 1440 | 1,10 164.631,82 180.567,10
3.1.1.4 | OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS 14,40 :; 1,10 - ’ ’ ’ ’ ’ ’ ’ ’ ‘ / / / /
3.1.15 |SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES 14,40 :; 1,10 25.079,00 27.506,48 . . .
% 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7
3.1.1.6 | TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENGAO 1440 | 1,10 9.616,00 10.546,76
% . 7 7
3.1.1.7 |CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO 1440 | 1,10 426.006,45 467.241,07
% 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7
3.1.1.8 |EDIFICACOES E INSTALACOES OPERACIONAIS 1440 | 1,10 115.603,02 126.792,63
% . 7 7
3.1.1.9 |SISTEMAS ELETRICOS E ILUMINAGAO 1440 | 1,10 138.870,12 152.311,83
3.1.2. | IMPLANTACAO DAS EDIFICACOES E SISTEMAS - - - - - - - - - - - - -
3.1.2.1 |INFRAESTRUTURA PP 1,00 %d 1,10 | 11.564.704,85 12.684.091,97 ’ ’ ’ / / ' . . . . - - Z
un - - - - - - - - - - - - -
3.1.2.2  |INFRAESTRUTURA PPM - % 1,00 - = - _ _ _ _ _ / 2 2 / _ _
und / / . . / / / / / / / / /
3.1.2.3  |INFRAESTRUTURA SAU - % 1,00 - - - / / . . / / / / / ' '
und - . . . . / . Z Z / / / /
3.1.2.4  |INFRAESTRUTURA POSTO FISCAL 1,00 %d 1,10 3.239.629,30 3.553.204,04 = - - _ _ _ _ _ _ _ / / _
un - - - - - - - - - - - - -
3.1.2.5  |INFRAESTRUTURA POSTO AGEPAN - %d 1,00 - - - / / . . / / / / / ' '
un - - - - - - - - - - - - -
3.1.2.6  |INFRAESTRUTURA SEDE E CCO - %d 1,00 - = - _ _ _ _ _ _ 2 2 / _ _
un - - - - - - - - - - - - -
3.2. RESTAURACAO DA RODOVIA 5.294.049,51 - - - - - - - = = = o o o
3.2.1. | OBRASCIVIS - - - - - - - - - - - - -
3.2.1.1 |REPAROS NO PAVIMENTO 14,40 :; 1,10 1.502.245,37
%
3.2.12 |PRODUTOS DERIVADOS DO PETROLEO 1440 | 1,10 3.205.838,04
%
3.2.1.3 |SINALIZACAO HORIZONTAL 1440 | 1,10 585.966,11




MS-112 e TRECHOS DAS RODOVIAS BR-158 e BR-436 - MATO GROSSO DO SUL PMI N2 02/2021

Capex Data Base: Jul/21

RODOVIA MS-112, BR-158 e BR-436

PRECO ANO DA CONCESSAO
DESCRICAO DO INVESTIMENTO QUANTIDADE UND FATOR"R" ; PRECO TOTAL
UNITARIO ANO 17 ANO 18 ANO 19 ANO 20 ANO 21 ANO 22 ANO 23 ANO 24 ANO 25 ANO 26
3.3. AMPLIAGAO DA CAPACIDADE 23.036.869,44 - - - - - c c c c o o o
3.3.1. | OBRASCIVIS - - - - - - - - - - - -
% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
3.3.1.1 |IMPLANTAGAO DE ACOSTAMENTOS - P 1,00 - : : : : : : : e e e e e =
% % 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
3.3.1.2 |IMPLANTAGAO DE TERCEIRA FAIXA 12,50 | 1,10 14.680.142,13 : : : : : : : e e e e e =
3313 | DISPOSITIVO - RETORNO A ufd 1,00 A 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
3314 | DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "X" : ufd 1,00 A 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
3.3.1.5 | DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "T" 2,00 - 1,10 2.421.593,27 5.311.975,05 : : : : : : : e e e e e =
% * % 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
3.3.1.6 | ADEQUAGAO DA DUPLICAGAO - P 1,00 - : : : : : : : e e e e e =
% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
3.3.1.7 | MARGINAIS - P 1,00 - : : : : : : : e e e e e =
x % 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
3.3.1.8 |IMPLANTAGAO DE OAE E PASSARELAS - o 1,00 - : : : : : : : e e e e e =
3319 |ALARGAMENTO DE OAE 3 ufd 1,00 . 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
33110 |AcESsos 2,00 ufd 110 898.755,00 1971.497.10 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
p % 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
3.3.1.11 |CURVA CRITICA - P 1,00 - : : : : : : : e : e e e =
% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
3.3.1.12 |CERCA 2880 | 1.096,79 33,98 1.073.255,16 : : : : : : : e e e e e =
3.4. MANUTENCAO 26.866.779,22 250.976,36 1.727.039,20 621.763,29 2.224.303,95 827.732,74 1.989.424,26 2.435.107,13 743.278,09 418.178,61 2.811.272,56 127.207,20 1.972.797,32
3.4.1. |RECAPEAMENTOS 250.976,36 1.727.039,20 621.763,29 2.224.303,95 827.732,74 1.989.424,26 2.435.107,13 743.278,09 418.178,61 2.811.272,56 127.207,20 1.972.797,32
2411 REPAROS NO PAVIMENTO 14,40 % 1,10 6.873.042,76 0,00% 7,24% 2,63% 9,21% 3,12% 0,00% 7,04% 8,14% 2,42% 1,10% 9,90% 0,00% 6,98%
km - 497.307,03 180.838,92 632.936,22 214.746,22 484.044,47 559.676,42 166.390,29 75.631,95 680.687,53 - 479.722,64
2412 PRODUTOS DERIVADOS DE PETROLEO 14,40 % 1,10 16.425.483,37 0,00% 6,46% 2,35% 8,22% 2,79% 0,00% 8,39% 9,70% 2,88% 1,31% 11,80% 0,00% 8,32%
km - 1.061.268,58 385.915,85 1.350.705,46 458.275,07 1.378.172,59 1.593.512,06 473.746,83 215.339,47 1.938.055,21 - 1.365.867,48
3413 SINALIZACAO HORIZONTAL 14,40 % 1,10 3.568.253,09 7,03% 4,72% 1,54% 6,74% 4,34% 0,00% 3,56% 7,90% 2,89% 3,56% 5,40% 3,56% 3,56%
km 250.976,36 168.463,59 55.008,52 240.662,27 154.711,46 - 127.207,20 281.918,65 103.140,97 127.207,20 192.529,81 127.207,20 127.207,20
3.5. DESAPROPRIAGCAO 36.034,52 - - - - - o o o o o o -
3.5.1  DESAPROPRIAGAO - - - - - - - - - - - -
% 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7
3.5.1.1 | DESAPROPRIAGAO, DESOCUPAGOES E INDENIZAGOES 2181037 1,00 1,65 36.034,52
3.6. PONTES DE GRANDES VAOS 17.741.339,18 - 62.899,98 - - 9.466.225,71 - 62.899,98 - - 2.687.491,71 - -
3.6.1. | PONTES DE GRANDES VAOS - 62.899,98 - - 9.466.225,71 - 62.899,98 - - 2.687.491,71 - -
3.6.1.1  |SERVICOS INICIAIS —
%
3.6.1.1.1 |PAVIMENTO - 1,00 -
km
%
3.6.1.1.2 [ TRANSPORTE - 1,00 -
km
3.6.1.1.3 |ELEMENTOS DE PROTEGAO E SEGURANGA - k% 1,00 -
‘m
3.6.1.1.4 |OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS - k% 1,00 -
‘m
3.6.1.1.5 |SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES - k% 1,00 -
‘m
3.6.1.1.6 |SISTEMAS ELETRICOS E ILUMINAGAO - k% 1,00 -
‘m
3.6.1.2  |MANUTENGAO —
36.1.2.1 |REPAROS NO PAVIMENTO 378 % 1,10 2.717.924,79 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 25,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 25,00% 0,00% 0,00%
km - - - - 679.481,20 - - - - 679.481,20 - -
3.9.1.2.2 |PRODUTOS DERIVADOS DE PETROLEO 378 % 1,10 5.800.135,48 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 25,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 25,00% 0,00% 0,00%
km - - - - 1.450.033,87 - - - - 1.450.033,87 - -
3.9.1.2.3 |REPAROS EM ELEMENTOS DE PISTA 378 % 1,10 7.316.977,78 0,00% 0,86% 0,00% 0,00% 93,50% 0,00% 0,00% 0,86% 0,00% 0,00% 0,86% 0,00% 0,00%
km - 62.899,98 - - 6.841.633,98 - - 62.899,98 - - 62.899,98 - -
39.1.24 SINALIZACAO HORIZONTAL 378 % 1,10 1.906.301,13 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 25,97% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 25,97% 0,00% 0,00%
km - - - - 495.076,66 - - - - 495.076,66 - -
3.6.1.3  |RESTAURAGAO DA RODOVIA —
3.6.1.3.1 |REPAROS NO PAVIMENTO - k% 1,00 -
‘m
3.6.1.3.2 |PRODUTOS DERIVADOS DO PETROLEO - k% 1,00 -
‘m
3.6.1.3.3 |SINALIZACAO HORIZONTAL - k% 1,00 -
‘m




MS-112 e TRECHOS DAS RODOVIAS BR-158 e BR-436 - MATO GROSSO DO SUL

Capex
RODOVIA MS-112, BR-158 e BR-436

DESCRIGAO DO INVESTIMENTO

PMI N2 02/2021

Data Base: Jul/21

PRECO

QUANTIDADE UNITARIO

UND FATOR "R" PRECO TOTAL

190.033.581,63

ANO DA CONCESSAO

82.100,81

1.507.274,37

8.885.790,13

10.829.694,39

268.519,55

270.853,17

418.732,15

8.722.020,94

2.790.982,78

990.818,14

187.023,97

5.424.985,82

ANO 26

3.346.440,58

TOTAL DO CAPEX

1.382.992.638,91

8.307.959,32

24.381.036,12

40.705.962,97

35.602.524,18

46.859.379,13

28.480.544,66

35.743.972,14

19.885.183,34

AMBIENTAL 11.774.826,79 76.048,50 187.023,97 187.023,97 263.072,47 187.023,97 76.048,50 187.023,97
4.1.1.  |MEIO AMBIENTE 76.048,50 - 187.023,97 187.023,97 263.072,47 - 187.023,97 - 76.048,50 - 187.023,97 - -
% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
4.1.1.1  |ELABORAGAO DE ESTUDOS AMBIENTAIS PARA O LICENCIAMENTO DO EMPREENDIMENTO 41020 - 1,00 1.207.276,80 : : : : : : : e e e e 4 =
x x % 13,80% 0,00% 0,00% 0,00% 13,80% 0,00% 0,00% 0,00% 13,80% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
4112 |EMISSAO E RENOVAGAO DE LICENGAS AMBIENTAIS E AUTORIZAGOES AMBIENTAIS 410,20 ——— 1,00 551.158,89 - : : : - : z : - e e 4 =
km 76.048,50 - - - 76.048,50 - - - 76.048,50 - - - -
4113 |PROGRAMAS AMBIENTAIS EXECUTADOS NA FASE DE OBRAS 41020 2 1,00 2.805.359,59 000% 0.00% 667% 667% 667% 0.00% 667% 000% 000% 000% 667% 000% 000%
km - - 187.023,97 187.023,97 187.023,97 - 187.023,97 - - - 187.023,97 - -
% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
4114 |MITIGAGAO PASSIVOS AMBIENTAIS EXISTENTES 41020 | 1,00 6.885.253,57 : : : : : : : e e e e 4 =
% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
4.1.1.5  |PROGRAMA DE COMPENSAGAO FLORESTAL 410,20 - 1,00 176.000,00 : : : : : : : e e e e 4 =
% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
4116 |COMPENSAGAO AMBIENTAL 41020 |- 1,00 149.777,95 : : : : : : : e e e e 4 =
4.2. VEICULOS 39,839.240,28 - 1.507.274,37 1.352.260,80 4.582.629,35 - 270.853,17 - 1.463.393,97 1.236.421,20 270.853,17 - 4.582.629,35 1.352.260,80
4.2.1.  |VEICULOS OPERACIONAIS - 1.507.274,37 1.352.260,80 4.582.629,35 - 270.853,17 - 1.463.393,97 1.236.421,20 270.853,17 - 4.582.629,35 1.352.260,80
4211 VEICULOS OPERACIONAIS 410,20 % 1,00 39.839.240,28 0,00% 3,78% 3,39% 11,50% 0,00% 0,68% 0,00% 3,67% 3,10% 0,68% 0,00% 11,50% 3,39%
km - 1.507.274,37 1.352.260,80 4.582.629,35 - 270.853,17 - 1.463.393,97 1.236.421,20 270.853,17 - 4.582.629,35 1.352.260,80
4.3 SISTEMAS 138.419.514,56 6.052,31 - 7.346.505,36 6.060.041,06 5.447,08 - 231.708,18 7.258.626,97 1.478.513,08 719.964,97 - 842.356,46 1.994.179,78
4.3.1.  [SISTEMAS 6.052,31 - 7.346.505,36 6.060.041,06 5.447,08 - 231.708,18 7.258.626,97 1.478.513,08 719.964,97 - 842.356,46 1.994.179,78
% 0,01% 0,00% 9,03% 7,44% 0,01% 0,00% 0,28% 6,19% 1,82% 0,88% 0,00% 1,03% 2,45%
43.1.1  [SISTEMAS E EQUIPAMENTOS DE OPERACAO 410,20 ——— 1,00 81.400.130,51 : : - z z : 4 E . 2 e 2 o7
km 6.052,31 - 7.346.505,36 6.060.041,06 5.447,08 - 231.708,18 5.040.837,63 1.478.513,08 719.964,97 - 842.356,46 1.994.179,78
% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 18,75% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
43.1.2  [SISTEMA DE ILUMINACAO 410,20 1,00 11.828.209,80 : : : : : : : - : e e 4 =
km - - - - - - - 2.217.789,34 - - - - -
% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
43.1.3  [SISTEMA DE FIBRA OPTICA 41020 | 1.000,00 62,10 25.473.420,00 : : : : : : : e e e e 4 =
4314 SISTEMA DE CFTV 255,00 uiﬂd 1,00 77.324,53 19.717.754,25 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%




MS-112 e TRECHOS DAS RODOVIAS BR-158 e BR-436 - MATO GROSSO DO SUL

Capex
RODOVIA MS-112, BR-158 e BR-436

PMI N2 02/2021

Data Base: Jul/21

DESCRICAO DO INVESTIMENTO QUANTIDADE UND FATOR "R" PRECO PRECO TOTAL ANO DA CONCESSAO
UNITARIO ANO 30

RODOVIA MS-112 549.217.587,62 4.307.000,93 12.953.868,66 9.505.539,24 11.678.480,97

TRABALHOS INICIAIS 46.831.554,39
1.1.1. |CONSERVACAO RODOVIARIA . . . .
1111  |PAVIMENTO 20090 —2— 1,10  4.189.046,85 4.594.518,94 - - . .
1.1.1.2  |PRODUTOS DERIVADOS DO PETROLEO 200,90 % 1,10|  1.067.580,21 1.174.930,86 0"?0% ""_’O% ""_’O% ""_"’%
1113  |ELEMENTOS DE PROTECAO E SEGURANCA 200,90 :; 1,10|  1.990.070,14 2.182.695,80 0’(_’0% 0"_’0% 0"_’0% 0"_’0%
1114  OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS 200,90 % 1,10 11.502,97 12.616,38 - - - -
1115  [SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES 200,90 % 1,10 213.552,90 234.223,41 0’(_’0% 0"_’0% 0"_’0% 0"_’0%
1116  TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENGAO 200,90 :; 1,10 78.672,92 86.287,94 0"?0% ""_’O% ""_’O% ""_"’%
1117  |CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO 200,90 % 1,10|  1513.933,80 1.660.472,60 0’(_’0% 0"_’0% 0"_’0% 0"_’0%
1118  |EDIFICACOES E INSTALAGOES OPERACIONAIS 200,90 % 1,10 116.215,99 127.464,93 0"?0% ""_’O% ""_’O% ""_"’%
1119 [SISTEMAS ELETRICOS E ILUMINAGAO 200,90 :; 1,10 139.606,47 153.119,45 0’(_’0% 0"_’0% 0"_’0% 0"_’0%
1.1.2. | IMPLANTACAO DAS EDIFICACOES E SISTEMAS - - - .
1121 |INFRAESTRUTURA PP-03 1,00 % 1,10| 13.299.758,89 14.587.087,80 0"_’0% 0"_’”% ""_"’% ""_’”%
1122 |INFRAESTRUTURA PP-05 1,00 ufd 1,10| 13.293.571,99 14.580.302,04 0"_’0% ”"_’0% ”"_’0% ”"_"7%
1123 |INFRAESTRUTURA PPM 2,00 ufd 110| 183202179 4.018.698,83 0"_’0% 0"_’”% ""_’”% ""_’”%
1124 |INFRAESTRUTURA SAU 3,00 ufd 1,10 659.504,08 2.170.019,18 0"_’0% ”"_’0% ”"_’0% ”"_"7%
1125  |INFRAESTRUTURA POSTO PMRv 1,00 ufd 1,10|  1.138.880,14 1.249.116,22 0"_’0% 0"_’”% ""_’”% ""_’”%
1126 |INFRAESTRUTURA POSTO AGEPAN - ufd 1,00 . 0"_’0% ”"_’0% ”"_’0% ”"_"7%
1127 |INFRAESTRUTURA SEDE E CCO - ufd 1,00 . 0"_’0% ""_’”% ""_’”% ""_7”%
1.2. RESTAURACAO DA RODOVIA 69.034.933,13 - - - -
1.2.1. | OBRASCIVIS . . . .
1.2.1.1  |REPAROS NO PAVIMENTO 200,90 % 1,10 23.032.114,70
1.2.1.2  |PRODUTOS DERIVADOS DO PETROLEO 200,90 :; 1,10 39.574.524,70
1.2.1.3  [SINALIZAGAO HORIZONTAL 200,90 :; 1,10 6.428.293,73
1.3. AMPLIAGAO DA CAPACIDADE 202.025.691,00 - - - -
1.3.1.  OBRASCIVIS . . . .
1311 |IMPLANTACAO DE ACOSTAMENTOS 361,79 :f" 1,10 205.099,55 81.385.323,06 0"_’0% ""_"’% ""_"’% ""_"’%
13.1.2  |IMPLANTAGAO DE TERCEIRA FAIXA 5,41 :f" 1,10 7.645.973,53 O,t_m% 0,!_)0% 0,!_)0% 0,!_)0%
13.13 | DISPOSITIVO - RETORNO 13,00 % 1,10 3.150.344,59 44.918.603,05 0"_’0% 0"_’0% ""_"’% ""_"’%
13.1.4  |DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "X" 2,00 ufd 110|  3.627.696,47 7.957.667,11 0"_’0% ""_"’% ""_"’% ""_"’%
13.15 |DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "T" 6,00 ufd 1,10|  3.028169,51 19.927.658,04 0"_’0% ""_"’% ""_"’% ""_"’%
13.1.6  ADEQUAGAO DA DUPLICAGAO - ::" 1,00 . 0"_"’% ""_"’% ""_"’% ""_"’%
1317 | MARGINAIS - :f" 1,00 i 0,(_)0% 0,!_)0% 0,!_)0% 0,!_)0%
1318 |IMPLANTAGAO DE OAE E PASSARELAS - % 1,00 . 0"_"’% ""_"’% ""_"’% ""_"’%
1319  ALARGAMENTO DE OAE 3,00 ufd 1,10 276.528,44 909.883,72 0.90% 0.00% 0.00% 0.00%
13110 |ACESSOS 7,00 ufd 110| 113657848 8.726.142,40 0.90% 0.00% 0.00% 0.00%
13111 IMPLANTAGAO DE CONTORNO 1,53 ::" 1,10 |  3.086.092,65 5.165.214,04 090% 0.00% 0.00% 0.00%
13112 |CERCA 401,80 ::" 1.096,79 57,61 25.389.226,06 0.90% 0.00% 0.00% 0.00%
1.4. MANUTENCAO 231.063.561,45 4.307.000,93 12.953.868,66 9.505.539,24 11.678.480,97
1.4.1. | RECAPEAMENTOS 4307.000,93 | 12.953.868,66 9.505.539,24 |  11.678.480,97
1411 |FEPAROS NO PAVIMENTO 20090 % 10 63.083.923,73 1.0.9441&,?26 4.175)1396,7“531956 1.76&6:(’;;? 2.6057;’21,3?
142 |PRODUTOS DERIVADOS DE PETROLEQ 20090 :'i' 110 126.212.875,26 1.892391,35,2;6 7.221452?2516 5.9510;,5?;;4 7.1010253?
1413 [PNALZACRO HORZONTAL 20090 :'i' 110 4176676246 1.2,2111<j<,51,j§6 1.54&5234;00(956 1.7868:’72;996 1.97153{2?




MS-112 e TRECHOS DAS RODOVIAS BR-158 e BR-436 - MATO GROSSO DO SUL PMI N2 02/2021

Capex Data Base: Jul/21

RODOVIA MS-112, BR-158 e BR-436

_ PRECO ANO DA CONCESSAO
DESCRICAO DO INVESTIMENTO QUANTIDADE UND FATOR"R" ; PRECO TOTAL
UNITARIO ANO 27 | ANO 28 | ANO 29 | ANO 30

il DESAPROPRIACAO 261.847,66 - - - -
1.5.1.  DESAPROPRIACAO - - - -
15.1.1 |DESAPROPRIAGAO, DESOCUPAGOES E INDENIZAGOES 141.661,86 :2 1,00 1,85 261.847,66 . . . .

RODOVIA BR-158 552.807.922,30 i 4.939.621,25 8.306.357,67
2.1. TRABALHOS INICIAIS 105.151.522,93 - - - -
2.1.1. |CONSERVAGAO RODOVIARIA - - - -
2.1.1.1 |PAVIMENTO 194,90 ::" 1,10 |  10.069.695,76 11.044.375,87
2.11.2  |PRODUTOS DERIVADOS DO PETROLEO 194,90 ::" 1,10 | 2338471261 25.736.165,08 _'
2.11.3 |ELEMENTOS DE PROTEGAO E SEGURANGA 194,90 ::" 1,10 6.856.407,14 7.520.062,12
2.1.1.4 | OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS 194,90 ::" 1,10 181.417,10 198.977,08 _'
2.11.5 |SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES 194,90 ::" 1,10 367.965,52 403.582,15
2.11.6 | TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENGAO 194,90 ::" 1,10 136.024,14 149.190,38 _'
2.1.1.7  |CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO 194,90 ::" 1,10 1.511.138,46 1.657.406,69
2.1.1.8 |EDIFICAGOES E INSTALAGOES OPERACIONAIS 194,90 ::" 1,10 117.892,09 129.303,27 _'
2.1.1.9 |SISTEMAS ELETRICOS E ILUMINAGAO 194,90 ::" 1,10 141.619,91 155.327,79
2.1.2. | IMPLANTAGAO DAS EDIFICACOES E SISTEMAS
2.12.1 |INFRAESTRUTURA PP-01 1,00 ufd 1,10 14.394.158,53 15.787.418,10 . . . .
2.12.2 |INFRAESTRUTURA PP-02 1,00 uf . 1,10 | 14.755.946,99 16.184.225,30
2.12.3 |INFRAESTRUTURA PP-04 1,00 uf . 1,10 | 11.726.379,39 12.861.415,54 . . . .
2.1.2.4 |INFRAESTRUTURA PPM 4,00 ufd 1,10 1.654.017,18 7.256.460,51
2.12.5 |INFRAESTRUTURA SAU 3,00 uf . 1,10 653.975,24 2.151.827,19 . . . .
2.1.2.6 |INFRAESTRUTURA POSTO PMRv 1,00 ufd 1,10 1.144.294,42 1.255.054,57
2.12.7 |REFORMA POSTO PMRv 1,00 uf . 1,10 339.750,29 372.635,88 . . . .
2.12.8 |INFRAESTRUTURA POSTO AGEPAN 1,00 uf . 1,10 281.136,88 308.349,08
2.12.9 |INFRAESTRUTURA SEDE E CCO 1,00 uf . 1,10 1.805.031,22 1.979.746,34 . . . .
2.2, RESTAURAGAO DA RODOVIA 20.691.648,77 - - - -
2.2.1. |OBRAS CIVIS - - - -
2211 |REPAROS NO PAVIMENTO 194,90 ::" 1,10 4.409.524,01
2212 |PRODUTOS DERIVADOS DO PETROLEO 194,90 ::" 1,10 10.482.561,08
2213 |SINALIZAGAO HORIZONTAL 194,90 ::" 1,10 5.799.563,68
2.3. AMPLIACAO DA CAPACIDADE 177.494.003,62 - - - -
2.3.1.  |OBRAS CIVIS - - - -
2311 |IMPLANTAGAO DE ACOSTAMENTOS 7,29 :; 1,10 533.914,37 4.270.149,72 0"?0% o"?o% D"?O% o"?"%
2.3.1.2 |IMPLANTAGAO DE TERCEIRA FAIXA 35,37 :; 1,10 42.474.091,90 0"?0% o"?o% D"?O% o"?"%
2.3.1.3 |DISPOSITIVO - RETORNO 13,00 ufd 1,10 2.649.504,70 37.777.470,49 0"?0% o"?o% D"?O% o"?"%
2.3.1.4 |DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "X" 2,00 uf . 1,10 2.972.582,54 6.520.617,84 0"?0% o"?o% D"?O% o"?"%
2.3.1.5 |DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "T" 7,00 uf . 1,10 2.452.656,52 18.830.402,43 0"?0% o"?o% D"?O% o"?"%
2.3.1.6 |ADEQUAGAO DA DUPLICAGAO - :; 1,00 - 0"?0% o"?o% D"?O% o"?"%
2.3.1.7 |MARGINAIS - :; 1,00 - 0"?0% o"?o% D"?O% o"?"%
2.3.1.8 |IMPLANTAGAO DE OAE E PASSARELAS - uf . 1,00 - 0"?0% o"?o% D"?O% o"?"%
2319 | ALARGAMENTO DE OAE 10,00 uf . 1,10 1.496.985,98 16.418.843,40 0"?0% o"?o% D"?O% o"?"%
2.3.1.10 |ACESSOS 9,00 uf - 1,10 945.721,45 9.335.349,43 0"?0% o"?o% D"?O% o"?"%
2.3.1.11 |IMPLANTAGAO DE CONTORNO 6,61 :; 1,10 3.732.710,39 27.053.232,11 0"?0% o"?o% D"?O% o"?"%
2.3.1.12 |CERCA 389,80 :; 1.096,79 34,65 14.813.846,31 0"?0% o"?o% D"?O% o"?"%




MS-112 e TRECHOS DAS RODOVIAS BR-158 e BR-436 - MATO GROSSO DO SUL PMI N2 02/2021

Capex Data Base: Jul/21

RODOVIA MS-112, BR-158 e BR-436

PRECO ANO DA CONCESSAO
DESCRICAO DO INVESTIMENTO QUANTIDADE UND FATOR"R" ; PRECO TOTAL
UNITARIO ANO 27 ANO 28 ANO 29 ANO 30
2.4. MANUTENCAO 248.932.200,92 7.177.577,32 8.733.085,39 4.939.621,25 8.306.357,67
2.4.1. |RECAPEAMENTOS 7.177.577,32 8.733.085,39 4.939.621,25 8.306.357,67
9 9
2.4.1.1 |REPAROS NO PAVIMENTO 194,90 2| 1,10 61.900.649,24 3,08% 345% L185% 218%
km 1.906.807,48 2.137.745,03 1.146.770,88 1.350.767,99
9 9
2.4.12 |PRODUTOS DERIVADOS DE PETROLEO 194,90 2| 1,10 145.113.313,11 2.79% 365% 2,08% 361%
km 4.041.700,22 5.295.933,82 3.025.375,18 5.238.155,54
9 9
2.4.13 |SINALIZACAO HORIZONTAL 194,90 -~ 1,10 41.918.238,57 293% 310% 183% 410%
km 1.229.069,61 1.299.406,54 767.475,19 1.717.434,15
2.5. DESAPROPRIAGAO 538.546,06 - - - -
2.5.1. |DESAPROPRIACAO - - - -
2.51.1  DESAPROPRIAGAO, DESOCUPAGOES E INDENIZAGOES 296.760,08 :} 1,00 1,81 538.546,06 . . . .
b RODOVIA BR-436 90.933.547,35 654.732,89
3.1. TRABALHOS INICIAIS 17.958.475,47 - - - -
3.1.1. | CONSERVACAO RODOVIARIA - - - -
3.1.1.1 |PAVIMENTO 14,40 :; 1,10 256.299,90 281.108,04
3.1.1.2 |PRODUTOS DERIVADOS DE PETROLEO 14,40 :; 1,10 431.696,29 475.105,56 - - . .
%
3.1.13 |ELEMENTOS DE PROTEGAO E SEGURANGA 1440 | 1,10 164.631,82 180.567,10
3.1.1.4 |OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS 14,40 :; 1,10 - - - . .
3.1.15 |SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES 14,40 :; 1,10 25.079,00 27.506,48
% 7 7 7 7
3.1.1.6 | TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENGAO 1440 | 1,10 9.616,00 10.546,76
%
3.1.1.7 |CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO 1440 | 1,10 426.006,45 467.241,07
% 7 7 7 7
3.1.1.8 |EDIFICACOES E INSTALACOES OPERACIONAIS 1440 | 1,10 115.603,02 126.792,63
3.1.1.9 |SISTEMAS ELETRICOS E ILUMINAGAO 14,40 :; 1,10 138.870,12 152.311,83
3.1.2. |IMPLANTAGAO DAS EDIFICAGOES E SISTEMAS - - - -
3.1.2.1 |INFRAESTRUTURA PP 1,00 %d 1,10 | 11.564.704,85 12.684.091,97 - - - -
uni - - - 7
3.1.22 |INFRAESTRUTURA PPM - %d 1,00 - - - - -
un - - - -
3.1.23 |INFRAESTRUTURA SAU - %d 1,00 - - - - -
un - - - -
3.1.2.4 |INFRAESTRUTURA POSTO FISCAL 1,00 %d 1,10 3.239.629,30 3.553.204,04 - - - -
uni - - - 7
3.1.25 |INFRAESTRUTURA POSTO AGEPAN - %d 1,00 - - - - -
un - - - -
3.1.2.6 |INFRAESTRUTURA SEDE E CCO - %d 1,00 - - - - -
un - - - -
3.2. RESTAURACAO DA RODOVIA 5.294.049,51 - - - -
3.2.1. | OBRASCIVIS - - - -
3.2.1.1 |REPAROS NO PAVIMENTO 14,40 :; 1,10 1.502.245,37
%
3.2.12 |PRODUTOS DERIVADOS DO PETROLEO 1440 | 1,10 3.205.838,04
3.2.1.3 |SINALIZACAO HORIZONTAL 14,40 :; 1,10 585.966,11




MS-112 e TRECHOS DAS RODOVIAS BR-158 e BR-436 - MATO GROSSO DO SUL PMI N2 02/2021

Capex Data Base: Jul/21

RODOVIA MS-112, BR-158 e BR-436

PRECO ANO DA CONCESSAO
DESCRICAO DO INVESTIMENTO QUANTIDADE UND FATOR"R" ; PRECO TOTAL
UNITARIO ANO 27 ANO 28 ANO 29 ANO 30
3.3. AMPLIACAO DA CAPACIDADE 23.036.869,44 - - - -
3.3.1. | OBRASCIVIS - - - -

% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
3.3.1.1 |IMPLANTAGAO DE ACOSTAMENTOS - P 1,00 - : : : :
3.3.1.2 |IMPLANTAGAO DE TERCEIRA FAIXA 12,50 :; 1,10 14.680.142,13 000% 0.00% 0.00% 000%
3.3.1.3 |DISPOSITIVO - RETORNO - f S 1,00 - 000% 0.00% 0.00% 000%

" B B _ _
3.3.1.4 |DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "X" - f S 1,00 - 000% 0.00% 0.00% 000%
" B B _ _
3.3.1.5  |DISPOSITIVO - ENTRONCAMENTO TIPO "T" 2,00 fd 1,10 2.421.593,27 5.311.975,05 000% 0.00% 0.00% 000%
" B B _ _

- . % 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
3.3.1.6 | ADEQUAGAO DA DUPLICAGAO - P 1,00 - : : : :
3.3.1.7 | MARGINAIS - :; 1,00 - 000% 0.00% 0.00% 000%
3.3.1.8 |IMPLANTAGAO DE OAE E PASSARELAS - f S 1,00 - 000% 0.00% 0.00% 000%

" B B _ _
3.3.19 | ALARGAMENTO DE OAE - fd 1,00 - 000% 0.00% 0.00% 000%
" B B _ _
3.3.1.10 |ACESSOS 2,00 f S 1,10 898.755,00 1.971.497,10 000% 0.00% 0.00% 000%
" B B _ _

P % 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
3.3.1.11 |CURVA CRITICA - P 1,00 - : : : :

% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
3.3.1.12 |CERCA 2880 | 1.096,79 33,98 1.073.255,16 : : : :
3.4. MANUTENCAO 26.866.779,22 591.832,92 1.250.596,11 - 2.275.464,31
3.4.1. |RECAPEAMENTOS 591.832,92 1.250.596,11 - 2.275.464,31
3.4.1.1 |REPAROS NO PAVIMENTO 18,40 % 1,10 6.873.042,76 1,55% 5:22% 0.00% 919%

km 106.565,79 358.448,58 - 631.734,31
3.4.1.2 |PRODUTOS DERIVADOS DE PETROLEO 18,40 % 1,10 16.425.483,37 1,38% 466% 0.00% 8.29%

km 227.414,70 764.940,34 - 1.361.811,34
3.4.13 |SINALIZACAO HORIZONTAL 18,40 % 1,10 3.568.253,09 7,23% 3,56% 0.00% 7,90%

km 257.852,43 127.207,20 - 281.918,65
3.5. DESAPROPRIACAO 36.034,52 - - - -
3.5.1  DESAPROPRIAGAO - - - -

% 7 7 7 7
3.5.1.1 | DESAPROPRIAGAO, DESOCUPAGOES E INDENIZAGOES 2181037 1,00 1,65 36.034,52
3.6. PONTES DE GRANDES VAOS 17.741.339,18 62.899,98 - - 35.043,95
3.6.1. | PONTES DE GRANDES VAOS 62.899,98 - - 35.043,95
3.6.1.1  |SERVICOS INICIAIS —

%
3.6.1.1.1 |PAVIMENTO - 1,00 -

km

%
3.6.1.1.2 [ TRANSPORTE - 1,00 -

km
3.6.1.1.3 |ELEMENTOS DE PROTEGAO E SEGURANGA - k% 1,00 -

‘m
3.6.1.1.4 |OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS - k% 1,00 -

‘m
3.6.1.1.5 |SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES - k% 1,00 -

‘m
3.6.1.1.6 |SISTEMAS ELETRICOS E ILUMINAGAO - k% 1,00 -

‘m
3.6.1.2  |MANUTENGAO —
3.6.1.2.1 |REPAROS NO PAVIMENTO 3,78 k% 1,10 2.717.924,79 000% 0.00% 0.00% 0.00%

m _ _ _ _
3.9.1.2.2 |PRODUTOS DERIVADOS DE PETROLEO 3,78 k% 1,10 5.800.135,48 000% 0.00% 0.00% 0.00%

m _ _ _ _
3.9.1.2.3 |REPAROS EM ELEMENTOS DE PISTA 378 % 1,10 7.316.977,78 086% 0.00% 0.00% 0,48%

km 62.899,98 - - 35.043,95
3.9.1.2.4 |SINALIZACAO HORIZONTAL 3,78 k% 1,10 1.906.301,13 000% 0.00% 0.00% 0.00%

m _ _ _ _
3.6.1.3  |RESTAURAGAO DA RODOVIA —
3.6.1.3.1 |REPAROS NO PAVIMENTO - k% 1,00 -

‘m
3.6.1.3.2 |PRODUTOS DERIVADOS DO PETROLEO - k% 1,00 -

‘m
3.6.1.3.3 |SINALIZACAO HORIZONTAL - k% 1,00 -

‘m
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RODOVIA MS-112, BR-158 e BR-436

PRECO ANO DA CONCESSAO
DESCRICAO DO INVESTIMENTO QUANTIDADE UND FATOR"R" ; PRECO TOTAL
¢ UNITARIO ¢ ANO 30
190.033.581,63 1.743.919,17 2.349.630,83 1.429.696,06
AMBIENTAL 11.774.826,79
4.1.1.  |MEIO AMBIENTE - - - -
9 9
4.1.1.1  |ELABORAGAO DE ESTUDOS AMBIENTAIS PARA O LICENCIAMENTO DO EMPREENDIMENTO 410,20 % 1,00 1.207.276,80 000% 0.00% 0.00% 000%
x x % 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
4112 |EMISSAO E RENOVAGAO DE LICENGAS AMBIENTAIS E AUTORIZAGOES AMBIENTAIS 41020 - 1,00 551.158,89 : : : :
9 9
4113 |PROGRAMAS AMBIENTAIS EXECUTADOS NA FASE DE OBRAS 410,20 :; 1,00 2.805.359,59 000% 0.00% 0.00% 000%
9 9
4114 |MITIGAGAO PASSIVOS AMBIENTAIS EXISTENTES 410,20 % 1,00 6.885.253,57 000% 0.00% 0.00% 000%
9 9
4.1.1.5  |PROGRAMA DE COMPENSAGAO FLORESTAL 410,20 % 1,00 176.000,00 000% 0.00% 0.00% 000%
% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
4116 |COMPENSAGAO AMBIENTAL 41020 |- 1,00 149.777,95 : : : :
4.2. VEICULOS 39.839.240,28 270.853,17 - 1.507.274,37 1.192.540,80
4.2.1.  |VEICULOS OPERACIONAIS 270.853,17 - 1.507.274,37 1.192.540,80
4.2.1.1  |VEICULOS OPERACIONAIS 41020 1,00 39.839.240,28 068% 0.00% 3.78% 2,99%
km 270.853,17 - 1.507.274,37 1.192.540,80
4.3 SISTEMAS 138.419.514,56 1.473.066,00 - 842.356,46 237.155,26
4.3.1.  [SISTEMAS 1.473.066,00 - 842.356,46 237.155,26
9 9
43.1.1  [SISTEMAS E EQUIPAMENTOS DE OPERACAO 41020 2 1,00 81.400.130,51 L81% 000% 103% 0.29%
km 1.473.066,00 - 842.356,46 237.155,26
9 9
43.1.2  [SISTEMA DE ILUMINACAO 410,20 :; 1,00 11.828.209,80 000% 0.00% 0.00% 000%
% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
43.1.3  [SISTEMA DE FIBRA OPTICA 41020 | 1.000,00 62,10 25.473.420,00 : : : :
9 9
43.1.4  |SISTEMA DE CFTV 255,00 uf S 1,00 77.324,53 19.717.754,25 0.00% 0.00% 0.00% 000%

TOTAL DO CAPEX 1.382.992.638,91 13.883.230,31 937.550,16 16.794.791,32 23.725.042,97




2. Termo de Encerramento

Este Termo encerra o Caderno 2 - Tomo VI dos Estudos para a Concessédo da Rodovia
MS-112 e trechos das rodovias BR-158 e BR-436, referente ao Procedimento de
Manifestacdo de Interesse PMI N° 02/2021.
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