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PRODUTO 2 - Estudos de Engenharia — Tomo Il.

1. Apresentagao

Os estudos ambientais apresentados no presente tomo séo realizados no ambito do
Procedimento de Manifestagdo de Interesse instaurado pelo Estado de Mato Grosso do
Sul, por intermédio do Escritorio de Parcerias Estratégicas — EPE/SEGOQV, vinculado a
Secretaria de Estado de Governo e Gestao Estratégica, responsavel pela estruturagao e
desenvolvimento de projetos de concessao, privatizagao e parcerias no Estado de Mato
Grosso do Sul.

O Procedimento de Manifestacdo de Interesse em questao foi instaurado por meio do
Edital de Chamamento Publico do PMI n.° 02/2021, tendo por objeto a selegao de
possiveis interessados para a elaboragao de estudos técnicos destinados a adequacgao
de capacidade, reabilitacdo, operacdo, manutencio e conservacado da Rodovia MS 112
e de trechos das Rodovias BR-158 e BR-436, mediante concessdo comum, de forma a
ampliar suas condicbes de trafegabilidade, garantir a seguranga dos usuarios, e
estimular o desenvolvimento socioecondmico regional, visto que as referidas rodovias
atendem importantes regides de agronegocios no Estado, abrangendo polos de
integracdo comercial e de produgdo entre os estado do Mato Grosso do Sul, Mato
Grosso, Sao Paulo, Goias e Minas Gerais.

O presente estudo ambiental, inicialmente, apresenta um diagnédstico da realidade atual
da rodovia MS 112 e dos trechos em questao das Rodovias BR-158 e BR-436, além das
areas de influéncia direta e indireta das trés rodovias. Posteriormente, é apresentado o
Progndstico Ambiental do empreendimento, permitindo que os possiveis impactos
ambientais identificados sejam evitados ou mitigados. Por fim, sdo apresentados os
custos sociais e ambientais associados ao projeto.

1.1. Escopo dos trabalhos
Os estudos ambientais apresentados no presente tomo abordam os seguintes aspectos:

v" Marco Legal (Legislacao aplicavel no ambito federal, estadual e municipal).
v' Caracterizagdo socioambiental dos componentes do meio fisico, bidtico e
antropico.
v' Dados Especificos:
» Municipios interceptados pelos trechos rodoviarios.
» Apresentacdo da regido de implantagao do empreendimento com base em
imagem de satélite disponivel, em escala e resolugdo adequada, incluindo os
seguintes pontos:



Malha viaria existente;

Limites municipais;

Concentragdes populacionais interceptadas (urbanas e rurais);
Principais cursos d’agua;

Limites de terras indigenas, comunidades quilombolas e unidades de
conservagao (Federais, Estaduais e Municipais);

o O O O O

o Cavidades naturais (espeleologia);
o Unidades de conservacio existentes.

v’ Lista de quantidade e nomes das areas urbanas interceptadas pela rodovia.

v Estimativa de Desapropriacoes.

v' Passivos ambientais identificados através de inspecdo ambiental realizada na
rodovia, incluindo detalhamento individual de cada passivo, com caracterizagao,
proposta de remediagao e orcamentagao.

v Indicagéo georreferenciada dos locais propicios para areas de apoio (canteiros de
obras, jazidas, areas de empréstimos, areas de deposicdo de materiais
excedentes, desmonte de rochas por meio de explosivos).

<\

Principais impactos ambientais e sociais decorrentes da operagao rodoviaria e da

implantagéo das obras.

Requisitos para a gestdo ambiental e social.

Analise integrada para definicao dos niveis de sensibilidade socioambiental.

Mapas tematicos.

Processo de Orcamentacao, incluindo:

» Detalhamento dos custos da Implantagdo e Manutencdo do Sistema de
Gestao Ambiental e Social da Operagao, envolvendo o detalhamento da
estrutura organizacional envolvida (Pessoal Técnico e Administrativo) e
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respectiva tabela salarial de referéncia;
» Os custos estimados para a rubrica Compensacédo Ambiental;
» Custos com desapropriacdes e indenizagoes;
» Custos socioambientais.

1.2. Fontes de Informagées

Para a execugéo dos estudos ambientais objeto do presente tomo foram utilizadas as
seguintes fontes de informacao:

v Levantamento do marco regulatério, no ambito federal, estadual e municipal;

v' Levantamento visual realizado em campo, na Rodovia MS 112 e nos trechos
pertinentes das Rodovias BR-158 e BR-436. O levantamento de campo foi
realizado entre os dias 29 de junho e 08 de julho de 2021;
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Consulta ao sitio eletrénico do Ministério do Meio Ambiente;

Consulta ao sitio eletrdnico do Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos
Recursos Naturais Renovaveis — IBAMA;

Consulta ao sitio eletronico do Instituto Chico Mendes de Conservacédo da
Biodiversidade — ICMBio;

Consulta ao sitio eletronico do Instituto do Patrimonio Histdrico e Artistico Nacional
— IPHAN;

Consulta ao sitio eletrdnico da Fundacdo Nacional do indio — FUNAI

Consulta ao sitio eletrénico da Secretaria de Politicas de Promogao da Igualdade
Racial da Presidéncia da Republica;

Consulta ao sitio eletrénico da Fundacao Cultural Palmares;

Consulta ao sitio eletrbnico da Secretaria de Estado de Meio Ambiente,
Desenvolvimento Econémico, Produgao e Agricultura Familiar - SEMAGRO;
Consulta ao sitio eletrénico do Instituto de Meio Ambiente de Mato Grosso do Sul;
Consulta ao sitio eletrénico da Fundacao de Cultura do Mato Grosso do Sul;
Consulta ao sitio eletrénico do Municipio de Trés Lagoas;

Consulta ao sitio eletrénico do Municipio de Inocéncia;

Consulta ao sitio eletrénico do Municipio de Cassilandia;

Consulta ao sitio eletrénico do Municipio de Paranaiba;

Consulta ao sitio eletrénico do Municipio de Aparecida do Taboado;

Consulta ao sitio eletrénico do Municipio de Selviria;

Vistorias em campo, em todos os segmentos das Rodovias contemplados pelo
Edital da PMI;

Informacgdes disponibilizadas pela Secretaria de Estado de Infraestrutura do Mato
Grosso do Sul - SEINFRA;

Pesquisas em bancos de dados de érgéo governamentais;

Pesquisas em estudos académicos.

Para auxiliar a analise e processamento dos dados, foram empregadas técnicas de
geoprocessamento, que permitem a visualizacdo espacial de variaveis socioambientais
(hidrografia, geologia, vegetacéo, clima, entre outros).

O emprego de um Sistema de Informagdes Geograficas (SIG) — geotecnologia que
compde o grande ramo de estudos de Geoprocessamento - possibilitou o tratamento
computacional dos dados socioambientais coletados, gerando a geometria e os atributos
dos dados georreferenciados, conforme arquitetura ilustrada na Figura 1-1.



Figura 1-1 -Arquitetura de Sistemas de Informagédo Geogréficas
Fonte: INPE (Disponivel em: http.//www.dpi.inpe.br/gilberto/tutoriais/analise/cap1.pdf. Acessado em 03.04.2018)
Por fim, o Prognoéstico Ambiental (que contempla as diretrizes para o gerenciamento
futuro do empreendimento e a orgamentagdo dos custos socioambientais) foi
desenvolvido utilizando ferramentas computacionais aliadas ao conhecimento técnico da
equipe responsavel por elaborar este estudo.

2. Marco legal
2.1. Distribuigao de competéncias no SISNAMA

O art. 23, inciso VI, da Constituicdo Federal, estabelece que é de competéncia comum
da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios a prote¢ao do meio ambiente
e 0 combate a poluigdo, em qualquer de suas formas.

Para exercicio de tal funcdo, a Constituicao Federal, em seu art. 24, inciso, VI, também
atribui competéncia comum da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios
para legislar sobre florestas, caga, pesca, fauna, conservagao da natureza, defesa do
solo e dos recursos naturais, prote¢ao do meio ambiente e controle da poluicéo.

Desta forma, no que tange as leis ambientais, em especial aquelas relacionadas ao
processo de licenciamento ambiental, incumbe tanto a Unido, como aos Estados, Distrito
Federal e Municipios a competéncia para legislar e estabelecer as condigcdes de
implantacdo de empreendimentos que apresentem ou possam apresentar impacto ao
meio ambiente.

No ambito federal, a Lei Federal n.° 6.938/81, regulamentada pelo Decreto Federal n.°
99.274/90, instituiu a Politica Nacional do Meio Ambiente e o Sistema Nacional do Meio



Ambiente — SISNAMA. De acordo com o art. 6° da Lei Federal n.° 6.938/81, o SISNAMA
€ assim estruturado:

v

Conselho de Governo: com a funcédo de assessorar o Presidente da Republica
na formulagcédo da politica nacional e nas diretrizes governamentais para o meio

ambiente e o0s recursos ambientais;

Conselho Nacional do Meio Ambiente — CONAMA: com a finalidade de
assessorar, estudar e propor ao Conselho de Governo, diretrizes de politicas
governamentais para o meio ambiente e os recursos naturais e deliberar, no
ambito de sua competéncia, sobre normas e padrées compativeis com o meio

ambiente ecologicamente equilibrado e essencial a sadia qualidade de vida;

Secretaria do Meio Ambiente da Presidéncia da Republica: com a finalidade
de planejar, coordenar, supervisionar e controlar, como 6rgao federal, a politica

nacional e as diretrizes governamentais fixadas para o meio ambiente;

Orgaos executores: o Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos
Naturais Renovaveis - IBAMA e o Instituto Chico Mendes de Conservagao da
Biodiversidade - Instituto Chico Mendes, com a finalidade de executar e fazer
executar a politica e as diretrizes governamentais fixadas para o meio ambiente,

de acordo com as respectivas competéncias;

Orgaos Seccionais: os 6rgdos ou entidades estaduais responsaveis pela
execugao de programas, projetos e pelo controle e fiscalizagdo de atividades

capazes de provocar a degradagao ambiental;

Orgaos Locais: os 6rgdos ou entidades municipais, responsaveis pelo controle e

fiscalizagdo dessas atividades, nas suas respectivas jurisdigoes.

Ainda de acordo com o art. 6° da Lei Federal n.° 6.938/81, os Estados, na esfera de suas
competéncias e nas areas de sua jurisdigdo, elaborardo normas supletivas e
complementares e padrdes relacionados com o meio ambiente, observados os que
forem estabelecidos pelo CONAMA.

Por sua vez, os Municipios, observadas as normas e os padroes federais e estaduais,

também poderao elaborar normas supletivas e complementares e padrdes relacionados
com o meio ambiente.



Desta forma, da analise conjunta da Constituicdo Federal e da Lei Federal n.° 6.938/81,
depreende-se que as principais atribuicdes relacionadas ao processo de licenciamento
das obras previstas na concessado da Rodovia MS-112 e dos trechos das Rodovias BR-
158 e BR-436, s&o:

v Conselho Nacional do Meio Ambiente — CONAMA: a quem compete
estabelecer normas e critérios para o licenciamento de atividades efetiva ou
potencialmente poluidoras, a ser concedido pelos Estados e supervisionado pelo
IBAMA,;

v" Orgaos Executores: Devido ao fato das Rodovias BR-158 e BR-436 serem de
ambito federal, o Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais
Renovaveis — IBAMA € atualmente responsavel pelas questdes pertinentes ao
licenciamento dessas rodovias. Entretanto, com o advento do processo da
concessao, é previsto que a competéncia de gestdo das Rodovias seja transferida
ao Estado do Mato Grosso do Sul, com a competéncia do licenciamento passando
aos Orgdos Seccionais e/ou Locais. As diretrizes de licenciamento ambiental
elaboradas neste estudo tomam como a base a premissa de que essa
transferéncia de competéncias ocorrera.

v Orgaos Seccionais: os 6rgdos ou entidades estaduais responsaveis pela
execugao de programas, projetos e pelo controle e fiscalizagdo de atividades
capazes de provocar a degradacdo ambiental. O Orgédo Estadual responsavel
pelo Licenciamento Ambiental no Estado do Mato Grosso do Sul é o Instituto de
Meio Ambiente do Mato Grosso do Sul (IMASUL).

v' Orgaos Locais: os érgdos ou entidades municipais, responsaveis pelo controle e
fiscalizagdo dessas atividades, nas suas respectivas jurisdigcoes.

2.2. Licenciamento ambiental do projeto

No ambito do IMASUL, o processo de licenciamento ambiental é fixado na Resolugao
SEMADE n° 9, de 13 de maio de 2015. A versdo consolidada mais recente dessa
Resolugcdo é de outubro de 2020, e inclui alteragbes estabelecidas pelas seguintes
Resolugdes: Resolucdo SEMADE n° 17/2015, Resolugdo SEMAGRO n° 642/2017,
Resolugdo SEMAGRO n° 651/2017, Resolugao SEMAGRO n°® 679/2019, Resolugao
SEMAGRO n° 687/2019 e Resolugao SEMAGRO n° 689/2020.

De acordo com referida regulamentagdao, o licenciamento ambiental sera efetivado
mediante a expedigdo de Autorizagbes Ambientais e Licengas Ambientais, abaixo

delimitadas:



v' Autorizagdo Ambiental (AA): modalidade de licenca que autoriza a execucgéao de
atividades de exploracdo de recurso natural, de acordo com as especificacdes
constantes dos requerimentos e estudos ambientais exigidos, incluindo as
medidas de controle e demais condicionantes estabelecidas nas normas e
diretrizes técnico-legais, sendo possivel sua concessao em decorréncia de

licenciamento ambiental simplificado;

v Licenga Prévia (LP): licenga concedida na fase preliminar do planejamento do
empreendimento ou atividade aprovando sua concepc¢ao e localizagao, atestando
a viabilidade ambiental e estabelecendo os requisitos basicos e as condicionantes

a serem atendidas como exigéncia para as proximas fases do licenciamento;

v Licenga de Instalagao (LI): licenga que autoriza a instalagdo de empreendimento
ou atividade de acordo com as especificagbes constantes dos planos, programas
e projetos aprovados, incluindo as medidas de controle ambiental e demais

condicionantes dos quais constituem motivos determinantes;

v Licenga de Operagao (LO): licenga que autoriza a operagao de atividade apos a
verificagcao do efetivo cumprimento do que consta das licengas anteriores, com
adocdo das medidas de controle ambiental e condicionantes determinadas para

a sua operagao;

v Licenga de Instalagdo e operagao (LIO): licengca que, em casos regularmente
previstos, autoriza, concomitantemente, a localizacao, concepgéao, implantacéo e
operacao de atividade, sendo possivel sua concessdao em decorréncia de

licenciamento ambiental simplificado.

Os casos de aplicacdo de uma ou outra modalidade de autorizacao e licengas ambientais
expedidas pelo IMASUL, sao detalhadas no Anexo Il da Resolugdo SEMADE n.° 9, de
13 de maio de 2015.

2.2.1. Licenciamento vigente das rodovias

Entre as trés rodovias objetos deste estudo, apenas a MS-112 apresenta licenciamento
operacional vigente. Existem duas Licengas de Operagao (LO) em vigéncia para a
rodovia, sendo que cada uma delas autoriza a operacao de trechos distintos. A Tabela
2-1 resume as caracteristicas das duas licengcas em questao:



Processo

Tabela 2-1 - Licengas vigentes da Rodovia MS-112 perante o IMASUL

IMASUL Emissao Validade
LOn® Operacgao do trecho entre Inocéncia e
383/2018 61/401130/2015 Cassilandia (86,76 km) 28/09/2010 | 28/09/2023
LOn® Operacgao do trecho entre Trés Lagoas e
9/2020 23/101979/2014 Inocéncia (107,877 km) 31/01/2020 | 31/01/2030

Fonte: Elaboragédo propria

Além das licengas ambientais vigentes, verificou-se que a Rodovia MS-112 possui o

seguinte histérico de licengas e autorizagdes perante o IMASUL:

Tabela 2-2 — Histoérico de licengas e autorizagées da Rodovia MS-112 perante o IMASUL

Documento

Processo
IMASUL

Emissao

Validade

LO ne Operacgao do trecho completo da
84/2010 33/109096/2009 Rodovia entre a BR-158 (Trés Lagoas) 08/04/2010 | 08/04/2012
até Cassilandia (194,706 km)
LI n°® Pavimentacao da rodovia no trecho entre
12372010 | 23/103578/2010 | 1155) agoas e Inocéncia (107,88 km) | 2°/08/2010 | 23/08/2013
Pavimentagéo e readequagéo da rodovia
LI n°® no trecho entre Inocéncia e Cassilandia,
81/2013 23/108144/2012 e implantagédo do Contorno Rodoviario 04/06/2013 | 04/06/2018
de Inocéncia
2010- L ~
AA (ASV) n° 028391/ TEC/AA- Autorlzaga,o para Supresséo Vegetal em 28/10/2010 | 28/10/2012
419/2010 7874 uma area de 13,1186 hectares
AA (ASV) n° Autorizacdo para Supressao Vegetal em
107/2013 23/104559/2010 uma area de 13,1186 hectares 04/06/2013 | 28/10/2014

Fonte: Elaboragao propria

2.2.2. Licenciamento previsto para o projeto

Conforme anteriormente mencionado, os casos de aplicagdo de uma ou outra

modalidade de autorizacido e licengcas ambientais expedidas pelo IMASUL, séao

detalhadas no Anexo Il da Resolugdo SEMADE n.° 9, de 13 de maio de 2015.

Da analise do Anexo I, itens 2.60.0, 2.61.1, 2.62.1, 2.62.2, 2.62.5 e 9.10.3 da referida

resolucdo, € possivel concluir que, no ambito das obras previstas na concessao da

rodovia estadual MS-112 e dos trechos das rodovias BR-158 e BR-438 (apds a

concretizacado da transferéncia da competéncia da gestdo dos mesmos para o dmbito

estadual), as licengas ambientais e a autorizagdo ambiental exigiveis serao as seguintes:

e Licenca de Instalagdo e Operacao (LIO) — Para as obras de readequacao e

pavimentacdo a serem realizadas nos trechos ja existentes das trés rodovias




(implantagao de acostamentos, implantagéao de retornos, implantagcao de terceira
pista, ampliacdo de pontes, etc). A licengca devera ser emitida antes do inicio
dessa categoria de obras, que esta previsto para o segundo ano de concessao;

e Licenca Prévia (LP) — Para a abertura de rodovia com pavimentagéo — referente
aos trechos de contorno que serdo implantados na Rodovia MS-112, no Distrito
de S&o Pedro (em Inocéncia) e no Municipio de Cassilandia. A licenga devera ser
emitida antes do inicio dessa categoria de obras, prevista para o quarto ano de
concessao;

e Licenca de Operagao (LO) — Para a abertura de rodovia com pavimentagao -
referente aos trechos de contorno que serao implantados na Rodovia MS-112, no
Distrito de Sao Pedro (em Inocéncia) e no Municipio de Cassilandia. Devera ser
emitida apds a finalizacdo das obras relacionadas, prevista para o quinto ano de
concessao;

e Autorizagcao Ambiental (AA) — Referente a Autorizagao para Supressao Vegetal,
que sera necessaria para a implantacdo do novo trecho de contorno do municipio
de Cassilandia, e para alguns trechos ja existentes das rodovias MS-112 e BR-
158, onde serdo executadas obras de melhoria. Devera ser emitida no primeiro

ano de concessao, para viabilizar todas as supressdes necessarias.

Considerou-se, neste estudo, que devido ao fato de as trés rodovias estarem sendo
concedidas em um mesmo processo — € que, portanto, passarao por obras e
administragao operacional unificadas, sob gestdo de uma mesma concessionaria — o
processo de licenciamento das obras e das operacdes podera ser realizado de maneira
unificada, contemplando as atividades das trés rodovias em conjunto. As licengas de
operacao ja existentes para a Rodovia MS-112, quando houver a necessidade de serem
renovadas, poderao ser incorporadas as demais licengas que estéo previstas para serem

obtidas neste estudo.

Assim sendo, o quadro abaixo apresenta uma compilagdo dos itens supracitados, que
informam as licengas e/ou autorizagdo necessarias para cada tipo de obra, além dos

documentos e estudos necessarios para obté-las.



Tabela 2-3: Licengas ambientais e autorizagdo ambiental exigidas pelo 6rgéo licenciador para a execugédo das obras
previstas no projeto.

Atividade

Licenciamento

Documentos Adicionais

Manutencéo, restauragao e conservacao de
estradas, rodovias, ferrovias, dutos, linhas de
transmisséo e de distribuicdo de energia
elétrica e telefonia, portos e aeroportos, tanto
para 0s equipamentos principais como
pistas, dutos e torres quanto para suas faixas
de dominio e areas de drenagem.

Atividade isenta de
licenciamento ambiental

N/A

Rodovia ou estrada existente, implantada
anteriormente a resolugdo conjunta SEMA-

Licenga de Instalagao e

- Comunicado de Atividade;
- Mapa identificando o
tragado e locagao das obras

IMAP n. 004, de 13 de maio de 2004. Operagao (LIO). especials; ©
- ormulario de Obras
Lineares.
- Proposta Técnica
Ambiental;
- Projeto Executivo e
Rodovia ou estrada existente (readequacgéo, | Licenga de Instalagéo e Elanq Basico ~ Ambiental
! ~ SN ~ (incluindo Plano de
pavimentagao e duplicagio). Operacgao (LIO). Gerenciamento de
Residuos); e
- Formulario de Obras
Lineares.
Para a Licenga Prévia:
- Estudo Ambiental
Preliminar;

Rodovia ou estrada (abertura) — com

pavimentagao.

- Licenga Prévia (LP); e
- Licenga de Operagao
(LO).

- Projeto Executivo;

- Plano Basico Ambiental
(incluindo Plano de Controle
Ambiental e Plano de
Gerenciamento de
Residuos);

- Manual Descritivo;

- Plano de Recuperacéo de
Areas Degradadas em APP;
e
- Formulario de Obras
Lineares.

Para a Licenga de
Operagao:

- Relatério Técnico de
Concluséo.

Atividades temporarias de apoio a execugao
de obras lineares: Canteiro de obras;
extragao mineral; Usina de asfalto; usina de
solo; usina de concreto; captacao de agua de
acgude e cursos d’agua; depositos de material
excedente / bota-foras; caminhos de servigo;
detonagao de macigos rochosos.

Licenciamento
Simplificado, previsto na
Resolugdo SEMAC n.°
15/09.

N/A




Atividade Licenciamento Documentos Adicionais

- Proposta Técnica
Ambiental,
- Mapa geral da propriedade;
e
- Inventario Florestal.

Autorizagdo Ambiental

Supressao Vegetal (em areas até 100 ha) (AA)

Fonte: Adaptado da Resolugdo SEMADE n° 9, de 13 de maio de 2015.

Além das licengas e autorizagdo necessarias, sera também necessario o pagamento de
Compensacao Ambiental, referente as obras que serao realizadas para implantagéo dos
trechos de contorno que serao implantados, no distrito de Sdo Pedro e no municipio de
Cassilandia. De acordo com a Lei n® 3709, de 16 de julho de 2009, e com o Decreto
Estadual n® 12909/2009, a Compensacdo Ambiental no Estado do Mato Grosso do Sul
€ devida nao apenas por conta dos impactos detectados na elaboragao do EIA/RIMA,
mas também em funcido daqueles identificados em estudos como Estudo Ambiental
Preliminar (EAP), Relatério de Controle Ambiental (RCA) ou Relatério Ambiental
Simplificado (RAS). Como a obtencao de Licenca Prévia para a execugao das obras de
implantacdo do novo trecho exigira a elaboracdo de um EAP, se fara necessario o
pagamento da Compensacdo Ambiental, equivalente a 0,5% do custo total das obras
relacionadas a implantacdo dos trechos e previstas no EAP.

2.3. Legislacao e regulamentos (Federal, Estadual e Municipais)

Abaixo sao apresentadas as principais leis e regulamentos relacionados ao processo de
licenciamento ambiental aplicavel as obras e servigos previstos na concessao da rodovia
MS-112 e dos trechos das rodovias BR-158 e BR-436:

v' Art. 23, inciso VI, e art. 24, inciso VI, da Constituicdo Federal — Atribuicdo de
competéncia comum da Uni&o, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios
para a protecdo do meio ambiente e para legislar sobre florestas, caga, pesca,
fauna, conservacao da natureza, defesa do solo e dos recursos naturais, protegao
do meio ambiente e controle da poluigéo.

v Lei Federal n.° 6.938/81 - Institui a Politica Nacional do Meio Ambiente.

v' Decreto Federal n.° 99.274/90 - Regulamenta a Politica Nacional do Meio
Ambiente.

v" Resolugcdo CONAMA n.° 237/97 - Regulamenta o instrumento do licenciamento
ambiental de atividades ou empreendimentos potencialmente poluidores ou
utilizadores de recursos ambientais.



Resolucdo CONAMA n.° 001/86 - Estabelece as defini¢cbes, as responsabilidades,
os critérios basicos e as diretrizes gerais para uso e implementacao da Avaliagéao
de Impacto Ambiental como um dos instrumentos da Politica Nacional do Meio
Ambiente.

Anexo | da IN IPHAN 01/2015 - Obras de ampliagao e adequacgao de rodovia que
ultrapassem os limites atuais da faixa de dominio sdo enquadradas como
atividades de Nivel Ill, que exigem a elaboragdo do Projeto de Avaliagdo de
Impacto ao Patriménio Arqueoldgico, cuja aprovagao pelo IPHAN é condigéo
prévia para a posterior elaboracdo do Relatério de Avaliagdo de Impacto ao
Patriménio Arqueoldgico. A elaboragao de tais estudos precede a emissao das
licengas.

Capitulo VIII da Constituicdo Estadual — Atribuicdo de competéncias e diretrizes
da politica do meio ambiente no ambito do Estado de Mato Grosso do Sul.

Lei Estadual n.° 4.640/14 - Define as competéncias da Secretaria de Estado de
Meio Ambiente, Desenvolvimento Econémico, Producdo e Agricultura Familiar.
Lei Estadual n.° 3.992/2010 - Altera e acresce dispositivos a Lei n°® 2.257, de 9 de
julho de 2001, que dispde sobre as diretrizes do licenciamento ambiental, e da
outras providéncias.

Lei Estadual n° 3.709/09 - Estabelece a obrigatoriedade de compensacao
ambiental para empreendimentos e atividades geradoras de impacto ambiental
negativo nao mitigavel.

Decreto Estadual n.° 12.909/09 - Regulamenta a Lei Estadual n°® 3.709, de 16 de
julho de 2009, que fixa a obrigatoriedade de compensacdo ambiental para
empreendimentos e atividades geradoras de impacto ambiental negativo nao
mitigavel.

Decreto Estadual n.° 12.725/09 — Estabelece a estrutura basica e a competéncia
do Instituto de Meio Ambiente de Mato Grosso do Sul (IMASUL).

Decreto Estadual n.° 12.339/07 - Dispde sobre o exercicio de competéncia do
licenciamento ambiental no ambito do Estado de Mato Grosso do Sul.

Lei Estadual n.° 2.257/01 - Dispde sobre as diretrizes do licenciamento ambiental
estadual, estabelece os prazos para a emissdo de Licencas e Autorizagdes
Ambientais, e da outras providéncias.

Decreto Estadual n.° 10.600/01 - Dispbe sobre a cooperacao técnica e
administrativa entre os 6rgaos estaduais e municipais de meio ambiente, visando
ao licenciamento e a fiscalizagédo de atividades de impacto ambiental local.

Lei Estadual n.° 2.080/00 - Estabelece principios, procedimentos, normas e
critérios referentes a geracdo, acondicionamento, armazenamento, coleta
transporte, tratamento e destinacao final dos residuos soélidos no Estado de Mato
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Grosso do Sul visando o controle da poluigdo, da contaminagao e a minimizagao
de seus impactos ambientais, e da outras providéncias.

Decreto Estadual n.° 4.625/88 - Regulamenta a Lei n° 90, de 02 de junho de 1980
e da outras providéncias.

Lei Estadual n. °©90/80 - Dispbe sobre as alteragbes do meio ambiente, estabelece
normas de protecédo ambiental e da outras providéncias.

Resolugao SEMADE n.° 09/15 - Estabelece normas e procedimentos para o
licenciamento ambiental estadual, e da outras providéncias.

Resolucdo SEMAC n.° 15/09 - Dispbe sobre o licenciamento ambiental de
atividades de apoio a execugao de obras lineares de infraestrutura de transporte,
saneamento e energia elétrica considerados de utilidade publica e em locais sem
restricdes ambientais.

Lei Organica do Municipio de Trés Lagoas;

Lei Organica do Municipio de Inocéncia;

Lei Organica do Municipio de Cassilandia;

Lei Organica do Municipio de Paranaiba;

Lei Organica do Municipio de Aparecida do Taboado;

Lei Organica do Municipio de Selviria;

Lei Municipal n° 3626, de 17 de dezembro de 2019 — Dispde sobre a Politica do
Meio Ambiente de Trés Lagoas/MS, e da outras providéncias.

Lei Municipal n® 1040/2014, de 15 de dezembro de 2017 — Dispde sobre a Politica
Municipal de Saneamento Basico do municipio de Inocéncia/MS, aprova o Plano
Municipal de Saneamento Basico, e da outras providéncias.

Lei Municipal n® 2176/2019, de 16 de outubro de 2019 — Cria a Politica Municipal
de Meio Ambiente de Cassilandia-MS, institui o Sistema de Licenciamento e
Controle Ambiental Municipal — SISLAM, reestabelece o Conselho Municipal do
Meio Ambiente — CONDEMA e cria o Fundo Municipal do Meio Ambiente, e da
outras providéncias.

Decreto n°® 3474/2020, de 19 de fevereiro de 2020 — Regulamenta a Lei Municipal
n° 2176/2019, de 16 de outubro de 2019, que cria a Politica Municipal de Meio
Ambiente de Cassilandia-MS, institui o Sistema de Licenciamento e Controle
Ambiental Municipal — SISLAM, reestabelece o Conselho Municipal do Meio
Ambiente — CONDEMA e cria o Fundo Municipal do Meio Ambiente, e da outras
providéncias.

Lei n® 1925, de 20 de dezembro de 2013 — Cria a Politica Municipal de Meio
Ambiente de Paranaiba-MS, institui o Sistema de Licenciamento e Controle
Ambiental — SILAM e da outras providéncias.
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Decreto Municipal n° 059/2009 (Inocéncia/MS) — Institui a Area de Protecéo
Ambiental, do grupo Unidades de Conservacdo de Manejo Sustentado,
denominada APA da Sub-Bacia do Rio Sucuriu.

Decreto Municipal n°® 108/2018 (Inocéncia/MS) — Cria a Unidade de Conservagao
de Uso Sustentavel denominada Area de Protecdo Ambiental da Serra das
Morangas e da outras providéncias.

Decreto Municipal n° 2585/2009 (Cassilandia/MS) — Institui a Area de Protegdo
Ambiental (APA) da Sub-Bacia do Rio Aporé.

2.4. Instrugoes técnicas

O Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes — DNIT elabora instrugées
técnicas que poderdo ser aplicadas pelo futuro CONCESSIONARIO responsavel por
administrar a MS-112 e os trechos da BR-158 e BR-436.

v
v

Instrucbes Normativas e Instru¢des de Servigos.

Diretrizes Basicas para Elaboracdo de Estudos e Programas Ambientais
Rodoviarios - Escopos Basicos e Instrugdes de Servigo - IPR 729.

Manual para Atividades Ambientais Rodoviarias - IPR 730.

Glossario de Termos Técnicos Ambientais Rodoviarios - IPR 721.

Instrucdo Normativa n.° 02 de 18 de janeiro de 2018 - Institui o rito do Processo
Administrativo de Apuracdo de Responsabilidade por Custos Ambientais - PRCA
para verificagdo da responsabilidade de consorciados, convenentes,
intervenientes e fornecedores em relagdo aos custos ambientais impostos ao
DNIT por forga da aplicagdo de sangdes ambientais penais e administrativas, além
da obrigacao de reparar/indenizar os danos ambientais causados.



3. Analise ambiental e social
3.1. Caracterizagao socioambiental

A caracterizagdo socioambiental apresenta o diagndstico dos componentes ambientais
e sociais existentes nas areas de influéncia do empreendimento, ou seja, nos ambientes
que sofrem interferéncias de forma direta ou indireta pelas atividades da Rodovia MS-
112 e dos trechos das rodovias BR-158 e BR-436.

Nos subitens que compdem esta secdo, serdo apresentadas as seguintes
caracterizagdes:

e Caracterizagao do Meio Fisico;
e Caracterizacao do Meio Bidtico; e
e Caracterizacdo do Meio Antrépico.

Desta forma, para a caracterizagdo dos meios supracitados, foram definidas e estudadas
as seguintes areas de influéncia do empreendimento:

- Area Diretamente Afetada (ADA): é a area necessaria para a implantacdo do
empreendimento, ou seja, de uso privativo do empreendimento.

Foi definida como sendo a faixa de dominio da rodovia — area fisica sobre a qual assenta
uma rodovia, constituida pelas pistas de rolamento, canteiros, obras-de-arte,
acostamentos, sinalizacao e faixa lateral de seguranca, até o alinhamento das cercas
que separam a estrada dos imdveis marginais ou da faixa do recuo. No Mato Grosso do
Sul, conforme normativos legais, as faixas de dominio compreendem uma largura de 40
metros (faixas de 20 metros de cada lado do eixo da rodovia, sendo o caso da MS-112).
Ja no caso das rodovias BR-158 e da BR-436, de propriedade federal, as faixas de
dominio possuem uma largura definida de 70 metros, compreendendo faixas de 35
metros de cada lado do eixo central da pista.

- Area de Influéncia Direta (AID): é a area geografica diretamente afetada pelos
impactos decorrentes do empreendimento/projeto e corresponde ao espaco territorial
contiguo e ampliado da ADA, e como esta, devera sofrer impactos, tanto positivos quanto
negativos. Tais impactos devem ser mitigados, compensados ou potencializados (se
positivos) pelo empreendedor.

A AID da MS-112 abrange todos os cinco municipios interceptados pela rodovia, sendo
eles: Trés Lagoas, Selviria, Inocéncia, Paranaiba e Cassilandia; ja em relagdo a AID do
trecho da BR-158, quatro municipios sdo abrangidos: Cassilandia, Paranaiba, Aparecida



do Taboado e Selviria. E, por fim, a AID dos trechos da BR-436 esta inteiramente inserida
em um unico municipio, Aparecida do Taboado.

- Area de Influéncia Indireta (All): abrange um territério que é afetado pelo
empreendimento, mas no qual os impactos e efeitos decorrentes do empreendimento
sdo considerados menos significativos do que nos territérios das outras duas areas de
influéncia (ADA e a AID). O estudo dessa area tem como objetivo propiciar uma avaliagao
da insergéo regional do empreendimento.

A All da MS-112 e dos trechos da BR-158 e BR-436 abrange todo o estado de Mato
Grosso do Sul.

Na Figura 3-1 é apresentada a localizagdo da Rodovia MS-112 no Estado do Mato
Grosso do Sul, assim como os municipios que ela intercepta. A rodovia apresenta uma
extenséo total de 200,9 km, desde a sua origem no Municipio de Trés Lagoas, até o seu
final no municipio de Cassilandia.

Figura 3-1 — Mapa das areas de influéncia e dos municipios interceptados pela Rodovia MS-112
Fonte: Elaboragéo propria.
A Figura 3-2 e a Figura 3-3, por sua vez, apresentam a localizagdo e a abrangéncia da
rodovia BR-158. A primeira figura mostra o trecho completo da rodovia em territério
nacional, com toda a sua extensdo de mais de 3.900 km — desde a sua origem, no



municipio de Altamira, Estado do Para — até o seu final, no Municipio de Santana do
Livramento, Estado do Rio Grande do Sul, ja na fronteira com o Uruguai; a segunda
figura, por sua vez, mostra toda a extensdo da rodovia dentro do Estado do Mato Grosso
do Sul. Em ambas as figuras, é possivel ver em destaque o trecho da rodovia que esta
compreendido na concessdo do PMI n® 02/2021, que corresponde ao trecho entre os
municipios de Cassilandia e Selviria, com uma extensao total de 194,9 km. O outro
trecho da rodovia existente dentro do Estado do Mato Grosso do Sul, compreendido entre
os municipios de Selviria e Brasilandia, ndo sera concessionado.

Figura 3-2 — Extensdo completa da Rodovia BR-158, tragada sobre o mapa do territério brasileiro
Fonte: Elaborag&o prépria.



Figura 3-3 — Extensdo da Rodovia BR-158 no Estado do Mato Grosso do Sul, com diferenciagdo entre o trecho que
esta e o que néo esta compreendido na concessdo
Fonte: Elaboragéo propria.
O trecho da rodovia BR-436 compreendido na concessao, por sua vez, apresenta uma
extensao de 14,4 km, e esta completamente inserido dentro do Municipio de Aparecida

do Taboado, conforme pode ser visualizado na Figura 3-4.



Figura 3-4 — Extenséo da Rodovia BR-436
Fonte: Elaboragéo propria.

3.1.1. Caracterizacao do Meio Fisico

Mato Grosso do Sul é o 6° estado do pais em extenséo territorial, com 357.145,534 km?,
que correspondem a 4,19% da area total do Brasil (8.515.767,049 km?) e 22,23% da area
do centro-oeste. E uma das 27 unidades federativas do Brasil, estando localizado ao sul
da regiao Centro-Oeste. Tem como limites os estados de Goias a nordeste, Minas Gerais
a leste, Mato Grosso (ao norte), Parana (ao sul) e Sao Paulo (a sudeste), além da Bolivia
(a oeste) e o Paraguai (a oeste e ao sul). Sua area é ligeiramente maior que a Alemanha
e Portugal. Sua populagdo estimada em 2021 é de 2.839.188 habitantes, conferindo ao
estado a 212 maior populacao do Brasil. Sua capital e maior cidade € Campo Grande, e
outros municipios com importancia de destaque sdo Dourados, Trés Lagoas, Corumba,
Ponta Pora, Aquidauana, Nova Andradina e Navirai. O estado constituia a parte
meridional do estado do Mato Grosso, do qual foi desmembrado pela Lei Complementar
de 11 de outubro de 1977, sendo instalado em 1° de janeiro de 1979.

Para fins de planejamento, o governo do Mato Grosso do Sul divide e organiza as
cidades em 9 regides com as seguintes denominagbes: Bolsdo, Campo Grande,
Conesul, Grande Dourados, Leste, Norte, Pantanal, Sudoeste e Sul-fronteira. Os



municipios sao agrupados nas regides de acordo com suas caracteristicas
geoecondmicas e geoambientais.

Toda a extens&o da rodovia MS-112 e dos trechos a serem concedidos das rodovias BR-
158 e BR-436 esta inserida na Regido do Bolsdo, assim como a totalidade da area dos
seis municipios por ela abrangidos, conforme se observa na Figura 3-5.

Figura 3-5 — Regibes de planejamento do Mato Grosso do Sul
Fonte: Adaptado de SEMAGRO (2015)

Nos subitens a seguir, serdo apresentadas as seguintes caracteristicas fisicas
especificas da All e AID da rodovia MS-112 e dos trechos das rodovias BR-158 e BR-
436.

e Clima

e Geologia, geomorfologia, relevo e solos

e Regides hidrogréficas interceptadas

e Potenciais ambientes com cavidades naturais



3.1.1.1.Clima

O Mato Grosso do Sul situa-se em uma area considerada de transi¢ao climatica, a qual
sofre influéncia de diversas massas de ar, acarretando contrastes térmicos, tanto
espacial quanto temporalmente. O clima da regido, segundo a classificagédo de Kdppen,
situa-se na faixa de transi¢cao entre o subtipo Cfa — mesotérmico umido sem estiagem,
em que a temperatura do més mais quente é superior a 25°C, tendo o més mais seco
mais de 30 mm de precipitacao e o subtipo Aw — tropical umido com estagado chuvosa no
verao e seca no inverno.

Em relacao as AID das trés rodovias (ou seja, nos municipios de Trés Lagoas, Selviria,
Inocéncia, Cassilandia, Paranaiba e Aparecida do Taboado), tem-se que o clima é
Tropical Brasil Central, quente, apresentando temperaturas médias maiores que 18° C
em todos os meses do ano — e sendo majoritariamente umido, apresentando clima seco
apenas durante 1 a 2 meses do ano (nos municipios de Cassilandia, Paranaiba,
Aparecida do Taboado e em parte do municipio de Inocéncia) e durante 3 meses do ano
nos municipios de Trés Lagoas, Selviria e em parte do municipio de Inocéncia. A
precipitacdo anual nos seis municipios varia de 1300 a 1600 mm, com os maiores indices
ocorrendo no municipio de Cassilandia e na porgao setentrional do municipio de
Inocéncia (1500 a 1600 mm).

Na Figura 3-6 é apresentado o mapa climatélogico das areas de influéncia.



Figura 3-6 — Mapa de temperaturas das areas de influéncia.
Fonte: Elaboragdo prépria — adaptado de Mapa do Clima do Brasil, IBGE, 2006.

Na Figura 3-7 é apresentado o mapa com os dados pluviométricos das areas de
influéncia das trés rodovias.



Figura 3-7 — Mapa pluviométrico das areas de influéncia.
Fonte: Elaboragao propria

3.1.1.2. Geologia, geomorfologia, relevo e solos

O arcabougo geologico do Mato Grosso do Sul é formado por trés unidades
geotectdnicas distintas: a plataforma amazénica, o cinturdo metamoérfico Paraguai-
Araguaia e a bacia sedimentar do Parana. Sobre essas unidades, visualizam-se dois
conjuntos estruturais: o primeiro, mais antigo, com dobras e falhas, esta localizado em
terrenos pré-cambrianos; e o segundo, em terrenos fanerozoicos, na bacia sedimentar
do Parana.

Nas areas de Influéncia Direta (AID), observa-se a existéncia de rochas dos Grupos
Bauru-Caiua na quase totalidade das trés rodovias em estudo, sendo a Unica excecao
um pequeno trecho da rodovia BR-158, proximo ao municipio de Aparecida do Taboado,
que apresenta rochas do Grupo Sao Bento. As constituicdes geoldgicas de cada rodovia,
com maiores detalhes, s&o as seguintes:

e MS-112: Rochas do grupo Caiua (Formacgao Santo Anastacio) no trecho inicial a
partir de Trés Lagoas, do grupo Bauru (Formagéao Vale do Rio do Peixe) ao longo
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de sua maior extensao e do grupo Bauru (Formagao Marilia) nos trechos proximos
ao municipio de Cassilandia;

e BR-158: Rochas do grupo Caiua (Formagao Santo Anastacio) ao longo do
percurso entre Cassilandia e Aparecida do Taboado, do grupo Sao Bento
(Formacéao Serra Geral) por um pequeno trecho préximo a entrada de Aparecida
do Taboado e do grupo Caiua (Formagdo Santo Anastacio) no trecho entre
Aparecida do Taboado e Selviria; e

e BR-436: Rochas do grupo Caiua (Formagao Santo Anastacio) ao longo de todo o
trecho da rodovia.

Nas areas com constituigdo geoldgica dos grupos Bauru-Caiud, ha predominio de rochas
areniticas, que nas Formagodes Vale do Rio do Peixe (grupo Bauru) e Santo Anastacio
(Grupo Caiua) se apresentam principalmente com granulometria muito fina a fina,
enquanto na Formacéo Marilia (grupo Bauru) se apresentam com granulometria fina a
grossa.

Ja a Formagao Serra Geral, pertencente ao Grupo Sao Bento, ocorre em areas restritas
as calhas dos principais rios da regido, sendo que a rocha predominante € o basalto.

A Figura 3-8 apresenta o mapa geoldgico das areas de influéncia das trés rodovias.



Figura 3-8 — Mapa Geolbgico das areas de influéncia.
Fonte: Elaboragéo propria.
No Estado do Mato Grosso do Sul, ha o predominio de solos do tipo Latossolo, Neossolo
e Planossolo.

Nas AID das trés rodovias observa-se, de forma predominante, a concentragcdo do
Latossolo Vermelho-Escuro de textura argilosa e média, com elevada concentragao de
aluminio e, consequentemente, com baixa fertilidade natural. As trés rodovias
atravessam também algumas areas, principalmente proximo aos corpos hidricos, com
ocorréncia de Argissolo, caracterizado por textura argilosa e fertilidade natural mais
elevada. A rodovia MS-112 atravessa ainda, nas proximidades do municipio de
Cassilandia, uma pequena regido com ocorréncia de Neossolo — com solos de textura
também argilosa, e de baixa fertilidade natural. A Figura 3-9 apresenta o mapa
pedolégico das areas de influéncia das trés rodovias.

Quanto ao relevo, o Mato Grosso do Sul apresenta planaltos, planicies e depressoes. Os
municipios da Area de Influéncia Direta das rodovias estdo localizados
predominantemente no Dominio de Bacias e Coberturas Sedimentares Fanerozoicas,
em areas constituidas por Planaltos Residuais da Bacia do Parana e pela Superficie
Interdenudacional Central. Algumas porgcdes dos municipios da AID estdo inseridas



também no Dominio de Depdsitos Sedimentares Quaternarios, constituido por Planicies
Fluviais e/ou Fluviolacustres. A Figura 3-10 apresenta o mapa geomorfolégico das areas
de influéncia das rodovias.

Figura 3-9 — Mapa da Pedologia das areas de influéncia.
Fonte: Elaboragédo prépria.



Figura 3-10 — Mapa da Geomorfologia das areas de influéncia.
Fonte: Elaboragédo prépria.

3.1.1.3. Regides hidrograficas interceptadas

A gestao de recursos hidricos por bacias hidrograficas descentraliza as tomadas de
decisdo para o ambito da unidade fisica natural onde se encontram os municipios,
usuarios do recurso hidrico e toda a sociedade civil organizada.

Foram estabelecidas 12 Regides Hidrograficas para a descentralizagdo da gestado dos
recursos hidricos no Brasil. As Regides Hidrograficas 9 e 10 (Parana e Paraguai) estao
presentes no Mato Grosso do Sul, ao Leste e ao Oeste do Estado, respectivamente.

A Regiao Hidrografica Parana (RH.9) é formada pelos principais rios Parana, Grande e
Paranaiba, enquanto a Regiédo Hidrografica Paraguai (RH.10) tem o rio homénimo como
principal rio de toda a Regi&o.

As Areas de Influéncia Direta (AID) das rodovias MS-112, BR-158 e BR-436 est&o
inseridas integralmente na Regiao Hidrografica do Parana (RH.9).

De acordo com o Plano Estadual de Recursos Hidricos (PERH), elaborado no ano de
2010, foram definidas 15 Unidades de Planejamento e Gerenciamento (UPG) no Estado



do Mato Grosso do Sul. Nove das UPG se situam dentro da porgéao estadual inserida
dentro da Regiao Hidrografica do Parana, enquanto as outras seis se situam na porgao
inserida dentro da Regi&o Hidrografica do Paraguai.

A Tabela 3-1 apresenta as cinco Unidades de Planejamento e Gerenciamento (UPG) de
recursos hidricos existentes em cada um dos seis municipios interceptados pelas trés
rodovias, além de indicar o percentual do territorio de cada municipio que esta inserido
em cada UPG.

Tabela 3-1 — Bacias Hidrograficas e Unidades de Planejamento e Gerenciamento (UPG) na AID.
Aparecida

Inocéncia Cassilandia Paranaiba
do Taboado

% do territério municipal ocupado pela Bacia e UPG

37,29% 23,31%

UPG
Aporé
UPG
Santana
UPG
Quitéria
UPG
Sucuriu

UPG o
Verde 33,04%

Fonte: Elaboragéo propria.

70,20% 14,14%

22,26% 20,88% 6,49% 85,86%

66,96% 77,74% 79,12% 62,71%

O detalhamento dos corpos hidricos de cada municipio sera apresentado na seg¢ao de
Dados Especificos.

Por fim, o Estado do Mato Grosso do Sul estda também dividido em sub-bacias
hidrograficas, existindo um total de seis sub-bacias: quatro na Regido Hidrografica do
Parana, e duas na Regidao Hidrografica do Paraguai. Na Figura 3-11 estao ilustradas as
sub-bacias que compde as regides hidrograficas do estado e dos municipios
interceptados pelas trés rodovias.



Figura 3-11 — Mapa das sub-bacias das areas de influéncia.
Fonte: Elaboragéo propria.

3.1.1.4. Potenciais ambientes com cavidades naturais

Grande parte do territério brasileiro € composta por terrenos propicios a ocorréncia de
ambientes carsticos em diferentes litologias. Conforme Pil6 e Auler (2011), apesar de o
potencial espeleoldgico brasileiro situar-se na faixa de algumas centenas de milhares de
cavernas, menos de 5% das cavidades naturais subterraneas brasileiras sé&o
conhecidas.

O Cadastro Nacional de Informacbes Espeleoldogicas (CANIE), parte integrante do
Sistema Nacional de Informagcdo do Meio Ambiente (SINIMA), é constituido por
informacdes correlatas ao patriménio espeleoldgico nacional. Foi instituido pela
Resolugdo CONAMA N° 347/2004 e desenvolvido pelo Instituto Chico Mendes de
Conservacgao da Biodiversidade.

O Centro Nacional de Pesquisa e Conservagéo de Cavernas (CECAV), do Instituto Chico
Mendes, tem como competéncia gerir o cadastro nacional.

Segundo o Cadastro Nacional de Informagbes Espeleoldgicas (CANIE), o Estado do
Mato Grosso do Sul abriga 299 cavidades naturais cadastradas no banco de dados do



CECAV. Entretanto, nos seis municipios interceptados pelas trés rodovias em estudo,
nao ha a existéncia de nenhuma — conforme pode ser observado na Figura 3-12.

Figura 3-12 — Mapa das cavernas cadastradas no Estado do Mato Grosso do Sul

Fonte: Cadastro Nacional de Informagbes Espeleoldgicas (CANIE)
Vale destacar que, segundo o Mapa de Potencialidade de Ocorréncia de Cavernas no
Brasil (JANSEN, 2012), o Mato Grosso do Sul apresenta areas com probabilidade baixa,
meédia e improvavel de ocorréncia de cavernas. Na regido dos municipios interceptados
pelas Rodovias MS-112, BR-158 e BR-436, a probabilidade de ocorréncia é
predominantemente de grau médio, com excecdo de algumas regides de planicie
préximas aos corpos hidricos, onde o grau de probabilidade € baixo. As figuras a seguir
apresentam o grau de probabilidade de ocorréncia de cavernas nas areas atravessadas
pela Rodovia MS-112 (Figura 3-13) e pelos trechos das Rodovias BR-158 e BR-436
(Figura 3-14).



Figura 3-13 — Mapa de potencialidade de cavernas nas areas atravessadas pela Rodovia MS-112
Fonte: Cadastro Nacional de Informag6es Espeleologicas (CANIE)

Figura 3-14 — Mapa de potencialidade de cavernas nas areas atravessadas pelas Rodovias BR-158 e BR-436
Fonte: Cadastro Nacional de Informag¢ées Espeleoldgicas (CANIE)



3.1.2. Caracterizagao do Meio Biético

O diagnéstico do meio bidtico teve como objetivo identificar as diferentes fragilidades
bidticas (flora e fauna) existentes ao longo das areas de influéncia do empreendimento
e analisar as possiveis interferéncias resultantes da operagao dos trechos de rodovias
em estudo.

3.1.2.1. Vegetacao

A cobertura vegetal apresentada no territorio do Estado ndo é homogénea, é definida por
muitos pesquisadores como uma area de transicdo, dessa forma sdo contempladas
vegetacdes como cerrado (esse em maior parte), floresta estacional, campos, mata
atlantica, mata seca. Essa complexa fusao vegetativa proporciona um incremento de
diversidade de espécies da fauna e da flora.

Por meio da fotointerpretacao, € possivel concluir que o bioma mais devastado do estado
€ o Cerrado (Savana), que pelo uso da terra esta sendo desmatado para dar lugar a
atividade da pecuaria com a implantacao de pastagens e da agricultura. Ja no extremo
sul, onde havia a vegetacgao tipica de Floresta Estacional, esta foi quase que totalmente
devastada para dar lugar aos campos de cultura de graos e pastagens, o pouco que
sobrou desta floresta esta nas margens do rio Parana. O bioma que ainda permanece
mais preservado € do Pantanal.

A Figura 3-15 apresenta o mapa de vegetacédo do Estado, com destaque para a area de
influéncia direta das trés rodovias.



Figura 3-15 — Mapa de Vegetacdo das areas de influéncia.
Fonte: Elaboragéo propria.
Nos municipios interceptados pelas trés rodovias, observa-se o predominio da
vegetacao tipica de cerrado (Savana). Nas areas adjacentes aos rios, nas regides de
divisa com os estados de Goias, Minas Gerais e S&o Paulo, observa-se a existéncia de
vegetacao de contato (Ecétono e Encrave).

Grande parte dos territérios dos seis municipios que compdem as AlD das trés rodovias
encontra-se antropizada, ocupada predominantemente por areas de pastagem e lavoura.
Os principais plantios identificados ao longo das rodovias foram o Eucalipto e a
Seringueira. Em algumas porcbes dos territérios € possivel encontrar a vegetagao
Cerrado Arbéreo Denso (Campo Cerrado).

As formacgdes de cerrado ocorrem em areas onde ocorre no minimo uma estagao seca,
podendo ser arbustivas e/ou arborizadas, algumas vezes caracterizadas pelo predominio
do estrato herbaceo (RIZZINI, 1997). De forma geral, é caracterizado por arvores
retorcidas dispersas num estrato formado por gramineas, sendo uma vegetagcao semi-
caducifdlia (COUTINHO, 2001).

Atualmente, a vegetagao nativa existente esta concentrada nas margens dos rios que
cortam a regido. Dentre as espécies mais importantes da Floresta Ciliar, vegetacao



florestal que acompanha os rios, fazem parte o angico, a peroba, a lixeira, 0 monjoleiro,
0s ingas, a aroeira, o mulungu e os ipés. Em areas mais abertas ou clareiras sdo comuns
a embauba e o buriti.

No que se refere a Floresta Ciliar, por ocorrer em terrenos que dificulta a exploragéo
agricola e pecuaria, tem uma situacgao privilegiada em relagédo a sua preservagao.

Vale destacar que, nas margens das trés rodovias, ocorre o predominio de areas de
pastagens e gramineas seletivas e de areas de plantio de eucalipto e de seringueiras,
conforme pode ser visualizado na Figura 3-16.

Area de plantio de eucaliptos na Rodovia MS-112 Area de pastagem na Rodovia MS-112

Area de plantio de seringueiras na BR-158 Area de pastagem na rodovia BR-158



Area de pastagem na Rodovia BR-436 Area de pastagem na Rodovia BR-436

Vegetacao de Cerrado Arboreo Denso na MS-112 Vegetacao de Cerrado Arboreo Denso na BR-158

Figura 3-16 — Tipo de vegetacéo existente nas margens das rodovias
Fonte: Autoria propria.
Ao longo das rodovias, as areas destinadas a lavoura e a pastagem se intercalam com
areas onde ha a presenca de fragmentos de vegetacdo de Cerrado. As areas com
vegetacao nativa estao presentes, principalmente, em areas preservadas proximas aos
corpos hidricos.

A classificagdo dos biomas, fitofisionomias e dos usos incidentes na area do
empreendimento foi realizada a partir da analise de recursos cartograficos e de produtos
oriundos de sensoriamento remoto. Consideraram-se bases tematicas disponibilizadas
pelo IBGE, bem como a aplicagdo de técnicas de fotointerpretacdo em imagens de
satélite obtidas pelo Software Google Earth.

Foram levantados ainda, por fotointerpretacao, avaliagao de cartas topograficas do IBGE
e da triagem de dados disponibilizados pela SEINFRA e pelo IMASUL, a ocorréncia de
cursos e corpos d'agua. Para a determinagdo das Areas de Preservacdo Permanente
(APP) foram aplicados os dispositivos da Lei Federal n® 12.651 de 25 de Maio de 2012.



Observa-se que para uma classificagdo mais detalhada da cobertura vegetal é
necessario o emprego de métodos mais especificos para a determinagao dos estagios
sucessionais, com coleta de dados qualitativos e quantitativos em campo (e.g espécies,
estratificacdo, abertura de dosséis, profundidade das camadas de serrapilheira,
presencga ou auséncia de epifitas, diametro médio, altura média, presenca de individuos
arboreos isolados). Dessa forma, a classificagdo proposta neste estudo tem carater
preliminar, estando sujeita a modificagdes futuras mediante coleta de dados in situ das
fitofisionomias existentes na area de estudo. O mesmo pode se aplicar a identificacéo da
hidrografia e da ocorréncia de APPs.

Com o emprego das técnicas supracitadas, identificou-se as Areas de Preservacdo
Permanente constantes ao longo das intercepta¢gdes das Rodovias MS-112, BR-158 e
BR-436. As tabelas a seguir apresentam os resultados.

Tabela 3-2 — Areas de Preservacdo Permanente interceptadas pela Rodovia MS-112
Largura

Faixa de

Rio/Corrego Condigao d?n:')io APP (m) Municipio
Cérrego Beija Flor 5,500 Permanente 10 50 Trés Lagoas
Cérrego Dom Thomaz 7,400 Permanente 5 30 Trés Lagoas
Corrego do Cabrito 13,450 Permanente 5 30 Trés Lagoas
Corrego Carro Queimado 15,700 Permanente 5 30 Trés Lagoas
Cérrego Periquito 21,700 Permanente 10 50 Trés Lagoas/Selviria
Cérrego Encrenca 24,800 Permanente 5 30 Selviria
Ribeirdo Cruzes 27,300 Intermitente 5 30 Selviria
Ribeirdo Diogo 39,300 Intermitente 5 30 Selviria
Rio Sao Pedro 89,550 Permanente 10 50 Inocéncia
Rio Sao Matheus 105,550 Permanente 5 30 Inocéncia
Rio Sao José 109,400 Permanente 5 30 Inocéncia
Rio Santana 180,800 Permanente 5 30 Paranaiba/Cassilandia
Cérrego Jubiléia 200,500 Permanente 5 30 Cassilandia

Fonte: Elaboragéo propria.



Tabela 3-3 — Areas de Preservacdo Permanente interceptadas pela Rodovia BR-158

Rio/Corrego Condigao Municipio
Cérrego (sem nome) 5,150 Permanente 5 30 Cassilandia
Cérrego Lata 11,550 Permanente 5 30 Cassilandia
Cérrego (sem nome) 13,250 Permanente <5 30 Cassilandia
Cérrego (sem nome) 16,300 Permanente 7 30 Cassilandia
Cérrrego (sem nome) 18,250 Intermitente <5 30 Cassilandia
Cérrego Canca 23,800 Permanente 10 50 Cassilandia
Ribeirao Grande 28,750 Permanente 10 50 Paranaiba
Cérrego (sem nome) 37,050 Permanente 5 30 Paranaiba
Rio dos Barreiros 43,200 Permanente 10 50 Paranaiba
Rio Ariranha 74,700 Permanente 15 50 Paranaiba
Corrego (sem nome) 79,000 Permanente 8 30 Paranaiba
Corrego Fundo 92,400 Permanente 8 30 Paranaiba
Rio Santana 100,800 Permanente 60 100 Paranaiba
Corrego (sem nome) 104,400 Permanente 5 30 Paranaiba
Corrego Arbeira 108,500 Permanente 5 30 Paranaiba
Rio Formoso 135,300 Permanente 15 50 Aparecida do Taboado
Corrego do Campo 143,400 Permanente 5 30 Aparecida do Taboado
Rio da Quitéria 152,400 Permanente 600 100* | Aparecida do Taboado
Corrego Brejo Comprido 159,400 Permanente 5 30 Aparecida do Taboado
Rio Grande 175,500 Permanente 50 100 Aparecida do Taboado
Cérrego (sem nome) 182,300 Permanente 5 30 Aparecida do Taboado
Ribeirao do Lajeado 194100 | Permanente 850 | 100* o parecida do

(*) Devido a fazer parte de area alagada por reservatério artificial (Rio Parana)
Fonte: Elaboragéo propria.
Tabela 3-4 — Areas de Preservacdo Permanente interceptadas pela Rodovia BR-436

Largura Faixa
dorio de APP

Rio/Cérrego Condicao Municipio

Permanente 5 30
Fonte: Elaboragéo propria.

Cérrego (sem nome) 3,300 Aparecida do Taboado

Conforme a Lei Federal n° 12.651 (Novo codigo florestal), a Area de Preservacao
Permanente — APP é a area protegida, coberta ou ndo por vegetacdo nativa, com a
funcdo ambiental de preservar os recursos hidricos, a paisagem, a estabilidade
geoldgica e a biodiversidade, facilitar o fluxo génico de fauna e flora, proteger o solo e
assegurar o bem-estar das popula¢gdes humanas.

Segundo o art. 8° do novo codigo florestal, a intervengao ou a supressao de vegetagao
nativa em Area de Preservacdo Permanente somente ocorrera nas hipéteses de utilidade
publica, de interesse social ou de baixo impacto ambiental previstas nesta Lei. Destaca-



se que as obras de melhorias nas Rodovia MS 112, BR-158 e BR-436 sao enquadradas
como de Utilidade Publica.

Ao se caracterizar a vegetagao nas areas de influéncia do empreendimento, € importante
também indicar a existéncia de Unidades de Conservacado - UC e/ou suas zonas de
amortecimento em areas que possam sofrer influéncias pela atividade da rodovia.

Segundo a Lei Federal 9.985/2000, que instituiu o Sistema Nacional de Unidades de
Conservacao da Natureza — SNUC, o conceito legal de Unidade de Conservagéo é o
“‘espaco territorial e seus recursos ambientais, incluindo as aguas jurisdicionais, com
caracteristicas naturais relevantes, legalmente instituido pelo Poder Publico, com
objetivos de conservacgao e limites definidos, sob regime especial de administracéo, ao
qual se aplicam garantias adequadas de protegao”.

Ainda, segundo a Resolugdo CONAMA 428/2010, nos processos de licenciamento
ambiental ndo sujeitos a EIA/RIMA, o 6rgao ambiental licenciador devera dar ciéncia ao
orgao responsavel pela administracdo da UC, quando o empreendimento: | — puder
causar impacto direto em UC; Il — estiver localizado na sua ZA; lll — estiver localizado no
limite de até 2 mil metros da UC, cuja ZA nao tenha sido estabelecida no prazo de até 5
anos a partir da data da publicacdo da Resolugao n° 473, de 11 de dezembro de 2015.
Nos casos das Areas Urbanas Consolidadas, das APAs e RPPNs, ndo se aplicara o
disposto no inciso lll.

Nesse contexto, é importante destacar que as obras previstas para as rodovias MS-112,
BR-158 e BR-436 nao sao sujeitas a elaboracao de EIA/RIMA, conforme preconizado na
Resolugado SEMADE 09/2015, que define os procedimentos de licenciamento ambiental
no Estado do Mato Grosso do Sul.

Por fim, apds pesquisas no banco de dados do Sistema Nacional de Unidades de
Conservacgao, foram identificadas 67 UC’s de Protecao Integral e de Uso Sustentavel no
Estado do Mato Grosso do Sul, conforme ilustrado na Figura 3-17.



Figura 3-17 — Mapa das Unidades de Conservagdo no Mato Grosso do Sul.
Fonte: Elaboragéo propria.
Pela observacao da figura anterior, nota-se a existéncia de Unidades de Conservacgao
(municipais) que sao atravessadas pelas rodovias MS-112 e BR-158. A BR-436 nao
atravessa nenhuma Unidade de Conservagao.

Dentre os seis municipios abrangidos pelas trés rodovias em estudo, quatro apresentam
Unidades de Conservacdo dentro de seus territorios: Trés Lagoas, Inocéncia,
Cassilandia e Aparecida do Taboado. Nos municipios de Paranaiba e Selviria ndo ha
registros da existéncia de Unidades de Conservagéo.

A seguir, a Figura 3-18 apresenta as Unidades de Conservagdo existentes nos
municipios interceptados pela Rodovia MS-112. A Figura 3-19, por sua vez, apresenta
as Unidades de Conservacgao existentes nos municipios interceptados pelos trechos das
Rodovias BR-158 e BR-436. Pelas figuras, também ¢é possivel observar as Unidades de
Conservacao que sao interceptadas pelas rodovias. Por fim, a Tabela 3-5 apresenta, na
sequéncia, todas as unidades existentes nos quatro municipios, indicando seus tipos e
as respectivas distancias da (s) rodovia (s) que atravessam o municipio em questao.



Figura 3-18 — Unidades de Conservagdo nos municipios interceptados pela Rodovia MS-112
Fonte: Elaboragéo propria.



Figura 3-19 — Unidades de Conservagdo nos municipios interceptados pelas Rodovias BR-158 e BR-436
Fonte: Elaboragéo propria.

Tabela 3-5 — Unidades de Conservagdo nos Municipios interceptados pelas Rodovias MS-112, BR-158 e BR-436

Unidade de

Tipo de Unidade

Municipio

Distancia das rodovias

Conservagao

Parque Natural Uso Integral Trés MS-112: Distante mais de 75 km; BR-158:
Municipal do Pombo Lagoas N/A (*); BR-436: N/A (%).
Monumento Natural Uso Intearal Trés MS-112: Distante mais de 15 km; BR-158:
Municipal das Lagoas 9 Lagoas N/A (*); BR-436: N/A (7).
Parque Natural
Municipal das Capivaras Uso Integral Trés MS-112: Distante mais de 20 km; BR-158:
IReserva Biolégica das Lagoas N/A (*); BR-436: N/A (*).
Capivaras
- . . Trés MS-112: Distante mais de 15 km; BR-158:
APA Municipal Jupia Uso Sustentavel Lagoas N/A (*): BR-436: N/A (*).
APA Municipal da Sub- Uso Sustentavel Inocancia MS-112: Inserida parcialmente na APA;
bacia do Rio Sucuriu BR-158: N/A (*); BR-436: N/A (*).
APA Municipal da Serra Uso Sustentavel Inocéncia MS-112: Inserida parcialmente na APA;
das Morangas BR-158: N/A (*); BR-436: N/A (*).
. . MS-112: Inserida parcialmente na APA;
APA Municipal da Sub- Uso Sustentavel Cassilandia | BR-158: Inserida parcialmente na APA,;

Bacia do Rio Aporé

BR-436: N/A (*).




Unidade de

c = Tipo de Unidade | Municipio Distancia das rodovias
onservacgao

Aparecida | MS-112: N/A (*); BR-158: Inserida na
RPPN Reserva Sabia Uso Sustentavel do zona de amortecimento; BR-436: Distante

Taboado mais de 13 km.

(*) — Nao aplicavel, pois a rodovia ndo intercepta a area do municipio em questao
Fonte: Elaboragéo propria.

Observa-se, portanto, que a Rodovia MS-112 esta parcialmente inserida dentro de trés
Unidades de Conservagcao: As APA da Sub-Bacia do Rio Sucurit e da Serra das
Morangas (no municipio de Inocéncia) e a APA da Sub-bacia do Rio Aporé (no municipio
de Cassilandia); a BR-158, por sua vez, esta parcialmente inserida na APA da Sub-Bacia
do Rio Aporé (no municipio de Cassilandia) e na zona de amortecimento da RPPN
Reserva Sabia (No municipio de Aparecida do Taboado). Portanto, para viabilizar a
realizacdo das intervengcdes nos trechos da rodovia localizados dentro das UCs
supramencionadas, inclusive na zona de amortecimento, o empreendedor devera
solicitar a manifestagado do conselho gestor das unidades.

Posteriormente, todas as Unidades de Conservagdao serdo descritas com maiores
detalhes no subcapitulo 3.2, quando sera realizada a caracterizacdo de cada municipio
existente na AlD.

3.1.2.2. Fauna

A diversidade da fauna no Mato Grosso do Sul é elevada, associada a riqueza dos
biomas de Cerrado e Pantanal. Para a caracterizagdo da riqueza da fauna nos
municipios interceptados pelas Rodovias MS-112, BR-158 e BR-436, foi realizada a
pesquisa bibliografica em Estudos Ambientais apresentados para o licenciamento de
empreendimentos localizados na regido, cujos dados para anfibios, répteis, aves, e
mamiferos sdo apresentados nos paragrafos subsequentes:

Anfibios e Répteis

Os anfibios sdo agrupados em trés ordens: Anura (sapos, ras e pererecas), Caudata
(salamandras) e Gymnophiona (cecilias). No Brasil sdo reconhecidas atualmente 836
espécies de anfibios, sendo o pais que apresenta a maior riqueza de espécies de
anfibios do mundo, seguida da Coldmbia e Equador.

Os répteis apresentam quatro ordens: Chelonia (tartarugas, cagados e jabotis);
Squamata (lagartos, cobras e cobras-cegas); Crocodylia (jacarés, crocodilos e gaviais)
e Rhynchocephalia (tuataras). No Brasil sdo reconhecidas 696 espécies de répteis (36
queldnios, 6 jacarés, 234 lagartos, 62 anfisbénias e 358 serpentes). Provavelmente,



ocupa a terceira posigao entre os paises com maior riqueza de espécies de répteis, atras
da Australia e do México.

Em estudos ambientais na regido, foram identificadas, por meio de levantamentos de
campo, mais de 20 espécies de anfibios e répteis. Destaca-se a presenca da perereca-
amarela, perereca, ra-cachorro, ra, calango verde e do lagarto teiu, conforme visualizado
na Figura 3-20.

O lagarto teiu esta listado no apéndice Il da CITES — Convengdo sobre o Comércio
Internacional das Espécies da Fauna e da Flora Selvagens Ameacadas de Extingao, que
inclui todas as espécies que embora n&ao estejam ameacgadas de extingdo no momento,
podem vir a ficar futuramente, pela destruicdo de ambientes.

ré cachorro Lagarto Teiu

Figura 3-20 — Espécies de anfibios e répteis existentes na regido do Bolsdo, no Mato Grosso do Sul

Aves

O Estado do Mato Grosso do Sul, formado pelo Bioma Cerrado, abriga 840 espécies de
aves, distribuidas em 64 familias, das quais cerca de 90% se reproduzem nessa regiao.

Em estudos ambientais nos municipios interceptados pela rodovia, foram identificadas,
por meio de levantamentos de campo, mais de 90 espécies de aves. Destacam-se as 4
espécies endémicas: o chorozinho-de-bico-comprido, o bico -de-pimenta, o papagaio-
galego e o soldadinho. Outra espécie caracteristica da regido é a Arara Canindé. A figura
a seguir apresenta algumas das espécies mencionadas.



Chorozinho-de-bico-comprido Bico-de-pimenta

Papagaio-galego Arara Canindé

Figura 3-21 — Espécies de aves na regido do Bolsdo, no Mato Grosso do Sul

Mamiferos

O Brasil abriga a maior diversidade de mamiferos do mundo, com cerca de 658 espécies
(incluindo as espécies exoticas que se adaptaram a vida silvestre), com destaque para
primatas e roedores. A fauna de mamiferos terrestres pode ser separada em dois
grandes grupos: os mamiferos voadores (morcegos) e os mamiferos nao voadores
(todos outros mamiferos). A Figura 3-22 apresenta alguns exemplos de espécies de
mamiferos existentes na regido de estudo.



Tamandua-bandeira Bico-de-pimenta

Tatu-canastra Jaguatirica
Figura 3-22 - Espécies de mamiferos existentes na regido do Bolsdo, Mato Grosso do Sul

Em estudos ambientais nos municipios interceptados pela rodovia, foram identificadas,
por meio de levantamentos de campo, mais de 20 espécies de mamiferos. Algumas das
espécies identificadas estao citadas como “vulneravel” na lista nacional de espécies da
fauna brasileira ameacadas de extincdo, como o: cervo do pantanal, lobo guara,
jaguatirica, gato palheiro, onga parda, onga pintada, tatu canastra e tamandua bandeira.

Ressalta-se que as espécies supracitadas foram avistadas principalmente nas regides
com fragmentos de vegetagao, e em pouca concentragao nas regides desmatadas pela
pratica da agricultura e pecuaria.

Ao se discorrer sobre as espécies de fauna encontradas nas areas de influéncia da
rodovia, € importante compreender que as rodovias promovem a fragmentagao de
habitats naturais, gerando o efeito de borda e empobrecendo os habitats e fragmentos
interceptados.



Outro impacto negativo que ocorre em virtude da interceptacao de fragmentos naturais
por rodovias, € o atropelamento de espécies da fauna. Durante as atividades de vistoria
de campo para elaboragao dos estudos ambientais, avistou-se uma grande quantidade
de elementos faunisticos mortos por atropelamento na rodovia, pertencentes a diversas
espécies. Foram avistados gambas (principalmente), tatus, tamanduas, aves diversas,
animais domésticos como caes e gatos, e até mesmo bezerros provenientes de fazendas
de criagao de gado. Por isso, é importante que sejam adotadas medidas preventivas
(como a implantacdo de passagens de fauna), para que os atropelamentos sejam
evitados e/ou reduzidos.

Nao existem dados estatisticos disponiveis dos atropelamentos com fauna que ocorrem
nas rodovias em estudo. No entanto, conforme pesquisas realizadas pela Iniciativa
Nacional para a Conservacdo da Anta Brasileira (INCAB/IPE), as rodovias do Mato
Grosso do Sul monitoradas pelo instituto apresentaram elevados indices de
atropelamento, que além de oferecerem riscos a fauna, também o oferecem ao ser
humano, que pode ser vitima de acidentes automobilisticos, decorrentes dos
atropelamentos.

Nas rodovias MS-112 (no trecho de Trés Lagoas a Inocéncia) e BR-436, durante as
atividades de inspecao de campo, foi observada a existéncia de algumas passagens de
fauna. As passagens sao caracterizadas por tuneis que atravessam a rodovia por baixo,
permitindo que os animais atravessem a rodovia com mais seguranca. Entretanto, as
passagens observadas estavam instaladas em regides fazendas de criacado de gado, e
nao em areas de fragmentos florestais — sendo uteis, portanto, apenas para a travessia
do gado de criacdo, e ndo para os animais silvestres. Tais dispositivos ndo foram
observados na Rodovia BR-158, nem no trecho de Inocéncia a Cassilandia da Rodovia
MS-112.

A Figura 3-23 mostra um exemplo de dispositivo de passagem de fauna, observada na
Rodovia MS-112.



Figura 3-23 - Tunel de passagem de fauna observada na Rodovia MS-112
Fonte: Elaboragéo propria.

Além das passagens construidas especificamente para a travessia de animais, muitas
vezes os dispositivos de drenagens (bueiros e galerias), ja apresentados no TOMO | —
Cadastro do Sistema Rodoviario Estadual, sdo empregados por algumas espécies
animais para a realizagédo das travessias. Obviamente, o ideal é que sejam implantadas
estruturas adequadas para as principais espécies existentes (como no exemplo
mostrado acima) nos fragmentos de vegetacao interceptados. O entorno da travessia
necessita ser isolado com uma extensao de cerca para ambos os lados, de forma que
possa direcionar os animais para o ponto da travessia.

3.1.3. Caracterizacao do Meio Antrépico

Para a caracterizagao do Meio Antrépico nas areas de influéncia do empreendimento, os
temas a seguir foram detalhados nos subitens que compdem esta segao:

e Informagdes econdmicas e sociais;

o Existéncia de Terras Indigenas;

e Existéncia de Comunidades Remanescentes de Quilombolas (CRQs); e
e Existéncia de Patriménio Arqueoldgico, Histérico e Cultural na AID.



3.1.3.1. Informagdes econdmicas e sociais

A caracterizacdo socioeconémica na Area de Influéncia Indireta (All) das rodovias MS-
112, BR-158 e BR-436 abrange as informacdes relativas ao estado do Mato Grosso do
Sul.

Historicamente vinculado a regido Centro-Oeste, Mato Grosso do Sul teve na pecuaria,
na extracdo vegetal e mineral e na agricultura, as bases de um acelerado
desenvolvimento iniciado no século XIX. O Estado se destaca como grande produtor de
matéria-prima, resultado dos intensos investimentos realizados na agroindustrializagéo
do setor primario, iniciadas na década de 80, que ampliaram as oportunidades de
emprego e renda no estado. O Mato Grosso do Sul, com forte vocagdo agropecuaria,
permanece se destacando entre os maiores produtores de gado e de gréos do Brasil
(principalmente nas culturas de milho, soja, mandioca e algod&o)

Destacam-se outras oportunidades, ainda pouco exploradas, que se constituem riquezas
potenciais, como as oportunidades para o turismo e ecoturismo em areas da regiao do
Pantanal, além do turismo rural em todo o Estado (SEMADE, 2015).

Mato Grosso do Sul também é grande detentor de riquezas minerais, atualmente
subexploradas. Entre os recursos minerais de destaque existentes no Estado, estio:
argila, basalto, ferro, manganés, calcario (maior reserva do pais), granito, marmore, areia
e cascalho, cobre, rochas britadas, quartzo, calcita, filito e outras rochas naturais.

O potencial de expansao da economia sul-mato-grossense foi fortalecido na ultima
década com o recebimento de expressivos investimentos em eixos estruturadores,
concentrados principalmente na area energética com o Gasoduto Bolivia/Brasil e a
construcdo de duas usinas termelétricas, na privatizacdo da Ferrovia Novoeste,
implantacdo da Ferrovia Ferronorte e Hidrovias Parana-Tieté e Paraguai-Parana, a
expansao da malha rodoviaria pavimentada e crescimento da rede armazenadora de
graos (SEMADE, 2015).

Um outro setor que apresentou elevado crescimento na ultima década foi a de produgao
de papel e celulose. Nesse setor, Mato Grosso do Sul saltou, nos ultimos 10 anos, da
142 para a 32 posicao nacional no quesito de producao — sendo responsavel, atualmente,
por 11% de toda a producgéo do pais. A regido de Trés Lagoas se destaca na produgéo
de papel e celulose, contando com unidades de duas industrias de grande porte do
cenario nacional, a Suzano e a Eldorado Brasil. A elevagdo de demanda de matéria-
prima para a producdo desses bens na ultima década ocasionou um grande aumento
nas areas de florestas plantadas, principalmente de eucalipto. No ano de 2020, o setor



de o Estado atingiu a marca de 1,2 milhdo de hectares de florestas plantadas, sendo que
todos os municipios da regido do Bolsdo se destacam nos indices quantitativos. De
acordo com a Federagédo das Industrias de Mato Grosso do Sul (FIEMS), o setor de
celulose e papel obteve receita de US$ 2 bilhdes no ano de 2019, e respondeu por 69%
de toda a receita de exportagao.

Diante de todo esse cenario, o Estado de Mato Grosso do Sul se coloca numa posigao
de destaque, ndo apenas pelo seu potencial de recursos naturais e da infraestrutura
voltada para o apoio ao setor produtivo, como também por estar geograficamente
localizado entre mercados potenciais como o MERCOSUL e grandes centros
consumidores brasileiros, constituindo-se em fatores favoraveis ao desenvolvimento de
atividades agroindustriais e de expansao do intercambio comercial.

A cultura da soja no Mato Grosso do Sul, em 2019, contribuiu com 7,6% da produgéo
nacional, com uma producao de 8.698.011 toneladas, com um rendimento de 3.018
kg/ha, aproximado ao rendimento médio nacional, que foi de 3.185 kg/ha. Ja a lavoura
de milho, nesse ano, apresentou uma producao de 6.029.756 t, participando em 9,85%
da safra nacional, com um rendimento de 5.024 kg/ha, valor inferior ao rendimento médio
nacional de 5.773 kg/ha.

Destacam-se ainda as culturas de arroz, trigo, algodao, feijao e sorgo, que estéo
presentes nas principais regides agricolas do Estado. Ressalta-se também a relevancia
das culturas de mandioca e cana-de-agucar, esta ultima em expansao em funcédo do
crescimento da industria sucroalcooleira.

Entre as culturas agricolas permanentes, destacam-se a produgdo de banana, café e
laranja. No entanto, tais cultivos ndo apresentam expressiva representagao na economia
do estado.

A Figura 3-24 apresenta as areas dedicadas as principais culturas no Estado do Mato
Grosso do Sul, no ano de 2019, enquanto a Tabela 3-6 traz os quantitativos da colheita
de 2019 e a contribuicdo do estado para colheita nacional.



Figura 3-24 — Areas dedicadas a cultivos agricolas no Mato Grosso do Sul em 2019
Fonte: Produgéo Agricola Municipal (PAM) — 2019, IBGE.

Tabela 3-6 - Colheita de 2019 e a contribuigdo do estado do MS na colheita nacional.
Participagao do

Produtos Brasil (Ton) Mato Grosso do Sul (Ton) MS na producao
Nacional (%)

Milho (em grao) 101.138.617 9.963.206 9,85%
Soja (em grao) 114.269.392 8.698.011 7,61%
Mandioca 17.497.115 807.343 4,61%
Algodao herbaceo (em carogo) 6.893.340 166.854 2,42%
Arroz (em casca) 10.368.611 53.825 0,52%
Trigo (em gréo) 5.604.158 43.120 0,77%
Feijao (em grao) 2.906.508 31.323 1,08%
Laranja 17.073.593 24.697 0,14%
Café (em grao) 3.009.402 294 0,01%

| Produgso agricolaem 2016 |

Fonte: Produgéo Agricola Municipal (PAM) — 2019, IBGE.

O Estado do Mato Grosso esta dividido em 8 polos de desenvolvimento (MATO
GROSSO DO SUL. SEMADE, 2015), sendo que as cidades interceptadas pelas rodovias
MS-112 e pelos trechos da BR-158 e BR-436 estao completamente inseridas na regiao
do Bolsdo. E uma regido que se desenvolveu dentro de caracteristicas agropastoris com
forte predominio de pecuaria, porém nos ultimos anos vem se esforcando para
diversificar sua economia com a expansao de polos industriais, onde se destacam os
municipios de Trés Lagoas e Aparecida do Taboado. Neste sentido, alguns setores tém
adquirido caracteristicas promissoras, entre eles o da industria oleiro-ceramica, de
derivados de leite, o téxtil, o de confecgdes, frigorifico e o da industria de produtos e



subprodutos oriundos da silvicultura, com elevado destaque para a industria de papel e
celulose.

A populagéo do Estado de Mato Grosso do Sul, em 2010, segundo o Censo Demografico
realizado pelo IBGE, contava com 2.449.024 habitantes, dos quais, 2.097.238 hab.
residiam na cidade e 351.786 hab. na area rural, apresentando uma taxa de 85,64% de
urbanizagao. Em 2021, o IBGE divulgou que a populagao estimada do estado era de
2.839.188 habitantes, representando um crescimento de aproximadamente 15,9% desde
a realizagdo do censo em 2010. A Figura 3-25 apresenta a populagéo projetada para o
estado. A populagédo do Estado esta distribuida em 79 municipios e 11 microrregides. A
rodovia MS-112 intercepta trés microrregides: Trés Lagoas, Paranaiba e Cassilandia. O
trecho BR-158 a ser concedido, por sua vez, intercepta as microrregides de Cassilandia
e Paranaiba. Por fim, a BR-436 esta completamente inserida na microrregido de
Paranaiba.

O Mato Grosso do Sul possui baixa densidade populacional, de 6,86 hab./km?, contra
22,40 hab./km? no Brasil. O Estado vem buscando consolidar o seu processo de
ocupacao através do fortalecimento de novas fronteiras econémicas, como expansao de
areas agricolas, apoio ao turismo (com destaque na regido do Pantanal) e a
diversificagcao industrial e criacdo de novos polos industriais em diversas regides.

Figura 3-25 — Gréfico de populagéo projetada para o Estado do Mato Grosso do Sul.
Fonte: Adaptado de IBGE.
Segundo o IBGE, o rendimento nominal mensal domiciliar per capita no estado é de R$
1.488,00, ocupando a 72 posi¢ao entre os 27 estados do Brasil (dados de 2020).

Segundo dados do IBGE (Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica), no ano de 2018
o Estado do Mato Grosso do Sul teve um crescimento do PIB de 10,97%, sendo o quarto
maior desempenho entre os estados brasileiros nesse ano.



O PIB é calculado mediante a soma de todos os bens e servigos produzidos. No caso do
estado, o percentual foi favorecido por todos os setores da economia, com o setor da
agropecuaria crescendo 20,69%, o setor da industria crescendo 12,11% e o setor de
servigos crescendo 8,84%.

Mato Grosso do Sul responde por 1,52% do PIB nacional, ocupando a 152 posigéo entre
os estados. O PIB per capta no estado fechou em R$ 38.925,85 em 2018, sétimo maior
do Brasil. Com relacdo ao indicador econdmico dos municipios interceptados pelas
rodovias MS-112, BR-158 e BR-436 (localizados na Area de Influéncia Direta — AID), a
Figura 3-26 apresenta a evolugdo do PIB dos municipios de Selviria, Inocéncia,
Cassilandia, Paranaiba e Aparecida do Taboado, entre 2010 e 2018. A Figura 3-27, por
sua vez, apresenta a evolugdo do PIB do municipio de Trés Lagoas, no mesmo periodo.
O grafico do indice de Trés Lagoas foi elaborado em separado, devido a grande diferenga
de magnitude dos valores.



Figura 3-26 — Comparacgéo entre as evolugbes do PIB de Selviria, Inocéncia, Cassilandia, Paranaiba e Aparecida do
Taboado
Fonte: Adaptado de IBGE.

Figura 3-27 —Evolugdo do PIB de Trés Lagoas
Fonte: Adaptado de IBGE.

No que diz respeito a Educacgao, o Estado apresenta 392.015 matriculas no ensino
fundamental e 104.878 matriculas no ensino médio, ocupando a posi¢ao 20° no ranking
dos estados brasileiros. O Estado conta com 1138 escolas de ensino fundamental, e 421
de ensino médio.



Outro indice muito utilizado para a caracterizacdo socioecondmica é o indice de
Desenvolvimento Humano (IDH), calculado com base em dados econémicos e sociais.
O IDH varia de 0 (nenhum desenvolvimento humano) a 1 (desenvolvimento humano
total). Quanto mais préoximo de 1, mais desenvolvido € o pais, estado ou municipio.
Segundo o IBGE, o IDH do Mato Grosso do Sul é de 0,729, comparando-o com o0s outros
estados brasileiros, enquadra-se como o 10° melhor estado.

O detalhamento socioecondmico na Area de Influéncia Direta (AID), ou seja, nos trés
municipios interceptados pelas rodovias MS-112, BR-158 e BR-436, sera apresentado
na préxima secao, denominada Dados Especificos, onde serdo apresentadas as
informacgdes socioecondmicas especificas de Trés Lagoas, Selviria, Inocéncia,
Cassilandia, Paranaiba e Aparecida do Taboado.

3.1.3.2. Terras Indigenas

De acordo com o Decreto Federal 6040/2007, os povos e comunidades tradicionais sao
definidos como "grupos culturalmente diferenciados e que se reconhecem como tais, que
possuem formas préprias de organizagcdo social, que ocupam e usam territorios e
recursos naturais como condigdo para sua reprodugao cultural, social, religiosa,
ancestral e econbmica, utilizando conhecimentos, inovagbes e praticas gerados e
transmitidos por tradigcao".

Incluem-se nessa categoria, os Povos Indigenas, as Comunidades Negras -
Quilombolas, populagdes extrativistas, entre outros.

Dessa forma, caso o empreendimento impacte uma comunidade tradicional é necessaria
a manifestacao de érgaos especificos.

A Fundacdo Nacional do indio (Funai), por meio da IN FUNAI 02/2015, define como deve
ser instada a se manifestar nos processos de licenciamento ambiental federal, estadual
e municipal, em razao da existéncia de impactos socioambientais e culturais aos povos
e terras indigenas decorrentes da atividade ou empreendimento objeto do licenciamento.

Dessa forma, realizou-se consulta nos websites da Fundagao Nacional do indio (FUNAI)
para a identificacdo de comunidades tradicionais nas areas de influéncia da rodovia.
Foram identificadas 63 terras indigenas no Estado do Mato Grosso do Sul. Na area de
influéncia direta das rodovias MS-112, BR-158 e BR-436 (que abriga os municipios de
Trés Lagoas, Inocéncia, Cassilandia, Paranaiba, Aparecida do Taboado e Selviria) ndo
ha territérios indigenas registrados.



A Figura 3-28 apresenta o Mapa de Terras Indigenas no Estado Mato Grosso do Sul e
nos municipios interceptados pelas trés rodovias.

Figura 3-28 — Mapa de Terras Indigenas no Estado do Mato Grosso do Sul
Fonte: Adaptado de FUNAI, 2021.

3.1.3.3. Comunidade de Remanescentes Quilombolas (CRQ)

De acordo com o Decreto Federal 6040/2007, os Quilombolas sdo povos e comunidades
tradicionais que devem ser conhecidos e protegidos.

A Fundagao Cultural Palmares (FCP), por meio da IN FCP 01/2015, define como deve
ser instada a se manifestar nos processos de licenciamento ambiental federal, estadual
e municipal, em razao da existéncia de impactos socioambientais e culturais aos povos
e terras indigenas decorrentes da atividade ou empreendimento objeto do licenciamento.

Em pesquisa realizada no website da FCP (http://www.palmares.gov.br), foram
identificadas 22 Comunidades Remanescentes de Quilombos no Estado do Mato Grosso
do Sul. Especificamente na Area de Influéncia Direta das rodovias MS-112, BR-158 e
BR-436, ndo ha certiddes expedidas indicando a existéncia de Quilombos, conforme
informacgdes atualizadas pela Portaria FCP 121/2021, de 10 de junho de 2021.

Através dos dados georreferenciados disponibilizados no site do Incra, foi possivel
elaborar a Figura 3-29, indicando a localizagéo das areas de Quilombolas do Estado do


http://www.palmares.gov.br/comunidades-remanescentes-de-quilombos-crqs

Mato Grosso do Sul e permitindo observar a inexisténcia de comunidades dentro da AID
das trés rodovias.

Figura 3-29 — Mapa de Areas de Quilombolas no Estado do Mato Grosso do Sul
Fonte: Adaptado de INCRA, 2021.

3.1.3.4. Assentamentos reconhecidos pelo Incra

O Instituto Nacional de Colonizagao e Reforma Agraria (Incra) ja criou e reconheceu mais
de 9 mil projetos de assentamento em todo o pais. A criagao é feita por meio de portaria,
publicada no Diario Oficial da Unido, na qual constam a area do imdvel, a capacidade
estimada de familias, o nome do projeto de assentamento e os préximos passos que
serao adotados para assegurar sua implantagéo.

Nos projetos criados pelo Incra, a autarquia inicia a fase de instalacdo das familias no
local, com a concessédo dos primeiros créditos e investimentos na infraestrutura das
parcelas (estradas, habitagao, eletrificagcdo e abastecimento).

Os assentamentos (em suas diversas modalidades) devem respeitar as restricdes
impostas pelas operacdes das rodovias, para que ambos 0s equipamentos possam
coexistir harmonicamente. Dessa forma, o mapeamento de assentamentos no entorno
das rodovias € um conhecimento relevante para o concessionario.



Neste estudo, realizou-se 0 mapeamento de assentamentos existentes no entorno das
rodovias, com base nos dados publicos disponiveis no acervo fundiario do Incra (2021).

Como resultado do mapeamento, identificou-se a existéncia de quatro assentamentos
localizados a menos de 10 km de distancia da rodovia MS-112, sendo um no municipio
de Trés Lagoas, dois no municipio de Selviria e um abrangendo areas dos municipios
de Inocéncia e Paranaiba — sendo que este ultimo esta localizado a uma distancia de
aproximadamente 1 km da rodovia, com acesso a partir dela. Entretanto, nenhum dos
assentamentos € diretamente afetado pelas atividades da rodovia. Nao ha
assentamentos localizados a menos de 10 km das rodovias BR-158 e BR-436. A Figura
3-30, a sequir, apresenta a localizagao dos assentamentos identificados e suas posicoes
em relagao a rodovia MS-112.

Figura 3-30 — Mapa de assentamentos reconhecidos pelo Incra no Estado do Mato Grosso do Sul
Fonte: Adaptado de INCRA, 2021.

3.1.3.5. Patriménio Arqueolégico, Histoérico e Cultural

Quando da existéncia de intervencdo na area de Influéncia Direta (AID) do
empreendimento em bens culturais acautelados em ambito federal, o 6rgéo licenciador
solicitara a manifestagcao do IPHAN, conforme IN IPHAN 01/2015.

Dessa forma, foi realizada consulta ao IPHAN para a identificagdo de bens acautelados
nas areas de interferéncia do empreendimento, conforme indicado nos subitens a seguir:



Bens tombados:

Na lista de bens tombados ou em processo de tombamento do IPHAN, foi localizado
apenas um bem tombado no municipio de Trés Lagoas. Trata-se da Igreja de Santo
Antbnio, localizada no centro da cidade, a uma distancia maior de 15 km da rodovia MS-
112. Nos outros cinco municipios existentes na AlD das rodovias, néo ha bens tombados.
(Disponivel em: http://portal.iphan.gov.br/pagina/detalhes/126. Acessado em:
08.set.2021).

Bens arqueolégicos:

A pesquisa a respeito de bens arqueoldgicos foi realizada para o Estado do Mato Grosso
do Sul e para os seis municipios localizados na AID da rodovia, no banco de dados do
Cadastro Nacional de Sitios Arqueoldgicos -CNSA  (Disponivel em:
http://portal.iphan.gov.br/sgpa/?consulta=cnsa.). O acesso foi realizado no dia 08 de
setembro de 2021.

Identificou-se que constam 803 sitios arqueoldgicos registrados pelo IPHAN no Estado
do Mato Grosso do Sul, sendo que 55 estao situados em Trés Lagoas, 4 em Inocéncia,
2 em Cassilandia e 11 em Paranaiba, conforme relagao apresentada na Tabela 3-7.

E importante ressaltar a inexisténcia de sitios arqueoldgicos registrados na Area
Diretamente Afetada (ADA) das rodovias MS-112, BR-158 e BR-436. Ou seja, nao
existem sitios arqueoldgicos registrados nas faixas de dominio das trés rodovias.

Tabela 3-7 - Relagdo de sitios arqueoldgicos existentes nos municipios interceptados pelas trés rodovias

MS00365 Trés Lagoas-01 (TL1) MS-PR-01 Trés Lagoas
MS00409 Alto Parana 23 (AP23) Trés Lagoas
MS00410 Alto Parana 24 (AP24) Trés Lagoas
MS00411 Alto Parana 25 (AP25) Trés Lagoas
MS00412 Alto Parana 26 (AP26) Trés Lagoas
MS00413 Alto Parana 27 (AP27) Trés Lagoas
MS00414 Alto Parana 28 (AP28) Trés Lagoas
MS00415 llha Agua Limpa 1 (IA1) Trés Lagoas
MS00416 llha Agua Limpa 2 (IA2) Trés Lagoas
MS00417 llha Agua Limpa 3 (IA3) Trés Lagoas
MS00418 Alto Parana 29 (AP29) Trés Lagoas
MS00419 Alto Parana 30 (AP30) Trés Lagoas
MS00420 Alto Parana 31 (AP31) Trés Lagoas
MS00421 Alto Parana 32 (AP32) Trés Lagoas
MS00422 Alto Parana 33 (AP33) Trés Lagoas
MS00423 Alto Parana 34 (AP34) Trés Lagoas




MS00424 Alto Parana 35 (AP35) Trés Lagoas
MS00425 Ribeirdo Palmito 1 (PM1) Trés Lagoas
MS00426 Ribeirdo Palmito 2 (PM2) Trés Lagoas
MS00427 Alto Parana 36 (AP36) Trés Lagoas
MS00428 Alto Parana 37 (AP37) Trés Lagoas
MS00429 llha Comprida 1 (IC1) Trés Lagoas
MS00430 llha Comprida 2 (IC2) Trés Lagoas
MS00431 llha Comprida 3 (IC3) Trés Lagoas
MS00432 llha Comprida 4 (1C4) Trés Lagoas
MS00433 llha Comprida 5 (IC5) Trés Lagoas
MS00434 llha Comprida 6 (1C6) Trés Lagoas
MS00435 Alto Parana 38 (AP38) Trés Lagoas
MS00436 llha Comprida 7 (IC7) Trés Lagoas
MS00437 llha Comprida 8 (IC8) Trés Lagoas
MS00438 llha Comprida 9 (IC9) Trés Lagoas
MS00439 Alto Parana 39 Trés Lagoas
MS00440 llha Comprida 10 (IC10) Trés Lagoas
MS00441 Alto Parana 40 (AP40) Trés Lagoas
MS00442 llha Comprida 11 (IC11) Trés Lagoas
MS00443 llha Comprida 12 (IC12) Trés Lagoas
MS00444 Alto Parana 41 (AP41) Trés Lagoas
MS00445 Alto Parana 42 (AP42) Trés Lagoas
MS00446 Alto Parana 43 (AP43) Trés Lagoas
MS00447 Alto Parana 44 (AP44) Trés Lagoas
MS00448 Alto Parana 45 (AP45) Trés Lagoas
MS00449 Alto Parana 46 (AP46) Trés Lagoas
MS00462 Rio Verde 3 (VD3) Trés Lagoas
MS00463 Rio Verde 4 (VD4) Trés Lagoas
MS00465 Rio Verde 6 (VD6) Trés Lagoas
MS00467 Rio Verde 8 (VD8) Trés Lagoas
MS00470 Rio Verde 11(VD11) Trés Lagoas
MS00483 Cérrego Moeda | Trés Lagoas
MS00611 Cérrego Moeda 2 Trés Lagoas
MS00678 Ribeirdo Piaba 1 (PC1) Trés Lagoas
MS00683 Rio Verde 20 (VD20) Trés Lagoas
MS00685 Rio Verde 21 (VD21) Trés Lagoas
MS00686 Rio Verde 14 (VD14) Trés Lagoas
MS00704 Alto Parana 90 (AP90) Trés Lagoas
MS00705 Alto Parana 91 (AP91) Trés Lagoas
MS00485 Inocéncia Inocéncia

MS00691 Rio Indaia Grande 5 (IG5) Inocéncia

MS00699 Rio Indaid Grande 13 (1G13) Inocéncia

MS00700 Rio Indaia Grande 14 (1G14) Inocéncia




MS00689 Indaiazinho Cassilandia
MS00690 Beira Rio Cassilandia
MS00450 MS-PA-01 Paranaiba
MS00451 MS-PA-02 - Casa de Pedra Paranaiba
MS00452 MS-PA-03 Paranaiba
MS00453 MS-PA-04A Paranaiba
MS00454 MS-PA-04B Paranaiba
MS00455 MS-PA-04C Paranaiba
MS00456 MS-PA-05 Paranaiba
MS00701 Rio Paranaiba 22 (RP22) Paranaiba
MS00702 Rio Paranaiba 23 (RP23) Paranaiba
MS00703 Rio Paranaiba 24 (RP24) Paranaiba
MS00806 MS-PA-TRIANGULO DA SERRA Paranaiba

Fonte: Cadastro Nacional de Sitios Arqueoldgicos do IPHAN.

Bens registrados:
Constam, no estado do Mato Grosso do Sul, os seguintes bens registrados:

¢ Modo de Fazer Viola de Cocho: Livro de Registro dos Saberes, 14/01/2005.

e Oficina das Baianas de Acarajé: Livros de Registro dos Saberes, 14/01/2005.
¢ Roda de Capoeira: Livro de Registro das Formas de Expressao, 21/10/2008.

¢ Oficio dos Mestres de Capoeira: Livro de Registro dos Saberes, 21/10/2008.
e Banho de Sao Joao de Corumba e Ladario (MS): Livro das Celebragdes.

E importante que esses bens sejam de conhecimento da futura concessionaria, para que
ela possa inserir em seus projetos sociais e culturais, agbes que valorizem os bens
registrados do Estado.

Disponivel em: http://portal.iphan.gov.br/pagina/detalhes/1614/. Acessado em
08.09.2021.

3.1.3.6. Direito Minerario

A mineragao, considerada uma das bases da economia brasileira, gera impactos
positivos e negativos nas areas afetadas por suas atividades. Sendo fundamental que
as etapas inerentes as atividades minerarias sejam avaliadas para que os impactos
negativos — como a degradacéo da cobertura vegetal; a alteragado da paisagem natural;
a geragao de poeira e ruido; a vibragao do terreno e prejuizos aos superficiarios — sejam
minimizados e mitigados. Tais impactos muitas vezes dificultam ou inviabilizam a
utilizagéo dessas areas para fins diversos.


http://portal.iphan.gov.br/pagina/detalhes/57/
http://portal.iphan.gov.br/pagina/detalhes/66/
http://portal.iphan.gov.br/pagina/detalhes/67/

No Brasil, o Direito Minerario trata de aspectos regulatorios que permitem a
transformacao do recurso mineral em beneficios econdmicos e sociais, conciliando a
atividade de lavra com os direitos do minerador, do estado, do superficiario e com os
principios de desenvolvimento sustentavel. A Constituicdo Federal e o Codigo de
Mineracdo (Decreto-Lei n® 227, de 28 de fevereiro de 1967) sdo os principais
instrumentos que integram o Direito Minerario.

Em geral, a legislagdo brasileira estabelece que a existéncia prévia de atividades
incompativeis com a mineragdo em determinado local ndo impede a concesséao de titulos
minerarios e o efetivo exercicio de pesquisa e lavra. Por ser considerada uma atividade
de interesse nacional, a mineragao prevalece sobre demais usos e ocupacgdes, ficando
garantidos os direitos de indenizagdo do superficiario que exercia outra atividade no
local. Contudo, existem excecgdes. A regra de prevaléncia da mineragéo sobre outras
atividades ¢ afastada quando ha interesse publico na atividade previamente realizada no
local; ocorrendo, entdo, a recusa na concessao de titulos minerarios. Essa recusa, que
nao permite o estudo nem a exploragdo potencial de jazidas em determinada area, é
denominada Bloqueio Minerério ou Bloqueio de Area para Mineragéo.

Por meio de pesquisa realizada no Sistema de Informagdes Geograficas da Mineragao
— SIGMINE, sob a administracdo da Agéncia Nacional de Mineragcdo (ANM), antigo
DNPM, foram encontradas as emissdes de titulos minerarios existentes na Area
Diretamente Afetada (ADA) das trés rodovias; ou seja, todos os titulos minerarios que
abrangem porcoes das faixas de dominio. Foram identificados cinco titulos minerarios,
sendo um na ADA da MS-112; trés na ADA da BR-158; e um na ADA da BR-436. A
localizag&o dos titulos, apontados no mapa, estéo ilustrados na Figura 3-31 (para a MS-
112) e Figura 3-32 (para a BR-158 e BR-436). Na sequéncia, os titulos sdo detalhados
na Tabela 3-8.



Figura 3-31 — Mapa de titulos minerarios na rodovia MS-112
Fonte: Elaboragéo propria.

Figura 3-32 — Mapa de titulos minerarios nas rodovias BR-158 e BR-436
Fonte: Elaboragao propria



Tabela 3-8 - Titulos minerarios emitidos nas ADA das rodovias

Rodovia / Area Nome do Al
Lo Processo Substancia
municipio requerente
L Gabriela A
MS-112 | oge087/2018 | 46,61 | Autorizacdo | g ohim Agua | £ arrafamento
Inocéncia de pesquisa mineral
Bereta
BR-158 Pedreira
. 868074/2006 | 30,00 Licenciamento | Trés Barras Basalto Brita
Paranaiba
Ltda ME
Telma do
BR158 | 6682102013 | 998,72 | Autorizagao Carmo Basalto | Revestimento
Paranaiba de pesquisa Vezali
Costardi
BR-158 . .
Aparecida Autorizacao Rita Cassia
868069/2020 | 999,55 : Aguiar Basalto Revestimento
do de pesquisa Scaglia
Taboado 9
BR-436
Aparecida Apto para Bras Anténio | Minério de .
do 868018/2018 | 1000,00 disponibilidade Ovidio cobre Industrial
Taboado

Fonte: Elaboragao propria

Com base nas informacdes levantadas, sugere-se ao novo concessionario realizar um
requerimento a ANM, conforme artigo n° 42 do Codigo de Mineragéo, solicitando, além
do bloqueio minerario das faixas de dominio das trés rodovias, o cancelamento dos
titulos minerarios concedidos.

3.2. Dados Especificos

Nos subitens que compdem esta secdo foram apresentadas as informacgdes
socioecondmicas e ambientais dos municipios interceptados pelas rodovias MS-112 e
pelos trechos das rodovias BR-158 e BR-436, sendo eles Trés Lagoas, Selviria,
Inocéncia, Cassilandia, Paranaiba e Aparecida do Taboado.

3.2.1. Municipio de Trés Lagoas e seus principais elementos sobre imagem de
satélite

O municipio de Trés Lagoas esta situado na regiao leste do Estado de Mato Grosso do
Sul, também conhecida como Costa Leste, na divisa com o Estado de Sao Paulo. A
cidade estd inserida na microrregido que leva o seu nome, Trés Lagoas, na regiao de
planejamento do Bols&o, estando situada a aproximadamente 340 km da capital estadual
e 865 km da capital federal. E reconhecido internacionalmente como a “Capital Mundial
da Celulose” devido ao crescimento do setor nos ultimos anos, além da transi¢cdo da
agropecuaria para a industrializagdo e o aumento de florestas de eucalipto na regido.
Além disso, a cidade é também popularmente conhecida como a “Cidade das Aguas’,



tanto pela sua localizagdo as margens dos Rios Parana e Sucurit, como pelas
caracteristicas trés lagoas existentes na area urbana do municipio.

Trés Lagoas € o terceiro municipio mais populoso do Estado do Mato Grosso do Sul,
com uma populagéo de cerca de 125 mil habitantes, segundo estimativa populacional do
IBGE, do ano de 2021. A populagao de Trés Lagoas, dentro do Estado do Mato Grosso
do Sul, € menor apenas que as populagdes do municipio de Dourados e da capital
Campo Grande. A area territorial do municipio € de 10.217,071 km?.

De acordo com a Universidade Federal de Mato Grosso do Sul (UFMS) e o Nucleo de
Documentacao Histérica e Grupo de Educacéao Tutorial (PET-Histéria) de Trés Lagoas,
a histéria do municipio comegou com a vinda dos sertanejos do Triangulo Mineiro,
quando estes iniciaram as primeiras expedi¢des exploratdrias da regido, por volta do ano
de 1828. Dessa forma, na metade do século XIX, grande parte das terras ja estava
delimitada, e, ao final do século, diversos nucleos de criagao de gado ja estavam fixados
pelo Estado, atraindo também comerciantes e pedes.

No ano de 1909, um grupo de engenheiros instalou um acampamento as margens da
Lagoa Maior. Em 1911, o acampamento motivou a edificagdo de inUmeras moradias,
criando um novo povoado. O povoado foi elevado a distrito pela Lei n°656, de 12 de
junho de 1914, pertencente a Santana do Paranaiba. A Lei Estadual n° 706, de 15 de
junho de 1915 cria a Vila de Trés Lagoas, ainda parte de Paranaiba, mas emancipada
politicamente. O desmembramento completo de Paranaiba ocorreu em 27 de dezembro
de 1916, através do Decreto de Lei n° 768, com a Vila recebendo foros de cidade por
meio da Resolucdo n° 820, de 10 de outubro de 1920.

A cidade de Trés Lagoas € também renomada por conta da Usina Hidrelétrica
Engenheiro Souza Dias (Jupid), localizada no Rio Parana, entre os municipios de Trés
Lagoas/MS, Andradina/SP e Castilho/SP. A usina foi construida com tecnologia
inteiramente brasileira, tendo sido concluida no ano de 1974, e em conjunto com a Usina
llha Solteira, compde o sexo maior completo hidrelétrico do mundo. As 14 unidades
geradoras resultam em uma poténcia instalada de 1551 MW. A usina dispbe ainda de
eclusa, que possibilita a navegacao e a integragao hidroviaria entre os rios Parana e
Tieté. Em novembro de 2015, a concessao da usina foi adquirida pela empresa CTF
Brasil, em leildo do Ministério de Minas e Energia.

Além da Usina Hidrelétrica, o municipio possui abundantes fontes energéticas, contando
também com complexo operacional de Gas Natural operado pela MSGAS, geracéo de
Biodiesel pela Cargill, e a Usina Termoelétrica Luis Carlos Prestes — (Petrobras). Ha
ainda a geracéo de energia por meio de biomassa, produzida através do Eucalipto.



O indice de escolarizagdo no municipio, de acordo com os dados do Censo Demografico
do IBGE de 2010, considerando pessoas com idade entre 6 € 14 anos, é de 97,5%. No
ano de 2020, a cidade contava com 41 escolas do ensino fundamental, e 19 escolas do
ensino médio. Trés Lagoas conta também com mais de dez instituicbes de ensino
superior, entre elas um campus da Universidade Federal do Mato Grosso do Sul (UFMS)
e um campus do Instituto Federal do Mato Grosso do Sul (IFMS).

O IDH Municipal, de acordo com dados do Programa das Nagdes Unidas para o
Desenvolvimento (PNUD), também do ano de 2010, € de 0,744, tendo apresentado um
aumento progressivo nos ultimos anos. No ano de 1991, o IDH do municipio era de
0,505.

Em relagdo aos indicadores de saude, de acordo com dados de 2019 do DATASUS, a
taxa de mortalidade infantil do municipio é de 8,57 &bitos por cada mil nascidos vivos.
As internacdes devido a diarreias sao de 0,8 para cada 1.000 habitantes, e a cidade
possui um total de 32 estabelecimentos de saude SUS (dados de 2009).

O PIB per capita de Trés Lagoas, de acordo com dados do IBGE obtidos em 2018 em
parceria com os Orgdos Estaduais de Estatistica, Secretarias Estaduais de Governo e
Superintendéncia da Zona Franca de Manaus (SUFRAMA), é de R$ 96.369,64, o 3°
maior do Estado do Mato Grosso do Sul (entre 79 municipios) e o 80° maior do pais
(entre 5570 municipios). Em 2019, o salario médio mensal dos trabalhadores formais era
de 2,8 salarios minimos. A propor¢ao de pessoas ocupadas em relagao a populacgéo total
era de 31,6%.

Na caracterizagdo socioambiental do municipio, também foram levantadas as
estatisticas de saneamento ambiental, por meio de dados do IBGE. No ano de 2010,
Trés Lagoas apresentava 52,6% de domicilios com esgotamento sanitario adequado,
95,6% de domicilios urbanos em vias publicas com arborizacédo e 10,8% de domicilios
urbanos em vias publicas com urbanizagdo adequada (presenca de bueiro, calgada,
pavimentagcado e meio-fio).

No que diz respeito aos principais indicadores econdmicos do municipio, estes séo
apresentados na Tabela 3-9.



Indicador econémico

Produto Interno Bruto - PIB Per
capita [2018]

Tabela 3-9 — Indicadores econbémicos do municipio de Trés Lagoas

Dado

R$ 96.639,64

Observagao

Ocupa a posicdo 3 de 79 municipios do estado.
Ocupa a posi¢ao 80 de 5570 municipios do pais.

indice de Desenvolvimento
Humano Municipal (IDHM) [2010]

0,744

O IDH pode variar de 0 a 1, quanto mais préximo de
1, melhor é o desenvolvimento. O IDH do municipio
é superior ao IDH do estado do Mato Grosso do Sul,
que equivale a 0,729 em 2010. O IDH de Trés
Lagoas cresceu ao longo dos ultimos anos,
passando de 0,505 no ano de 1991, para 0,630 no
ano de 2000 e atingindo o indice atual de 0,744 no
ano de 2010.

Fonte: Adaptado de IBGE.

A Figura 3-33 apresenta os seguintes elementos do municipio: limites municipais; malha
viaria existente; concentragcdes populacionais interceptadas e principais cursos d’agua.




Figura 3-33 — Mapa de elementos sobre a imagem de satélite do Municipio de Trés Lagoas

Fonte: Elaboragéo propria.



Nos subitens a seguir, sdo descritos os elementos destacados na figura anteriormente.
3.2.1.1. Malha viaria existente

Além das vias publicas municipais, Trés Lagoas € interceptada pelas seguintes rodovias
federais (BR) e estaduais (MS):

e BR-158;
e BR-262;
e MS-112;
e MS-124;
e MS-320;
e MS-377;
e MS-440;
e MS-452;
o MS-453; e
e MS-459.

Trés Lagoas é também interceptada por uma ferrovia, a Linha Tronco da Estrada de
Ferro Noroeste do Brasil, componente do tragado da ferrovia EF-265.

3.2.1.2. Limites municipais

Trés Lagoas se localiza nas coordenadas geograficas com latitude 20°45'35" Sul e
longitude 51°41'42" Oeste. Faz limite ao Norte com os municipios de Selviria e Inocéncia,
a Oeste com o municipio de Agua Clara, e ao Sul com o municipio de Brasilandia. Ao
Leste esta situado o Rio Parand, na divisa com o Estado de Sdo Paulo (municipio de
Castilho/SP).

3.2.1.3. Concentragoes populacionais interceptadas

Nao ha concentragdes populacionais interceptadas pela MS-112 no municipio de Trés
Lagoas. O inicio da Rodovia se da a partir de um acesso da BR-158, na zona rural do
municipio. A rodovia percorre o territorio de Trés Lagoas por 22 km, até a fronteira com
0 municipio de Selviria.

Em relacdo a BR-158, a rodovia atravessa o perimetro urbano de Trés Lagoas.
Entretanto, esse trecho ndo esta compreendido na concessao da PMI n°® 02/2021.

3.2.1.4. Principais cursos d’agua

O Municipio de Trés Lagoas ¢é interceptado por quatro rios principais:



e Rio Parana- E o segundo maior rio em extensdo na América do Sul, atras apenas
do Rio Amazonas. Formado na confluéncia entre o Rio Paranaiba e o Rio Grande,
na divisa triangular entre Mato Grosso do Sul, Minas Gerais e Sao Paulo, possui
uma extensao de aproximadamente 4.880 km, atravessando territorios do Brasil,
Paraguai e Argentina, e desaguando no Rio da Prata, na divisa entre Argentina e
Uruguai. No Rio Parana, em Trés Lagoas, esta presente a Usina Hidrelétrica
Engenheiro Souza Dias (Jupia).

¢ Rio Sucuriu - Afluente pela margem direita do Rio Parana. Extensao: 450 km.
Nasce no municipio de Costa Rica, na divisa com o Estado de Goias e desagua
no Rio Parana, no territorio de Trés Lagoas. Delimita toda a divisa de Trés Lagoas
com o municipio de Inocéncia, e parte da divisa com o municipio de Selviria.
Apresenta muitas cachoeiras, principalmente na sua porg¢ao superior. Bacia do
Rio Parana.

¢ Rio Verde — Afluente pela margem direita do Rio Parana. Extensao de 385 km.
Sua nascente esta localizada na Serra das Araras, no municipio de Camapua, em
uma altitude de aproximadamente 500 metros acima do nivel do mar. Delimita a
divisa entre os municipios de Trés Lagoas e Brasilandia, e desagua no Rio
Parana, no remanso do reservatério da Usina Hidrelétrica Sérgio Motta (Porto
Primavera). Bacia do Rio Parana.

¢ Rio Pombo — Afluente pela margem esquerda do Rio Verde. Contorna o Parque
Municipal Natural do Pombo e delimita a divisa entre Trés Lagoas € o municipio
de Agua Clara. Bacia do Rio Parana.

3.2.1.5. Unidades de conservagao ambiental

O municipio de Trés Lagoas abriga em seu territério quatro Unidades de Conservagéo,
sendo trés de Uso Integral (Parque Natural Municipal do Pombo, Parque Natural
Municipal das Capivaras/Reserva Bioldégica das Capivaras € Monumento Natural
Municipal das Lagoas) e uma de Uso Sustentavel (APA Municipal Jupia).

A Figura 3-34, a seguir, apresenta a localizagdo das Unidades de Conservagao do
municipio. Observa-se que a Rodovia MS-112 n&o intercepta nenhuma delas, e
tampouco esta inserida nas suas zonas de amortecimento.



Figura 3-34 — Mapa das Unidades de Conservagéo existentes no Municipio de Trés Lagoas

Fonte: Elaboragédo propria



Parque Natural Municipal do Pombo

E uma Unidade de Conservacdo de Uso Integral, e possui 8,1 mil hectares de area
preservada. E cercado pelo Rio Pombo e pelo Cérrego Tapera, e oferece habitat para
127 espécies de aves e aproximadamente 50 espécies entre anfibios, répteis e
mamiferos. Localizado ao lado da BR 262 entre Trés Lagoas e Campo Grande, no Km
97, o parque tem animais como ong¢a parda, tamandua bandeira, tatu canastra e outros
animais ameacados de extingcdo, dai a relevancia em preservar. A area que constitui o
Parque Natural Municipal do Pombo foi objeto de desapropriagdo, nos termos do § 1° do
art. 11 da Lei Federal 9.985 de 18 de julho de 2000, sendo a justa indenizagdo paga com
0Ss recursos relativos a compensagao ambiental decorrente da implantagéao no territorio
de Trés Lagoas das empresas International Paper do Brasil Ltda e Votorantim Celulose
e Papel S.A.

Parque Natural Municipal das Capivaras / Reserva Biologica das Capivaras

E uma Unidade de Conservacédo de Uso Integral, com uma area de 70,7 hectares.
Apresenta uma grande diversidade de flora, com aproximadamente 90 espécies
diferentes de plantas e arvores. Na area do Parque, estdo catalogadas 87 espécies de
animais silvestres, entre mamiferos, répteis e anfibios. Foi criado pela Lei Municipal n°®
2410, de 15 de dezembro de 2009, sob a denominacdo de Reserva Biolégica das
Capivaras. Posteriormente, a Lei Municipal n° 3453, de 02 de outubro de 2018,
recategorizou a Reserva como uma Unidade de Conservacéao de Uso Integral, e também
a renomeou para Parque Natural Municipal das Capivaras.

Monumento Natural Municipal das Lagoas

O municipio de Trés Lagoas é assim denominado devido a existéncia de trés lagoas em
sua area urbana central, conhecidas como Lagoa Maior, Lagoa do Meio e Lagoa Menor.
O Monumento Natural das Lagoas foi criado em 2016 para potencializar a preservagao
das lagoas, seus arredores, bem como, viabilizar o recebimento de recursos necessarios
para sua preservacgao. A unidade de conservacgao foi criada sob a categoria “monumento”
por permitir a captacao de recursos de compensagao ambiental e também por permitir a
permanéncia de proprietarios de imdveis que se comprometam com a preservagao das
lagoas, pois € a unica categoria de Unidade de Conservagao de Protegao Integral que
permite a existéncia de areas particulares. Foi criado por meio do Decreto Municipal n°®
188, de 13 de dezembro de 2016. Hoje 0 monumento possui um conselho consultivo, e
diversas agdes serdao planejadas para a regido, com o devido conhecimento e
autorizagao dos proprietarios das areas aos arredores das lagoas.



APA Jupia

Na década de 1970, uma area com aproximadamente 160 hectares foi desapropriada
pelo governo para a construgdo da Usina Hidroelétrica Eng® Souza Dias (Jupia). A
responsabilidade pela area foi repassada para a Companhia Energética de Sdo Paulo
(CESP) que, com os servigos da empreiteira Camargo Corréa, criou ha mesma regiao a
Vila Piloto |, mantida pela CESP. Uma vez dotada da presencga de varios fragmentos
florestais, a responsabilidade administrativa, bem como a manutencdo dos bosques
foram repassadas para a Prefeitura Municipal de Trés Lagoas (PMTL), cabendo a este
orgado uma area de importancia ambiental com 430.439 m2. Legalmente, as unidades
florestais foram transformadas em Reserva Florestal pela Lei Municipal n°. 614, de
29/10/1982. Durante a gestdo da época, foi aprovada a Lei Municipal n°. 1.726, de
1°/10/2001, transformando a area em “Parque Natural Municipal do Jupia", tendo sido
alterada pela Lei n°. 1.823, de 19 de dezembro de 2002. Em 15 de Dezembro de 2009,
o “Parque Natural Municipal do Jupia” transformou se em Area de Protecdo Ambiental
(APA) com a Lei municipal n°. 2,411, uma Unidade de Conservacéo de uso sustentavel,
cujo objetivo principal previsto € de proteger a diversidade biologica, disciplinar o
processo de ocupagao e assegurar a sustentabilidade do uso dos recursos naturais do
local.

3.2.2. Municipio de Selviria e seus principais elementos sobre imagem de satélite

O municipio de Selviria esta situado na regiao leste do Estado de Mato Grosso do Sul,
também conhecida como Costa Leste, na divisa com o Estado de Sdo Paulo. Selviria
esta inserida na microrregido de Paranaiba, na regido do planejamento do Bolséao, e se
situa a aproximadamente 340 km da capital estadual e a 798 km da capital federal. A
cidade é conhecida como a “Dadiva da Represa de llha Solteira”, pois foi povoada por
muitos trabalhadores da constru¢ao da represa, situada sobre as aguas do Rio Parana.

A populacdo de Selviria € de apenas 6.287 habitantes, de acordo com o censo
demografico do IBGE realizado no ano de 2010, ocupando o 66° lugar no ranking de
populagdes no Estado do Mato Grosso do Sul, dentre os 79 municipios nele existentes.
Ainda de acordo com o IBGE, a populagao estimada atual, no ano de 2021, é de 6.555
habitantes. A area territorial do municipio é de 3.254,917 km>.

As origens de Selviria estdo interligadas a constru¢do da Usina Hidrelétrica de llha
Solteira, cujo projeto foi concebido no final da década de 1950. Em 1963, as obras
tiveram inicio, ocasionando um grande afluxo de trabalhadores de toda a regido e de
estados vizinhos para a cidade dormitério que se formou no lado paulista (llha Solteira).
A CESP, construtora da usina em pouco tempo tinha 30 mil pessoas em sua vila, e



estimulava o loteamento do povoado que se formava do outro lado, no entdo Estado de
Mato Grosso.

Anteriormente ao inicio da constru¢do da usina, logo apods a definigdo do local onde seria
construida a barragem, Jodo Selvirio de Souza, com a colaboragdo de Norival Ventura
da Silva e Aldo de Queiroz, resolveram implantar uma nova cidade, as margens do rio,
entretanto no lado de Mato Grosso do Sul. Aos poucos, o loteamento foi sendo realizado,
e em dezembro de 1965 ja haviam sido vendidos cerca de 600 lotes. Em 1974, com o
fim das obras da usina e a consequente migragdo da mao-de-obra para obras de outras
hidrelétricas, a vila de Selviria comegou a definhar, acompanhando a fuga de recursos.
Foi elevada a Distrito de Trés Lagoas pela Lei n° 3.737, de 4 de maio de 1976, e o
municipio foi criado pela Lei n° 79, de 12 de maio de 1980.

A principal fonte de renda da populagcdo € a agropecuaria, porém, com a vinda de
grandes industrias nos ultimos anos para a cidade e regiao, parte da populagao também
passou a trabalhar nas mesmas. O municipio segue rumo ao desenvolvimento.

O indice de escolarizagdo no municipio, de acordo com os dados do Censo Demografico
do IBGE de 2010, considerando pessoas com idade entre 6 e 14 anos, é de 96,1%. No
ano de 2020, a cidade contava com quatro escolas do ensino fundamental e uma escola
do ensino médio.

O IDH Municipal, de acordo com dados do Programa das Nagdes Unidas para o
Desenvolvimento (PNUD), também do ano de 2010, é de 0,682, tendo apresentado um
aumento progressivo nos ultimos anos. No ano de 1991, o IDH do municipio era de
apenas 0,386.

Em relagcdo aos indicadores de saude, de acordo com dados de 2019 do DATASUS, a
taxa de mortalidade infantil do municipio é de 40,54 6bitos por cada mil nascidos vivos.
As internacdes devido a diarreias sao de 0,6 para cada 1.000 habitantes, e a cidade
possui um total de 11 estabelecimentos de saude SUS (dados de 2009).

O PIB per capita de Selviria, de acordo com dados do IBGE obtidos em 2018 em parceria
com os Orgdos Estaduais de Estatistica, Secretarias Estaduais de Governo e
Superintendéncia da Zona Franca de Manaus (SUFRAMA), é de R$ 362.080,40, o maior
do Estado do Mato Grosso do Sul (entre 79 municipios) e o 3° maior do pais (entre 5570
municipios). Em 2019, o salario médio mensal dos trabalhadores formais era de 2,9
salarios minimos. A proporgao de pessoas ocupadas em relagdo a populacao total era
de 28,4%.



Na caracterizagdo socioambiental do municipio, também foram levantadas as
estatisticas de saneamento ambiental, por meio de dados do IBGE. No ano de 2010,
Selviria apresentava 99,5% de domicilios urbanos em vias publicas com arborizagao, 0%
de domicilios urbanos em vias publicas com urbanizagdo adequada (presencga de bueiro,
calcada, pavimentagcdo e meio-fio) e apenas 8,2 % de domicilios com esgotamento
sanitario adequado.

No que diz respeito aos principais indicadores econdmicos do municipio, estes séo
apresentados na Tabela 3-10.

Tabela 3-10 — Indicadores econémicos do municipio de Selviria.
Indicador econémico Dado Observagao
Ocupa a primeira posi¢gdo entre todos os 79
R$ 362.080,40 | municipios do estado, e a terceira posigdo entre os
5570 municipios do pais.

Produto Interno Bruto - PIB Per
capita [2018]

O IDH pode variar de 0 a 1, quanto mais proximo de
1, melhor é o desenvolvimento. O IDH do municipio

indice de Desenvolvimento ¢ inferior ao IDH do estado do Mato Grosso do Sul,
Humano Municipal 0,682 que equivale a 0,729 em 2010. O IDH de Selviria
(IDHM) [2010] cresceu ao longo dos ultimos anos, passando de

0,386 no ano de 1991, para 0,554 no ano de 2000 e
atingindo o indice atual de 0,682 no ano de 2010.

Fonte: Adaptado de IBGE.

A Figura 3-35 apresenta os seguintes elementos do municipio: limites municipais; malha
viaria existente; concentragdes populacionais interceptadas e principais cursos d’agua.




Figura 3-35 — Mapa de elementos sobre a imagem de satélite do Municipio de Selviria
Fonte: Elaboragéo propria



Nos subitens a seguir, sdo destacados os elementos destacados anteriormente na
Figura 3-35.

3.2.2.1. Malha viaria existente

Além das vias publicas municipais, Selviria é interceptada pelas seguintes rodovias
federais (BR) e estaduais (MS):

¢ BR-158;
o MS-112; e
o MS-444.

3.2.2.2. Limites municipais

Selviria se localiza nas coordenadas geograficas com latitude 20°22'02" Sul e longitude
51°25'08" Oeste. Faz limite ao Norte com o municipio de Aparecida do Taboado, a Oeste
com o municipio de Inocéncia, e ao Sul com o municipio de Trés Lagoas. Ao Leste esta
situado o Rio Parana, na divisa com o Estado de Sao Paulo (municipio de llha
Solteira/SP).

3.2.2.3. Concentragdoes populacionais interceptadas

A Rodovia MS-112 perfaz uma extensdo de 53 km dentro da area do municipio de
Selviria, estando a totalidade dessa extensao localizada na zona rural do municipio, a
mais de 35 km de distdncia da zona urbana. Nenhum nucleo de concentragéo
populacional é atravessado ao longo desse percurso.

A Rodovia BR-158, por sua vez, contorna o nucleo urbano do municipio de Selviria de
maneira adjacente, por suas laterais, ndo o atravessando diretamente. Entretanto, esse
trecho préximo a zona urbana nao esta compreendido na concessao da PMI n° 02/2021.
O trecho compreendido na concessao se estende apenas até o trevo de Selviria, na
entrada da cidade, aonde ha a interseccdao com a Rodovia MS-444. O trecho a ser
concedido, portanto, ndo intercepta nenhum nucleo de concentragdo populacional no
municipio.

3.2.2.4. Principais cursos d’agua
O Municipio de Selviria é interceptado por trés rios principais:

e Rio Parana - E o segundo maior rio em extensdo na América do Sul, atras apenas
do Rio Amazonas. Formado na confluéncia entre o Rio Paranaiba e o Rio Grande,
na divisa triangular entre Mato Grosso do Sul, Minas Gerais e Sdo Paulo, possui



uma extensao de aproximadamente 4.880 km, atravessando territérios do Brasil,
Paraguai e Argentina, e desaguando no Rio da Prata, na divisa entre Argentina e
Uruguai. No Rio Parana, na divisa entre os municipios de Selviria e llha Solteira,
esta presente a Usina Hidrelétrica de llha Solteira.

e Rio Sucuriu - Afluente pela margem direita do Rio Parana. Extensdo: 450 km.
Nasce no municipio de Costa Rica, na divisa com o Estado de Goias e desagua
no Rio Parana, no territério de Trés Lagoas. Delimita parte da divisa entre Selviria
e 0 municipio de Trés Lagoas. Apresenta muitas cachoeiras, principalmente na
sua porgao superior. Bacia do Rio Parana.

¢ Rio Pantano — Afluente pela margem direita do rio Parana, com limite entre os
municipios de Selviria e Aparecida do Taboado, no seu baixo curso.

3.2.2.5. Unidades de conservagao ambiental
Nao existem Unidades de Conservagao registradas na area do municipio de Selviria.

3.2.3. Municipio de Inocéncia e seus principais elementos sobre imagem de
satélite

O municipio de Inocéncia esta situado na regiao leste do Estado de Mato Grosso do Sul,
também conhecida como Costa Leste. A cidade se situa na microrregido de Paranaiba,
e esta situada a aproximadamente 337 km da capital estadual e a 737 km da capital
federal.

A populacdo de Inocéncia € de apenas 7.566 habitantes, de acordo com o censo
demografico do IBGE realizado no ano de 2010, o que faz o municipio ocupar o 61° lugar
no ranking de populagdes no Estado do Mato Grosso do Sul, dentre os 79 municipios
nele existentes. Ainda de acordo com o IBGE, a populagao estimada atual, no ano de
2021, é de 7.669 habitantes. A area territorial do municipio € de 5.761,190 km?2.

As areas que hoje constituem o municipio de Inocéncia foram inicialmente povoadas por
criadores de gado, que ali aportaram em busca de areas de pastagens para os rebanhos.
Os proprietarios de fazendas de gado, Alexandre Batista Garcia, Pedro Vivela Valadao
e Raul Rached, sentindo necessidade de comunicagao e comercializagdo com outros
nucleos urbanos, resolveram fundar um povoado. Adquiriram, portanto, em 1974, quatro
alqueires goianos da fazenda Bocaina. As terras foram lateadas e foi iniciada a sua
comercializagdo, nascendo um novo povoado denominado Bocaina. O povoado,
posteriormente, passou a se chamar Sao Pedro. Em divisbes territoriais datadas de 1936
e 1937, Sao Pedro figurava como um distrito do Municipio de Santana do Paranaiba, que
a partir de 1938 teve a denominagao alterada para Paranaiba.



Pelo Decreto-Lei Estadual n® 545, de 31 de dezembro de 1943, o Distrito de Sdo Pedro
passou a ser denominado Distrito de Inocéncia. O nome foi adotado numa homenagem
ao romance Inocéncia, de Alfredo de Escragnole Taunay, Visconde de Taunay, cujo
enredo retrata fatos e costumes da regido.

O entdo chamado Distrito de Inocéncia permaneceu como distrito de Paranaiba até o
ano de 1958, quando foi entdo elevado a categoria de municipio, com a denominagao
de Inocéncia, por meio da Lei Estadual n® 1129, de 17 de novembro de 1958. O municipio
foi instalado na data de 4 de abril de 1959, e na época, ficou constituido por dois distritos:
Inocéncia e Sao Pedro. Por fim, a Lei Estadual n® 2070, de 14 de dezembro de 1963,
criou e incorporou ao municipio o Distrito de Sdo José do Sucuriu.

O setor predominante e que mais gera valor no municipio ainda € a Agropecuaria, com
grande destaque para a criagdo de gado. Porém, o setor vem perdendo participagao,
principalmente nos ultimos anos. Um setor incipiente € o de florestas plantadas. No ano
de 2012, foram plantados 17 mil hectares de florestas. Em 2013, o municipio produziu
2,81 mil metros cubicos de tora para papel e celulose.

O indice de escolarizagao no municipio, de acordo com os dados do Censo Demografico
do IBGE de 2010, considerando pessoas com idade entre 6 e 14 anos, é de 96,6%. No
ano de 2020, a cidade contava com cinco escolas do ensino fundamental, e duas escolas
do ensino médio. No ano de 2021, foi implantado em inocéncia o primeiro
estabelecimento de ensino superior, um campus da Universidade Norte do Parana
(UNOPAR), com oferta de mais de dez cursos de graduacgao.

O IDH Municipal, de acordo com dados do Programa das Nagdes Unidas para o
Desenvolvimento (PNUD), também do ano de 2010, é de 0,681, tendo apresentado um
aumento progressivo nos ultimos anos. No ano de 1991, o IDH do municipio era de
apenas 0,423.

Em relagdo aos indicadores de saude, de acordo com dados de 2019 do DATASUS, a
taxa de mortalidade infantil do municipio é de 8,06 6bitos por cada mil nascidos vivos.
As internagdes devido a diarreias sdo de 0,8 para cada 1.000 habitantes, e a cidade
possui um total de 4 estabelecimentos de saude SUS (dados de 2009).

O PIB per capita de Inocéncia, de acordo com dados do IBGE obtidos em 2018 em
parceria com os Orgdos Estaduais de Estatistica, Secretarias Estaduais de Governo e
Superintendéncia da Zona Franca de Manaus (SUFRAMA), é de R$ 44.367,67, o 21°
maior do Estado do Mato Grosso do Sul (entre 79 municipios) e o 556° maior do pais
(entre 5570 municipios). Em 2019, o salario médio mensal dos trabalhadores formais era



de 1,9 salarios minimos. A propor¢ao de pessoas ocupadas em relagao a populagéo total
erade 17,4%.

Na caracterizagdo socioambiental do municipio, também foram levantadas as
estatisticas de saneamento ambiental, por meio de dados do IBGE. No ano de 2010,
Inocéncia apresentava 98,7% de domicilios urbanos em vias publicas com arborizagao,
19,8% de domicilios urbanos em vias publicas com urbanizagdo adequada (presenca de
bueiro, calgada, pavimentacdo e meio-fio) e apenas 10,9 % de domicilios com
esgotamento sanitario adequado.

No que diz respeito aos principais indicadores econdmicos do municipio, estes séo
apresentados na Tabela 3-11.

Tabela 3-11 - Indicadores socioeconémicos do Municipio de Inocéncia

Indicador econémico Dado Observagao
) Ocupa a 212 posigdo entre os 79 municipios do
Prosiuto Interno Bruto - PIB Per R$ 44.367,67 | estado, e a 5562 posigdo entre os 5570 municipios
capita [2018] do pais

O IDH pode variar de 0 a 1, quanto mais proximo de
1, melhor é o desenvolvimento. O IDH do municipio

indice de Desenvolvimento ¢ inferior ao IDH do estado do Mato Grosso do Sul,
Humano Municipal 0,681 que equivale a 0,682 em 2010. O IDH de Inocéncia
(IDHM) [2010] cresceu ao longo dos ultimos anos, passando de

0,423 no ano de 1991, para 0,573 no ano de 2000 e
atingindo o indice atual de 0,681 no ano de 2010.
Fonte: Adaptado de IBGE.

A Figura 3-36 apresenta os seguintes elementos do municipio: limites municipais; malha
viaria existente; concentragdes populacionais interceptadas e principais cursos d’agua.



Figura 3-36 — Mapa de elementos sobre a imagem de satélite do Municipio de Inocéncia
Fonte: Elaboragéo propria



Nos subitens a seguir, sdo descritos os elementos destacados anteriormente na Figura
3-36.

3.2.3.1. Malha viaria existente

Além das vias publicas municipais, Inocéncia é interceptada pelas seguintes rodovias
estaduais (MS):

e MS-112;
o MS-240;
e MS-316; e
e MS-377.

Nenhuma rodovia federal intercepta o municipio.

Inocéncia é também interceptada por uma ferrovia, a Ferrovia Norte Brasil (Ferronorte),
componente do tracado da ferrovia EF-364.

3.2.3.2. Limites municipais

Inocéncia se localiza nas coordenadas geograficas com latitude 19°43'32" Sul e
longitude 51°55'48" Oeste. Faz limite ao Norte com os municipios de Cassilandia e
Paranaiba, a Oeste com os municipios de Chapadéo do Sul, Agua Clara e Trés Lagoas,
ao Sul com o municipio de Selviria, e a leste com o municipio de Aparecida do Taboado.

3.2.3.3. Concentragoes populacionais interceptadas

A Rodovia MS-112, entre os km 89,9 e 90,8, intercepta um distrito do municipio de
Inocéncia, denominado distrito de Sdo Pedro. Em seu tragado original, a rodovia
atravessava o centro do distrito, tornando-se a rua principal do mesmo, denominada Rua
Jorge de Lima. Entre os anos de 2011 e 2012, quando ocorreram as obras de
asfaltamento do trecho entre Trés Lagoas e Inocéncia, um contorno adjacente ao distrito
foi construido, de forma que a rodovia ndo mais atravessasse a rua principal do distrito.
O contorno, com 750 metros de extensédo, substituiu o antigo trecho de 650 metros.
Entretanto, permanece atravessando a zona urbana do distrito.

O Programa de Investimentos (melhorias e ampliagdo de capacidade), apresentado
neste estudo, propde a implantagcdo de um novo Contorno Rodoviario no Distrito de Sao
Pedro, para que a MS-112 deixe de interceptar qualquer trecho da area urbana do Distrito
— melhorando, dessa forma, tanto questbes estruturais da rodovia, quanto o fluxo do
transito, quanto questbes de seguranca e bem-estar dos moradores locais. Para a



implantacédo do contorno, esta previsto um trecho de 1,5 km de pista, interligando o atual
km 89,7, antes da entrada do Distrito, até o atual km 91,0, imediatamente apés a saida
do trecho urbano.

Além do distrito de Sao Pedro, a Rodovia MS-112, em seu tragado original, atravessava
também o centro do municipio de Inocéncia. Apos adentrar a zona urbana da cidade, em
seu km 113, a Rodovia se transformava na avenida principal, denominada Avenida Trés
Lagoas. Em sequéncia, perfazia a rua Rua Cel. Gustavo da Silva, se afastando do centro
da cidade e prosseguindo em diregdo ao municipio de Cassilandia. Contudo, apos o ano
de 2013, foi construido o Contorno Rodoviario de Inocéncia, antes da entrada da cidade,
de modo que a rodovia ndo mais passasse por dentro do centro do municipio. O
contorno, com extensdo de 900 metros, substituiu o antigo trecho de 2,1 km que
atravessava as ruas da cidade. O contorno, portanto, passou a fazer parte do tracado da
rodovia e estara compreendido no trecho concedido através do PMI n° 02/2021.

A caracterizagao detalhada das areas urbanas interceptadas sera feita na sec¢ao 3.2.7-
Lista de quantidade e nomes de areas urbanas interceptadas pelas rodovias.

3.2.3.4. Principais cursos d’agua
O Municipio de Inocéncia € interceptado por trés rios principais:

¢ Rio Sucuriu - Afluente pela margem direita do Rio Parana. Extensao: 450 km.
Nasce no municipio de Costa Rica, na divisa com o Estado de Goias e desagua
no Rio Parand, no territorio de Trés Lagoas. Delimita toda a divisa de Inocéncia
com o municipio de Trés Lagoas, e também a divisa com o municipio de Agua
Clara. Apresenta muitas cachoeiras, principalmente na sua porgao superior. Bacia
do Rio Parana.

¢ Rio Quitéria: Afluente pela margem direita do Rio Parana. Sua nascente esta no
municipio de Inocéncia. Delimita parte da divisa com o municipio de Paranaiba.
Bacia do Rio Parana.

¢ Rio das Morangas: Afluente pela margem esquerda do Rio Sucurid, no municipio
de Inocéncia. Bacia do Rio Parana.

¢ Rio Sao Pedro: Afluente pela margem esquerda do Rio Sucurit, no municipio de
Inocéncia. Bacia do Rio Parana.

¢ Rio Pantano: Afluente pela margem direita do rio Parana. Delimita parte da divisa
com o municipio de Selviria. Bacia do Rio Parana.



3.2.3.5. Unidades de conservagao ambiental

No municipio de Inocéncia existem duas Unidades de Conservagao, sendo ambas de
Uso Sustentavel: APA Municipal da Sub-bacia do Rio Sucuriu e APA Municipal da Serra
das Morangas.

A Figura 3-37, a seguir, apresenta a localizagao das Unidades de Conservagao do
municipio. Observa-se que a Rodovia MS-112 intercepta ambas as Unidades de
Conservacdo. Conforme ja mencionado, para viabilizar a realizagdo das intervengdes
nos trechos da rodovia localizados dentro das UCs supramencionadas, o empreendedor
devera solicitar a manifestagéo do conselho gestor das unidades.



Figura 3-37 — Mapa das Unidades de Conservagéo existentes no Municipio de Inocéncia
Fonte: Elaboragéo propria.



APA Municipal da Sub-bacia do Rio Sucurit

Foi criada a partir do Decreto Municipal n°® 059/2009, com uma area delimitada de
282.050 hectares. Por conta do historico de desenvolvimento da regido, com economia
centrada na agropecuaria, o Rio Sucuriu historicamente, teve sua mata ciliar fortemente
desgastada. O manejo pecuario pouco respeitou a legislacdo, e invadiu Areas de
Preservagao Permanente e de Reserva Legal do Rio Sucuriu e de boa parte da rede de
seus afluentes, no municipio de Inocéncia. A APA da Sub-bacia do Rio Sucuriu nasceu
como uma estratégia de protecdo aos atributos e patriménio naturais, através da
protegao institucionalizada pelo poder publico e pela iniciativa privada, em comum
acordo. Nestas areas, através de boa gestao, os elementos fisicos e bidticos, da fauna
e flora sdo conservadas, assim como 0s processos ecolégicos que regem o0s
ecossistemas, garantindo a manutengdo do estoque da biodiversidade e a
sustentabilidade dos recursos naturais.

APA Municipal da Serra das Morangas

Foi criada a partir do Decreto Municipal n°® 108/2018, com uma area delimitada de
176.228 hectares. Sua criagdo foi realizada com o objetivo de proteger o conjunto
paisagistico, ecologico e historico-cultural, de promover a protecéo e a recuperagao dos
recursos naturais e a ocupacao ordenada do solo, bem como preservar sitios naturais
raros e de grande beleza cénica, buscando garantir a qualidade ambiental, a
sustentabilidade e a sobrevivéncia das comunidades autoctones. As atividades
econdmicas inseridas dentro do perimetro da Area de Protecdo Ambiental da Serra das
Morangas sé&o atividades de pecuaria, agricultura e pesca. As atividades produtivas na
area de abrangéncia da Unidade de Conservagdo sao permitidas, desde que nao
estejam em conflito com o propdsito da Unidade;

3.2.4. Municipio de Cassilandia e seus principais elementos sobre imagem de
satélite

O municipio de Cassilandia esta situado na regido leste do Estado de Mato Grosso do
Sul, também conhecida como Costa Leste. A cidade esta inserida na microrregiao
homoénima, Cassilandia, na regido de planejamento do Bolsdo, estando situada a
aproximadamente 434 km da capital estadual e 652 km da capital federal. Cassilandia é
popularmente conhecida como “cidade sorriso”.

A populagao de Cassilandia é de 20.966 habitantes, de acordo com o censo demografico
do IBGE realizado no ano de 2010, ocupando o 23° lugar no ranking de populagdes no
Estado do Mato Grosso do Sul, dentre os 79 municipios nele existentes. Ainda de acordo



com o IBGE, a populagao estimada atual, no ano de 2021, é de 22.063 habitantes. A
area territorial do municipio é de 3.658,252 km?.

Os primeiros registros historicos de Cassilandia remontam da década de 1930. Na
época, nas terras que hoje compdem o municipio de Cassilandia, ja se encontravam
instalados diversos fazendeiros que exerciam atividades agropecuarias. No ano de 1943,
Joaquim Balduino, mais conhecido pela alcunha de Cassinha, idealizou a formacéao de
um povoado que servisse de apoio para os fazendeiros que diariamente se deslocavam
para a regidao. Com isso, o povoado passou a ser formado, com a demarcacgao do terreno
da praga e abertura da primeira rua que recebeu o nome de Joaquim Balduino. Em 1948,
foi criado o Distrito de Cassilandia, que na época pertencia ao territério do municipio de
Paranaiba. Por fim, no ano de 1954, a Lei Estadual n° 368, de 30 de junho de 1954,
elevou Cassilandia a categoria de municipio, sendo 0 mesmo desmembrado de
Paranaiba.

Cassilandia se destaca como um dos maiores produtores de soja no Estado do Mato
Grosso do Sul, produzindo uma média acima de 100.000 toneladas de soja por ano. O
municipio também tem grande atuacdo na pecuaria de leite e de corte, silvicultura e
cultivo de seringueira. Os negdcios do municipio, porém, nao se limitam ao agro e
contribuem para o crescimento da cidade em outros segmentos da economia, que viu 0
setor comercial e de servigos apresentar um alto crescimento na ultima década e garantir
participagdo em aproximadamente 50% do PIB do municipio.

O indice de escolarizagao no municipio, de acordo com os dados do Censo Demografico
do IBGE de 2010, considerando pessoas com idade entre 6 € 14 anos, € de 98,4%. No
ano de 2020, a cidade contava com 12 escolas do ensino fundamental, e 6 escolas do
ensino médio. Cassilandia conta também com quatro instituicbes de ensino superior,
entre elas um campus da Universidade Estadual de Mato Grosso do Sul (UEMS).

O IDH Municipal, de acordo com dados do Programa das Nagdes Unidas para o
Desenvolvimento (PNUD), também do ano de 2010, é de 0,727, tendo apresentado um
aumento progressivo nos ultimos anos. No ano de 1991, o IDH do municipio era de
0,514.

Em relagao aos indicadores de saude, de acordo com dados de 2019 do DATASUS, a
taxa de mortalidade infantil do municipio é de 25,1 ébitos por cada mil nascidos vivos.
As internagdes devido a diarreias sdo de 0,5 para cada 1.000 habitantes, e a cidade
possui um total de 22 estabelecimentos de saude SUS (dados de 2009).



O PIB per capita de Cassilandia, de acordo com dados do IBGE obtidos em 2018 em
parceria com os Orgdos Estaduais de Estatistica, Secretarias Estaduais de Governo e
Superintendéncia da Zona Franca de Manaus (SUFRAMA), é de R$ 26.007,38, o 54°
maior do Estado do Mato Grosso do Sul (entre 79 municipios) e o 1650° maior do pais
(entre 5570 municipios). Em 2019, o salario médio mensal dos trabalhadores formais era
de 2,0 salarios minimos. A proporgao de pessoas ocupadas em relagao a populagao total
era de 19,2%.

Na caracterizagdo socioambiental do municipio, também foram levantadas as
estatisticas de saneamento ambiental, por meio de dados do IBGE. No ano de 2010,
Cassilandia apresentava 25,6% de domicilios com esgotamento sanitario adequado,
98,7% de domicilios urbanos em vias publicas com arborizacédo e 5,6% de domicilios
urbanos em vias publicas com urbanizagdo adequada (presenca de bueiro, calgada,
pavimentacdo e meio-fio).

No que diz respeito aos principais indicadores econédmicos do municipio, estes sao
apresentados na Tabela 3-10.

Tabela 3-12 — Indicadores econémicos do municipio de Cassilandia.

Indicador econémico Dado Observagao

Produto Interno Bruto - PIB Per
capita [2018]

Ocupa a posigdo 54 de 79 municipios do estado.

R$ 26.007,38 Ocupa a posi¢ao 1628 de 5570 municipios do pais.

O IDH pode variar de 0 a 1, quanto mais préximo de
1, melhor é o desenvolvimento. O IDH do municipio
€ superior ao IDH do estado do Mato Grosso do Sul,
0,727 equivalente a 0,682 em 2010. O IDH de Cassilandia
cresceu ao longo dos ultimos anos, passando de
0,514 no ano de 1991, para 0,615 no ano de 2000 e
atingindo o indice atual de 0,727 no ano de 2010.

indice de Desenvolvimento
Humano Municipal (IDHM) [2010]

Fonte: Adaptado de IBGE.

A Figura 3-38, a seguir, apresenta os seguintes elementos do municipio:

v limites municipais;
v" malha viaria existente;
v concentragdes populacionais interceptadas e principais cursos d’agua.




Figura 3-38 — Mapa de Elementos sobre a imagem de satélite do Municipio de Cassilandia.
Fonte: Elaboragéo propria.



Nos subitens a seguir, sdo descritos os elementos destacados anteriormente na Figura
3-38.

3.2.4.1. Malha viaria existente

Além das vias publicas municipais, Cassilandia é interceptada pelas seguintes rodovias
federais (BR) e estaduais (MS):

e BR158;
o MS-112;
e MS-229;
e MS-306;
e MS-310;
e MS-351;e
o MS-426.

Cassilandia é também interceptada por uma ferrovia, a Ferrovia Norte Brasil (Ferronorte),
componente do tracado da ferrovia EF-364.

3.2.4.2. Limites municipais

Cassilandia se localiza nas coordenadas geograficas com latitude 19°06’46" Sul e
longitude 51°44’02" Oeste. Faz limite ao Norte com o Estado de Goias (municipios de
Aporé a Noroeste e Itaja a Nordeste), a Oeste com o municipio de Chapadéo do Sul, ao
Sul com o municipio de Inocéncia e a Leste com Aparecida do Taboado.

3.2.4.3. Concentragoes populacionais interceptadas

Em seus 1,8 km final (km 199,1 a km 200,9), em Cassilandia, a Rodovia MS-112 adentra
areas urbanizadas, especialmente entre os trechos do km 200,5 a 200,9 (400 metros de
extensdo), nos quais intercepta vias urbanas residenciais (Avenida da Saudade e Rua
Sebastido Leal).

A BR-158 também atravessa areas urbanizadas do municipio, por uma extensido de
cinco quildmetros - desde o seu km zero, a partir da divisa com o Estado de Goias, até
o km 5,0. Entre o km zero e o km 1,6, a rodovia perfaz a Avenida Juraci Lucas; a partir
do km 1,6, a Avenida Presidente Dutra.

O Programa de Investimentos (melhorias e ampliagdo de capacidade), apresentado
neste estudo, propde a implantacdo de um Contorno Rodoviario no municipio, para que
a MS-112 nao mais atravesse a area urbana do municipio, e para que a interceptacao



pela BR-158 seja reduzida - melhorando, dessa forma, tanto questbes estruturais da
rodovia, quanto o fluxo do transito, quanto questbes de seguranca e bem-estar dos
moradores locais. Para a implantagao do contorno, esta prevista uma extensao total de
6,6 km, sendo 2,55 km de pista interligando a Rodovia MS-112 (a partir do km 199,2) até
a Rodovia BR-158 (em seu km 4,8); e 4,05 km de pista interligando a Rodovia MS-112
(também a partir do km 199,2) até a Rodovia MS-306 (em seu km 217,5).

A caracterizacdo da area urbana interceptada sera feita na secdo 3.2.7- Lista de
quantidade e nomes de areas urbanas interceptadas pelas rodovias.

3.2.4.4. Principais cursos d’agua
O Municipio de Cassilandia é interceptado por trés rios principais:

e Rio Aporé — Afluente pela margem direita do rio Paranaiba e limite entre os
estados de Mato Grosso do Sul (municipio de Cassilandia) e o Estado de Goias.
E navegavel nos 35 km a partir da foz. Nasce nos contrafortes da serra do Caiapd.
Conhecido também como Rio do Peixe. Bacia do rio Parana.

¢ RioIndaia Grande - Afluente pela margem esquerda do rio Sucuriu, no municipio
de Chapadao do Sul; limite, no seu médio curso, entre os municipios de Chapadéao
do Sul e Cassilandia. Bacia do rio Parana.

¢ Rio Santana - Afluente pela margem direita do rio Paranaiba. Suas nascentes se
localizam na porc¢ao norte do municipio de Paranaiba, no limite com o municipio
de Cassilandia. Bacia do rio Parana.

3.2.4.5. Unidades de conservagao ambiental

No municipio de Cassilandia existe uma Unidade de Conservagao de Uso Sustentavel,
denominada APA Municipal da Sub-bacia do Rio Aporé.

A Figura 3-39, a seguir, apresenta a localizagdo da Unidade de Conservagao dentro da
area do municipio. Observa-se que ambas as rodovias, MS-112 e BR-158, interceptam
a area da Unidade. Conforme ja mencionado, para viabilizar a realizacdo das
intervengdes nos trechos da rodovia localizados dentro das UCs supramencionadas, o
empreendedor devera solicitar a manifestagéo do conselho gestor das unidades.



Figura 3-39 — Mapa das Unidades de Conservagéo existentes no Municipio de Cassilandia
Fonte: Elaboragéo propria.



APA Municipal da Sub-bacia do Rio Aporé

Foi criada a partir do Decreto Municipal n°® 2585/2009, de 08 de maio de 2009, com uma
area delimitada de 136.629 hectares. A Unidade foi criada, de acordo com o proprio
Decreto, com a finalidade de proteger o conjunto paisagistico, ecolégico e historico-
cultural, de promover a proteg¢ao e a recuperagdo dos recursos naturais e a ocupagao
ordenada do solo, bem como preservar sitios naturais raros e de grande beleza cénica,
buscando garantir a qualidade ambiental, a sustentabilidade e a sobrevivéncia das
comunidades autoctones.

3.2.5. Municipio de Paranaiba e seus principais elementos sobre imagem de
satélite

O municipio de Paranaiba esta situado na regiao leste do Estado de Mato Grosso do
Sul, também conhecida como Costa Leste. A cidade esta inserida na microrregiao
homénima, Paranaiba, na regido de planejamento do Bolsdo, e se situa a
aproximadamente 413 km da capital estadual e 693 km da capital federal. Paranaiba é
popularmente conhecida como “a capital do Bolsao”.

A populacao de Paranaiba é de 40.192 habitantes, de acordo com o censo demografico
do IBGE realizado no ano de 2010, ocupando o 10° lugar no ranking de populagdes no
Estado do Mato Grosso do Sul, dentre os 79 municipios nele existentes. Ainda de acordo
com o IBGE, a populagao estimada atual, no ano de 2021, é de 42.401 habitantes. A
area territorial do municipio é de 5.405,480 km?.

Nos primérdios do século XVIII, a regido onde se localiza 0 municipio de Paranaiba era
habitada pelos indios caiapds, e passou a ser explorada pelos bandeirantes paulistas.
Entre 1739 e 1755, permaneceu sob a lideranca de Anténio Pires de Campos, o célebre
'Pai Pira', como era conhecido pelos gentios. A partir de 1830, comecgou a ser povoada
por varias familias oriundas de Minas Gerais, lideradas por José Garcia Leal, que
estabelecidas a trés léguas da cidade de Paranaiba, entregaram-se a culturas de
subsisténcia.

Em 1835, originou-se como um Distrito denominado Santana do Paranaiba. Em 1836,
foi construida a primeira igreja em louvor a Nossa Senhora de Sant' Ana, padroeira da
Cidade. Posteriormente a cidade foi elevada a categoria de Vila, no ano de 1857, e a
condicdo de cidade no ano de 1894, ainda com a denominagdo de Santana do
Paranaiba. O top6nimo do municipio originou-se do rio Paranaiba, que banha grande
extensao de seu territério. Em 1938, A cidade passou a se chamar somente Santana, e
no ano seguinte, 1939, finalmente obteve a denominagao de Paranaiba, que perdura até



os dias atuais. Entre as décadas de 40 e 80, o municipio, que possuia uma area bastante
extensa, passou por diversos desmembramentos, que deram origens a cidades vizinhas,
como Aparecida do Taboado e Inocéncia.

O setor que atualmente mais gera valor econédmico ao municipio € o de Comércio e
Servigos, cuja participagdo na economia vem aumentando nos ultimos anos. Também
contribuem para a economia municipal o setor agropecuario, com destaque a criagao de
bovinos, culturas temporarias, como cana de acucar e milho e culturas permanentes
(banana). A cidade possui importantes empresas produtoras de café, e no setor
industrial, tem destaque na producéao de aco.

O indice de escolarizagao no municipio, de acordo com os dados do Censo Demografico
do IBGE de 2010, considerando pessoas com idade entre 6 € 14 anos, € de 99,3%. No
ano de 2020, a cidade contava com 15 escolas do ensino fundamental, e 6 escolas do
ensino médio. Paranaiba conta também com 5 instituigdes de ensino superior, entre elas
um campus da Universidade Federal do Mato Grosso do Sul (UFMS) e um campus da
Universidade Estadual de Mato Grosso do Sul (UEMS).

O IDH Municipal, de acordo com dados do Programa das Nagdes Unidas para o
Desenvolvimento (PNUD), também do ano de 2010, é de 0,721, tendo apresentado um
aumento progressivo nos ultimos anos. No ano de 1991, o IDH do municipio era de
apenas 0,468.

Em relagao aos indicadores de saude, de acordo com dados de 2019 do DATASUS, a
taxa de mortalidade infantil do municipio é de 6,46 6bitos por cada mil nascidos vivos.
As internagdes devido a diarreias sdo de 1,8 para cada 1.000 habitantes, e a cidade
possui um total de 18 estabelecimentos de saude SUS (dados de 2009).

O PIB per capita de Paranaiba, de acordo com dados do IBGE obtidos em 2018 em
parceria com os Orgdos Estaduais de Estatistica, Secretarias Estaduais de Governo e
Superintendéncia da Zona Franca de Manaus (SUFRAMA), é de R$ 31.363,89, o 45°
maior do Estado do Mato Grosso do Sul (entre 79 municipios) e 0 1183° maior do pais
(entre 5570 municipios). Em 2019, o salario médio mensal dos trabalhadores formais era
de 1,9 salarios minimos. A propor¢ao de pessoas ocupadas em relagao a populacéo total
era de 22,2%.

Na caracterizagdo socioambiental do municipio, também foram levantadas as
estatisticas de saneamento ambiental, por meio de dados do IBGE. No ano de 2010,
Paranaiba apresentava 42,2% de domicilios com esgotamento sanitario adequado,
94,5% de domicilios urbanos em vias publicas com arborizagcédo e 7,2% de domicilios



urbanos em vias publicas com urbanizacdo adequada (presenca de bueiro, calgada,
pavimentacdo e meio-fio).

No que diz respeito aos principais indicadores econémicos do municipio, estes sao
apresentados na Tabela 3-10.
Tabela 3-13 — Indicadores econémicos do municipio de Paranaiba

Indicador econémico Dado Observacgao

Produto Interno Bruto - PIB Per R$ 31.363.89 Ocupa a posigéo 45 de 79 municipios do estado.
capita [2018] ' ’ Ocupa a posicao 1183 de 5570 municipios do pais.

O IDH pode variar de 0 a 1, quanto mais préximo de
1, melhor é o desenvolvimento. O IDH do municipio
indice  de Desenvolvimento é superior ao IDH do estado do Mato Grosso do Sul,
. . 0,727 equivalente a 0,682 em 2010. O IDH de Paranaiba
Humano Municipal (IDHM) [2010] I
cresceu ao longo dos ultimos anos, passando de
0,468 no ano de 1991, para 0,591 no ano de 2000 e
atingindo o indice atual de 0,721 no ano de 2010.

Fonte: Adaptado de IBGE.

A Figura 3-40, a seguir, apresenta os seguintes elementos do municipio: limites
municipais; malha viaria existente; concentragbes populacionais interceptadas e
principais cursos d’agua.




Figura 3-40 — Mapa de Elementos sobre a imagem de satélite do Municipio de Paranaiba.
Fonte: Elaboragéo propria.



Nos subitens a seguir, sdo descritos os elementos destacados anteriormente na Figura
3-40.

3.2.5.1. Malha viaria existente

Além das vias publicas municipais, Paranaiba € interceptada pelas seguintes rodovias
federais (BR) e estaduais (MS):

e BR158;
e BR-483;
e MS-240;
e MS-310;
o MS-431;
o MS-434;
e MS-483;e
o MS-497.

3.2.5.2. Limites municipais

Paranaiba se localiza nas coordenadas geograficas com latitude 19°40°37" Sul e
longitude 51°11°27" Oeste. Faz limite ao Norte com o Estado de Goias (municipios de
Itaja e Lagoa Santa), a Oeste com os municipios de Cassilandia e Inocéncia, ao Sul com
0 municipio de Aparecida do Taboado e a Leste com o Estado de Minas Gerais
(municipio de Carneirinho).

3.2.5.3. Concentragoes populacionais interceptadas

A Rodovia BR-158 também contorna a zona urbana central do municipio de Paranaiba,
adjacentemente a mesma, ao longo de uma extensdo de 7,2 km — entre os km 91,0 e
98,2. Todo esse trecho da rodovia encontra-se duplicado, tratando-se do Unico
fragmento duplicado do trecho da BR-158 compreendido na concessao. Apesar de nao
atravessar diretamente nenhuma via urbana do municipio, observa-se o surgimento e
desenvolvimento de nucleos residenciais e comerciais surgindo do outro lado da rodovia.
Além disso, devido ao fato da rodovia ter sido duplicada apds a sua implementagcao
original, e apds o povoamento ja ter ocorrido no seu entorno, alguns bairros do municipio
estao posicionados rentes a pista de rodagem.

Na zona rural, a Rodovia BR-158 contorna ainda um pequeno distrito de Paranaiba,
denominado Vila Raimundo — entre os km 58,3 e 59,7. Apesar de n&o atravessar o distrito
diretamente, algumas propriedades residenciais do distrito estdo parcialmente inseridas
na faixa de dominio da rodovia. A questao foi abordada, neste presente estudo, como



um passivo ambiental. Os passivos ambientais sdo discutidos no subcapitulo 3.3 -
Passivos Ambientais Identificados.

A Rodovia MS-112, por sua vez, nao intercepta nenhum nucleo de concentragao
populacional no municipio, perfazendo apenas uma extensio de 26,5 km na zona rural,
préximo as divisas com os municipios de Inocéncia e Cassilandia.

O municipio € ainda interceptado por outras duas rodovias: MS-240 e MS-497.

A caracterizagao das areas urbanas de Paranaiba interceptadas pela BR-158 sera feita
na se¢ao3.2.7- Lista de quantidade e nomes de areas urbanas interceptadas pelas
rodovias.

3.2.5.4. Principais cursos d’agua
O Municipio de Paranaiba € interceptado por cinco rios principais:

¢ Rio Paranaiba- Nasce na Serra da Mata da Corta, no municipio de Rio Paranaiba,
Minas Gerais, a uma altitude de 1148 metros acima do nivel do mar. Apds
percorrer 1170 km, junta-se com o Rio Grande, dando origem ao Rio Parana.
Delimita a fronteira entre o municipio de Paranaiba e o Estado de Minas Gerais.

¢ Rio Santana - Afluente pela margem direita do rio Paranaiba. Suas nascentes se
localizam na porc¢ao norte do municipio de Paranaiba, no limite com o municipio
de Cassilandia. Bacia do rio Parana.

¢ Rio Aporé — Afluente pela margem direita do rio Paranaiba, delimita a divisa entre
o municipio de Paranaiba e o Estado de Goias. E navegavel nos 35 km a partir
da foz. Nasce nos contrafortes da serra do Caiap6. Conhecido também como Rio
do Peixe. Bacia do rio Parana.

¢ Rio Ariranha — Afluente pela margem direita do Rio Barreiros. Bacia do Rio
Parana.

¢ Rio Barreiros - Afluente pela margem direita do rio Paranaiba. Bacia do Rio
Parana.

3.2.5.5. Unidades de conservagao ambiental

Nao existem Unidades de Conservacao registradas na area do municipio de Paranaiba.



3.2.6. Municipio de Aparecida do Taboado e seus principais elementos sobre
imagem de satélite

O municipio de Aparecida do Taboado esta situado na regido leste do Estado de Mato
Grosso do Sul, também conhecida como Costa Leste. A cidade esta inserida na
microrregiao de Paranaiba, na regidao de planejamento do Bolsao, estando situada a
aproximadamente 442 km da capital estadual e 745 km da capital federal. Aparecida do
Taboado é popularmente conhecida como “A terra dos 60 dias apaixonado” e como
“Princesinha de Mato Grosso do Sul”, sendo ambos apelidos derivados da musica de
Darci Rossi e Constantino Mendes, “Princesinha do Mato Grosso”.

A populagao de Aparecida do Taboado é de 22.320 habitantes, de acordo com o censo
demografico do IBGE realizado no ano de 2010, ocupando o 21° lugar no ranking de
populagdes no Estado do Mato Grosso do Sul, dentre os 79 municipios nele existentes.
Ainda de acordo com o IBGE, a populagao estimada atual, no ano de 2021, é de 26.386
habitantes. A area territorial do municipio é de 2.751,485 km?.

Presume-se que os primeiros povoadores das terras do atual Municipio de Aparecida do
Taboado se tenham iniciado a ser fixar na regido entre os anos de 1830 e 1838. Todavia,
a formacgao do povoado iniciou-se, possivelmente, a partir de 1900, destacando-se no
empreendimento os mineiros Jodo Barbosa e Maximino da Rocha. O primeiro nucleo
populacional surgido na regido foi o Porto Taboado, as margens do Rio Paran3,
passagem obrigatéria do gado procedente do Norte do proprio Estado e do de Goias,
destinado as Cidades paulistas de Barretos e Sdo José do Rio Preto. Dada a intensidade
do movimento do Porto Taboado, surgiu um povoado, um pouco afastado das barrancas
do Parana e iniciado por Anténio Leandro, que cedeu parte de sua fazenda, denominada
Codrrego do Campo. A povoacgao recebeu inicialmente o nome de Lagoa Suja, em virtude
da existéncia, nas proximidades, de uma lagoa de aguas escuras, consequéncia da
vegetacdo que cobria suas margens. Posteriormente, o Patrimbnio passou a ser
conhecido por Aparecida do Taboado. Nao se conhece, de maneira concreta, a origem
do topdnimo do Municipio. Supde-se, entretanto, que seja consequéncia da veneragao
que os moradores da povoacao dispensavam a Nossa Senhora Aparecida e de
existéncia do porto situado as margens do Rio Parana, com a denominagao de Taboado.

No ano de 1926, a primeira capela foi construida, no local onde hoje se encontra a Praga
Nossa Senhora Aparecida. Em 1933, foi inaugurada a primeira escola municipal.
Aparecida do Taboado permaneceu como Distrito do municipio de Paranaiba até o ano
de 1948, quando foi entdo desmembrada e elevada a categoria de municipio, pela Lei
n°130, de 28 de setembro de 1948.



A economia de Aparecida do Taboado se destaca no setor agropecuario, com a criagao
de bovinos, producao de leite, produgao de mel, e cultivo de culturas temporarias (como
a cana de acgucar). Um setor que vem crescendo recentemente no municipio é o de
florestas plantadas, principalmente de eucaliptos e seringueira, para produgédo de
borracha. Em 2013, a cidade produziu 422 mil metros cubicos de tora para papel e
celulose. Esse destaque na pecuaria e florestas plantadas no agronegécio se deve aos
tipos de solos da regido e a facilidade de producéo, inclusive pelas boas condigdes
climaticas e grande disponibilidade de agua.

O indice de escolarizagao no municipio, de acordo com os dados do Censo Demografico
do IBGE de 2010, considerando pessoas com idade entre 6 e 14 anos, é de 97,5%. No
ano de 2020, a cidade contava com 10 escolas do ensino fundamental, e 5 escolas do
ensino médio. Aparecida do Taboado conta também com instituicdes de ensino superior,
entre elas um campus da Universidade Paulista (UNIP).

O IDH Municipal, de acordo com dados do Programa das Nagdes Unidas para o
Desenvolvimento (PNUD), também do ano de 2010, & de 0,697, tendo apresentado um
aumento progressivo nos ultimos anos. No ano de 1991, o IDH do municipio era de
apenas 0,473.

Em relagdo aos indicadores de saude, de acordo com dados de 2019 do DATASUS, a
taxa de mortalidade infantil do municipio € de 12,08 6bitos por cada mil nascidos vivos.
As internacdes devido a diarreias sao de 0,7 para cada 1.000 habitantes, e a cidade
possui um total de 11 estabelecimentos de saude SUS (dados de 2009).

O PIB per capita de Aparecida do Taboado, de acordo com dados do IBGE obtidos em
2018 em parceria com os Orgdos Estaduais de Estatistica, Secretarias Estaduais de
Governo e Superintendéncia da Zona Franca de Manaus (SUFRAMA), é de R$
48.734,29, o 18° maior do Estado do Mato Grosso do Sul (entre 79 municipios) e 0 433°
maior do pais (entre 5570 municipios). Em 2019, o salario médio mensal dos
trabalhadores formais era de 2,3 salarios minimos. A proporcao de pessoas ocupadas
em relagao a populacéo total era de 29,4%.

Na caracterizagdo socioambiental do municipio, também foram levantadas as
estatisticas de saneamento ambiental, por meio de dados do IBGE. No ano de 2010,
Aparecida do Taboado apresentava 15,6% de domicilios com esgotamento sanitario
adequado, 96,2% de domicilios urbanos em vias publicas com arborizagdo e apenas
1,1% de domicilios urbanos em vias publicas com urbanizagdo adequada (presenga de
bueiro, calgada, pavimentagéo e meio-fio).



No que diz respeito aos principais indicadores econémicos do municipio, estes sao
apresentados na Tabela 3-10.

Tabela 3-14 — Indicadores econbmicos do municipio de Aparecida do Taboado

Indicador econémico Dado Observagao

Produto Interno Bruto - PIB Per Ocupa a posigdo 18 de 79 municipios do estado.

capita [2018] R$ 48,734,29 Ocupa a posi¢ao 433 de 5570 municipios do pais.
O IDH pode variar de 0 a 1, quanto mais préximo de
1, melhor é o desenvolvimento. O IDH do municipio

. & superior ao IDH do estado do Mato Grosso do Sul,

Indice de Desenvolvimento 0697 equivalente a 0,682 em 2010. O IDH de Aparecida

Humano Municipal (IDHM) [2010] do Taboado cresceu ao longo dos ultimos anos,
passando de 0,473 no ano de 1991, para 0,579 no
ano de 2000 e atingindo o indice atual de 0,697 no

ano de 2010.

Fonte: Adaptado de IBGE.

A Figura 3-41, a seguir, apresenta os seguintes elementos do municipio: limites
municipais; malha viaria existente; concentracbes populacionais interceptadas e
principais cursos d’agua.




Figura 3-41 — Mapa de Elementos sobre a imagem de satélite do Municipio de Aparecida do Taboado.
Fonte: Elaboragéo propria.



Nos subitens a seguir, sdo descritos os elementos destacados anteriormente na Figura
3-41.

3.2.6.1. Malha viaria existente

Além das vias publicas municipais, Cassilandia é interceptada pelas seguintes rodovias
federais (BR) e estaduais (MS):

e BR 158;
e BR-436; e
e MS-316

Aparecida do Taboado é também interceptada por uma ferrovia, a Ferrovia Norte Brasil
(Ferronorte), componente do tragado da ferrovia EF-364.

A travessia da divisa entre os Estados de Mato Grosso do Sul e Sdo Paulo é feita através
da Ponte Rodoferroviaria Rollemberg-Vuolo, também conhecida como Ponte
Rodoferroviaria Sobre o Rio Parana. E uma ponte mista, que serve tanto para as
travessias de trens (no nivel inferior) e veiculos automotivos (no nivel superior). A ponte,
com 3,7 km de extensao, apresenta metade do seu percurso coincidindo com a Rodovia
BR-436, no lado do Mato Grosso do Sul, e a outra metade coincidindo com a Rodovia
SP-320, no lado do Estado de Sao Paulo.

3.2.6.2. Limites municipais

Aparecida do Taboado se localiza nas coordenadas geograficas com latitude 20°05’12"
Sul e longitude 51°05°37" Oeste, na divisa triangular dos estados de Mato Grosso do Sul,
Minas Gerais e Sdo Paulo. Faz limite ao Norte com o municipio de Paranaiba, a Noroeste
com o Estado de Minas Gerais (municipio de Carneirinho/MG), a Oeste com o0 municipio
de Inocéncia, ao Sul com o municipio de Selviria e a Leste e Sudeste com o Estado de
S&o Paulo (Municipios de Santa Clara d’Oeste, Rubinéia e Ilha Solteira.

3.2.6.3. Concentragoes populacionais interceptadas

A zona urbana do Municipio de Aparecida do Taboado néo ¢ interceptada nem pela BR-
158, e nem pela BR-436. Entretanto, entre o km 169,200 e o km 169,700, esta localizado
um pequeno povoado rural, adjacente a rodovia, denominado Lagoa dos Teixeira. A
rodovia ndo atravessa o povoado diretamente. Entretanto, na area de acesso ao
povoado, foi construida uma rotatéria, com um trecho de pista duplicada, com extensao
de 450 metros. Por conta da duplicagcao da pista, nesse trecho, haver sido construida
apdés a implantacdo original da rodovia e apds o povoamento da area, algumas



residéncias acabaram por ficar proximas da rodovia, a uma distancia de 10 a 15 metros.
Tal questdo foi apontada, neste presente estudo, como um passivo ambiental. Os
passivos ambientais sdo discutidos no subcapitulo 3.3 - Passivos Ambientais
Identificados.

A caracterizacdo da area urbana interceptada sera feita na segao 3.2.7- Lista de
quantidade e nomes de areas urbanas interceptadas pelas rodovias.

3.2.6.4. Principais cursos d’agua
O Municipio de Aparecida do Taboado é interceptado por trés rios principais:

e Rio Parana - E o segundo maior rio em extensdo na América do Sul, atras apenas
do Rio Amazonas. Formado na confluéncia entre o Rio Paranaiba e o Rio Grande,
na divisa triangular entre Mato Grosso do Sul, Minas Gerais e Sao Paulo, possui
uma extensao de aproximadamente 4.880 km, atravessando territorios do Brasil,
Paraguai e Argentina, e desaguando no Rio da Prata, na divisa entre Argentina e
Uruguai. Delimita a divisa entre o municipio de Aparecida do Taboado e o Estado
de Sao Paulo. Na travessia do Rio Parana entre os dois estados esta localizada
a Ponte Rodoferroviaria.

¢ Rio Paranaiba — Nasce na Serra da Mata da Corta, no municipio de Rio
Paranaiba, Minas Gerais, a uma altitude de 1148 metros acima do nivel do mar.
Apos percorrer 1170 km, junta-se com o Rio Grande, dando origem ao Rio Parana.
Delimita a fronteira entre o municipio de Aparecida do Taboado e o Estado de
Minas Gerais.

¢ Rio Quitéria — Afluente pela margem direita do Rio Parana. Sua nascente esta no
municipio de Inocéncia. Bacia do Rio Parana.

¢ Rio Formoso — Afluente pela margem direita do rio Paranaiba. Bacia do Rio
Parana.

¢ Rio Pantano — Afluente pela margem direita do rio Parana. Delimita a divisa com
0 municipio de Selviria. Bacia do Rio Parana.

3.2.6.5. Unidades de conservagao ambiental

No municipio de Aparecida do Taboado existe uma Unidade de Conservagao de Uso
Sustentavel, tratando-se de uma Reserva Particular do Patriménio Natural (RPPN),
denominada Reserva Sabia.

A Figura 3-42, a seguir, apresenta a localizacdo da Unidade de Conservacao dentro da
area do municipio. Observa-se que nenhuma das duas rodovias (BR-158 e BR-436)



intercepta a Unidade. Entretanto, a Rodovia BR-158 esta inserida na zona de
amortecimento da mesma. Conforme ja mencionado, para viabilizar a realizagado das
intervencgdes em trechos das rodovias localizados dentro das UCs, incluindo suas zonas
de amortecimento, o empreendedor devera solicitar a manifestacdo do conselho gestor
das unidades.



Figura 3-42 — Mapa das Unidades de Conservacéo existentes no Municipio de Aparecida do Taboado
Fonte: Elaboragéo propria



RPPN Reserva Sabia

Criada no ano 2000, através da Deliberagdo CECA (Conselho Estadual de Controle
Ambiental) 002/2000. Possui uma area de 15,70 hectares, com Bioma de Mata Atlantica.

3.2.7. Lista de quantidade e nomes de areas urbanas interceptadas pelas rodovias

Conforme ja mencionado no Subcapitulo 3.2, que apresentou dados especificos de cada
municipio, as Rodovias MS-112 e BR-158 interceptam areas urbanas de alguns
municipios. A Rodovia BR-436 n&o intercepta nenhum trecho urbano.

A Tabela 3-15 e a Tabela 3-16 relacionam as areas urbanas interceptadas pelas rodovias
MS-112 e BR-158, respectivamente.

Tabela 3-15 — Lista de trechos urbanos interceptados pela Rodovia MS-112.

Trechos urbanos interceptados Municipio
km 89,9 - km 90,8 Inocéncia (distrito de S_éo Pedro)
e Rua Jorge de Lima
Cassilandia
¢ Avenida da Saudade (km 199,1 —
km 199,1 - km 200,5 (trecho final) km 200,1)
e Rua Sebastido Leal (km 200,1 —
km 200,5)

Fonte: Elaborag&o propria.

Tabela 3-16 — Lista de trechos urbanos interceptados pela Rodovia BR-158

Trechos urbanos interceptados Municipio
Cassilandia
e Avenida Juraci Lucas (km 0 — km
km 0,0 - km 5,0 (trecho inicial) 1,6)
e Avenida Presidente Dutra (km 1,6
—km 5,0)
km 58,3 - km 59,7 Paranaiba (Vila Raimundo)
Paranaiba
km 91,0 - km 98,2 e Trecho duplicado da rodovia
km 169,2 — km 169,7 Aparecida do Taboac?lo .
e lLagoa dos Teixeira

Fonte: Elaboragéo propria.

Area urbana interceptada em Inocéncia

A Rodovia MS-112 intercepta o distrito de Sdo Pedro, ao longo de um trecho de 900
metros, entre os km 89,9 e 90,8. Em seu tragado original, a rodovia atravessava o centro
do distrito, tornando-se a rua principal do mesmo, denominada Rua Jorge de Lima. Entre
os anos de 2011 e 2012, quando ocorreram as obras de asfaltamento do trecho entre
Trés Lagoas e Inocéncia, um contorno na porc¢éao lateral do distrito foi construido, de
forma que o fluxo do transito ndo mais atravessasse a rua principal do distrito. O



contorno, com 750 metros de extensao, promove o desvio de parte da rua principal,
juntando-se a ela nos seus ultimos 350 metros dentro da zona urbana.

Na Figura 3-43 é possivel observar, sobre imagem de satélite captada pelo software
Google Earth, todos os trechos supracitados. O trecho em vermelho representa o tragado
original da rodovia, que atravessa a rua principal do Distrito; o trecho em azul representa
o tragado do contorno; o trecho em roxo, por sua vez, representa o trecho urbano que
segue sendo atravessado pela rodovia, mesmo com a existéncia do contorno.

Figura 3-43 — Mapa dos trechos em que a Rodovia MS-112 intercepta o Distrito de Sdo Pedro
Fonte: Autoria propria.
A Figura 3-44, a seguir, apresenta fotos do Distrito de S&o Pedro, tiradas durante a visita
de inspec¢do, mostrando o trecho do tracado original da rodovia pela rua principal do
Distrito, o contorno implantado para desviar o fluxo da rua principal e o final do trecho
urbano, apos o contorno juntar-se novamente a rua principal.



Tracado original da Rodovia MS-112, atravessando o Tracado original da Rodovia MS-112, atravessando o
centro do distrito - Rua Jorge de Lima centro do distrito - Rua Jorge de Lima

Inicio do trecho do contorno, que promove o desvio da Trecho do contorno, que promove o desvio da rua
rua principal do Distrito de Sdo Pedro principal do Distrito de Sdo Pedro




Final do trecho urbano do Distrito de Sdo Pedro, apés o  Final do trecho urbano do Distrito de Sdo Pedro, apds o
trecho do contorno juntar-se novamente ao tracado da trecho do contorno juntar-se novamente ao tragado da
Rodovia (km 90,450 a km 90,800) Rodovia (km 90,450 a km 90,800)

Figura 3-44 — Fotos do Distrito de S&o Pedro, em Inocéncia
Fonte: Autoria propria.

O Programa de Investimentos (melhorias e ampliagdo de capacidade), apresentado
neste estudo, propde a implantagdo de um novo Contorno Rodoviario no Distrito de Sado
Pedro, para que a MS-112 deixe de interceptar qualquer trecho da area urbana do Distrito
— melhorando, dessa forma, tanto questdes estruturais da rodovia, quanto o fluxo do
transito, quanto questbes de seguranca e bem-estar dos moradores locais. Para a
implantagédo do contorno, esta previsto um trecho de 1,5 km de pista, interligando o atual
km 89,7, antes da entrada do Distrito, até o atual km 91,0, imediatamente apds a saida
do trecho urbano. Para a implantacdo do contorno nesse percurso, ndo havera a
necessidade de supressao vegetal. De acordo com as premissas do projeto de melhoria,
a implantagao do contorno esta prevista para ocorrer no quarto ano da concessao.

A Figura 3-45, a seguir, indica em amarelo os trechos previstos para implantagdo do
contorno.



Figura 3-45 — Contorno previsto para ser implantado no Distrito de Sao Pedro
Fonte: Autoria propria.

Para a implantacdo do contorno de S&do Pedro, sera ainda necessario o pagamento de
taxa de Compensagdo Ambiental, equivalente a 0,5% do valor total das obras
relacionadas ao trecho. Apesar das obras ndao se enquadrarem na Lei do SNUC, n°
9.985/2000 - que condiciona a obrigatoriedade de pagamento da compensagao
ambiental ao enquadramento da atividade alvo na modalidade de licenciamento de
significativo impacto ambiental, mediante caracterizagcado e avaliagdo em EIA/RIMA — a
necessidade de pagamento da taxa existe com base na Lei Estadual n°® 3709/2009 e no
Decreto Estadual n°® 12909/2009. Por meio dessa base legal, determina-se que, no
Estado do Mato Grosso do Sul, a Compensag¢ao Ambiental € devida a partir dos impactos
determinados nao apenas no EIA/RIMA, mas também a partir de todos aqueles
identificados em Estudo Ambiental Preliminar (EAP), Relatorio de Controle Ambiental
(RCA) e Relatério Ambiental Simplificado (RAS). Para o licenciamento da obra em
questdo, sera necessaria a elaboracdo de EAP. Maiores detalhes sobre o tema sao
apresentados no subcapitulo 3.5.2 - Licenciamento ambiental.

Além do distrito de Sao Pedro, a Rodovia MS-112, em seu tragado original, atravessava
também o centro do municipio de Inocéncia. Apos adentrar a zona urbana da cidade, em
seu km 113,2, a Rodovia se transformava na avenida principal, denominada Avenida
Trés Lagoas. Em sequéncia, perfazia a rua Rua Cel. Gustavo da Silva, se afastando do
centro da cidade e prosseguindo em diregdo ao municipio de Cassilandia. Contudo, apés



0 ano de 2013, foi construido o Contorno Rodoviario de Inocéncia, antes da entrada da
cidade, de modo que a rodovia nao mais passasse por dentro do centro do municipio. O
contorno, com extensdao de 900 metros, substituiu o antigo trecho de 2,1 km que
atravessava as ruas da cidade. O contorno, portanto, passou a fazer parte do tracado da
rodovia e estara compreendido no trecho concedido através do PMI n° 02/2021.

A Figura 3-46 apresenta, sobre imagem de satélite obtida pelo software Google Earth, o
tragado original da Rodovia MS-112, que atravessava a cidade de Inocéncia (trecho em
vermelho), e o Contorno Rodoviario de Inocéncia (trecho em azul). Com a interpretagéo
da imagem de satélite, é possivel identificar que o crescimento da cidade foi orientado
pela configuragao fisica da prépria rodovia.

Figura 3-46 — Mapa da interceptagdo do municipio de Inocéncia pela MS-112
Fonte: Autoria propria.

A Figura 3-44, a seguir, apresenta fotos do contorno de Inocéncia e das ruas do
municipio, que faziam parte do tragado original da Rodovia MS-112.



Acesso ao contorno de Inocéncia (a direita), a partir do Contorno de Inocéncia, que promove o desvio do
km 113,250 da MS-112 centro do municipio

Final do contorno de Inocéncia, que promove o desvio  Trecho do tragado original da MS-112, que atravessava
do centro do municipio o centro do municipio



Trecho do tragado original da MS-112, que atravessava Trecho do tragado original da MS-112, que atravessava
o centro do municipio o centro do municipio
Figura 3-47 — Fotos do contorno de Inocéncia e das areas urbanas interceptadas pelo tragcado original da MS-112
Fonte: Autoria propria.

Area urbana interceptada em Cassilandia

O trecho final da Rodovia MS-112 esta localizado dentro da area urbana de Cassilandia.
A partirdo km 199,1, apos a passagem pelo portal da cidade, tem-se o inicio da paisagem
urbana, com um bairro residencial existente ao lado direito da rodovia, a passagem pela
rotatéria com a estatua do Cristo Redentor e o percurso ao longo da Avenida da
Saudade. No km 200,5, com a travessia da ponte sobre o Corrego Jubiléia, atinge-se a
zona urbana propriamente dita, ocorrendo a interceptagdo de zonas residenciais do
municipio. O final da Rodovia estda em seu km 200,9, no encontro com a Rodovia BR-
158 (Avenida Presidente Dutra).

A Figura 3-48 destaca o trecho entre o km 199,1 e o km 200,5 (em vermelho) e o trecho
entre o km 200,5 e o km 200,9 (em azul), sobre imagem de satélite.



Figura 3-48 — Mapa da interceptacado do municipio de Cassilandia pela MS-112
Fonte: Autoria propria.
A Figura 3-49 apresenta o trecho da area urbana propriamente dita, entre o km 200,5 e
200,9 com maior zoom e detalhamento (destaque em azul). Em sequéncia, na Figura

3-50, sdo mostradas fotos de todos os trechos urbanos descritos acima, tiradas durante
a visita técnica de avaliagdo ambiental.



Figura 3-49 — Mapa da interceptagéo da area urbana do municipio de Cassiléndia pela MS-112
Fonte: Autoria prépria.

Inicio da paisagem urbana, apds a passagem pelo

P Avenida da Saudad
portal da cidade no km 99,1 ercurso na Avenida da Saudade




Ponte que faz a travessia sobre o Cérrego Jubiléia,

. . . Trecho urbano de Cassilandia atravessado pela MS-
dando inicio a area urbana propriamente dita, no km

112, entre o km 200,5 e km 200,9

200,5
Trecho urbano de Cassilandia atravessado pela MS- Final da Rodovia MS-112 no km 200,9, no encontro
112, entre o km 200,5 e km 200,9 com a Rodovia BR-158

Figura 3-50 — Fotos das areas urbanas de Cassilandia interceptadas pela Rodovia MS-112
Fonte: Autoria prépria.

Além da Rodovia MS-112, a area urbana do municipio de Cassilandia também é
interceptada pela Rodovia BR-158, nos seus quildbmetros iniciais, desde o seu km zero,
a partir da divisa com o Estado de Goias, até o km 5,0. Entre o km zero e o km 1,6, a
rodovia perfaz a Avenida Juraci Lucas; a partir do km 1,6, a Avenida Presidente Dutra.
Os trechos em que ocorre a interceptagao sao destacados, sobre imagem de satélite, na
Figura 3-51. As fotos dos trechos em questao, tiradas durante a visita de inspecéao, séo
apresentadas em seguida, na Figura 3-52.



Figura 3-51 — Mapa da interceptacdo do municipio de Cassilandia pela BR-158
Fonte: Autoria propria.

Inicio da Rodovia BR-158, na divisa com o Estado de Trajeto urbano da Rodovia BR-158 no municipio de
Goias (km 0,0) Cassilandia (Avenida Juraci Lucas)




Trajeto urbano da Rodovia BR-158 no municipio de
Cassilandia (Avenida Juraci Lucas)

Trajeto urbano da Rodovia BR-158 no municipio de
Cassilandia (Avenida Presidente Dutra)

Trajeto urbano da Rodovia BR-158 no municipio de
Cassilandia (Avenida Presidente Dutra)

Trajeto urbano da Rodovia BR-158 no municipio de
Cassilandia (Avenida Presidente Dutra)

Trajeto urbano da Rodovia BR-158 no municipio de
Cassilandia (Avenida Presidente Dutra)

Trajeto urbano da Rodovia BR-158 no municipio de
Cassilandia (Avenida Presidente Dutra)

Figura 3-52 — Fotos das areas urbanas de Cassilandia interceptadas pela Rodovia BR-158
Fonte: Autoria propria.

Por fim, na Figura 3-53 & possivel observar os trechos de ambas as rodovias, MS-112 e
BR-158, que interceptam Cassilandia, com o tragado roxo representando a BR-158 e os
tracados vermelho e azul representando a MS-112.



Figura 3-53 — Mapa da interceptacdo das Rodovias MS-112 e BR-158 nas areas urbanas de Cassilandia
Fonte: Autoria propria.

O Programa de Investimentos (melhorias e ampliagdo de capacidade), apresentado
neste estudo, propde a implantacdo de um Contorno Rodoviario no municipio, para que
a MS-112 ndo mais atravesse a area urbana do municipio, € para que a interceptacao
pela BR-158 seja reduzida. Para a implantagéo do contorno, esta prevista uma extensao
total de 6,6 km, sendo 2,55 km de pista interligando a Rodovia MS-112 (a partir do km
199,2) até a Rodovia BR-158 (em seu km 4,8); e 4,05 km de pista interligando a Rodovia
MS-112 (a partir do km 199,2) até a Rodovia MS-306 (em seu km 217,5). A Figura 3-54,
a seguir, indica em amarelo os trechos previstos para implantagado do contorno.



Figura 3-54 — Contorno previsto para ser implantado no municipio de Cassilandia
Fonte: Autoria propria.

Para a implantagdo do contorno nesse percurso, havera a necessidade de intervengéo
e supressao vegetal em APPs, para viabilizar a construgdo da pista e de pontes para
travessia de corpos hidricos. Através de analise do tragado do trecho a ser implantado,
sobre imagem de satélite, estima-se que sera necessaria a supressao de 7 hectares de
vegetacao nativa em APPs. Por essa razao, sera devida a execugado dos Programas de
Compensacao Florestal (com plantio compensatério da vegetacdo suprimida). O
Programa é apresentado no subcapitulo 3.5.3 - Programas Ambientais propostos e
seu orcamento no Capitulo 0 -



Orgamentacao de custos sociais e ambientais.

Por fim, para a implantagcéo do contorno, sera ainda necessario o pagamento de taxa de
Compensacdo Ambiental, equivalente a 0,5% do valor total das obras relacionadas ao
trecho. Apesar das obras ndo se enquadrarem na Lei do SNUC, n° 9.985/2000 - que
condiciona a obrigatoriedade de pagamento da compensagdo ambiental ao
enquadramento da atividade alvo na modalidade de licenciamento de significativo
impacto ambiental, mediante caracterizacéo e avaliagao em EIA/RIMA — a necessidade
de pagamento da taxa existe com base na Lei Estadual n® 3709/2009 e no Decreto
Estadual n° 12909/2009. Por meio dessa base legal, determina-se que, no Estado do
Mato Grosso do Sul, a Compensagdo Ambiental € devida a partir dos impactos
determinados ndo apenas no EIA/RIMA, mas também a partir de todos aqueles
identificados em Estudo Ambiental Preliminar (EAP), Relatorio de Controle Ambiental
(RCA) e Relatério Ambiental Simplificado (RAS). Para o licenciamento da obra em
questdo, sera necessaria a elaboracédo de EAP. Maiores detalhes sobre o tema sao
apresentados no subcapitulo 3.5.2 - Licenciamento ambiental.

De acordo com as premissas do projeto de melhoria, as obras de implantagdo do
contorno ocorrerdao no quarto e no quinto ano de concessao.

Area urbana interceptada em Paranaiba

Na zona rural, a Rodovia BR-158 contorna ainda um pequeno distrito de Paranaiba,
denominado Vila Raimundo — entre os km 58,3 e 59,7. Apesar de n&o atravessar o distrito
diretamente, os acessos ao distrito se dao diretamente a partir da rodovia. Além disso,
algumas propriedades residenciais do distrito estdo parcialmente inseridas na faixa de
dominio da rodovia. A questao foi também abordada, neste presente estudo, como um
passivo ambiental. Os passivos ambientais sdao discutidos no subcapitulo 3.3 -
Passivos Ambientais Identificados.

A localizagao da Vila Raimundo em relagéo a rodovia € apresentada, sobre imagem de
satélite, na Figura 3-55. Em seguida, sao apresentadas fotos da area, tiradas durante a
inspecédo ambiental realizada.



Figura 3-55 — Mapa da interceptacéo da Vila Raimundo, em Paranaiba, pela BR-158
Fonte: Autoria propria.

Placa indicativa do perimetro urbano da Vila Raimundo Acesso principal da Vila Raimundo




Antigo posto de combustiveis desativados, na via de Edificagbes residenciais ocupando parte da faixa de

acesso a Vila Raimundo dominio (passivo ambiental)
Edificagbes residenciais ocupando parte da faixa de Igreja ocupando parte da faixa de dominio (passivo
dominio (passivo ambiental) ambiental)

Figura 3-56 — Fotos da Vila Raimundo, em Paranaiba
Fonte: Autoria prépria.

A Rodovia BR-158 também contorna a zona urbana central do municipio de Paranaiba,
adjacentemente a mesma, ao longo de uma extensdo de 7,2 km — entre os km 91,0 e
98,2. Todo esse trecho da rodovia encontra-se duplicado, tratando-se do Unico
fragmento duplicado do trecho da BR-158 compreendido na concessao. Apesar de nao
atravessar diretamente nenhuma via urbana do municipio, observa-se o surgimento e
desenvolvimento de nucleos residenciais e comerciais surgindo do outro lado da rodovia.
Além disso, devido ao fato da rodovia ter sido duplicada ap6s a sua implementacao
original, e apos o povoamento ja ter ocorrido no seu entorno, alguns bairros do municipio
estdo posicionados rentes a pista de rodagem. A questao foi também abordada, neste
presente estudo, como um passivo ambiental. Os passivos ambientais sdo discutidos no
subcapitulo 3.3 - Passivos Ambientais Identificados.

A Figura 3-57 indica, no mapa sobre imagem de satélite, o trecho duplicado da Rodovia
BR-158 que contorna o municipio de Paranaiba. As fotos do trecho, tiradas durante o
levantamento de campo, sao apresentadas na sequéncia.



Figura 3-57 — Mapa da interceptacdo do municipio de Paranaiba pela BR-158
Fonte: Autoria propria.

Trecho duplicado entre o km 91,0 e 0 km Trecho duplicado entre o km 91,0 e 0 km
98,2 98,2



) Edificagbes residenciais que, com a duplicagéo da
Trecho duplicado entre o km 91,0 e 0 km 98,2 . . . o
rodovia, acabaram ficando préximos a pista

Figura 3-58 — Fotos das areas urbanas de Cassilandia interceptadas pela Rodovia MS-112
Fonte: Autoria propria.

Area urbana interceptada em Aparecida do Taboado

A zona urbana do Municipio de Aparecida do Taboado n&o é interceptada nem pela BR-
158, e nem pela BR-436. Entretanto, entre o km 169,2 e o km 169,7, esta localizado um
pequeno povoado rural, adjacente a rodovia, denominado Lagoa dos Teixeira. A rodovia
nao atravessa o povoado diretamente; entretanto, na area de acesso ao povoado, foi
construida uma rotatéria, com um trecho de pista duplicada, com extensao de 450
metros. Por conta da duplicacdo da pista, nesse trecho, haver sido construida apés a
implantacédo original da rodovia e apds o povoamento da area, algumas residéncias
acabaram por ficar proximas da rodovia, a uma distancia de 10 a 15 metros. Tal questao
foi apontada, neste presente estudo, como um passivo ambiental. Os passivos
ambientais sdo discutidos no subcapitulo 3.3 - Passivos Ambientais Identificados.

A Figura 3-59 indica, no mapa sobre imagem de satélite, o trecho com a rotatoria de
acesso a Lagoa dos Teixeira. As fotos do trecho, tiradas durante o levantamento de
campo, sao apresentadas na sequéncia.



Figura 3-59 — Trecho de acesso a Lagoa dos Teixeira, em Aparecida do Taboado
Fonte: Autoria propria.

Edificagbes residenciais e comerciais proximas a pista,  Edificagbes residenciais e comerciais proximas a pista,
na rotatéria da Lagoa dos Teixeira na rotatéria da Lagoa dos Teixeira



Edificagbes residenciais e comerciais proximas a pista, . . L
. L Via de acesso a Lagoa dos Teixeira
na rotatéria da Lagoa dos Teixeira

Figura 3-60 — Fotos da Lagoa dos Teixeira, em Aparecida do Taboado
Fonte: Autoria propria.

3.2.8. Estimativa de Desapropriagoes

As obras de melhoria nas trés rodovias exigirdo a desapropriagao de terrenos. Para essa
finalidade, estimou-se a necessidade de desapropriacdo de 45,91 hectares de terras
existentes em 53 areas diferentes, distribuidos entre as trés rodovias da seguinte forma:

o MS-112: 28 areas a desapropriar, totalizando 14,17 hectares. O detalhamento &
apresentado na Tabela 3-17;

e BR-158: 21 areas a desapropriar, totalizando 29,56 hectares. O detalhamento é
apresentado na Tabela 3-18; e

e BR-436: 4 areas a desapropriar, totalizando 2,18 hectares. O detalhamento é
apresentado na Tabela 3-19.

Tabela 3-17 — Areas cadastradas estimadas para desapropriacdo na Rodovia MS-112
Area

SEGMENTO Descrigio = Area (m?) Municipio Finalidade Futura da Area

(hec)

Disp. de retorno com

area 01 5.318,14 0,53 L;riZs intersecgao a direita - Km 9+517
9 a Km 10+167
. Trés
area 02 1.132,60 0,11 PMRv - 15 + 000
Lagoas
112EMS0010 :
Tras Disp. de retorno com
area 03 8.013,37 0,80 Lagoas interseccgao a direita e esquerda
9 - Km 18+438 a Km 19+088
area 04 154469 | 0,15 Trés PPM - Km 5+075
Lagoas

Disp. de retorno - km 27+675 a
Km 28+325

Disp. de retorno - km 37+575 a
Km 38+225

Disp. de retorno - km 47+675 a
Km 48+325

area 05 1.402,20 0,14 Selviria

112EMS0217 area 06 1.402.20 0,14 Selviria

area 07 1.402,20 0,14 Selviria




SEGMENTO

Descrigao

Area (m?)

Municipio

Finalidade Futura da Area

Notas da tabela:

PPM — Posto de Pesagem Moével; PRE — Policia Rodoviaria Estadual;
SAU - Servigo de Atendimento ao Usuario;

Fonte: Elaboragéo propria.

area 08 1.258,07 0,13 Selviria SAU 01 - Km 35+000
Disp. de retorno com
area 09 5.318,14 0,53 Inocéncia intersecgao a direita - Km
52+575 a Km 53+225
. N Disp. de retorno - km 61+675 a
112EMS0529 area 10 1.402,20 0,14 Inocéncia Km 62+325
. . Disp. de retorno - km 71+675 a
area 11 1.402,20 0,14 Inocéncia Km 72+325
. a Praga de Pedagio 5 - Km
area 12 8.548,89 0,85 Inocéncia 68+000
. - Disp. de retorno - km 80+775 a
112EMS0751 area 13 1.402,20 0,14 Inocéncia Km 81+425
112EMS0899 | 4rea1d | 61.04000 | 610 | Inocéncia | COMOMO e Sa0 Fedro-km
. N Disp. de retorno - km 98+675 a
112EMS0908 area 15 1.402,20 0,14 Inocéncia Km 99+325
112EMS1082 area 16 1.258,07 0,13 Inocéncia SAU 02 - Km 110+000
. A Disp. de retorno - km 123+375 a
area 19 1.402,20 0,14 Inocéncia Km 124+025
drea20 | 140220 | 0,14 | Inocéncia | DiSP-deretormno-km 133+275a
Km 133+925
112EMS1142 -
drea 21 140220 | 0,14 | Inocéncia | DiSP-deretorno-km 143+475a
T ’ Km 144+125
. - Disp. de retorno - km 152+475 a
area 22 1.402,20 0,14 Inocéncia Km 153+125
. - Disp. de retorno - km 163+675 a
area 23 1.402,20 0,14 Inocéncia Km 164+325
. . Disp. de retorno - km 171+175 a
112EMS1543 area 24 1.402,20 0,14 Paranaiba Km 171+825
Disp. de retorno com
area 25 5.318,14 0,53 Paranaiba interseccao a direita - Km
178+249 a Km 178+899
Disp. de retorno com
area 26 5.318,14 0,53 Cassilandia interseccao a direita - Km
112EMS1808 188+675 a Km 189+325
area 27 1.258,07 0,13 Paranaiba SAU 03 - Km 184+500
Disp. de retorno com
area 28 8.013,37 0,80 | Cassilandia | intersecgéo a direita e esquerda
140 1562800 n 1-45
area 29 8.548,89 0,85 Cassilandia 190+600
area 30 1.544,69 0,15 | Cassilandia PPM - Km 198+600




Tabela 3-18 — Areas cadastradas estimadas para desapropriacdo na Rodovia BR-158
Area  Munici

SEGMENTO Descrigio Area (m?) Finalidade Futura da Area

Disp. de retorno com intersecgao a

area 01 1.885,56 0,19 gﬁzz' esquerda - do km 0+775 ao km
158BMS0430 1+425
area 02 | 264.320,00 | 26,43 gﬁzz' Contorno Cassilandia
Cassil Disp. de retorno com intersecgao a
area 04 1.885,56 0,19 andia esquerda - do km 4+675 ao km
4+975
Cassil Disp. de retorno com intersecgao a
158BMS0432 area 07 1.885,56 0,19 andia esquerda - do km 25+875 ao km
26+525
area08 | 31681 | o003 | o PPM - Km 8+000
andia
area09 | 12328 | 001 | o SAU 04 - Km 24+100
Paran Disp. de retorno com interseccao a
158BMS0434 area 10 1.885,56 0,19 ] esquerda - do km 34+275 ao km
aiba
34+925
Paran Disp. de retorno com intersecgao a
158BMS0436 area 13 1.885,56 0,19 ; esquerda - do km 59+175 ao km
aiba
59+825
Paran Disp. de retorno com intersecgao a
area 17 1.885,56 0,19 aiba esquerda - do km 90+875 ao km
91+525
. Paran L
area 18 3.156,60 0,32 aiba Praga de Pedagio 1 - Km 77+000
158BMS0440 | 4ea 19 316,81 003 | Faan PPM - Km 89+500
area20 | 170555 | 017 | Faren Agepan - Km 90+200
area21 | 341111 | o034 | Taren Sede e CCO - Km 90+200
Paran Disp. de retorno com intersecgéo a
158BMS0445 area 22 1.885,56 0,19 . esquerda - do km 93+275 ao km
aiba
93+925
Aparec
area29 | 113206 | o011 | 9ado PMRv — Km 139+000
Taboa
do
Aparec
158BMS0460 | 4rea 30 123,28 001 | Mado SAU 05 — Km 99+100
do
Aparec
area 31 316,81 0,03 |ldado PPM - Km 99+500
Taboa
do
Aparec
. ida do -
area 32 3.156,60 0,32 T Praca de Pedagio 2 — Km 117+000
aboa
do




SEGMENTO Descrigio Area (m?) . Finalidade Futura da Area

Aparec . . ~
] ida do Disp. de retorno com intersecgao a
area 36 1.885,56 0,19 Taboa esquerda - do km 178+775 ao km
179+425
do
Aparec
. ida do
area 38 123,28 0,01 Taboa SAU 06 - Km 174+300
158BMS0480 do
Aparec
dread9 | 315660 | 032 | 9390 | poca de Pedagio 4 - Km 173+600
Taboa
do
area 40 316,81 0,03 Se;"'“ PPM - Km 190+500

Notas da tabela:
PPM — Posto de Pesagem Moével; PGF — Posto Geral de Fiscalizagdo; PRE — Policia Rodoviaria Estadual; CCO —
Centro de Comando de Operagdes; SAU — Servigo de Atendimento ao Usuario; PPD — Pontos de Parada e
Descanso; AGEPAN — Agéncia Estadual de Regulagdo de Servigos Publicos de Mato Grosso do Sul

Fonte: Elaboragéo propria.

Tabela 3-19 — Areas cadastradas estimadas para desapropriacdo na Rodovia BR-436
Area

Municipio Finalidade Futura da Area
(hec)

SEGMENTO Descricio Area (m?)

Disp. de retorno com intersecgao
a esquerda - do km 0+675 ao km
1+325
Disp. de retorno com intersecgao
a esquerda - do km 11+475 ao
km 12+125

Praca de Pedagio 6 - Km 14+000

Aparecida do

area 01 2.988,85 | 0,30 Taboado

Aparecida do

area 02 2.988,85 | 0,30 Taboado

436BMS0010

Aparecida do
Taboado

drea04 | 12.718,91 | 1,27 | Aparecidado Posto Fiscal BR-436
Taboado

Fonte: Elaboragéo propria.

area 03 3.113,76 | 0,31

A escolha de pontos para a implantacao dos dispositivos e estruturas priorizou areas que
apresentam uso rural, com o plantio de culturas agricolas e de pastagens. Evitou-se ao
maximo possivel a escolha de areas com fragmentos vegetais, bem como areas com
iméveis e habitagdes residenciais, visando dessa forma minimizar os impactos
socioambientais das desapropriagdes.

O perfil retigrafico da rodovia, com a indicagao das areas estimadas para desapropriagéo
esta anexado junto aos desenhos do caderno de engenharia.

No item 3.3 - Passivos Ambientais ldentificados, sdo apresentados os usos e ocupacgdes
do solo irregulares nas areas da faixa de dominio da rodovia, que deverdo ser
desocupados.



3.2.9. Locais georreferenciados propicios para areas de apoio

Nesta secao sao feitas recomendagdes de locais para a implantagdo de areas de apoio
as obras de melhorias das Rodovias MS-112, BR-158 e BR-436.

Foram escolhidos locais com poucas restrigbes ambientais, ou seja, evitou-se a
instalagdo de areas de apoio em locais com vegetagao, em APPs e proximos a corpos
hidricos.

3.2.9.1. Canteiro de obras

Para a escolha dos locais de implantagéo de canteiros de obras foram seguidos diversos
critérios. Além dos critérios de logistica e de proximidade aos locais de construgédo de
estruturas fixas, foram também consideradas questées ambientais, como a escolha de
areas ja desprovidas de vegetacado, distantes de corpos hidricos e com topografia
apropriada.

Com isso, em conjunto com as premissas dos estudos de engenharia, foram definidas
duas areas para implantagdo dos canteiros de obras, sendo uma na rodovia MS-112 e
outra na rodovia BR-158. As imagens (Figura 3-61, Figura 3-62, Figura 3-63 e Figura
3-64) auxiliam na visualizagao das areas em questao.

Ao longo do trecho da rodovia, adicionalmente a estrutura dos dois canteiros de obras,
recomenda-se a implantacéo de frentes de obras itinerantes, com a finalidade de apoio
e acompanhamento das obras, de acordo com a evolugéo e progresso das atividades de
implantacdo do empreendimento.

Tabela 3-20 — Canteiro de Obras ao longo das rodovias
Canteiro de Coordenadas
Obras geograficas
19°50'03.45"S/

01 MS-112 km 100+450 30.000 51°56'38.84"0 Inocéncia

Municipio

Rodovia Localizagdo*  Area total (m?)

19°41'50.64"S/ ,
02 BR-158 km 97+450 30.000 51°10'27.09"0 Parnaiba

) localizagdo sugerida, sujeita a modificagdes/alteragoes.
Fonte: Elaboragéo propria.




Figura 3-61 — Localizag&do do Canteiro de Obras 01, na Rodovia MS-112
Fonte: Adaptado de Google Earth.

Figura 3-62 — Vista da area do Canteiro de Obras 01, na Rodovia MS-112
Fonte: Adaptado de Google Earth.



Figura 3-63 — Localizagéo do Canteiro de Obras 01, na Rodovia BR-158
Fonte: Adaptado de Google Earth.

Figura 3-64 - Vista da area do Canteiro de Obras 01, na Rodovia BR-158
Fonte: Adaptado de Google Earth.

3.2.9.2. Jazidas e areas de empréstimo

As areas de jazidas e empréstimos estardo dispostas ao longo da prépria faixa de
dominio das rodovias. Caso os materiais provenientes das atividades de nivelamento



n&o sejam suficientes para atender as necessidades das obras, o CONCESSIONARIO
podera licenciar novas areas para jazidas ou entdo adquirir materiais de jazidas
licenciadas.

Por meio de pesquisa no Sistema de Informag¢des Geograficas da Mineragao (SIGMINE),
da Agéncia Nacional de Mineracdo (ANM), foram identificadas jazidas préximas as
rodovias que poderao fornecer insumos para as obras. Na Tabela 3-23 esta a relagéo de
jazidas identificadas nas proximidades da Rodovia MS 112.

Jazida Material

Processo

ANM

Tabela 3-21 — Area de materiais excedentes sugeridas ao longo da Rodovia MS-112

Area total
(ha)

Coordenadas

geograficas

Municipio

01 Areia 908 806336/1977 2;); ?ggf_ggg’ Trés Lagoas
02 Areia 194,05 868071/2015 %?Z‘ég,‘;'ﬁ.‘%’ Trés Lagoas
03 Areia 149,18 868069/2015 25?1?3?3221?2?“%/ Trés Lagoas
04 Argila 61,70 860082/1978 %?Zgg%_gg:%’ Trés Lagoas
05 Saibro 36,95 868326/2009 ey Trés Lagoas
06 Areia 1996,06 | 820343/2019 A e Trés Lagoas
07 Areia 1967,16 | 868372/2016 A e Trés Lagoas
08 Areia 18,83 868034/2015 A e Inocéncia
09 Areia 117 868163/2013 gi‘é‘g%%_jg:.%/ Inocéncia
10 Basalto 973,91 868080/2021 posaser Inocéncia
11 (BE;ie:zalto) 49,98 868002/2020 g o0ass Inocéncia
12 Areia 7.13 868025/2018 L o Cassilandia

Fonte: Adaptado de SIGMINE (2021)

Na Figura 3-67 sao apresentadas as localizagbes das jazidas identificadas
proximidades da MS 112.

nas



Figura 3-65 — Localizagdo de Areas de Jazidas nas proximidades da Rodovia MS-112
Fonte: Adaptado de Google Earth.

Em continuidade ao levantamento de potenciais jazidas, foram identificadas, nas
proximidades da BR 158 e BR 436, as areas listadas na Tabela 3-22.

Tabela 3-22 — Area de materiais excedentes sugeridas ao longo das Rodovias BR-158 ¢ BR-436
Area total Processo Coordenadas

Jazida Material (ha) ANM geogréficas Municipio
13 ?g::alto) 4627 | ses3ssi20te | 10 1207 S Cassilandia
14 |Basato | 37275 |sest7eo14| 2 BSOS Cassilandia
15 |Basalto | 99955 |868069/2020 | 1. a1 70 Parnaiba
16 |Basalto | 59948 |868164/12019 | 1.0 082S Parnaiba
17 | Cascalho| 559,68 | 868131/2020 FR ey Aparecida do
18 | Argila 50 gesi1oi2017 | 20, 34385°81 | Aparecida do
19 | Areia 16232 | 820811/2014 | 20, 72%4%81 | Aparecida do
20  |Cascaho| 1000 | 868145/2020 %(1’2 by ig','%‘/ Aparecida do
21 |Argila 1155 | 868360/2016 | 2. 0o0ot o | Aparecidado




Area total Processo Coordenadas

Jazida Material (ha) ANM geograficas Municipio
22 | Areia 2000 | 821114/2014 250; T ﬁ."gl Aparecida do
23 | Argila 11,76 | 868069/2017 ;o:zzgzgfgg% Selviria
24 | Areia 813,41 | 82117412013 %21%?,‘;%%‘:?%’ Selviria

Fonte: Adaptado de SIGMINE (2021)

Na Figura 3-66 sado apresentadas as localizagdes das jazidas relacionadas na tabela
acima, nas proximidades das rodovias BR-158 e BR-436.

Figura 3-66 — Localizagdo de Areas de Jazidas nas proximidades das Rodovias BR-158 e BR-436
Fonte: Adaptado de Google Earth.

3.2.9.3. Areas de materiais excedentes

Os materiais escavados e nao utilizados nas operagdes de escavagao e regularizagao
da superficie de assentamento devem ser destinados a areas de materiais excedentes
(bota-fora), cuja localizagao deve ser definida de modo a ndo prejudicar o escoamento
das aguas superficiais.

A Tabela 3-23, abaixo, apresenta sete locais sugeridos para a implantagao das areas de
materiais excedentes na Rodovia MS-112, juntamente com suas coordenadas
geograficas, areas totais e respectivos municipios. A Figura 3-67 auxilia na visualizagéo
das areas em questao.



Tabela 3-23 — Area de materiais excedentes sugeridas ao longo da Rodovia MS-112

Areas de

. . Coordenadas
materiais

geograficas

20°33'51.72"S/ R
01 8,700 2.000 51°45'44.96"0 Trés Lagoas

20°17'6.57"S/ -
02 40,400 2.000 51°49'43.62"0 Selviria

20°02'49.25"S/ -
03 68,800 2.000 51°50'32.12"0 Selviria

19°50'31.28"S/ .
04 99,600 2.000 51°56'42 54"0 Inocéncia

19°34'46.36"S/ .
05 126,200 2.000 51°53'10.07"0 Inocéncia

19°21'14.19"S/ .
06 164,300 2.000 51°50'14.20"0 Inocéncia

19°12'54.86"S/ A
07 187,100 2.000 51°45'51 26"0 Cassilandia

Localizagao

A 2
(km) Area total (m?)

Municipio

excedentes

ocalizagdes sugeridas, sujeitas a modificagbes/alteragdes.
*) local d t dif /alt
Fonte: Elaboragéo propria.

Figura 3-67 — Localizagdo das Areas de Materiais Excedentes na Rodovia MS-112
Fonte: Adaptado de Google Earth.
A seguir, os locais sugeridos para a implantagéo das areas de materiais excedentes na
Rodovia BR-158 sao apresentados na Tabela 3-24, com a localizagédo das areas sendo
ilustradas na Figura 3-68.



Areas de
materiais

Tabela 3-24 — Area de materiais excedentes sugeridas ao longo da Rodovia BR-158

Localizagao

(km)

Area total (m?)

Coordenadas
geograficas

Municipio

excedentes
08 20,800 2.000 15?1131515352593/ Cassilandia
09 52,600 2.000 jr,?g?ég(z)ggg/ Paranaiba
10 81,800 2.000 15?1314442553/ Paranaiba
no | e d00 | RIS | R
2| o s | RSeS| A
B | o 200 | BUZIUST | Rrecda &

ocalizagdes sugeridas, sujeitas a modificagbes/alteragdes.
*) local d t dif /alt
Fonte: Elaboragéo propria.

Figura 3-68 — Localizagdo das Areas de Materiais Excedentes na Rodovia BR-158
Fonte: Adaptado de Google Earth.

E, por fim, a sugestao de area de materiais excedentes sugerida para a Rodovia BR-436

€ apresentada na Tabela 3-25 e na Figura 3-69.
] Tabela 3-25 — Area de materiais excedentes sugerida ao longo da Rodovia BR-436
Areas de

materiais
excedentes

14 6,700 2.000

(*) localizagao sugerida, sujeita a modificacbes/alteracdes.

Coordenadas
geograficas

20°06'35.62"S/ Aparecida do
51°05'30.60"0 Taboado

Localizagao

(km) Municipio

Area total (m?)




Figura 3-69 — Localizagéo da Area de Materiais Excedentes na Rodovia BR-436
Fonte: Adaptado de Google Earth.

3.2.9.4. Desmonte de rocha

Nao estdo previstas atividades que envolvam desmonte de rocha durante as obras nos
trechos das trés rodovias.

3.2.9.5. Distancia de Areas de Preservagio Permanente e de areas ambientalmente
sensiveis

Para a escolha de todos os locais definidos como areas de apoio, relacionados nos
subcapitulos anteriores, foi levado como critério essencial a distancia de APPs, de corpos
hidricos superficiais, de remanescentes de vegetacao nativa e de areas ambientalmente
sensiveis em geral. Esse mesmo critério foi levado em consideragdo para a escolha de
todos os demais dispositivos de infra-estrutura, como areas de SAU, pragas de pedagio
e pontos de pesagem.

As unicas intervengoes que afetarao APPs sao a ampliagao e a adequacéao de pontes e
a implantagao do Contorno de Cassilandia.



3.3. Passivos Ambientais Identificados

O termo passivo ambiental, sob o ponto de vista da engenharia rodoviaria, € toda
ocorréncia decorrente de falhas de construgdo, restauragdo ou manutencdo da obra
rodoviaria, ou ainda causada por terceiros ou por condi¢des climaticas adversas, sendo
capaz de atuar como fator de dano ou degradagao ambiental a area de influéncia direta,
ao corpo estradal ou ao usuario (DNER, 1999). Estas ocorréncias geralmente sao
representadas por areas degradadas pelo uso passado em obras, como assoreamentos,
erosoes, retengdes de agua em areas exploradas ou na pista, deslizamentos, invasdes
da faixa de dominio, abertura de acessos irregulares, execugao de bota-foras
clandestinos, entre outras. A ocorréncia de passivos ambientais em rodovias representa
riscos ou prejuizos diretos ao patriménio publico e privado, além de prejudicar a prépria
manutengao e funcionamento da rodovia, comprometendo a seguranga dos usuarios, a
qualidade de vida das comunidades lindeiras e a preservagao dos recursos naturais
(DNIT, 2006).

No presente estudo, foi realizado minucioso levantamento de passivos ambientais
conforme a metodologia definida no Manual para Atividades Ambientais Rodoviarias
(DNIT, 2006), que resultou na identificagdo de 311 passivos ambientais. Desse numero
total, 185 foram identificados na Rodovia MS-112, 116 na Rodovia BR-158 e 10 na
Rodovia BR-436. Os passivos foram registrados em fichas de passivos, contendo as
caracteristicas basicas, a descri¢ao detalhada, fotos captadas em inspecao de campo e
a solugao proposta, conforme o modelo apresentado na Figura 3-70.



Figura 3-70 — Modelo de ficha de passivo
Fonte: Adaptado de modelo elaborado pelo DNIT

As planilhas em anexo a este conjunto de estudos, denominadas Anexo |_Passivos
Sociais e Ambientais MS-112, Anexo |Il_Passivos Sociais e Ambientais BR-158 e



Anexo lll_Passivos Sociais e Ambientais BR-436, contém todas as fichas de passivos
identificados ao longo das trés rodovias.

Ressalta-se que a indicagdo da quilometragem dos passivos foi registrada por meio do
odédmetro veicular, por meio do qual se obteve a distancia de cada passivo em relagéo
ao ponto inicial da rodovia. A quilometragem de alguns passivos, portanto, pode em
algumas situagdes nao coincidir exatamente com as placas indicativas dos quilémetros
das rodovias. Durante a inspegao de campo, foram observadas algumas incongruéncias
com as placas indicativas, razdo pela qual se optou pela marcagao exclusivamente pelo
oddmetro veicular.

A presencga de passivos ambientais na rodovia significa, via de regra, prejuizos diretos
ou risco ao patrimdnio publico, podendo afetar a seguranga dos usuarios e a qualidade
de vida das populagdes lindeiras e ainda prejudicar sua propria manutengdo e
funcionamento. Por outro lado, pode também implicar em risco de danos aos recursos
naturais do entorno da faixa de dominio e ao patriménio privado ao longo da rodovia.
Dessa forma, todos os passivos identificados ao longo de toda a extensdo das trés
rodovias serdo recuperados. O custo de recuperacdo dos passivos foi atribuido ao
CAPEX, e a orgamentacao sera apresentada no Capitulo 0 -



Orcamentacgao de custos sociais e ambientais, Subcapitulo 4.4 - Recuperacgao dos
passivos ambientais.

Os passivos ambientais podem apresentar diversas caracteristicas distintas, e estar
associados a diferentes categorias de impactos. Nas figuras a seguir, sdo apresentados
graficos quantitativos das principais categorias de impactos dos passivos identificados
nas trés rodovias — MS-112, BR-158 e BR-436, respectivamente. Ressalta-se que,
muitas vezes, um mesmo passivo pode se encaixar em multiplas categorias; os graficos
a seguir, portanto, indicam quantas vezes cada categoria de impacto foi identificada ao
longo das rodovias.



Figura 3-71 — Frequéncia das categorias de passivos na Rodovia MS-112
Fonte: Elaboragao propria

Figura 3-72 - Frequéncia das categorias de passivos na Rodovia BR-158
Fonte: Elaboragédo propria



Figura 3-73 - Frequéncia das categorias de passivos na Rodovia BR-436
Fonte: Elaboragao propria

Para a recuperacao de cada passivo, foram propostas solugdes individualizadas, de
acordo com o contexto identificado, grau de risco e potencial de afetar o entorno e a
seguranca viaria. Nas figuras a seguir, os graficos apresentam a quantificagcdo das
principais solugdes apresentadas para os passivos, para as trés rodovias. Ressalta-se
que um mesmo passivo pode apresentar multiplas solugdes; os graficos, portanto,
indicam quantas vezes cada solugao foi proposta ao longo das rodovias.

Figura 3-74 - Frequéncia das solu¢bes apresentadas para a Rodovia MS-112
Fonte: Elaboragéo propria



Figura 3-75 - Frequéncia das solugbes apresentadas para a Rodovia BR-158
Fonte: Elaboragao propria

Figura 3-76 - Frequéncia das solugbes apresentadas para a Rodovia BR-436
Fonte: Elaboragao propria
Por fim, a analise estatistica das fichas de passivos permite também a identificacdo do
grau de risco que cada passivo oferece a operacionalidade da rodovia, conforme
ilustrado nas figuras a seguir. Os graficos indicam a quantidade de passivos total em
cada grupo de risco.



Figura 3-77 — Grau de risco dos passivos da Rodovia MS-112
Fonte: Elaboragao propria

Figura 3-78 - Grau de risco dos passivos da Rodovia BR-158
Fonte: Elaboragao propria



Figura 3-79 - Grau de risco dos passivos da Rodovia BR-436
Fonte: Elaboragao propria
3.3.1. Passivos ambientais relacionados a edificagées irregulares na faixa de
dominio

Entre os diversos tipos de passivos existentes anteriormente mencionados, existem
aqueles relacionados a moradias irregulares, totalmente ou parcialmente edificadas na
faixa de dominio. Para a solucdo desses passivos, foi proposta a desocupacédo dos
iméveis, com posterior demolicao das estruturas. Entretanto, para a realizagao de tais
agdes, pode se fazer necessario o pagamento de indenizagbes, para promover o
reassentamento dos ocupantes — de acordo com a Instrugao de Servico (IS) do DNIT n°
03/2019/DG/DNIT, de 04 de janeiro de 2019. A IS em questao aprova as Diretrizes
Basicas para os Programas de Remogdo e Reassentamento (anexadas a 1S),
estabelecem critérios e procedimentos para a execug¢ao dos programas e determinam
que todas as agdes de remocao e reassentamento executadas pelo DNIT sigam as
diretrizes basicas para os programas.

De acordo com as Diretrizes Basicas, o reassentamento das populagcdes que ocupam
irregularmente faixas de dominio pertencentes a Unido tem como base a existéncia de
condicionante ambiental especifica e a comprovacao da vulnerabilidade socioecondmica
dos atingidos, zelando assim pelo direito constitucional a moradia e ao trabalho. Os
programas de remogao e reassentamento tém como arcabougo legal as condicionantes
dos licenciamentos ambientais de obras viarias cujos procedimentos estdo contidos nas
Resolugbes CONAMA n°® 1/86 e n°® 237/97. O fato de condicionantes ambientais
englobarem a mitigagdo de impactos sociais deriva, principalmente, do conceito juridico
ampliado sobre meio ambiente, que inclui ndo apenas o meio bidtico e seus aspectos



fisicos, quimicos e bioldgicos, mas também abrange o meio antropico e do trabalho,
intimamente ligado a nogao de qualidade de vida, manutencao da identidade e dignidade
da pessoa humana. Os programas seguem os principios da dignidade da pessoa
humana, do fortalecimento social, da gestao integrada participativa, da inclusao social,
da Inter institucionalidade, da transparéncia e objetividade, e da sustentabilidade.

Para a aplicagcdo do programa, entretanto, existem diversos requisitos a serem
atendidos, para que as familias possam ser elegiveis para o reassentamento. Entre as
condicionantes, inclui-se a comprovacido de vulnerabilidade socioecondmica, a ser
aferida através de pesquisa basica de vulnerabilidade, durante o cadastro ao programa.

Dessa forma, para este estudo foi adotado o pressuposto de que sera necessario realizar
a indenizagao no caso de todas as edificagdes que necessitarao ser desocupadas e
demolidas. Ao longo das rodovias, foram identificadas 34 edificagbes completamente ou
quase completamente inseridas na faixa de dominio, para as quais foi prevista a
desocupacao e demolicdo. Das 34 edificacdes, 31 estao localizadas na faixa de dominio
da BR-158, e 3 na faixa de dominio da BR-436. Nao foram identificadas edificacbes na
faixa de dominio da Rodovia MS-112. As 34 edificagdes consistem em 24 residéncias, 5
restaurantes/lanchonetes, 3 borracharias, 1 loja e 1 quitanda.

Os valores orgados para as indenizacdes, que foram incluidos no orgamento dos
passivos ambientais, serdo explicados com maiores detalhes no Capitulo 0 -



Orcamentacao de custos sociais e ambientais, Subcapitulo 4.3.3 - Certificagcao da
ABNT NBR ISO 14001:2015.

3.4. Principais impactos ambientais e sociais decorrentes da operagao rodoviaria
e da implantagao das obras

A avaliacdo de impactos ambientais tem por objetivo identificar, prever, interpretar e
informar a respeito dos efeitos de uma agao ou atividade sobre os componentes do meio
ambiente e a saude e o bem-estar humano, respeitando a integridade dos ecossistemas
naturais e urbanos.

Nesta sec¢ao sdo abordados os impactos ambientais potenciais associados as obras das
rodovias MS-112, BR-158 e BR-436, como implantacdo de acostamentos, faixa
adicional, contornos e retornos, infraestruturas dos sistemas operacionais e melhorias
no sistema de iluminacdo e sinalizagcdo, tendo sido desenvolvidos a partir das
informacgdes contidas nos itens anteriores do presente estudo, na consideragao dos
dispositivos legais aplicaveis e na caracterizacdo do empreendimento.

A partir da analise das condi¢gdes atuais das trés rodovias, foi possivel estabelecer as
medidas mitigadoras e compensatorias necessarias para 0s possiveis impactos
identificados, além de facultar a proposicdo de Planos e Programas Ambientais. O
detalhamento dos programas ambientais sera apresentado no Subcapitulo 3.5 -
Requisitos para a gestdao ambiental e social.

» Referencial Metodolégico

A avaliacado de impactos ambientais € um instrumento da politica ambiental formado por
um conjunto de procedimentos capazes de assegurar, em todas as fases sendo elas: de
planejamento, implantagcéo e operagdo, um exame sistematico dos efeitos ambientais
potencialmente decorrentes das atividades e processos previstos por um projeto ou
empreendimento, de modo que os resultados sejam apresentados de forma adequada
ao publico e aos responsaveis pela tomada de decisdo, e por eles devidamente
considerados.

Dentre outros objetivos da analise e avaliacdo dos impactos ambientais, destacam-se:

e Verificar a correlagao - positiva e negativa - existente entre as diversas atividades,
processos e agdes do empreendimento nas suas fases de planejamento,
implantagdo e operagdo e o meio ambiente (natural e antrépico) onde este
empreendimento se insere, e



e Subsidiar a indicacdo das medidas de controle e prevencido e, se necessario,
medidas mitigadoras pertinentes com vistas a adequar a gestdo ambiental do
empreendimento.

Na metodologia aplicada na presente avaliagdo de impacto ambiental, sdo adotadas as
seguintes definicbes para os termos usualmente empregados neste capitulo (segundo
Sanchez, 2006):

e Aspecto Ambiental é entendido como o mecanismo através do qual uma atividade
ou processo do empreendimento previsto pode causar um impacto ambiental;

e Impacto ambiental corresponde ao efeito sofrido pelo componente do meio ou a
alteracao na qualidade no meio ambiente e qualidade de vida.

» ldentificagcao dos Elementos Ambientais Relevantes

Os elementos ambientais relevantes correspondem aos atributos do ambiente — fisicos,
bidticos e socioeconbmicos — passiveis de sofrer alteragdes ocasionadas pelo
empreendimento. Os elementos ambientais mais relevantes para analise dos impactos
deste empreendimento e as razdes de sua relevancia s&o relacionados a seguir.

¢ Relevo e Solos: pela suscetibilidade as alteragdes decorrentes das intervengoes

necessarias para as obras de adequacdo das rodovias, regularizagdo da
topografia e adequacgao da infraestrutura e servigo operacional (supressao de
vegetacdo, remogao do solo organico e terraplenagem expondo os solos a
agentes erosivos, etc.).

e Recursos Hidricos Superficiais e Subterr@neos: pela suscetibilidade ao

assoreamento e as alteragdes da qualidade das aguas por aporte de sedimentos,
eventuais contaminagdes das aguas por derramamentos de materiais asfalticos e
outros produtos perigosos.

¢ Qualidade do Ar: devido as emissdes de poeiras fugitivas (materiais particulados)
e de gases de combustao decorrentes da movimentagao de veiculos, maquinas e

equipamentos.
¢ Niveis de Ruido e Vibracdo: devido a utilizagao de maquinas e veiculos que geram
ruidos e vibragdes em especial no periodo de obras.

e Cobertura Vegetal: eventualmente ocorrem intervengdes em areas que implicam,

principalmente, em supressao de vegetacéo.

e Fauna: a supressao da vegetacédo podera impactar indiretamente a fauna local,
provocando modificagdes dos recursos necessarios a vida animal, ou seja, perda
de habitat, como também a presenca e movimentagao de pessoas e 0 aumento



do trafego de veiculos, promovendo perturbacédo, afugentamento da fauna e
eventuais acidentes com atropelamento de animais.
e Areas Legalmente Protegidas: no percurso das rodovias s&o consideradas as

unidades de conservacgdo existentes e as Areas de Preservacdo Permanente
(APPs), para identificar a possibilidade de eventuais interferéncias.
e Uso do Solo e Paisagem: ocorrera modificagdo do uso do solo no entorno,

principalmente na fase de obras em funcdo das desapropria¢gdes, da reducao de
areas agricultaveis ou de pastagens, da interferéncia nas lavouras existentes e
consequentemente na instalagao dos canteiros de obras e disposi¢cao de areas de
bota-foras de materiais inserviveis ou em excesso. Ademais, a supressao da
vegetacdo e a movimentagao de terra com os cortes e aterros necessarios para a
adequacao do terreno bem como a implantacdo das infraestruturas basicas e
posteriormente, com a construcido das edificagdes permanentes como as pragas
de pedagio e o centro de controle operacional propiciardo mudancas significativas
na paisagem. Também em decorréncia das obras e posterior operagao, ocorrera
valorizagao imobiliaria e indugao de outras atividades econémicas da regido.

e Dinamica Populacional, Organizacdo Sociocultural e Qualidade de Vida:
alteragcdes de habitos cotidianos da populagao lindeira, possibilidade de geragao

de empregos pelo empreendimento e consequente atracdo de pessoas, aumento
da ocupacao das areas lindeiras as rodovias, valorizagcao imobiliaria, melhoria das
condi¢cbes de trafegabilidade, aumento do transito, aumento da populacao e até
da violéncia, entre outras.

o Sistema Viario Local e Regional: a implantagcdo e operacédo das rodovias serao

responsaveis pela geracao de fluxos de trafego que irdo se somar aos fluxos ja
existentes, alterando a dindmica do transito. Além do mais garantira a melhoria na
trafegabilidade destas importantes vias de escoamento de produg¢ao no estado do
Mato Grosso do Sul.

o Emprego e Renda: a implantagdo e operacédo desse tipo de empreendimento

podem acarretar um aumento na oferta de emprego e aumento de renda, com
efeitos positivos na economia local e regional.
e Financas publicas: a dinamizagao da economia local e estadual podera contribuir

com efeitos positivos nas finangas publicas, pois implicara em um aumento das
receitas fiscais, além da valorizagdo imobiliaria que implicara em aumento dos
valores do IPTU, além das novas arrecadacdes deste imposto.

e Equipamentos e Servicos publicos: a atracdo de pessoas para o entorno das
obras da rodovia podera incutir no aumento de pressdes por equipamentos e

servigos publicos, por exemplo: a demanda por creches, escolas, servigos de
saude, saneamento, energia elétrica, etc.



e Patrimbnio Arqueoldgico: como empreendimentos dessa natureza implicam em
remocgao de vegetacao, escavagoes, etc. eventualmente podem interferir em sitios
de interesse arqueoldgico, até entdo desconhecidos.

» Fatores Geradores dos Impactos Ambientais

Os fatores geradores de impactos consistem nas ag¢des e obras necessarias para
implantacdo e operagdao de um empreendimento. Sao considerados como variaveis
dependentes do empreendimento, uma vez que sao relacionadas a sua natureza e porte.
Para apoiar a identificacdo das repercussdes das ag¢des sobre o ambiente, os fatores
geradores foram discriminados de acordo com as etapas em que ocorrem, a saber:

= Implantacao: etapa de realizacao das intervencdes fisicas na area da rodovia para
fornecer as condigdes necessarias para implantagao das obras;

= Operacdo: etapa em que a rodovia passa a “funcionar”’, com as devidas obras de
engenharia todas finalizadas.

Os fatores geradores de impactos ambientais identificados, relacionados a implantagao
e operagao das Rodovias MS-112, BR-158 e BR-436, encontram-se na Tabela 3-26.



Fase do

Empreendimento

Implantagéao /
Execugao das Obras

Tabela 3-26 - Fatores Geradores de Impacto por Fase das atividades na rodovia MS 306.

Fatores Geradores de Impactos

Recrutamento / Mobilizagdo de m&o-de-obra e implantagdo do canteiro de
obras

Supressao da vegetacao e preparagao do terreno
Terraplenagem, pavimentagao

Implantagdo de acostamentos

Implantag&o da terceira faixa adicional

Implantagéo de dispositivos de retorno

Implantagédo do contorno rodoviario no municipio de Cassilandia
Implantagéo de sistemas de drenagem de aguas pluviais
Readequacéao de dispositivo de entroncamento

Implantagao de ciclovia

Implantagdo da sede da concessionaria

Implantagdo do CCO — Centro de Controle Operacional
Implantagado de pragas de pedagio

Implantagdo de area de descanso para caminhoneiros
Implantagao de sistema de iluminagao

Instalagao de elementos de segurancga e sinalizagdo da rodovia
Recuperagéo de areas degradadas

Execugao do paisagismo do empreendimento

Disposigao dos residuos solidos e dos descartes das obras
Recuperacao dos passivos ambientais

Operacgao

Alteragao do uso do solo

Manutengéo e conservacao do pavimento

Manutengao e conservagao do sistema de drenagem e pontes

Melhorias nas condi¢des de trafegabilidade

Aumento do volume de transito de veiculos utilitarios e de carga

Construcdo das residéncias, unidades comerciais e de servicos nas margens
Monitoramento e manutengao das areas recuperadas

Monitoramento de passivos ambientais

Fonte: Elaboragédo prépria.

» Critérios Adotados para a Caracterizagao dos Impactos Ambientais

Abrangéncia: posi¢do espacial de ocorréncia do impacto, podendo ser na All - Area de
Influéncia Indireta (abrange todo o estado do Mato Grasso do Sul); AID - Area de
Influéncia Direta (abrange os seis municipios interceptados pelas rodovias, sendo eles:
Trés Lagoas, Selviria, Inocéncia, Cassilandia, Paranaiba e Aparecida do Taboado); ou
ADA - Area Diretamente Afetada (abrange as faixas de dominio das rodovias);

Fase de ocorréncia: indica a etapa do empreendimento na qual o impacto podera ocorrer:

implantagao (obras) e operagao (operacao da rodovia, que ja esta em funcionamento);

Natureza: Positivo (+), quando resultar em melhoria da qualidade ambiental e Negativo
(-) quando resultar em danos ou prejuizos ambientais;

Origem: Direto (D), quando é decorrente de agado geradora (atividade, processo e
aspecto ambiental resultante) e Indireto (Ind) quando é consequéncia de outro impacto;




Duracao: Temporario (T), quando ocorre em periodo de tempo claramente definido,
Permanente (P) quando, uma vez desencadeado, atua ao longo do horizonte do projeto
e; Intermitente (Int) quando ocorre de forma esporadica ou em decorréncia de alguma
atividade ou aspecto ambiental ciclico;

Ocorréncia (Temporalidade): Imediata (Im), quando ocorre simultaneamente a atividade
ou processo gerador de impacto, ou de Curto, Médio /Longo Prazo (Cp, ML), quando
se manifesta além do tempo de duracao da referida atividade ou processo;

Frequéncia: Pontual (Po), quando sua ocorréncia € eventual, espagada ou unica e néo
derivada de eventos ciclicos; Ciclica (Ci), quando o impacto é derivado de eventos que
obedecem a oscilagdes ciclicas; e Continua (Co), quando o impacto ocorre durante todo
o tempo daquela fase do empreendimento, ou de forma intermitente, mas pouco
espacada.

Espacializacdo: Localizado (L), quando a abrangéncia espacial for definida e localizada,
ou Disperso (Dis), quando ocorre de forma disseminada pelo espaco;

Reversibilidade: Reversivel (R) quando pode ser objeto de ag¢des que restaurem o
equilibrio ambiental em condigdes proximas as pré-existentes, ou Irreversivel (Ir),

quando a alteragdo causada ao meio nao pode ser revertida por agcdes de controle ou
mitigacao;

Magnitude: indica a intensidade do impacto em face de um determinado fator ambiental
ou area de ocorréncia, sendo classificada de modo qualitativo em Desprezivel (Des),
Pequena (P), Média (M) e Grande (G);

Relevancia: Pequena (P), Média (M) e Grande (G), resultante da avaliagdo de seu
significado e sua dindmica ecolégica, ambiental ou social em relagéo a dindmica vigente;

Significancia: Baixa (b), Média (m) ou Alta (a), resultante da analise da relatividade do
impacto gerado, em face dos outros impactos, do quadro ambiental atual e progndstico
para a area. Quanto mais abrangente, relevante e quanto maior for a magnitude do
impacto, quanto mais complexo for o seu gerenciamento e controle e quanto maior for a
sua duracdo e menor a sua reversibilidade, mesmo quando aplicadas medidas
mitigadoras, maior significancia este impacto tera.

A significancia dos impactos foi avaliada considerando também a complexidade das
acoes preventivas que podem ser empregadas para que o impacto seja de todo evitado
ou revertido e considerando a vulnerabilidade do componente impactado. Na Fase de



Operagao, considera-se também que parte dos Programas Ambientais poderao ja ter
sido iniciados na Fase de Implantacao.

Todos os impactos identificados foram objetos de caracterizagéo, analise e avaliagao,
sendo apresentados de forma sintética na Tabela 3-16 (Impactos associados a fase de
implantacéo) e Tabela 3-17 (Impactos associados a fase de operacao). No subcapitulo
posterior, apds a apresentagao das tabelas, os impactos sao detalhadamente descritos,
em conjunto com suas medidas mitigadoras e programas correlacionados.



IMPACTOS DA IMPLANTACAOD
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Tabela 3-27 — Avaliagdo de impactos ambientais associados a fase de implantagdo das obras.

ABRANG ENCIA

NATUREZA

TEMPORALIDADE

FREQUENCIA
ESPACIALEZ ACKD

REVERSIBILIDADE

MAGNITUDE

RELEVANCIA
SIG NIFICANCIA

ACDES DE CONTROLE, MEDIDAS MITIGADORAS

PROGRAMA AMBIENTAL RELACIONADO

Regulagem de motores, colocacdo de abafadores em motores estacionarios

Alteracdo nos niveis de ruido e vibracdes AID Dir Im|Ci|L|{R|M|PF|B]. . . . . ) Programa de Controle Ambiental das Obras
a combustdo, uso de Equipamentos de Protecao Individual (EPI)
Alteracdo da qualidade do ar ADA Dir Im|Ci|L|[R|P|P|B |Umectacdo dosolo e Inspecdo de veiculos e maquinas Programa de Controle Ambiental das Obras
Implantacdo de sistemas de drenagem e caixa SAO. Gerenciamento, :
- ) . . B ) P . ¢ . Programa de Controle Ambiental das Obras e Plano de
Alteragoes na Qualidade dos Solos e das Aguas Subterraneas ADA Dvir Im|Ci|L|R|PF|PF|B [manuseio, transporte e tratamento adequado dos efluentes e dos residuos N . L.
... Gerenciamento de Residuos 5alidos
solidos
Controle dos processos erosivos & do escoamento superficial. Recuperacdo de passivos ambientais e Plano de Gerenciamento
Alteracbes na Qualidade das ;iguas Superficiais ADA Dir Im|Co| L | R |M|M]| A |[Gerenciamento, manuseio, transporte e tratamento adequado dos efluentes de Rssidl.ll;ﬂs SlflliFl:ljDS
e dos residuos solidos
- . B ) Construcao e manutencao de um sistema de drenagem superficial, detencdo )
Alteracoes no Escoamento Superficial ADASAID Diir Im|Ci|L|RIM|M|M L ¢ - , ¢ o P ¢ Programa de Controle Ambiental das Obras
e infiltragac das aguas pluviais
Reconformacdo ou retaludamento de taludes erodidos ou regularizacao de
Suscetibilidade a Processos Erosivos AID Dir Im|{Po| L | R |M]|M]|M |areas erodidas; reinstalacdo de drenagens danificadas e a reintroducdo de |Recuperagdo de passivos ambientais
cobertura vegetal removida
: Marcacdo e resgate de plantas de interesse ecolagico, restituicdo da Programa de Controle Ambiental das Obras e Programa de
Perda da Cobertura Vegetal ADA pir| P {im|Pa| L|ir| P |m|m et P € i
vegetacao Monitoramento de Flora e Fauna Terrestre
Interferéncias em Area de Preservacdo Permanente [4PF) ADA Dir Im|[Pa| L |Ir| P | P | B |Resgate de germoplasma, recuperacao das areas, compensacao florestal Programa de Monitoramento de Flora e Fauna Terrestre
Interferéncias e Unidades de Consemnvacdo (UCs) ADA Dvir Im|Po| L|Ir|M|M]|M |Recuperacdo das areas, compensacac florestal Programa de Monitoramento de Flora e Fauna Terrestre
o Implantacdo das passagens de fauna, reducdo do efeito da fragmentacdo, |Programa de Monitoramento e Mitigac3o da Fauna Atropelada
Perda de Conectividade AID & Al ind| P [im|co| L |R[P|m|m[FEMTAE P : : ! g P
deslocamento seguro da fauna Programa de Monitoramento da Flora e da Fauna Terrestre
- L : Enriguecimento da faixa de vegetacdo ciliar existente com a instalacdo de Programa de Monitoramento e Mitigacdo da Fauna Atropelada
Reducac de Habitats da Fauna ADA e AID Dir Im|{Po| L|(IFr|P|P|BE _q e . | £ ¢ . ¢ P
abrigos artificiais, poleiros e Programa de Monitoramento da Flora e da Fauna Terrestre
Treinamento para os trabalhadores das cbras, implantagdo de medidas de
. : P B . | . P B ¢ ) Programa de Controle Ambiental das Obras e Programa de
Interferéncia na Fauna Terrestre ADA e AID Dir Im|Co| L |Ir| P | P |B |controle de velocidade dos veiculos, sinalizacao vertical e horizontal das - -
- - - ~ ; o . Mitigacao de Fauna Atropelada
vias do empreendimento, agoes de educacao e conscientizacao ambiental
- ) . - B . Implementacdo de um canal de comunicagdo entre as prefeituras _ B
Geracao de expectativas a populagao ¥ | AID e &1l | +/-| Dir Im|{Ci|L|[R|P|P|EBE P . ¢ N ¢ P Programa de Comunicacac Social
municipais e a populagdo do entorno
Procedimentos de umectacao das areas de trabalho e acessos em tera, a
Geracdo de Incdmodos a populacdo ¥ |ADA e AID Dir Im|{Ci|[L|R|P|P|B |cobertura das cacambas dos caminhdes quando do transporte de solos e a  |Programa de Controle Ambiental das Obras
regulagem dos motores a combustdo dos veiculos
- - : : Manejo das areas verdes, criacao dos coredores aumentando a :
Alteragoes no Uso e Ocupacao do Solo X ADA Dir Im|Ci|L|Ir|M|P|B o B . ~ Programa de Controle Ambiental das Obras,
conectividade, melhoria da mobilidade da populagao
Interferéncia com Patrimdnio Historico, Artisitico e Arqueologico by ADA Dir Im|Po| L |Ir| P |A|M |Prospecches arqueologicas antes das ocbras Programa de Controle Ambiental das Obras
Adeguacdo dos locais de acesso (circulacdo de veiculos das obras); da
Alteracdo no Sistema Viario e Trafego Local x |ADA e AID Dir Im|Ci|L|R|P|M]|M |sinalizacdo e canalizacdo de trafego de veiculos e pedestres; definicdo de  |Programa de Controle Ambiental das Obras

locais adequados para carga e descarga de veiculos




Tabela 3-28 — Avaliagdo de impactos ambientais associados a fase de operagdo da rodovia.
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Recomenda-se realizar monitoramento dos niveis de ruido (NBR 10.151/00)
Alteracdo nos niveis de ruido e vibragbes AlD Dir{ P |Im | Ci Ir [ P | P | B |caso haja reclamacdes da populacdo residente no entorno, visando o Programa de Controle Ambiental das Obras
conforto da comunidade.
Realizar monitoramento das alteracdes na qualidade do ar (CONAMA 03,/20)
Alteracdo da qualidade do ar AlID Dir{ P |Im|Ci|L|R|PF|P|B |principalmente durante atividades que envolvam manutencdo e Programa de Controle Ambiental das Obras
conservagdo da pavimentagdo
Manutencdes na rodovia, ocorra a sinalizacdo de alerta no trecho em obras;
Alteracdes na Qualidade dos Solos e das ﬁ«guas Subterrdneas AlD Dir{ T|{Im|Ci|L|R|PF|P|B |instalacdo de redutores de velocidade em pontos criticos; articulacdo Flano de Gerenciamento de Residuos Solidos.
institucional para agilizacdo do atendimento em caso de acidentes
- . . . B Instalagdo de sistemas de coleta e retengdo de efluentes em pontos Criticos ~ . . .
Alteragoes na Qualidade das Aguas Superficiais AlD Dir{ T {Im|Po| L|R|M]|M[M I;_ | . ¢ ) P Recuperagac de passivos ambientais
da rodovia; dispositivos de controle de processos erosivos
- . Inspecdo periddica, com a finalidade de detectar possiveis assoreamentos ~ - . -
Alteracoes no Escoamento Superficial ADA Ind| P [ML|{Co| L [Ir|[M]K [M Pec i P R P Recuperagac de passives ambientais
e entupimentos ac longo da rodovia
Instalacdo de sistemas e dispositivos de controle de processos erosivos na
fase de operagdo com manutengdo periodica; Instalacdo de bacias de
Suscetibilidade a Processos Erosivos ADA Dir| T [ML|Po| L |R|P|p|B [ =5 CFCReEC 1 ManuUtEneao pero £ - i Recuperacio de passivos ambientais
sedimentacac e de dissipacac de energia nos pontos de maior energia de
drenagem
- . . 3 B reservacdco de algumas areas permeaveis ndo pavimentadas, como = . . .
Reducdo ou Interferéncia da Area de Recarga do Aquifero ADA pir| P {im|co| L | |p|p|B|PEomTEE P pavim Recuperacio de passivos ambientais
canteiros e gramados no entorno do acesso rodoviario
Instalacdo de sinalizacdo e redutores de velocidade, passagens agreas ou
Interferéncia na Fauna Terrestre ADA e AID Dir{ P {Im|Co| L |Ir|PF | P |B |subterraneas, passarelas, pontes, cercas e refletores. Implantacdo de Programa de Comunicacdo social
placas indicando aos motoristas a existéncia de travessia de fauna silvestre
Geracdo de Incdmodos a Populacdo % AlD Dir| P |ML|Co| L |Ir| P | P |B |Aumento da fluidez do trénsito, seguranca para 0s Usuarios da via Programa de Comunicacdo Social
Ganhos de acessibilidade consistirdo na possibilidade de opcdes entre
Atratividade para Usos Resid., Ind., Logist. e Servicos ¥ | AlDeAll [+ [Ind| P |ML|Co| L |Ir|M|M]|M|umagama mais ampla de servicos e fornecedores, e em se ter acesso maior [Programa de Comunicacdo Social
a mio-de-obra da regido
Alteragdes no Uso e Ocupacdo do Solo X AlID + |Dir| P [ML]Ci[ L |Ir|{M|M]|M |Protecdo das areas de vegetacdo previstas no projeto Programa de Compensacao Florestal
Motas da Tabela
CLASSIFICACAO DOS IMPACTO
MNatureza: + Positivo MNegativo
COrigem: Dir Direto Ind Indireto
Duracdo: T Temporario P Permanente Int Intermitente
Temporalidade Im  Imediata ML MediofLongo prazo
Frequéncia Po  Pontual Ci Ciclica Co Continua
Espacializacdo: L Localizado Reg Regiocnal E Estratégico
Reversibilidade: R Reversivel Ir lrreversivel
Magnitude: P Pequena M Media Grande
Relevancia: P Pequena M Media Grande
Significancia: B  Baixa M Media Alta



3.4.1. Na fase de implantagao das obras
v" Alteragao nos niveis de Ruido e Vibragoes

Alteracdes nos niveis de ruido e vibracdes deverdo ocorrer durante a realizacdo das
obras, em decorréncia das atividades de terraplenagem, obras civis, operagéo e transito
de maquinas de escavagao e equipamentos, sendo provocadas pelas atividades de
compactagao de solos e das camadas granulares do pavimento, transporte de material
e de construgao, e variando muito em fungdo da condi¢cao de operacgao.

Pode-se classificar a geragao de ruidos e vibragdes, na fase de implantagdo, como um
impacto negativo, direto, temporario e reversivel, localizado, ciclico e imediato. E
restringe-se a parte da AID da rodovia. Caso ocorram obras no periodo noturno, a menos
de 300 m de residéncias, sua magnitude sera meédia, porém, em caso contrario o impacto
pode ser considerado irrelevante. A relevancia € considerada pequena e a significancia
desse impacto baixa, especialmente porque as trés rodovias se encontram
predominantemente em areas rurais.

Com a finalidade de mitigar o impacto nos niveis de ruido e vibragbes, sao
recomendadas medidas de adequacgao dos niveis de ruidos nas areas das obras,
principalmente em areas proximas a aglomeragdes residenciais, como nas proximidades
dos trechos urbanos de Inocéncia e Cassilandia, devendo ser respeitados os padrdes de
emissdes de ruidos (Resolugdo CONAMA 001/1990), por meio de regulagem de motores
e colocacao de abafadores em motores estacionarios a combustao. Quando necessario,
devem ser tomadas medidas integrantes do Programa de Controle Ambiental das Obras,
que enfatiza que as obras sejam realizadas preferencialmente no periodo diurno e que
os trabalhadores envolvidos fagam utilizacido de EPI's que atendam a NR6 e terem a
saude monitorada segundo a NR7 do Ministério do Trabalho.

v Alteragao na Qualidade do Ar

Durante a implantacdo do empreendimento poderao ocorrer alteragcdes na qualidade do
ar decorrentes das emissdes atmosféricas, resultantes da combustdo de veiculos leves
e pesados, e das emissdes de poeira resultantes das atividades de movimentagao de
solos e da movimentacdo de maquinas, equipamentos e veiculos, cujas atividades
deverao dar suporte aos servigos de terraplenagem e movimentacdes de solos. A
poluicdo do ar por material particulado pode diminuir a visibilidade na rodovia provocando
acidentes, ocasionar efeitos adversos a saude dos trabalhadores da obra e até mesmo
da populacao residente no entorno e desconforto dos usuarios do sistema viario.



A geracéo de poluentes atmosféricos na fase de implantagédo pode ser considerada como
um impacto negativo, direto, temporario, de abrangéncia dispersa, imediato e de curta
duragéo, ciclico, reversivel, restringindo-se a ADA da rodovia, havendo rapidamente um
retorno as condigdes anteriores, tdo logo cessem as atividades de escavagao e
movimento de maquinas. Sua magnitude e relevancia sao pequenas e sua significancia
€ baixa.

As medidas previstas para mitigar e até mesmo evitar a ocorréncia deste impacto, na
implantagéo, envolvem o controle de emissdes de material particulado nas atividades de
terraplenagem e movimentagdo de materiais, por meio da umectagcdo das areas de
trabalho e acessos em terra, a cobertura das cagambas dos caminhdes durante o
transporte de solos e dotar sistema antip6é durante as obras, mantendo umedecidas as
estradas de acesso e caminhos de servico, nos trechos proximos a concentracoes
habitacionais, a fim de evitar a formacado de nuvens de poeira devido ao trafego de
veiculos e maquinas. A regulagem dos motores a combustdo dos veiculos devera ser
realizada de acordo com as normas especificas, detalhadas no Programa de Controle
Ambiental das Obras, que prevé as medi¢cdes e o controle das emissdes de gases dos
veiculos com motores a combustao (fumaca preta).

v' Alteragdes na Qualidade dos Solos e das Aguas Subterraneas

A alteragdo da qualidade do solo e da agua subterrdnea durante a implantagdo do
empreendimento pode ocorrer em funcdo da estocagem de material para as obras,
geracao de efluentes liquidos e oleosos, pela geragdo de residuos sélidos e a
desmobilizacido do canteiro de obras. Durante todo o tempo em que estas atividades se
desenvolvam, serdo geradas fontes com potencial de contaminag¢do do solo e da agua
subterranea.

O impacto na qualidade dos solos pelas acbes do empreendimento, durante a fase de
implantagédo, sera negativo porque causara a degradagdo ambiental, direto por ser
decorrente da disposicao direta e indevida sobre o solo de residuos soélidos e/ou de
efluentes liquidos, localizado por estar limitado a ocorréncia na ADA. Ciclico, pois pode
ocorrer em funcao de eventos recorrentes. Temporario porque podera cessar juntamente
com a paralisagcao da geragao e disposi¢cao dos residuos e efluentes, reversivel pois
cessara com o término das a¢des geradoras, imediato ao se iniciar juntamente com as
obras, sendo de pequenas magnitude e relevancia e, portanto, podendo ser considerado
de baixa significancia.

Para mitigacdo desse impacto, recomenda-se a adogao de medidas de gestdo de
residuos solidos envolvendo redugdo da geragdo, a caracterizagao, classificagao,



segregagao, acondicionamento, armazenamento, coleta e disposi¢gao dos residuos
solidos em locais adequados e especificamente destinados para esses fins, e entao
encaminhamento a centros de reciclagem, quando possivel. Além disso, deverao ocorrer
manutencdes de rotina, preventiva e corretiva de equipamentos, veiculos e maquinas
envolvidos nas obras, além do gerenciamento de efluentes liquidos, por meio da
prevencgao contra vazamentos de Oleos e graxas.

Para controlar e minimizar estas possiveis situacdes de alteracdo da qualidade do solo
e da agua subterréanea durante as obras estado previstas medidas descritas no Programa
de Controle Ambiental das Obras.

v Alteragdes na Qualidade das Aguas Superficiais

A alteragdo da qualidade do corpo de agua ocorrera em fungdo da implantagdo do
canteiro de obras, da instalacdo das infraestruturas de apoio, movimentacao de
equipamentos, veiculos e operagdo de maquinas. Na fase das obras, atividades como
supressao de vegetacao, servicos de terraplanagem (corte, aterro e compactagao) e
pavimentagdo, podem ocasionar a erosao do solo, alteragdo da drenagem superficial,
interferéncia em nascentes e corpos d’agua intermitentes e o carreamento de sélidos
para os corpos d’agua, elevando a concentracdo de material particulado em suspensao
e aumento da turbidez.

Ainda, estes impactos mencionados podem alterar além da qualidade da agua, a propria
vazao destes corpos d’agua, o escoamento superficial e consequentemente a
hidrodinamica local.

A presenca de material graxo (substéncias organicas de origem mineral, vegetal ou
animal) nos corpos hidricos, além de acarretar problemas ambientais que diminuem a
area de contato entre a superficie da agua e o ar atmosférico, impedindo, dessa maneira,
a transferéncia de oxigénio dissolvido da atmosfera para a agua, podem causar
alteragdes significativas na qualidade da agua do corpo hidrico e na biota aquatica.

Na fase de implantagao, trata-se de um impacto negativo, direto, temporario, imediato,
continuo, disperso, reversivel, sendo sua magnitude, relevancia e significancia média
para todos os impactos listados, com exce¢ao do impacto da interferéncia em nascentes
e corpos d’agua intermitentes, que sao classificados como de alta significancia.

Para mitigar este impacto propde-se o controle dos processos erosivos e do escoamento
superficial para diminuir o carreamento de sélidos para os corpos d’agua; o tratamento
adequado dos efluentes; a instalacdo de banheiros quimicos nas frentes de obras; o



controle da geragao, armazenamento, coleta e disposigao final adequadas dos residuos
solidos e as inspegdes periodicas dos procedimentos ambientais das obras; medidas
previstas no Programa de Controle Ambiental das Obras.

v' Alterag6es no Escoamento Superficial

Durante as obras de implantagdo serao necessarios desmatamentos, limpezas e
regularizagées do terreno por meio de terraplanagem, que resultara na remogéo da
cobertura vegetal e na modificagdo das condi¢des atuais do relevo e expondo o solo.
Estas condi¢cdes tendem a reduzir o tempo de retengdo das aguas pluviais e de sua
infiltracdo no solo, aumentando o escoamento superficial € promovendo o aporte de um
volume maior de aguas pluviais para os cursos d’agua, bem como induzindo ou
intensificando os processos erosivos laminares.

Com o aumento do escoamento e da energia de transporte a ele associada, as aguas
pluviais transportando os materiais oriundos das erosdes laminares irdo se concentrar
nos pontos baixos, representados pelos talvegues e drenagens locais, e terdo como
destino final os diversos cursos d’agua ao longo da rodovia, podendo promover
inundacgdes a jusante e assoreamentos nesses cursos d’agua, agravando ainda mais as
inundagdes no local.

A disposicao inadequada dos residuos e pilhas de materiais oriundos de construcéo, de
forma proviséria, podera promover obstru¢des no escoamento superficial do local,
criando novos focos de erosdo e depodsitos secundarios de material sedimentado,
podendo agravar os assoreamentos.

Na fase de implantacdo, esse impacto sera negativo, direto e localizado, por se restringir
a ADA e a alguns pontos da AID. Sua ocorréncia seria imediata, a partir do inicio dos
trabalhos de movimentacgao de terra, cessando o impacto quando da cobertura dos solos
expostos por vegetacgéo e da implantagéo do sistema de drenagem de aguas superficiais.
Pela extensdo total, pode ser considerado de média magnitude, relevancia e
significancia.

Esse impacto devera ser mitigado pela construgdo e manutencdo de um sistema de
drenagem superficial, detengao e infiltragdo das aguas pluviais, ja na fase de implantagao
do empreendimento. Deverao ser utilizadas valetas, canaletas, galerias e caixas de
coleta e de passagem e estruturas de detencao e infiltracdo e de descarga nos pontos
baixos, munidas de dissipadores de energia, com caimentos adequados as areas



drenadas e capacidades compativeis com as vazdes previstas. O sistema de
microdrenagem devera comportar, também, bueiros, bocas-de-lobo e grelhas nos
acessos e sistema viario interno.

As pilhas de residuos (de material de demoli¢cao e construgao civil e vegetais) e materiais,
de carater provisorio, deverao ser adequadamente dimensionadas e dispostas de forma
a nao interferir com o sistema de drenagem superficial, devendo receber coberturas
vegetais e sistemas de drenagem temporarios, caso as obras sejam interrompidas em
épocas chuvosas ou entre a implantagcédo das distintas fases do projeto.

O monitoramento dos sistemas de drenagem se iniciara na fase de implantagdo das
obras e se estendera por toda fase de operagdo que compreendera sua inspegao
periddica, com a finalidade de detectar possiveis assoreamentos e entupimentos,
obstru¢des por vegetacgdo, trincas nos elementos de concreto, solapamentos, etc., que
possam comprometer sua eficiéncia e originar focos de erosao.

v" Suscetibilidade a Processos Erosivos

Os processos erosivos poderao se instalar sobre as superficies expostas do terreno
natural e aterros, quando desprovidos de protecao superficial e submetidos a agao direta
das chuvas e ao escoamento das aguas superficiais. Os terrenos constituidos por solos
de composigao predominantemente granular e de baixa coesao, representados por silte
e areia, estdo mais propicios a instalacao destes processos.

Esse impacto, na fase de implantacao, sera negativo, direto e localizado, podendo ser
impedido e/ou revertido com medidas de estabilizagdo, contencao e protegao das
encostas, tendo, portanto, duracdo temporaria. Podera ocorrer durante ou
imediatamente apods as intervengdes, episdédios de chuvas intensas, saturacdo e
pressdes nos solos por entupimento de drenos, estruturas geoldgicas desfavoraveis e
outros processos ja em curso no caso de taludes naturais, estendendo-se, portanto, a
meédio e longo prazos. A sua frequéncia devera ser pontual e com média magnitude,
relevancia e significancia para o meio fisico.

Para controlar e minimizar estas possiveis situacées de processos erosivos durante as
obras podem ser mencionadas a reconformacgao ou retaludamento de taludes erodidos
ou regularizagdo de areas erodidas; reinstalagdo de drenagens danificadas ou
implantacdo de novos dispositivos e a reintrodugcéo de cobertura vegetal removida,
envolvendo os estratos herbaceo e arbustivo-arbéreo.



As praticas de revegetacao (recobrimento vegetal) envolvendo o plantio de espécies
vegetais herbaceas, arbustivas e arboreas pelos processos de plantio mecanizado ou
manual, sdo consideradas o processo mais eficiente para recuperacdo da bioestrutura
do solo degradado. Demais agbes mitigatérias estdo previstas no Programa de
Prevencao e Recuperagao de Passivos Ambientais.

v" Perda da Cobertura Vegetal

Na fase de implantagcdo do empreendimento ocorrera alteragdo do uso do solo com a
supressao de vegetagdo na ADA somente em alguns trechos onde serdo necessarias
intervengdes em atividades como implantacao de infraestruturas operacionais e faixa
adicional. A remocao da vegetacao da ADA implicara na perda de habitat para a flora,
na perda do banco de sementes existente no solo, e na alteracdo de condi¢des
relacionadas ao microclima e a dindmicas naturais.

A perda de habitat relaciona-se a impossibilidade de regeneracdo natural e
desenvolvimento de novas populagdes apds a remogao da vegetagao e alteragdo do
solo. Ainda, em atividades como limpeza do terreno e terraplenagem com remogéo da
camada superficial do solo, representardo a perda do banco de sementes, que constitui
uma fonte de germoplasma.

Este impacto, que ocorrera na fase de implantagao, € de natureza negativa pela perda
da cobertura vegetal, direto porque se dara como consequéncia de agao direta de
supressao da vegetacao para implantagao do empreendimento, de duragao permanente
tratando-se de perda de vegetacao e alteragao do uso do solo, e localizado, por ser
restrito a ADA.

Trata-se de um impacto de ocorréncia imediata as acdes desenvolvidas; irreversivel
(uma vez que o uso do solo sera alterado de forma a impedir a regeneragao), e com
frequéncia pontual, podendo ser considerado de pequena magnitude (uma vez que o
trecho de vegetagao nativa € pequeno e limitado a bordas de fragmentos maiores), média
relevancia e média significancia (por se tratar de vegetagdo secundaria em estagio
avangado, mesmo que sob efeito de borda).

Durante a supressao de vegetacdo deverao ser desenvolvidas as acdes previstas no
Programa de Controle Ambiental das Obras, Subprograma de Recomposicéo das Areas
Afetadas e no Plano de Supressdo da Vegetagdo, com o objetivo de controlar as
atividades de supressao e de mitigar seus efeitos sobre os componentes ambientais
impactados, prevenindo impactos em areas nao autorizadas e realizando marcagao e
resgate de plantas de interesse ecoldgico durante a supressdo. A restituicdo da



vegetacdo € uma das medidas fundamentais para compensar este impacto. Neste
sentido, recomenda-se recuperar a cobertura vegetal com a utilizagdo de espécies
preferivelmente nativas da regido.

Ainda com o intuito de mitigar o impacto de perda de cobertura vegetal serdo realizadas
acdes no ambito do Programa de Monitoramento de Flora e da Fauna Terrestre.

v Interferéncia em Area de Preservagio Permanente (APP)

Abrangem todas as florestas e demais formas de vegetac&o natural, incluindo as
margens dos cursos d‘agua e areas de nascentes. Em geral na AID dos
empreendimentos caracterizam-se como area de preservagao permanente as que
comportam espécies protegidas por lei.

Este impacto, que ocorrera na fase de implantagdo e na ADA, € direto (decorrente das
atividades de supressao da vegetac&o e preparacéo de terreno). E considerado negativo,
de ocorréncia imediata (concomitantemente a atividade geradora), continuo e
permanente, pois as alteragdes ndo serado revertidas, e localizado. Por ser o trecho de
APP diretamente afetado pequeno, a magnitude e relevancia sao pequenas, e a
significancia baixa.

Os efeitos negativos deste impacto serdo mitigados no ambito do Programa de
Monitoramento de Flora e da Fauna Terrestre e das agcdes de compensacao florestal,
havendo interface com o Plano de Supressdo de Vegetacdo, que podera fornecer
germoplasma local para a recuperagao das areas e evitara a intervengao em areas de
APP adjacentes a area autorizada.

v Interferéncias em Unidades de Conservagao (UCs)

Este impacto, que ocorrera na fase de implantacéo, € direto e atingira a ADA devido a
supressao de vegetacao e preparagado do solo e todos os impactos advindos dessas
atividades. Trata-se de um impacto negativo e imediato, uma vez que ocorrera com o
inicio das atividades relacionadas. Sua duragao é permanente e irreversivel, pois 0 uso
do solo sera permanentemente alterado; € continuo e com espacializacio localizada na
ADA. Devido a sua importancia e relevancia ecolégica, esse impacto foi classificado
como de médias magnitude, relevancia e significancia, em funcao do efeito que a perda
de conectividade pode ter sobre esta UC.

Os efeitos deste impacto serao compensados com as agdes de compensacao florestal e
do Programa de Monitoramento da Flora e Fauna Terrestre.



Em Inocéncia, trechos da Rodovia MS-112 estao inseridos no interior das areas da APA
Municipal da Serra das Morangas e da APA da Sub-bacia do Rio Sucurit; em
Cassilandia, tanto a MS-112 quanto a BR-158 possuem trechos inseridos na APA
Municipal da Sub-bacia do Rio Aporeé.

v" Perda de Conectividade

O sistema viario existente, embora nao seja de grande amplitude, ja divide fragmentos
florestais, e para este impacto ndo se agravar aumentando o efeito de borda e a distancia
entre fragmentos, intensificando o grau de isolamento dos mesmos e se constituindo em
barreira para o fluxo de diversas espécies da fauna, dificultando o fluxo génico da flora e
da fauna e, consequentemente, podendo reduzir a diversidade de espécies da regiao,
na fase de implantacdo das obras recomenda-se aplicar agdes de mitigacdo com a
finalidade de aumentar a disponibilidade de habitats e consequentemente uma
manutencgao de conectividade estrutural e funcional entre os fragmentos florestais.

Este impacto € de natureza negativa; indireto, decorrente dos impactos de perda de
cobertura vegetal, Interferéncias na fauna terrestre, perda de habitat para fauna e
interferéncias em areas protegidas. Na fase de implantacdo apresenta-se como impacto
permanente e continuo; é de ocorréncia imediata, iniciando-se tao logo seja iniciada a
supressao da vegetacao para inicio das obras. Os efeitos da perda de conectividade s&o
dispersos pelas comunidades da AID e All. E um impacto reversivel, ja que pode ser
compensado com a implantagao das passagens de fauna e com restauragao ecolégica
de outras areas, mantendo, assim, a conectividade e diminuindo a fragmentagado na
escala da All.E considerado de pequena magnitude por causa de sua abrangéncia; no
entanto, &€ de média relevancia e média significancia.

Para que a fragmentacao entre as areas nao resulte em perda total da conexao entre os
fragmentos para a fauna terrestre deve-se contemplar a implantacdo das passagens de
fauna unindo a area de vegetagao fragmentada pela estrada, o que ira reduzir o efeito
da fragmentacéo, proporcionando o deslocamento seguro da fauna entre as areas, e que
também ira proporcionar o transporte de pdlen e propagulos vegetais entre as duas
areas.

A fim de avaliar a efetividade da medida mitigadora empregada, sera realizado o
Programa de Monitoramento e Mitigagdo da Fauna Atropelada na rodovia, cujos
resultados irdo subsidiar possiveis alteracdes e inclusbes de medidas. Para
acompanhamento dos indicadores ecoldgicos deverao ser realizados no Programa de
Monitoramento da Flora e da Fauna Terrestre.



v" Reducgdo de Habitats para Fauna

As obras do empreendimento afetardo alguns esparsos fragmentos de vegetacao, que
consistem nos habitats de espécies da fauna terrestre.

Este impacto € de natureza negativa pelo estresse e perturbagcdo da fauna; direto
causado pela supressao de vegetacado que se constitui habitat para fauna; de duragao
permanente pela perda da area de vida nesse trecho; localizado no trecho de
implantagdo (ADA); sua ocorréncia € imediata a supressao de vegetagao e pontual as
acoes desenvolvidas nas obras; € irreversivel pelo carater de transformacao de area
natural em estrada; de pequena magnitude, baixa relevancia e significancia.

A adocado de agbes como: recuperacdo de remanescentes ciliares na AID com
planejamento do plantio visando o aperfeicoamento da conectividade dos fragmentos é
uma forma viavel de aumentar a disponibilidade de habitat para a fauna. Outra
recomendagdao € o enriquecimento da faixa de vegetacéo ciliar existente com a
instalagao de abrigos artificiais, poleiros e outras estruturas que disponibilizem nichos
atrativos para a fauna. Outra recomendagao importante é a implantagdo de passagens
de fauna, para que os individuos mantenham o fluxo entre os fragmentos
remanescentes.

E, para o acompanhamento da efetividade das medidas empregadas, serdo implantados
o Plano de Supressao de Vegetagao, Programa de Monitoramento e Mitigagao da Fauna
Atropelada e o Programa de Monitoramento da Flora e Fauna Terrestre.

v" Interferéncia na Fauna Terrestre

Durante a implantagédo do empreendimento, o corte da vegetagéao, a limpeza do terreno,
a presenca de trabalhadores, de maquinas e as demais obras civis provocam ruidos e
vibracbes excessivos e movimentagcao frequente, que causam o afugentamento,
perturbacgao e estresse da fauna silvestre, que é ainda mais significativa para as espécies
com maior sensibilidade ambiental.

Individuos da fauna silvestre na fase de implantacdo do empreendimento, sao
acometidos por atropelamento por maquinas e veiculos associados as obras, atingidos
por motosserra durante a supressao de vegetacgao, e, ainda, as espécies que vivem em
tocas, enterradas, ou de alguma forma associadas ao solo, podem ser atingidas por
maquinarios durantes as escavacdes e movimentacbes de solo devido a maior
dificuldade de visualizagao e afugentamento, podendo também sofrer ferimentos ou
mesmo obito.



Atrativos como a disposicao irregular dos residuos solidos gerados pela presenga de
pessoas nas areas de obras podem atrair fauna vetora e sinantrépica, bem como animais
domésticos. Esses animais podem interagir negativamente com a fauna silvestre
ameacada, seja pela predagao direta por gatos e caes ou por transmissao de doencgas
infecciosas.

Este impacto é de natureza negativa por causar estresse e possivel perda de individuos
da fauna; direto quando relacionado a atropelamentos ou ferimentos por maquina e
indireto causado por ruidos e vibragées da movimentacdo de maquinas e veiculos; de
duracao permanente enquanto a estrada existir; localizado na ADA e disperso na AID;
sua ocorréncia € imediata com a supressao de vegetagao e obras e de curto prazo em
relagdo ao estresse, perturbagado e atropelamento da fauna, de frequéncia continua as
acoes desenvolvidas nas obras e na operacdo do empreendimento pela circulagcéo
constante de veiculos; € irreversivel pela transformagao de uma area natural em estrada;
de pequena magnitude, uma vez que o trecho de vegetacao nativa € pequeno e limitado
a bordas de fragmentos maiores, no entanto, de baixa relevéncia e significancia.

Para mitigacdo deste impacto, serdo inseridas acbées no Plano de Supressao da
Vegetacdo e no Programa Ambiental de Controle das Obras que consistem em
treinamento para os trabalhadores das obras que estardo operando os maquinarios e
veiculos, além da implantagcdo de medidas de controle de velocidade dos veiculos,
sinalizagao vertical e horizontal das vias do empreendimento, bem como agdes de
educagao e conscientizagdo ambiental dos trabalhadores, visando assim minimizar
possiveis conflitos com a fauna local durante a execugéo das obras.

Para o acompanhamento da efetividade das medidas mitigadoras, e, se preciso
alteracdo e/ou adocdo de novas acgdes, serdo implantados o Programa de
Monitoramento e Mitigagdo da Fauna Atropelada e o Programa de Monitoramento da
Flora e Fauna Terrestre.

v' Geragao de Expectativas a Populagao

A divulgacgao da possibilidade de implantagdo de um empreendimento tende a causar
expectativas na populagdo principalmente aquela mais préxima a rodovia. Diversas
atividades executadas desde o inicio da fase de planejamento do empreendimento,
como: os contatos entre os empreendedores e o setor publico, noticias veiculadas pela
imprensa, presencga de técnicos realizando levantamentos topograficos, ambientais e
para outras finalidades, conversas entre vizinhos etc., acabam por levar a noticia da
decisado de implantagdo do acesso rodoviario ao conhecimento da populagdo em geral,



gerando expectativas na mesma em relagdao ao empreendimento e ilagbes de como este
pode alterar a situacéo vigente.

As expectativas geradas podem ser positivas ou negativas, mas colaboram para a
formulacao de atitudes preconcebidas em relacdo ao empreendimento, que influenciam
a formulagao de valores em relagdo ao mesmo. Elas séo importantes para formulagao
da percepgao geral que a populagédo tem do empreendimento e de seu proprio futuro.
Assim, o conhecimento destas expectativas faz com que essas, por mais negativas que
possam ser em relacdo ao empreendimento, transformem-se em um impacto positivo,
na medida em que permite ao responsavel pelo empreendimento poder relativizar as
mesmas e esclarecé-las por meio do Programa de Comunicacgao Social.

A partir do levantamento da percepcao e das expectativas da populagdo, podera ser
estabelecido um Programa de Comunicacgéo Social estruturado de forma a possibilitar a
abertura e implementagcao de um canal de comunicagao entre as prefeituras municipais
e a populagcdo do entorno, permitindo a recepcédo e esclarecimento de duvidas; a
veiculagdo de informag¢des categorizadas sobre as obras que serdo realizadas na
rodovia e a formagdao de um juizo realista de parte da populagcdo em relacdo ao
empreendimento.

Este impacto podera ser minimizado, colocando em pratica o Programa de Comunicagéo
Social que devera ser desenvolvido por meio de um processo de comunicagao baseado
em informacdes escritas € nao escritas, por meio de palestras e contatos com a
populacao lindeira e outros possiveis interessados no empreendimento com a finalidade
de divulgar de cada fase e etapa do empreendimento, utilizando-se de linguagem
simples, objetiva e direta.

v' Geragao de Incomodos a Populagao

A geracao de incbmodos a populacéo, na fase de implantagcédo, pode ser considerada
como um impacto negativo, direto, temporario, de abrangéncia localizado na ADA e
disperso na AlD, imediato e de curta duragao, ciclico, reversivel, havendo rapidamente
um retorno as condi¢gdes anteriores, tdo logo cessem as atividades potenciais de
escavagao, movimentacao de terra, britagem, pavimentacao e circulagdo de maquinarios
e veiculos pesados. Sua magnitude e relevancia sdo pequenas e sua significancia é
baixa.

As medidas previstas para minimizar este impacto estao relacionadas ao monitoramento
e acompanhamento sistematico das atividades com potencial a ocorréncia de emissdes
de material particulado, como por exemplo, nas atividades de terraplenagem e



movimentagao de materiais, para tanto recomenda-se a aplicagdo de procedimentos de
umectacao das areas de trabalho e acessos em terra, a cobertura das cacambas dos
caminhdes quando do transporte de solos e a regulagem dos motores a combustdo dos
veiculos de acordo com as normas vigentes e detalhadas no Programa de Controle
Ambiental das Obras.

Para mitigar as atividades que envolvam alteragdo nos niveis de ruidos, sé&o
recomendadas medidas de adequacgdes por meio de regulagem de motores, colocagéo
de abafadores em motores estacionarios a combustdo, quando necessario, medidas
essas integrantes do Programa de Controle Ambiental das Obras, enfatizando-se que as
obras sejam realizadas preferencialmente no periodo diurno, com a finalidade de reduzir
os incbmodos causados na populagao lindeira.

Adicionalmente, o Programa de Comunicagdo Social prevé um canal de comunicagao
para esclarecer e acompanhar quaisquer situagdes que venham a causar desconfortos
com a populagéo.

v' Alteragoes no Uso e Ocupacgao do Solo

A alteracao no uso e ocupacgao do solo na ADA do empreendimento é também um fator
de expectativa da populagéo nas areas ao entorno da interligacdo, visto que se cria uma
expectativa pelas atividades que potencialmente poderao se instalar na regiao.

A alteragdo no uso e ocupagao do solo durante a implantacédo € um impacto de carater
negativo, por se tratar de perda de ambientes naturais; direto e de ocorréncia imediata.
Esse impacto tem carater ciclico, permanente e irreversivel podendo ser considerado de
magnitude média; relevancia pequena e sua significancia baixa.

Como medidas mitigadoras propostas preconizam a valorizagdo dos elementos da
paisagem remanescentes, pela sua conectividade, bem como a garantia da fluidez do
tecido urbano, criando melhores condi¢cdes de acessibilidade.

A manutencido e manejo das areas verdes propostas pelo empreendimento, a criagao
dos corredores aumentando a conectividade, a possibilidade e melhoria da mobilidade
da populagdo nas areas urbanas adjacentes, bem como a operacdo dos sistemas de
infraestrutura urbana potencializardo esses efeitos positivos sobre o ambiente onde se
insere o empreendimento de acordo com agdes apresentadas no Programa de Controle
Ambiental das Obras.



v Interferéncia com o Patriménio Historico, Artistico e Arqueolégico

O impacto sobre o patriménio historico, artistico e arqueolégico se entende o conjunto
de alteragdes que a obra projetada venha causar nos bens arqueoldgicos e ao seu
contexto, impedindo que a heranga cultural das gera¢des passadas seja transmitida as
geracgoes futuras.

A possibilidade de perda do patrimonio é de ocorréncia localizada na ADA, restrita a fase
de obras, sendo um impacto negativo, direto, localizado, permanente, irreversivel,
imediato, pontual, de pequena magnitude, alta relevancia e média significancia.

Portanto, na perspectiva da salvaguarda do patriménio historico, artistico e arqueoldgico,
fica sugerido o planejamento e a execugédo de um projeto de levantamento prospectivo
e avaliacao estratégica do patrimonio arqueoldgico potencial para a area.

Em pesquisa realizada no website do IPHAN e descrita na secgédo relativa a
Caracterizacao Socioambiental, nao foram identificadas bens tombados e sitios
arqueoldgicos na Area Diretamente Afetada - ADA, ou seja, na faixa de dominio da
rodovia.

No entanto, em virtude das caracteristicas da obra, sdo exigidos o acompanhamento de
Gedlogo e a realizagao de Estudos Arqueoldgicos.

v Alteragao no Sistema Viario e Trafego Local

Durante a fase de implantacédo do empreendimento havera aumento de viagens para
transporte de pessoal, materiais e equipamentos relacionados as obras, as quais
utilizardo vias publicas ja existentes, podendo gerar uma sobrecarga temporaria nas
imediagbes dos acessos a obra. Esse incremento de trafego tem por consequéncia a
reducao de fluidez e da seguranga nas vias locais, interferindo diretamente na circulagéao
dos automoveis e pedestres.

Esse impacto durante a fase de implantacao é avaliado como sendo negativo; direto, de
curto prazo; disperso (efeitos principais nos trechos de vias situados no entorno imediato
do empreendimento); temporario; reversivel;, de pequena magnitude e médias
significancia e relevancia.

As medidas mitigadoras previstas no Programa de Controle Ambiental das Obras
especificamente no Subprograma de Controle das Interferéncias com o Trafego e com a
Seguranga da Populagao para esse impacto compreendem, para a fase de implantagao,
entre outras: adequacao dos locais de acesso (circulacdo de veiculos das obras); da



sinalizagao e canalizagao de trafego de veiculos e pedestres junto a tais locais; definicdo
de locais adequados para carga e descarga de veiculos; adog¢ao de procedimentos
adequados para transporte de materiais e equipamentos e orientacado de fluxos e rotas
de veiculos vinculados ao empreendimento.

3.4.2. Na fase de operagao da rodovia
v Aumento nos niveis de Ruido e Vibragées

Alteracao nos niveis de ruido e vibragdes também ocorrem durante a fase de operagao
da rodovia. Os niveis de ruido deverédo se situar provavelmente em niveis pouco abaixo
do atual, pois a readequacdo da rodovia proporcionara maior fluidez ao trafego,
entretanto decorrera de forma permanente.

Na fase de operacéo, trata-se de impacto negativo por provocar incémodos a populagao,
direto por estar diretamente relacionado a operacdo do empreendimento, permanente
porque nao cessara, irreversivel em fungcéo de nao cessar apos inicio, imediato por se
iniciar no instante do inicio da operagcdao do empreendimento, perdurante em meédio e
longo prazos e continua. E considerado de pequenas magnitude e relevancia e de baixa
significancia nas vizinhangas do sistema viario ja existente.

Como medida mitigadora para este impacto na fase de operagao, recomenda-se realizar
monitoramento dos niveis de ruido (NBR 10.151/00) caso haja reclamagbes da
populacao residente no entorno, visando o conforto da comunidade. E realizar medidas
previstas no Programa de Controle Ambiental das Obras.

v Alteragoes na Qualidade do Ar

Na fase de operagéo, o impacto sera negativo, direto, disperso, reversivel, continua,
permanente, de médio e longo prazo. Sua magnitude e relevancia sdo pequenas, sendo
baixa a sua significancia.

Como medida mitigadora para este impacto na fase de operagao, recomenda-se realizar
monitoramento dos niveis de ruido (NBR 10.151/00) caso haja reclamagdes da
populacado residente no entorno, visando o conforto da comunidade. Recomenda-se,
também, realizar medidas previstas no Programa de Controle Ambiental das Obras.

v Alteragdes na Qualidade dos Solos e das Aguas Subterraneas

O impacto na qualidade dos solos pelas acées do empreendimento, durante a fase de
operagao, sera negativo porque causara a degradagdo ambiental, direto porque podera



ser decorrente de algum acidente bem como vazamento de poluentes sobre o solo
podendo atingir as aguas subterraneas.

Como medida mitigadora na fase de operagcdo, recomenda-se que em caso de
manutencdes na rodovia, ocorra a sinalizagao de alerta no trecho em obras; instalagao
de redutores de velocidade em pontos criticos; articulagao institucional para agilizagao
do atendimento em caso de acidentes; elaboracdo de um plano de contingéncia para
caso de ocorréncia de acidentes com cargas perigosas; articulagdo junto a Policia
Rodoviaria Federal e Estadual para promover a intensificagdo da fiscalizacdo dos
veiculos que transportam cargas perigosas, a fim de garantir a minimizagao de acidentes
na rodovia e consequentemente cuidado com a qualidade dos solos e as aguas
subterraneas no entorno do empreendimento.

v Alteragdes na Qualidade das Aguas Superficiais

A alteracao da qualidade do corpo de agua durante a operagao, ocorre principalmente
pelo derramamento de produtos (6leos e combustiveis), em funcdo do transito e
possiveis acidentes, além da suspensdo do material particulado, proporcionando o
carreamento de sedimentos para os corpos hidricos e consequente assoreamento do
leito.

Durante a fase de operagao recomenda-se a instalagao de sistemas de coleta e retencéo
de efluentes em pontos criticos da rodovia; dispositivos de controle de processos
erosivos realizando a manutencgao peridédica dos mesmos de modo a evitar a instalagao
de processos erosivos e o carreamento de material particulado para os cursos d’agua.

v Alteragoes no Escoamento Superficial

Na fase de operagao, a alteragdo do regime de escoamento superficial sera um impacto
de natureza negativa, indireto por estar relacionado a taxa de impermeabilizacdo do
empreendimento, localizado por se limitar a ADA, permanente porque o aumento da taxa
de impermeabilizacdo sera perene, consequentemente irreversivel, continua, de
manifestagcdo no médio e longo prazo, de médias magnitude e relevancia e de média
significancia.

As acdes de mitigacdes previstas para este impacto na fase de operagcdo serdo as
mesmas mencionadas na fase de implantacdo pois o intuito € o monitoramento dos
sistemas de drenagem se iniciar na fase de implantacéo das obras e se estender por
toda fase de operacdo que compreendera sua inspecao periédica, com a finalidade de
detectar possiveis assoreamentos e entupimentos ao longo da rodovia. Os dispositivos



de drenagem superficial deverdao ser permanentemente limpos e desassoreados de
forma a ndo perder a sua fungao.

v" Suscetibilidade a Processos Erosivos

Na fase de operacgédo, esse impacto seria negativo por gerar degradagado ambiental, de
meédio e longo prazo, direto e localizado por se limitar a ADA, mas é reversivel, tendo
duracédo temporaria e tera frequéncia pontual. Como a extensao das areas afetadas
estara restrita aos taludes dos cortes e aterros, sua magnitude seria pequena, com
pequena relevancia e baixa significancia para o meio fisico.

Como medidas mitigatérias deve ocorrer a instalagdo de sistemas e dispositivos de
controle de processos erosivos na fase de operagcdo com manutengao periddica;
instalagao de bacias de sedimentacao e de dissipacdo de energia nos pontos de maior
energia de drenagem; implantac&o de sistema de drenagem permanente e continuidade
das ag¢des de monitoramento dos processos erosivos iniciadas na fase de implantagao
com a finalidade de reduzir ou eliminar possiveis areas para formacdo de novos
processos.

v Reducio ou Interferéncia da Area de Recarga do Aquifero

A pavimentacdo e a construcdo de infraestrutura de servicos operacionais na via,
certamente irdo impermeabilizar parte da area no interior da ADA, reduzindo a area de
recarga do aquifero. Consequentemente, havera aumento no escoamento superficial de
aguas pluviais, que serao direcionadas as canaletas de drenagem pluvial. Como a area
a ser impermeabilizada é relativamente pequena em relacdo as areas permeaveis em
seu entorno imediato, a magnitude deste impacto devera ser pequena e, portanto, sera
de baixa relevancia e significancia.

Durante a fase de operacdo, a reducdo da area de recarga do aquifero pode ser
considerada um impacto negativo, de abrangéncia local (ADA), direto, permanente,
imediato e continuo. Possui um carater irreversivel, visto que a pavimentagao constitui
uma caracteristica intrinseca a obra, mas de pequena magnitude, relevancia e baixa
significancia.

Para controlar e minimizar esta possivel situacdo de reducdo da area de recarga do
aquifero poderao ser adotadas metidas de preservagao de algumas areas permeaveis
nao pavimentadas, como canteiros e gramados no entorno do acesso rodoviario

v" Interferéncia na Fauna Terrestre



A operacgao das rodovias representa risco de acidentes com animais. Além da fauna
silvestre, existem perigos decorrentes da presenga de gado nas pistas e acostamentos
devido a inexisténcia de cercamento adequado ou mesmo de procedimentos de manejo
pelos criadores.

Na fase de operacéo, a utilizagado do sistema viario, com a movimentagao de veiculos e
pessoas, e aumento do ruido continuam a causar esses mesmos efeitos negativos e
possiveis atropelamentos.

Durante a operagédo, com a utilizagdo do sistema viario, a movimentagao de veiculos
pode causar ferimentos ou 6bito da fauna por atropelamento, além da perturbacao pelo
ruido.

Para minimizar os riscos de atropelamento da fauna durante a fase de operacao, poderao
ser implantadas medidas que auxiliem a travessia da fauna silvestre, tais como:
instalacao de sinalizagao e redutores de velocidade, passagens aéreas ou subterraneas,
passarelas, pontes, cercas e refletores. Implantagao de placas indicando aos motoristas
a existéncia de travessia de fauna silvestre; implantar passa-faunas e cercas ao longo
da rodovia, priorizando as areas proximas a remanescentes florestais; quando
necessario fazer o resgate e transporte da fauna silvestre para local devidamente
indicado pelos érgédos ambientais.

Recomenda-se, também, realizar medidas descritas no Programa de Monitoramento e
Mitigagdo da Fauna Atropelada e o Programa de Monitoramento da Flora e Fauna
Terrestre.

v' Geragao de Incobmodos a Populagao

Na fase de operacado, o impacto sera negativo, direto, disperso, irreversivel, continua,
permanente, de médio e longo prazo. Sua magnitude e relevancia sdo pequenas, sendo
baixa a sua significancia.

Este impacto tende a se estender para a fase de operacédo da rodovia, uma vez que o
trafego de veiculo sera ininterrupto. Entretanto estima-se que a obras de readequagéao e
melhorias na rodovia como por exemplo, implantacdo de acostamentos, pragcas de
pedagio, dispositivos de retorno, sinalizagdo de seguranga e incrementos no sistema de
iluminagao, irdo propiciar um aumento da fluidez do transito, seguranga para os usuarios
da via e consequentemente a redugédo da geracédo de incbmodos a populagao lindeira.
As acgdes previstas no Programa de Comunicagcdo Social irdo contribuir para a
minimizag&o deste impacto.



v" Aumento do Grau de Atratividade para Usos Residenciais, Industriais,
Logistica e Servigos

As melhorias na rodovia serdo nitidamente observadas através dos beneficios, em
termos de acessibilidade para os veiculos a determinadas regidées de uso residencial,
eficiéncia em aspectos relacionados ao tempo e velocidade de transporte que sofrerao
mudancas significativas como: insergao de acostamento, faixa adicional, dispositivos de
retorno e de entroncamento que resultardo em menores tempos de viagem e
incrementos nas velocidades médias de eixos urbanos (com economia de combustivel)
que venham a ter o seu carregamento de trafego aliviado.

Uma vez que os deslocamentos sao facilitados pela readequacao da rodovia, a atragao
para novas incorporacdes passa a se estabelecer nas areas de influéncia do
empreendimento. O adensamento urbano em areas residenciais consolidadas ou em
processo de consolidagdo, dotadas de infraestrutura adequada, constitui impacto
positivo sobre a estrutura urbana da AID e All, na medida em que favorece a
concentragdo populacional nas areas mais equipadas, facilitando o acesso aos
beneficios urbanos e reduzindo as pressdes para expansao da area urbanizada e dos
servigos publicos.

Por outro lado, as melhorias na rodovia podem influenciar na ocupagao de areas
ambientalmente inadequadas, como Areas de Preservacédo Permanente (APPs), Areas
de Protecado aos Mananciais, Unidades de Conservacao (UCs), areas sensiveis, varzeas
e encostas ingremes, por exemplo, neste caso se revestindo em impacto negativo no
momento em que passem a ocupar locais inadequados, de preservacdo e em
inconformidade com a legislagdo de uso e ocupagao dos municipios afetados.

O mesmo devera ocorrer em termos de acessibilidade para atividades comerciais e
industriais. Teoricamente, para as atividades industriais, os beneficios principais
resultantes de ganhos de acessibilidade consistirdo na possibilidade de opg¢des entre
uma gama mais ampla de servigos e fornecedores, e em maior acesso a mao-de-obra
da regiao.

Para as atividades comerciais, os beneficios deverdao ocorrer na medida em que o
mercado de clientes potenciais podera ser ampliado na mesma proporcdo em que
melhore o padrao de acesso. Ja para os usos futuros, o possivel adensamento urbano,
em areas industriais consolidadas ou em processo de consolidacdo e dotadas de
infraestrutura adequada, constitui impacto positivo sobre a estrutura urbana da AID e All,
maximizando o capital fixo investido em obras publicas.



Assim, a implantagcdo deste empreendimento podera induzir ao aumento dos niveis
absolutos de investimento privado nos municipios de Trés Lagoas, Selviria, Inocéncia,
Cassilandia, Paranaiba e Aparecida do Taboado; esta agdo acaba por acarretar,
consequentemente, em maior arrecadacao tributaria.

Conforme ja apresentado, os municipios da AlID possuem caracteristicas peculiares que
certamente com o advento das obras de melhoria nas Rodovias MS-112, BR-158 e BR-
436 irdo receber um incremento na dinamizagao da economia. Os municipios abrangidos
pelas rodovias movimentam uma intensa atividade econdmica no setor agropecuario e
de produgao florestal, e vém apresentando um progressivo crescimento na
industrializagao e no setor de comércio e servigos.

O aumento do grau de atratividade para usos residenciais, industriais, logistica e servigos
€ um impacto positivo, indireto, ja que decorre da ocupagéo dos imoveis, da alteragao
da paisagem e da valorizagao imobiliaria; disperso, permanente, irreversivel e continuo;
de ocorréncia a médio e longo prazo tendo em vista que ocorre de maneira progressiva,;
de média magnitude, relevancia e significancia.

v' Alteragoes no Uso e Ocupacgao do Solo

Com a operacgao das obras de melhorias é esperado um aumento do fluxo de veiculos
na AID, criando um ambiente propicio a implantacdo de novos estabelecimentos
comerciais e de prestadores de servigos, podendo acarretar em transformacgdes na
estrutura e no uso do solo da AID.

Em termos espaciais, as modificacbes que poderdao vir a ocorrer na AID com a
atratividade a novos empreendimentos resultariam na alteragdo do uso do solo desta
regido, provocando um beneficio como consequéncia da ocupagao de atividades
formais, fazendo com que a populagao da regiao possa usufruir dessas novas atividades,
seja como consumidora das mesmas, como proprietaria ou como potencial mao-de-obra.

A alteracao da paisagem, na fase de operacgao, para este novo padrdo de uso do solo
urbano € um impacto de carater positivo, por oferecer a populacdo uma qualidade
ambiental e urbana superior ao que € usualmente implantado em zonas periféricas aos
centros urbanos. Trata-se de um impacto direto, decorrente da implantagdao e ocupacgéao
do empreendimento, sendo de ocorréncia no médio e longo prazo, podendo ser
considerado ciclico, considerando o longo horizonte de implantagdo e maturagao das
fases do empreendimento. E um impacto localizado, mas tera efeito sobre futuras
urbanizagdes que possam vir a se implantar no entorno ou no municipio se expandindo,
portanto, para toda a AID.



As alteragbes na paisagem tém carater permanente e irreversivel, tanto no que se refere
as areas urbanizadas como no que se refere a protecdo das areas de vegetagcao
previstas no projeto. Pela extensdo do acesso rodoviario, pode ser considerado de
magnitude média; assim como de médias relevancia e significancia.

3.5. Requisitos para a gestao ambiental e social

Nesta sec¢ao esta descrita uma proposi¢ao de gestdo ambiental e social a serimplantada
pela futura Concessionaria da rodovia, detalhando programas ambientais e sociais
recomendados para a mitigagdo dos impactos associados a implantagédo e operagéo do
empreendimento. Assim como s&o descritos os requisitos e procedimentos necessarios
para o licenciamento do empreendimento.

3.5.1. Sistema de Gestao

Independentemente dos planos e programas, recomenda-se que a futura
CONCESSIONARIA implante um Sistema de Gestdo Ambiental (SGA) em sua
organizacgao. Através do SGA, o operador da rodovia ira planejar acdes para prevenir e
controlar aspectos e impactos ambientais significativos sobre o meio ambiente,
possibilitando o gerenciamento do risco e a aplicagdo da melhoria continua. Como
consequéncia desta pratica, a organizagao tera um bom desempenho ambiental e uma
melhor produtividade em suas atividades fins.

Os Sistemas de Gestado néo precisam ser extensos, sendo aplicaveis para organizagdes
de todos os portes. Devem abordar todos os aspectos ambientais levantados na etapa
de Planejamento de uma organizacdo, para tanto, recomenda-se elaborar o SGA
seguindo a padronizagao da NBR ISO 14.001/2015.

Seguir a padronizagdo ISO facilita a comunicagdo com as partes interessadas
(stakeholders) do empreendimento. Posteriormente, se for de interesse do operador,
podera iniciar um processo de certificagao a qualquer tempo.

A nova ISO 14.001:2015 permanece com a metodologia do ciclo PDCA (Planejar-Fazer-
Checar-Agir), pratica de gestdo ja consolidada e aplicada em diversos contextos e
setores. Na Figura 3-80 esta o detalhamento dos itens da ISO 14.001:2015 no ciclo
PDCA.

A implantagdo dos Programas Ambientais devera ser realizada dentro do contexto do
Sistema de Gestdo Ambiental, no item 8 da norma, beneficiando-se da sistematica de
controle e monitoramento instituida pela norma ISO 14.001:2015.



A implantacédo do Sistema de Gestdo Ambiental também devera ser acompanhada da
elaboragao, monitoramento e publicac&o de indicadores de desempenho socioambiental,
conforme preconiza o item 9 da norma ISO 14.001:2015.

Os indicadores de desempenho socioambiental sdo fundamentais para a avaliacdo de
desempenho de uma organizagao, pois por meio de seu acompanhamento € possivel
direcionar esforgos para corrigir e/ou melhorar os resultados esperados.

10. Melhorias
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Figura 3-80 - Ciclo PDCA na Verséo ISO 14.001:2015.
Fonte: Adaptado de NBR ISO 14.001:2015.
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Considerando que os indicadores demonstram a eficiéncia de seu Sistema de Gestao
Ambiental, é importante que o operador das Rodovias MS-112, BR-158 e BR-436
divulgue essas informacdes aos seus stakeholders (partes interessadas).

Reportar o desempenho de uma organizagcdo por meio de Relatérios de
Sustentabilidade, seguindo as diretrizes do Global Reporting Initiative (GRI), vem se
tornando uma tendéncia mundial de padronizagdo. Dessa forma, recomenda-se que o
futuro CONCESSIONARIO elabore anualmente seu Relatério Anual e de
Sustentabilidade (RAS) de forma integrada, adotando a metodologia proposta pelo
Comité Internacional para Relatos Integrados (sigla em inglés, IIRC) e dos indicadores
padronizados internacionalmente, propostos pela Global Reporting Initiative (GRI).

No ambito estratégico, seguir a sistematica de reporte com os indicadores do GRI,
possibilita a organizacao estar em sintonia com as iniciativas do Pacto Global, com os
objetivos do Desenvolvimento Sustentavel da Organizagao das Nacdes Unidas e com os
Principios do Equador, e estritamente alinhados aos indices de Sustentabilidade das
bolsas de valores mundiais, como por exemplo: DJSI — Nova lorque, FTSE4good —
Londres, ISE BOVESPA - Brasil.



Ressalta-se que as acdes de implantagado do Sistema de Gestdo Ambiental (que nao
precisara, necessariamente, obter certificacdo de instituicdes de terceira parte) serédo
realizadas pela equipe de Gestdo Ambiental, cuja estrutura funcional proposta é
apresentada no Capitulo 0 -



Orgcamentacgao de custos sociais e ambientais.
3.5.2. Licenciamento ambiental

Conforme previamente descrito no Capitulo 2- Marco legal, as obras de ampliagéo das
rodovias MS-112, BR-158 e BR-436 séo passiveis de licenciamento ambiental perante o
Instituto de Meio Ambiente do Mato Grosso do Sul-(IMASUL).

Neste contexto, a RESOLUCAO SEMADE n. 9, de 13 de maio de 2015, estabelece
normas e procedimentos para o licenciamento ambiental estadual, e da outras
providéncias.

Considerou-se, neste estudo, que devido ao fato de as trés rodovias estarem sendo
concedidas em um mesmo processo — € que, portanto, passarao por obras e
administragcdo operacional unificadas, sob gestdo de uma mesma concessionaria — o
processo de licenciamento das obras e das operagdes podera ser realizado de maneira
unificada, contemplando as atividades das trés rodovias em conjunto. As licengas de
operacao ja existentes para a Rodovia MS-112, quando houver a necessidade de serem
renovadas, poderao ser incorporadas as demais licencas que estéo previstas para serem

obtidas neste estudo.

Assim sendo, o quadro abaixo apresenta uma compilagdo dos itens supracitados, que
informam as licengas e/ou autorizagdo necessarias para cada tipo de obra, além dos

documentos e estudos necessarios para obté-las.

Da analise do Anexo I, itens 2.60.0, 2.61.1, 2.62.1, 2.62.2, 2.62.5 e 9.10.3 da referida
resolucdo SEMADE, é possivel concluir que, no ambito das obras previstas na
concessao da rodovia estadual MS-112 e dos trechos das rodovias BR-158 e BR-438
(apds a concretizagédo da transferéncia da competéncia da gestdo dos mesmos para o
ambito estadual), as licengas ambientais e a autorizagdo ambiental exigiveis serdo as

seguintes:

e Licenca de Instalagdo e Operacao (LIO) — Para as obras de readequacao e
pavimentacdo a serem realizadas nos trechos ja existentes das trés rodovias
(implantagao de acostamentos, implantagao de retornos, implantagéo de terceira
pista, ampliacdo de pontes, etc). A licenga devera ser emitida antes do inicio

dessa categoria de obras, que esta previsto para o segundo ano de concessao;



e Licenca Prévia (LP) — Para a abertura de rodovia com pavimentagéo — referente
aos trechos de contorno que serdo implantados na Rodovia MS-112, no Distrito
de Sao Pedro (em Inocéncia) e no Municipio de Cassilandia. A licenga devera ser
emitida antes do inicio dessa categoria de obras, prevista para o quarto ano de
concessao;

e Licenca de Operacao (LO) — Para a abertura de rodovia com pavimentagao -
referente aos trechos de contorno que serao implantados na Rodovia MS-112, no
Distrito de Sdo Pedro (em Inocéncia) e no Municipio de Cassilandia. Devera ser
emitida apdés o final das obras relacionadas, previsto para o quinto ano de
concessao.

e Autorizagcdao Ambiental (AA) — Referente a Autorizagao para Supressao Vegetal,
que sera necessaria para a implantagdo do novo trecho de contorno do municipio
de Cassilandia, e para alguns trechos ja existentes das rodovias MS-112 e BR-
158, onde serdo executadas obras de melhoria. Devera ser emitida no primeiro

ano de concessao, para viabilizar todas as supressdes necessarias.

A tabela abaixo apresenta uma compilagdo dos itens supracitados, justificando as
licencas e/ou autorizagdo necessarias para cada tipo de obra, além de relacionar os

documentos e estudos necessarios para obté-las.

Tabela 3-29 - Licengas ambientais e autorizagdo ambiental exigidas pelo érgéo licenciador para a execugao das
obras previstas no projeto.

Concessao das
Rodovias

Atividade Licenciamento Estudo e procedimento

Manutengdo, restauragdo e
conservagdo de estradas,
rodovias, ferrovias, dutos,
linhas de transmissdo e de

e . e Atividade isenta Algumas dessas obras
distribuicdo de energia elétrica = . :
X de serdo realizadas a partir
e telefonia, portos e . . N/A ° =
licenciamento do 1° Ano da concesséo,
aeroportos, tanto para os . . .
ambiental nas trés rodovias.

equipamentos principais como
pistas, dutos e torres quanto
para suas faixas de dominio e
areas de drenagem.

- Proposta Técnica Ambiental;
- Projeto Executivo e

Rodovia ou estrada existente Licenca de Plano Bésico Ambiental (incluindo
(readequacao, pavimentacéo e Instalagéo e Plano de Gerenciamento de
duplicagéo). Operacéo (LIO).

Residuos); e
- Formulario de Obras Lineares.




Atividade

Rodovia ou estrada (abertura)
— com pavimentacao.

Licenciamento

- Licenga Prévia
(LP); e
- Licenga de
Operagéo (LO).

Estudo e procedimento

Para a Licencga Prévia:
- Estudo Ambiental Preliminar;

- Projeto Executivo;

- Plano Basico Ambiental (incluindo
Plano de Controle Ambiental e
Plano de Gerenciamento de
Residuos);

- Manual Descritivo;

- Plano de Recuperacdo de Areas
Degradadas em APP; e

- Formulario de Obras Lineares.
Para a Licenca de Operacgao:

- Relatério Técnico de Conclusao.

Rodovias

Concessao das

Aplicavel para os trechos
de contorno que serdo
implantados, no Distrito de
Sao Pedro (MS-112) e em
Cassilandia (Interligando a
MS-112 as rodovias BR-
158 e MS-306).

Atividades temporarias de
apoio a execugdao de obras
lineares: Canteiro de obras;
extragdo mineral; Usina de

Licenciamento

Pequenos canteiros de

até 100 ha)

Ambiental (AA).

asfalto; usina de solo; usina de Simplificado,
. ~ : . obras e bota-foras
concreto; captacao de agua de previsto na
. ~ N/A I
acude e cursos dagua; Resolugéo existirdo durante todos os
depositos de material SEMAC n.° anos de obras
excedente / bota-foras; 15/09. )
caminhos de Servigo;
detonagéao de macigos
rochosos.
Para a implantagdo do
Contorno Rodoviario de
Cassilandia e para outras
obras de melhoria ao
o ) longo das trés rodovias
s 50 V. | . Autorizaca - Proposta Técnica Ambiental; ~
upressédo Vegetal (em areas utorizagéo (como  expansdo de

- Mapa geral da propriedade; e
- Inventario Florestal.

pontes e implemento de
terceira pista), foi
estimada a necessidade
de supressdo de 11

hectares de vegetacao.

Além das licencgas e autorizagdo necessarias, sera também necessario o pagamento de
Compensacao Ambiental, referente as obras que serao realizadas para implantagcéao do

novo trecho do contorno do municipio de Cassilandia. De acordo com a Lei n® 3709, de
16 de julho de 2009, e com o Decreto Estadual n°® 12909/2009, a Compensagao
Ambiental no Estado do Mato Grosso do Sul é devida ndo apenas por conta dos impactos
detectados na elaboracao do EIA/RIMA, mas também em fungao daqueles identificados
em estudos como Estudo Ambiental Preliminar (EAP), Relatorio de Controle Ambiental
(RCA) ou Relatério Ambiental Simplificado (RAS). Como a obtencéo de Licenga Prévia
para a execucao das obras de implantagdo do novo trecho exigira a elaboragcéo de um
EAP, se fara necessario o pagamento da Compensacao Ambiental, equivalente a 0,5%
do custo total das obras relacionadas a implantagao do trecho.



Para as obras de manutencao, restauragao, conservacdo da rodovia e da faixa de
dominio, que serao realizadas a partir do 1° ano de concessdo, o procedimento de
licenciamento ambiental esta dispensado.

Vale destacar que, ainda no 1° ano de concessdo, serdo implantadas as seguintes
infraestruturas de apoio nas rodovias

e MS-112: 2 pragas de pedagio, 2 postos de pesagem movel, 3 servigos de
atendimento ao usuario e 1 posto da Policia Militar Rodoviaria;

e BR-158: 3 pragas de pedagio, 4 postos de pesagem movel, 3 servigos de
atendimento ao usuario, 1 posto da AGEPAN e 1 estrutura da sede e CCO;

e BR-436: 1 praga de pedagio e 1 posto fiscal.

A principio, tais atividades apresentam baixo impacto ambiental e estdo dispensadas de
licenciamento ambiental; no entanto, considerando que tais atividades nao estéo
claramente descritas na Resolucdo SEMADE 09/2015, é recomendado que a
CONCESSIONARIA realize junto ao IMASUL o pedido para a emiss&do da Dispensa de
Licenciamento Ambiental para as referidas obras. A dispensa de licenciamento
ambiental, prevista para as obras do 1° ano, ndo exime a responsabilidade do
empreendedor de implantar os programas ambientais para a mitigagao e prevengao de
impactos ambientais negativos decorrentes das obras e da operag¢ao da rodovia.

A partir do 2° ano, serao iniciadas as primeiras obras de ampliacdo da capacidade das
rodovias MS-112 e BR-158, com a implantacdo de acostamentos. Para tais obras, sera
necessario dispor da Licenga de Instalagao e Operacao (LIO), bem como da Autorizagéo
Ambiental (AA), para viabilizar a execu¢éo da supressado vegetal necessaria. Portanto, a
concessionaria devera iniciar os tramites para a obtencédo da Licenga de Instalacédo e
Operagao (LIO) e da Autorizagdo Ambiental (AA) a partir do primeiro ano, com a
elaboracao dos estudos necessarios para a sua obtencado — dessa forma, viabilizando a
solicitagcdo de emissao da licenca antes das referidas obras. A Autorizacdo Ambiental
(AA) — bem como todos os estudos necessarios para obté-la - devera contemplar toda a
supressao que sera necessaria, para a totalidade das obras a serem executadas nas
rodovias.

A emisséao da LIO é precedida da elaboragao dos seguintes estudos:

e Proposta Técnica Ambiental (PTA);
e Projeto Executivo (PE);
e Plano Basico Ambiental (incluindo o Plano de Gerenciamento de Residuos);



e Formulario de Obras Lineares.
A emissao da AA, por sua vez, demanda os seguintes estudos:

e Proposta Técnica Ambiental (PTA);

e Mapa Geral da Propriedade (MGP);

e Inventario Florestal (IVF);

e Relatério Técnico de Conclusdao (RTC), incluindo relatério sobre espécies
protegidas suprimidas e a respectiva compensacgao;

A partir do 4° ano, estao previstas as obras de implantagdo dos contornos rodoviarios de
Sao Pedro e Cassilandia. Para tais obras, sera necessaria a emissao de Licencga Prévia
(LP), bem como da Autorizagdo Ambiental (AA) para autorizar a execugéo de supressao
vegetal (que ja devera ter sido emitida no primeiro ano). A elaboragéo dos estudos
necessarios para a emissao da LP devera ser realizada no segundo ano de concessao,
para que a solicitagdo de licenga ocorra no terceiro ano.

A emissédo da LP depende da apresentagédo dos seguintes estudos:

e Estudo Ambiental Preliminar (EAP);

¢ Projeto Executivo (PE);

¢ Plano Basico Ambiental (PBA), incluindo o Plano de Controle Ambiental — PCA —
e o Plano de Gerenciamento de Residuos — PGR,;

e Memorial Descritivo (MD);

e PRADE-APP (Plano de Recuperacédo de Areas Degradadas em APP); e

e Formulario de Obras Lineares.

Por fim, apds a finalizagdo das obras dos contornos rodoviarios, previstas para o quinto
ano, sera necessaria a obtengédo de Licenga de Operagao (LO), para a operagédo dos
trechos implantados.

A LO demandara o seguinte estudo para ser emitida:
e Relatorio Técnico de Conclusédo (RTC);

A LP devera ser vigente apenas durante as obras do contorno rodoviario. A LIO, por sua
vez, devera ser renovada até a finalizagdo de todas as obras de ampliacdo de
capacidade da rodovia, prevista para o ano 24. A LO, por sua vez, devera ser renovada
continuamente, até o final da concessao. Inicialmente, contemplara apenas a operacéao

dos contornos rodoviarios que serao implantados. Posteriormente, apds a finalizagao de



todas as obras no ano 24, todo o escopo de operagéo da rodovia podera ser adicionado

a uma unica LO.

O detalhamento do conteudo de todos os estudos supracitados esta contido no ANEXO
X da Resolugdo SEMADE 09/2015 e foi utilizado para a orgamentagdo constante no
Capitulo 0 deste estudo.

Vale destacar que a legislagdo ambiental estadual enquadra as obras de ampliacéo de
capacidade de rodovias existentes como de baixo impacto ambiental, estando
dispensadas de elaboracio de EIA-RIMA. As obras de abertura de rodovias, por sua vez,
caso que se aplicara a implantacdo dos dois contornos rodoviarios, sdo classificadas
como de alto ambiental. Apesar disso, também estdo dispensadas de EIA-RIMA, que é
exigido apenas para obras de significativo impacto ambiental.

Todas as obras previstas para as rodovias ocorrerdo, em sua maior parte, em areas ja
desmatadas, inseridas dentro da faixa de dominio da estrada. No entanto, para as obras
de implantag¢ao de acostamento, implantacao de retornos e implantagcao de terceira pista
sera necessario, em alguns trechos da rodovia, especialmente nas intervengdes
préoximas as margens de rios e de fragmentos de vegetacao, a supressao de individuos
arboreos. Para a implantagdo do Contorno Rodoviario de Cassilandia, também sera
necessaria a supressao de vegetacgao, incluindo algumas areas de APP. Entretanto, o
projeto buscou evitar ao maximo a interferéncia nessas areas, reduzindo
significativamente a quantidade de supressao vegetal necessaria. A supressao vegetal
total prevista para as obras, durante toda a concessao, € de no maximo 11 hectares.

O futuro empreendedor também devera solicitar a manifestagdo dos conselhos gestores
da APA Municipal da Sub-bacia do Rio Sucuriu, APA Municipal da Serra das Morangas,
APA Municipal da Sub-bacia do Rio Aporé, (que sao atravessadas pela Rodovia MS-
112) e da RPPN Reserva Sabia (cuja zona de amortecimento atinge um trecho da
rodovia BR-158, no municipio de Aparecida do Taboado).

Por fim, segundo o Anexo | da IN IPHAN 01/2015, obras de ampliagdo e adequacgao de
rodovia que ultrapassem os limites atuais da faixa de dominio sdo enquadradas como
atividades de Nivel lll, que exigem a elaborag¢ao do Projeto de Avaliagéo de Impacto ao
Patriménio Arqueolégico, cuja aprovagao pelo IPHAN é condigéo prévia para a posterior
elaboracdo do Relatério de Avaliagdo de Impacto ao Patrimdnio Arqueoldgico. A
elaboracdo de tais estudos precede a emissdo de todas as licencas, devendo ser
executada imediatamente apds o inicio da concessao.



Durante as fases de implantacdo e operagdo da rodovia, os programas ambientais
descritos no Plano Basico Ambiental - PBA, apresentado ao IMASUL, deverado ser
implantados. A sugestdo de programas que devera compor o PBA €& apresentada na
préxima secgao deste relatorio.

3.5.3. Programas Ambientais propostos

Dentro do contexto de seu licenciamento ambiental, o empreendedor devera elaborar e
implantar Programas, Planos e Subprogramas que detalhardo o conjunto das medidas
de prevengdo, controle, monitoramento e mitigagdo, indicadas para os impactos
ambientais ocasionados pelas obras das trés rodovias, conforme descritos
anteriormente.

Os Programas visam garantir a viabilidade ambiental do empreendimento, de forma que
suas fases de implantagcdo e operagdo sejam realizadas de forma compativel com a
conservacao do ambiente e qualidade de vida da populagdo no entorno.

Os Programas, descritos resumidamente nos subitens a seguir, deverdo compor o Plano
Basico Ambiental (PBA) - estudo que o empreendedor devera elaborar para compor os
processos de emissao da LIO e da LP do empreendimento.

O Plano Basico Ambiental devera detalhar os programas, apresentando suas
justificativas, objetivos e metas pretendidas; publico-alvo; procedimentos metodoldgicos
e indicadores ambientais; recursos materiais e humanos necessarios a sua
implementagdo; atendimento a requisitos legais; cronograma de execugao;
responsabilidade pela implementacao e sistemas de registros.

Vale destacar que o gerenciamento dos programas que compdem o Plano Basico
Ambiental (PBA) sera realizado pela Geréncia de Meio Ambiente da futura
concessionaria.

1. Programa de Controle Ambiental das Obras

O Programa de Controle Ambiental das Obras - PCAO compreende um conjunto de
diretrizes e medidas que tratam dos varios aspectos relacionados a construgao civil, os
quais estao divididos em subprogramas. Sendo eles:



o Subprograma de Controle da Qualidade do Ar e da Emisséo de Ruidos;

o Subprograma de Controle de Efluentes;

o Subprograma de Gerenciamento dos Residuos Sélidos, com a elaboragédo do
Plano de Gerenciamento de Residuos Salidos;

o Subprograma de Controle das Interferéncias com o Trafego e com a Seguranga
da Populagao;

o Subprograma de Gerenciamento do Canteiro de Obras (implantacdo e
desmobilizagdo).

Os principais objetivos do Programa de Controle Ambiental das Obras sao:

o Definir os levantamentos, investigagdes, instrumentagdo e procedimentos que
permitirdo o controle e a mitigagdo dos impactos causados pelas obras na sua fase de
implantacéo e operacao,

o Garantir que o desenvolvimento das intervengdes previstas ocorra sem a geragéo
de dano ambiental,

o Implementar a adogcdo de praticas operacionais e agcdes de monitoramento
adequadas para a avaliagdo da eficacia ambiental de modo a garantir as condigdes
adequadas nos canteiros de servicos € nas areas de entorno durante a fase de
implantagédo das obras na rodovia.

Este programa é implantado anteriormente ao inicio das obras de melhoria, adequagéao
e ampliagao, e executado durante todos os anos em que ocorram tais obras.

2. Programa de Monitoramento da Flora e Fauna terrestre

Nas obras a serem realizadas nas rodovias, esta prevista a supressao de vegetagao,
especialmente nos contornos rodoviarios que sdo implantados; mas também nos trechos
de expansao de pontes, adicdo de faixa adicional e instalagcao das pracas de pedagio e
infraestrutura para os sistemas operacionais, o que desencadeara os impactos de perda
de cobertura vegetal, perda de conectividade e interferéncias em areas de preservagao
permanente.

O acompanhamento sobre os grupos de fauna terrestre é previsto pois as obras na
rodovia poderao desencadear diversos impactos, em principal a destruicdo de habitat e
interferéncias nas dinamicas populacionais faunisticas. Assim, tal programa objetiva
avaliar a efetividade das medidas mitigadoras implementadas e fornecer subsidios para,
se necessario, a tomada de agbes que venham a minimizar os impactos do
empreendimento sobre a fauna terrestre.



Desse modo, o Programa de Monitoramento de Flora e Fauna Terrestre justifica-se pela
necessidade de acompanhamento dos efeitos das obras sobre a flora local,
caracterizada principalmente por esparsos fragmentos de cerrado, e grande
concentracéo de areas de pastagem e agricultura.

O objetivo deste programa ¢ identificar a necessidade de medidas de controle, tdo logo
sejam detectadas alteragdes nas comunidades vegetais e faunisticas, dindmica ou
estrutura das mesmas, decorrentes das atividades do empreendimento. O
monitoramento da vegetacdo e da fauna terrestre no entorno das trés rodovias, nos
trechos das obras, com a finalidade de minimizar os impactos sobre o0 meio biético é uma
das metas deste programa.

Neste programa, também esta englobada a elaboragdo de Levantamento Floristico e
Plano de Supressédo de Vegetagdo, sendo o primeiro responsavel por apresentar o
inventario da vegetacao a ser suprimida, e o segundo, por detalhar os procedimentos
necessarios para a supressao de vegetacao, adotando praticas que minimizem os efeitos
adversos a fauna e ao meio fisico das areas impactadas.

3. Programa de Monitoramento e Mitigagao da Fauna Atropelada

A construcao de rodovias e o trafego de veiculos causam impactos diretos e indiretos
nas populagdes de animais silvestres de entorno, como a redugao de habitats da fauna,
interferéncia na fauna terrestre podendo levar a morte por atropelamento causado por
perda da cobertura vegetal, alteracdo nos niveis de ruidos e até mesmo deficiéncias no
sistema de iluminagao e sinalizagao da rodovia.

O atropelamento e o efeito de barreira sao responsaveis pela fragmentacao e isolamento
das populagdes de animais silvestres que, juntamente com a reducao de habitats, geram
uma diminui¢gao do tamanho populacional e, consequentemente, aumentam os riscos de
extingdes locais.

O Programa de Monitoramento e Mitigacdo de Fauna Atropelada tem como objetivo a
recomendacgao de passagens de fauna a serem implantadas nas rodovias, além de
identificar os pontos criticos de atropelamento e a fauna associada a este risco, tendo
subsidios para adogao de medidas mitigadoras.

Assim, o presente programa tem as seguintes metas: identificar os fatores que tornam
as espécies vulneraveis a sofrerem atropelamentos; analisar quais sdo os pontos de
maior incidéncia de atropelamentos, servindo de paradmetros para intensificar medidas
de monitoramento e prevencdo e, se necessario, sugerir medidas para que se possa



reduzir o numero de animais atropelados ao longo da via, como por exemplo a
implantacéo de dispositivos de passagem de fauna.

Este programa deve atender ao estudo denominado Monitoramento e Mitigagdo de
Atropelamentos de Fauna — elaborado pelo DNIT em 2012.

4. Programa de Comunicagao Social

O surgimento de expectativas e a mobilizagdo das organizagdes politicas e sociais de
uma determinada comunidade € um fato que ocorre quando da divulgacdo da intengéo
de se implantar empreendimentos do porte e caracteristicas desse objeto deste estudo
ambiental, notadamente com relagdo aos moradores da regido e as organizagdes da
sociedade civil ligadas as questdes ambientais.

Este Programa € fundamental para garantir a coordenagdo de todas as agdes de
comunicagao social a serem desenvolvidas, especialmente na fase de implantacédo das
obras na rodovia junto ao publico de interesse. Questées envolvendo a gestdo das
relagcbes com a comunidade nas frentes de obra exigirdo uma coordenacédo adequada
das atividades de comunicagao social, de maneira a viabilizar a divulgagdo oportuna e
clara de informagdes sobre aspectos técnicos e programaticos do empreendimento,
assim como informar sobre as medidas de controle de impacto e outros aspectos
exigiveis ao empreendedor, e esclarecer duvidas das pessoas direta e indiretamente
afetadas pelas obras nas rodovias MS-112, BR-158 e BR-436.

Atividades de comunicagdo social e consulta publica deverdo contribuir para a
minimizacado de eventuais impactos potenciais associados ao empreendimento,
decorrentes de falta de comunicagdo adequada, facilitando assim a divulgagdo das
interferéncias e obras que serao realizadas na rodovia a populacao da AlD, deixando-os
previamente informados sobre os desvios e interrupgdes a serem realizados.

Vale ressaltar que, em virtude de as rodovias atravessarem poucos trechos urbanos, e
o projeto contemplar a implantagdo de contornos rodoviarios que promoverao o desvio
dos principais desses trechos, é esperado que as reclamacdes e queixas ocorram com
baixa frequéncia.

Este programa atende a Resolugdo CONAMA 422/10, que estabelece diretrizes para as
campanhas, acoes e projetos de projetos de comunicagao e educagdo ambiental.



5. Programa de Compensacao Florestal

A maior parte das obras das rodovias serao realizadas sobre uma via ja existente, sendo
necessario realizar o corte de arvores isoladas, supresséo de vegetacao e intervencao
em poucos trechos de areas de preservagao permanente (APP) para atividades de
implantacdo de acostamento, constru¢ao de faixa adicional, implantacdo de pragas de
pedagio e construgao de infraestruturas operacionais, justificando a apresentagao do
presente programa. Ja as obras para implantagdo dos contornos rodoviarios, em
principal o contorno de Cassilandia, implicardo na abertura de uma via ainda n&o
existente, exigindo para tanto, areas maiores de supressao de vegetacao e intervengao
em APPs. Para o total das intervengdes a serem realizadas nas trés rodovias, foi
estimada a necessidade de supressédo de 11 hectares de vegetacdo. A estimativa foi
realizada através de analise de imagens de satélite, pelo software Google Earth.

O presente programa visa estabelecer o conjunto de medidas e acbes necessarias ao
atendimento da compensacao florestal devida. As principais metas relacionadas ao
programa séao: identificar e submeter a aprovacao do IMASUL a area onde sera realizada
a compensacao florestal antes da emissao das licengas necessarias, e a conclusao da
compensagcao florestal dentro do prazo a ser estipulado pelo érgdo ambiental. Além de
promover a manutencdo necessaria nas areas onde forem realizados os plantios
compensatorios.

Este programa devera ser desenvolvido objetivando atender aos requisitos do seguinte
dispositivo legal, dentre outros aplicaveis: Lei n® 1.458, de 14 de dezembro de 1993, que
dispde sobre a reposicao florestal no Estado de Mato Grosso do Sul, e da outras
providéncias.

6. Programa de Gerenciamento Ambiental Operacional

O principal programa operacional, considerado o programa ambiental mestre, é o
Programa de Gerenciamento Ambiental Operacional (PGAO) da Rodovia, que sera
executado por profissionais contratados diretamente pela concessionaria para compor
sua equipe ambiental. No &mbito do Programa de Gerenciamento Ambiental Operacional
serao realizadas as agbes relacionadas ao gerenciamento de residuos (como a
elaboracdo e implementacdo do PGRS), monitoramento da qualidade de aguas
superficiais, gerenciamento de riscos — contemplando a elaboragdo do Plano de
Gerenciamento de Riscos (PGR) e do Plano de Agdo de Emergéncia (PAE), dentre
outras atividades que possam ser realizadas por profissionais da concessionaria.



3.6. Anadlise integrada para a definicio dos niveis de sensibilidade
socioambiental.

A caracterizagao socioambiental das areas de influéncia das rodovias MS-112 e trechos
da BR-158 e da BR-436; a avaliacdo dos impactos previstos com as obras de melhoria,
adequacao e implantagdo; e a avaliagdo dos impactos operacionais das rodovias
permitiram a realizacdo de uma analise integrada para a definicdo de niveis de
sensibilidade socioambiental associados aos segmentos das rodovias.

A analise de sensibilidade socioambiental € uma importante ferramenta para o
planejamento de empreendimentos, permitindo identificar os ambientes com prioridade
de protecado. Quanto maior a sensibilidade ambiental, maior também sera a necessidade
de protecdo e preservacao do ambiente.

A Figura 3-81 esquematiza a sistematica envolvida na analise de sensibilidade
ambiental.

Figura 3-81 — Analise do indice de sensibilidade ambiental.
Fonte: COPPE, UFRJ, 2014.

Para a analise da sensibilidade ambiental, incialmente, foram definidos os indicadores
de sensibilidade que seriam avaliados para as rodovias, conforme a Tabela 3-30.



Tabela 3-30 -Componentes sintese e Indicadores de sensibilidade ambiental.

Componentes-sintese Indicadores de sensibilidade ambienta

Presenca de corpos hidricos superficiais, cursos
d’agua, rios, lagos, nascentes

Ecossistemas aquaticos

Fragmentos de vegetacdo, areas com vegetagcao

Ecossistemas terrestres . -
preservada, Unidades de Conservagéao

Comunidades e bens protegidos Quilombolas, Terras Indigenas, bens a proteger

Base econdémica e social Concentracgao de trechos urbanos

Fonte: Elaboragéo propria.

A segunda etapa da analise consistiu em dividir as rodovias em segmentos que
apresentassem similaridades entre seus componentes fisicos, bidticos e antrépicos.
Dessa forma, a sensibilidade foi analisada para seis trechos da Rodovia MS-112, seis
trechos da Rodovia BR-158 e um trecho da Rodovia BR-436.

Por fim, adentrou-se na etapa de ponderagao, na qual foram atribuidos pesos para os
indicadores de sensibilidade, de acordo com a concentragao existente de cada elemento
avaliado, sendo:

0 — inexistente; 1 - baixa concentragao; 2 — média concentragao; 3- alta concentragao

A Ultima etapa da metodologia consistiu em gerar os niveis de sensibilidade por
segmento rodoviario. Os niveis foram obtidos por meio da soma dos pesos individuais
de cada um dos indicadores, conforme o seguinte enquadramento:

e 0 a 5: baixa sensibilidade ambiental;
e 6 a 8: média sensibilidade ambiental;
e 9 a 15: alta sensibilidade ambiental.

A ponderacdo e a somatdria dos pesos foram realizadas de maneira manual, apds a
visualizagédo de todos os mapas tematicos gerados para este estudo.

Os resultados da sensibilidade ambiental das Rodovia MS-112 sdo apresentados na
Tabela 3-31.

Tabela 3-31 — Analise de sensibilidade ambiental da Rodovia MS-112
Unidades de

km E = = . Conservagdao Comunidad e Somatéri  Sensibilida
términ PENEE | VEIEEE Hldr_ograf ou zonas de es e bens S o de de
o (km) o ia . - Urbano o
amortecimen  protegidos s pesos Ambiental
to

0,0 39,9 39,9 2 2 0 0 0 4 Baixa
39,9 75,0 35,1 1 1 0 0 0 2 Baixa
75,0 89,6 14,6 1 1 3 0 1 6 Média
89,6 | 126,8 37,2 1 2 3 0 1 7 Média
125 | 1536 | 268 2 1 3 0 0 6 Média
193 1 1749 | 213 2 1 3 0 0 6 Média




Unidades de

Trecho

km km - - n Conservacao Comunidad Somatéri  Sensibilida
inici  términ SUUBIEE] ) M H|dr_ograf ou zonas de es e bens S o de de
o (km) o ia A X Urbano .
o amortecimen protegidos - pesos Ambiental
to
174, T
9 200,9 26,0 1 2 3 0 1 7 Média

Fonte: Elaboragéo propria.

Como pode ser observado, a sensibilidade ambiental da rodovia € baixa em seus 75 km
iniciais, que percorrem as areas dos municipios de Trés Lagoas e Selviria; e média em
todos demais trechos, a partir da entrada no municipio de Inocéncia. O fator determinante
para a alteracéo da classificacdo da sensibilidade ambiental de baixa para média, nesses
trechos, é a interceptacdo de Unidades de Conservagdo ao longo de quase todas as
suas extensodes.

Na sequéncia, a Figura 3-82 e a Figura 3-83 ilustram os resultados obtidos para a
Rodovia MS-112, em relagao a sensibilidade ambiental por trechos e em proporcéo da
rodovia. 37,33% da rodovia apresenta baixa sensibilidade ambiental, e 62,67%
apresentam sensibilidade média.

Figura 3-82 - Sensibilidade Ambiental da Rodovia MS-112 por trechos
Fonte: Elaboragédo prépria.

Figura 3-83 — Sensibilidade ambiental da Rodovia MS-112 por proporgdo
Fonte: Elaboragéo propria.

A Tabela 3-32 apresenta os resultados de sensibilidade ambiental da Rodovia BR-158:



Tabela 3-32 — Analise de sensibilidade ambiental da Rodovia BR-158

Unidades de

km t’km_ Extensd | Vegetacd Hidrograf Conservacao Comunidad REeche Somatéri  Sensibilida
e érmin . ou zonas de es e bens o de de
inicio o (km) o ia n : Urbano ;
o amortecimen protegidos pesos Ambiental

0,0 24,0 24,0 1 2 3 0 2 8 Média
24,0 | 44,6 20,6 1 2 0 0 0 3 Baixa
446 | 91,0 46,4 1 2 0 0 1 4 Baixa
91,0 | 113,7 22,7 1 1 0 0 1 4 Baixa
1% 11420 | 283 1 1 0 0 0 2 Baixa
1% | 1758 | 338 1 3 1 0 1 6 Média
175 11949 | 19,1 1 3 0 0 0 4 Baixa

Fonte: Elaborag&o propria.

Observa-se que o trecho inicial, entre Cassilandia e Paranaiba (km 0,0 — km 24,0), é de
meédia sensibilidade ambiental — devido principalmente a interceptacdo de Unidade de
Conservagao ao longo de todo o territorio de Cassilandia; e a interceptagdo de areas
centrais da zona urbana do municipio de Cassilandia, nos seus quilémetros iniciais. Entre
os demais trechos da rodovia, apenas o trecho entre os km 142,0 e 175,8 apresenta
sensibilidade média — devido, principalmente, a alta concentragdo hidrografica, bem
como ao fato de atravessar a zona de amortecimento de uma Unidade de Conservacéo.
Em todos os demais trechos, a sensibilidade ambiental é baixa.

Na sequéncia, a Figura 3-84 e a Figura 3-85 ilustram os resultados obtidos para a
Rodovia BR-158, em relagao a sensibilidade ambiental por trechos e em proporcao da
rodovia. 70,34% do trecho da rodovia apresenta baixa sensibilidade ambiental, e 29,66%
apresentam sensibilidade média.



Figura 3-84 - Sensibilidade Ambiental da Rodovia BR-158 por trechos
Fonte: Elaboragéo propria.

Figura 3-85 - Sensibilidade Ambiental da Rodovia MS-112 por proporgdo
Fonte: Elaborag&o propria.

Por fim, a sensibilidade ambiental calculada para a Rodovia BR-436 é apresentada na
Tabela 3-33.

Tabela 3-33 — Anélise de sensibilidade ambiental da Rodovia BR-436
Unidades de
Conservagdao Comunidad Somatoéri  Sensibilida
ou zonas de es e bens o de de
- N Urbano ;
amortecimen protegidos s pesos Ambiental
to

= i Trecho

inici | términ
o

Extensa Vegetaca Hidrograf
o (km) o ia

0

Fonte: Elaboragéo propria.

Destaca-se a Rodovia BR-436 apresentou pesos nulos ou minimos para todos os
aspectos avaliados, resultando em uma classificagdo de sensibilidade ambiental baixa
ao longo de todo o seu trecho. As figuras abaixo ilustram os resultados obtidos para a
rodovia.



Figura 3-86 - Sensibilidade Ambiental da Rodovia BR-436
Fonte: Elaboragao propria

Figura 3-87 - Sensibilidade Ambiental da Rodovia BR-436 em propor¢édo
Fonte: Elaboragéo propria

3.7. Mapas tematicos

Os mapas tematicos estao inseridos ao longo de todo o caderno ambiental, sendo eles:

v

v

NN N N N RN

Figura 3-1 — Mapa das areas de influéncia e dos municipios interceptados pela
Rodovia MS-112

Figura 3-2 — Extensdo completa da Rodovia BR-158, tragada sobre o mapa do
territorio brasileiro

Figura 3-3 — Extensdo da Rodovia BR-158 no Estado do Mato Grosso do Sul, com
diferenciacdo entre o trecho que estd e o que nao esta compreendido na
concessao

Figura 3-4 — Extensdo da Rodovia BR-436

Figura 3-6 — Mapa de temperaturas das areas de influéncia

Figura 3-7 — Mapa pluviométrico das areas de influéncia

Figura 3-8 — Mapa Geoldgico das areas de influéncia

Figura 3-9 — Mapa da Pedologia das areas de influéncia

Figura 3-10 — Mapa da Geomorfologia das areas de influéncia

Figura 3-11 — Mapa das sub-bacias das areas de influéncia

Figura 3-12 — Mapa das cavernas cadastradas no Estado do Mato Grosso do Sul



Figura 3-13 — Mapa de potencialidade de cavernas nas areas atravessadas pela
Rodovia MS-112

Figura 3-14 — Mapa de potencialidade de cavernas nas areas atravessadas pelas
Rodovias BR-158 e BR-436

Figura 3-15 — Mapa de Vegetacao das areas de influéncia

Figura 3-17 — Mapa das Unidades de Conservagao no Mato Grosso do Sul
Figura 3-18 — Unidades de Conservagdo nos municipios interceptados pela
Rodovia MS-112

Figura 3-19 — Unidades de Conservagdo nos municipios interceptados pelas
rodovias BR-158 e BR-436

Figura 3-28 — Mapa de Terras Indigenas no Estado do Mato Grosso do Sul
Figura 3-29 — Mapa de Areas de Quilombolas no Estado do Mato Grosso do Sul
Figura 3-30 — Mapa de assentamentos reconhecidos pelo Incra no Estado do Mato
Grosso do Sul

Figura 3-31 — Mapa de titulos minerarios na rodovia MS-112

Figura 3-32 — Mapa de titulos minerarios nas rodovias BR-158 e BR-436

Figura 3-33 — Mapa de elementos sobre a imagem de satélite do Municipio de
Trés Lagoas

Figura 3-34 — Mapa das Unidades de Conservagao existentes no Municipio de
Trés Lagoas

Figura 3-35 — Mapa de elementos sobre a imagem de satélite do Municipio de
Selviria

Figura 3-36 — Mapa de elementos sobre a imagem de satélite do Municipio de
Inocéncia

Figura 3-37 — Mapa das Unidades de Conservagao existentes no Municipio de
Inocéncia

Figura 3-38 — Mapa de Elementos sobre a imagem de satélite do Municipio de
Cassilandia

Figura 3-39 — Mapa das Unidades de Conservagao existentes no Municipio de
Cassilandia

Figura 3-40 — Mapa de Elementos sobre a imagem de satélite do Municipio de
Paranaiba

Figura 3-41 — Mapa de Elementos sobre a imagem de satélite do Municipio de
Aparecida do Taboado.

Figura 3-42 — Mapa das Unidades de Conservagao existentes no Municipio de
Aparecida do Taboado



4. Orgamentagao de custos sociais e ambientais

Para verificar a viabilidade do empreendimento, € necessario apontar os custos
estimados dos servicos que deverdo ser executados. Com base na experiéncia em
outros projetos, o consorcio levantou os custos sociais e ambientais associados as obras
de melhoria e a operagao das rodovias MS-112, BR-158 e BR-436.

Na Tabela 4-1 estdo os segmentos de custos sociais e ambientais que foram
estimados para este estudo.

Tabela 4-1 — Resumo dos custos sociais e ambientais associados ao empreendimento.
Custos Sociais e Ambientais Associados a

Concessao das rodovias MS-112, BR-158 e BR- Schap'tu? Custo estimado (R$)
436 correspondente

Elaboragdo de estudos ambientais para o

licenciamento do empreendimento 4.1 R$ 1.207.276,80

(Custos associados ao CAPEX)

Taxas para emissdo e renovagdo de licengas
ambientais e autorizagdes ambientais 4.2 R$ 551.158,89
(Custos associados ao CAPEX)

Taxas para emissdo e renovagdo de licengas
ambientais e autorizagdes ambientais 4.2 R$ 336.825,72

(Custos associados ao OPEX)
Implantagéo do Sistema de Gestdo Ambiental
(Programas Ambientais executados durante a fase

de obras) (*) 4.31 R$ 2.805.359,59
(Custos associados ao CAPEX)

Implantagao do s_istenja de gestao ambiental

éirgg:ﬁr;gaésegnzg;antms executados durante a fase 4392 R$ 7.170.985,49
(Custos associados ao OPEX)

Certificagdo da ABNT NBR ISSO 14001:2015 433 R$ 1.400.000,00

(Custos associados ao OPEX)
Recuperacao dos passivos ambientais (incluindo
indenizagdes relacionadas as desocupagdes) 4.4 R$ 6.885.253,57

(Custos associados ao CAPEX)
Programa de Compensacgao Florestal

(Custos associados ao CAPEX) 45 R$176.000,00
Compensagédo Ambiental decorrente da Lei do
SNUC, da Lei Estadual n® 3709/2009 e do Decreto
Estadual n° 12909/2009 4.6 R$ 149.777,95
(Custos associados ao CAPEX)
TOTAL - CAPEX R$ 11.774.826,79
TOTAL - OPEX R$ 8.907.811,21
Total de custos ambientais e sociais R$ 20.682.638,00

(*) (**): O detalhamento das Categorias de Programas é apresentado na tabela seguinte.
Fonte: Elaboragéo propria.



Na Tabela 4-2 estdo detalhadas as categorias e os custos associados aos programas

ambientais.

Tabela 4-2 — Categorias de programas ambientais para a elabora¢cdo da orcamentac¢éo.

Fase do

Custos de

Programas que compdem o .
Programa Plano Basico Ambiental DL 0l (CETEIE ETEE

Execugao

A equipe de gestao ambiental da | Incorporados nos
Obras Programa de Controle concessionaria sera a custos de
Ambiental de Obras responsavel por implantar e gerenciamento da
monitorar as agdes do programa obra.
: . Al . Custos com a
Programa de Monitoramento A equipe organica sera a gestora ~
Obras de Flora e Fauna Terrestre dos servigos terceiros contratados contrataggo de
consultores externos
A equipe de gestdo ambiental da
concessionaria sera a
responsavel por implantar e
. monitorar as agdes do programa,
= Programa de Gerenciamento . ~ Incorporados nos
Operagao Ambiental Operacional que incluem a elaboragao e custos operacionais
P implementacao do PGRS, P )
monitoramento da qualidade de
aguas superficiais, gerenciamento
de riscos, etc.
Programa de Monitoramento e . a . Custos com a
~ o A equipe organica sera a gestora ~
Operacao | Mitigacdo da Fauna . . contratagao de
dos servigos terceiros contratados
atropelada. consultores externos
Programa de Comunicagao A equipe organica sera a gestora Custos com a
Operagao 9 quipe org . 9 contratagdo de
Social dos servigos terceiros contratados
consultores externos
= . a . Custos com a
Programa de Compensagéao A equipe organica sera a gestora contratagao de
Florestal dos servigos terceiros contratados
consultores externos
A equipe de gestdo ambiental da | Custos especificos
concessionaria sera a de recuperagéao de
~ . responsavel por implantar e passivos, que
Recuperagao de passivos ; ~ ~
- ambientais monitorar as agoes de envolvem acgdes de
recuperacao, e contratar servicos | gerenciamento,
terceirizados conforme maquinarios e
necessario. execugao.

Fonte: Elaboragédo prépria.

Ressalta-se que a sugestado de conteudo e medidas mitigadoras para cada programa foi
previamente detalhada no subcapitulo 3.5- Requisitos para a gestao ambiental e
social.

A maioria das medidas mitigadoras previstas no Programa de Controle Ambiental das
Obras (como os custos com a destinagédo de residuos; implantagdo de dispositivos de
prevencado de poluicdo - como lava rodas e caixa SAO, etc.) — tiveram seus custos
incorporados no gerenciamento da obra.

As medidas dos Programas de Monitoramento de Flora e Fauna Terrestre,
Monitoramento e Mitigacdo da Fauna Atropelada, Comunicagédo Social e Compensagao
Florestal foram orcadas prevendo a contratacdo de empresas de consultoria externas.



Destaca-se que a Geréncia de Projetos e Meio Ambiente sera a gestora da equipe de
consultores.

Medidas relacionadas a recuperagao de passivos ambientais tiveram seus custos
incorporados no custo de recuperagao de passivos ambientais e foram orcados em
segmento especifico.

4.1. Custos de estudos ambientais para o licenciamento do empreendimento

Conforme detalhado no Subcapitulo 3.5.2 - Licenciamento ambiental, as obras de
melhorias e adequacao das rodovias MS-112, BR-158 e BR-436, que serao iniciadas a
partir do 2° ano da concessdo, sao passiveis de licenciamento perante o IMASUL,
condicionadas a emissao da Licenca de Instalagdo e Operagao — LIO. Posteriormente,
as obras de implantagdo dos contornos de rodoviario de Sdo Pedro e Cassilandia, que
serdo executadas durante o 4° e 5° anos de concessado, estdo condicionadas a
emissdo de Licengca Prévia (LP) e Licenga de Operagdo (LO). Além das trés
licengas, sera necessaria uma Autorizagdo Ambiental (AA) para autorizar as
execucgodes de supressao vegetal, que serao necessarias para as obras.

¢ Licenca de Instalagdo e Operagao (LIO) — Para as obras de readequacao e
pavimentagdo a serem realizadas nos trechos ja existentes das trés rodovias
(implantagado de acostamentos, implantagéo de retornos, implantagao de terceira
pista);

e Licenga Prévia (LP) — Para a abertura de rodovia com pavimentagéo — referente
aos trechos de contorno que serdo implantados na Rodovia MS-112, no Distrito
de Sao Pedro (em Inocéncia) e no Municipio de Cassilandia;

e Licenca de Operacao (LO) — Para a abertura de rodovia com pavimentagao -
referente aos trechos de contorno que serao implantados na Rodovia MS-112, no
Distrito de Sao Pedro (em Inocéncia) e no Municipio de Cassilandia;

e Autorizagao Ambiental (AA) — Referente a Autorizagao para Supressao Vegetal,
que sera necessaria para a implantacdo do novo trecho de contorno do municipio
de Cassilandia, e também para alguns trechos ja existentes das rodovias MS-112

e BR-158, onde serdo executadas obras de melhoria.



Segundo a Resolugao SEMADE 09/2015, para o inicio do processo de obtencéo de cada
licenga, o empreendedor deve apresentar ao IMASUL os seguintes formularios e
estudos:

Licenca de Instalacdao e Operacao (LIO)

e Proposta Técnica Ambiental (PTA), classificada como estudo ambiental;

e Projeto Executivo (PE);

e Plano Basico Ambiental (PBA), incluindo o Plano de Gerenciamento de
Residuos — PGR. Enquadrado como estudo ambiental; e

e Formulario de Obras Lineares.

Licenca Prévia (LP)

e Estudo Ambiental Preliminar (EAP), classificado como estudo ambiental;

e Projeto Executivo (PE);

e Plano Basico Ambiental (PBA), incluindo o Plano de Controle Ambiental — PCA
— e o Plano de Gerenciamento de Residuos — PGR. Enquadrado como estudo
ambiental;

e Memorial Descritivo (MD);

e PRADE-APP (Plano de Recuperacdo de Areas Degradadas em APP),
caracterizado como um estudo ambiental; e

e Formulario de Obras Lineares.

Licenca de Operacao (LO)

e Relatério Técnico de Conclusdo (RTC), caracterizado como um estudo
ambiental.

Autorizaciao Ambiental (AA)

e Proposta Técnica Ambiental (PTA), classificada como estudo ambiental;

e Mapa Geral da Propriedade (MGP);

e Inventario Florestal (IVF), classificado como um estudo ambiental;

e Relatério Técnico de Conclusdo (RTC), incluindo relatério sobre espécies
protegidas suprimidas e a respectiva compensacgao, classificado como estudo
ambiental.

O conteudo minimo dos estudos supracitados esta detalhado no ANEXO X da referida
resolucdo, que foi usado como norteador para o dimensionamento dos trabalhos e



equipes necessarias para a elaboragdo dos estudos, cujos custos detalhados sao
apresentados nos proximos subcapitulos.

Por fim, segundo o Anexo | da IN IPHAN 01/2015, obras envolvendo a implantagéo de
rodovias (considerando os novos trechos de contorno que serdo implantados), n&o
enquadradas no Art 3°, § 1° da Portaria MMA 289/2013 e fora da faixa de dominio, séo
enquadradas como nivel lll - , exigindo, portanto, a elaboracédo do Projeto de Avaliagao
de Impacto ao Patriménio Arqueoldgico, cuja aprovacédo pelo IPHAN é condi¢cdo
prévia para a posterior elaboracdo do Relatério de Avaliacao de Impacto ao
Patriménio Arqueoldgico. A elaboracdo de tais estudos precede a emissao das
licencas, e esta orcada no Subcapitulo 4.1.2.

Durante as fases de implantacdo e operagdo da rodovia, os programas ambientais
descritos nos PBAs (Plano Basico Ambiental — PBA), apresentados ao IMASUL, deveréo
ser implantados. Os custos de implantagao dos programas que compdem os PBAs séo
apresentados na Secdao 4.3 - Demonstrativo dos custos de implantacao e
manutengao do Sistema de Gestdao Ambiental e Social (Programas Ambientais).

Dessa forma, os custos para a realizagao dos estudos necessarios para obtengcao de
todas as licengas foram orgcados no valor total de R$ 1.207.276,80, estando divididos da
seguinte forma:

e R$ 172.911,46 para os estudos necessarios a obtencao da LIO;
e R$ 545.639,41 para os estudos necessarios a obtencao da LP;

e R$ 37.506,52 para os estudos necessarios a obtengdo da LO;

e R$ 383.367,87 para os estudos necessarios a obtencdo da AA; e
e R$ 67.851,54 para a elaboragao dos estudos arqueolégicos.

Os valores, descriminados item por item, sdo apresentados resumidamente na Tabela
4-3.



Tabela 4-3 — Custos de estudos ambientais para o licenciamento ambiental das obras das rodovias MS-112, BR-158
e BR-436
Subcapitulo com
os custos unitarios
Estudos para obtencgao da Licenga de Instalagdo e Operagao (LIO) — para as obras de melhorias
e adequagao
Proposta Técnica Ambiental (PTA) R$ 92.946,08 41141
Plano Basico Ambiental (PBA) R$ 79.965,38 41.1.2
Estudos para obtencgao da Licenga Prévia (LP) — para a abertura de novos trechos, na
implantacido dos contornos rodoviarios de Sao Pedro e Cassilandia
Estudo Ambiental Preliminar (EAP) R$ 263.813,59 4.1.21
Plano Basico Ambiental (PBA) R$ 135.021,23 41.2.2
Plano de Recuperacdo de Areas Degradadas em
Areas de Preservagdo Permanente (PRADE-APP) R$ 146.804,59 41.2.3
Estudos para obtengao da Licenga de Operagao (LO) — para a operagado dos novos trechos
abertos, nos contornos rodoviarios de Sao Pedro e Cassilandia
Relatério Técnico de Conclusdo (RTC) | R$ 37.506,52 | 4.1.3.1
Estudos para obtengao da Avaliagdo Ambiental (AA) — para a autorizagao de execugao da
supresséo vegetal

Estudo Ambiental Custo orcado

Proposta Técnica Ambiental (PTA) R$ 92.946,08 41.41
Inventario Florestal (IVF) R$ 252.915,27 4.1.4.2
Relatério Técnico de Concluséo (RTC) R$ 37.506,52 41.4.3

Estudo arqueolégico
Projeto de Avaliacdo de Impacto ao Patriménio

Arqueoldgico e Relatério de Avaliagdo de Impacto ao | R$ 67.851.54 41.5
Patriménio Arqueolégico
Custo total dos Estudos Ambientais R$ 1.207.276,80

Fonte: Elaborag&o propria.

* Os estudos ambientais para a obtencéo da LIO, além do estudo arqueolégico, deverdo ser elaborados no primeiro ano de
concessao. Os estudos para obtencédo da LP e da LO deverao ser elaborados no segundo ano.



4.1.1. Estudos para a Licencga de Instalagao e Operacgao - LIO
4.1.1.1. Proposta Técnica Ambiental (PTA)

Conforme os critérios do ANEXO X da Resolugado SEMADE 09/2015 e caracteristicas da
obra, o estudo denominado Proposta Técnica Ambiental (PTA) foi orgado em R$

92.946,08, conforme composigcao de preg¢os abaixo:

Tabela 4-4 — Custos orgados para a elaboragao da Proposta Técnica Ambiental — para emissao da LIO

MS-112 / BR-158 / BR-436 - MATO GROSSO DO SUL PMI N° 02/2021
Elaboragao de Estudo denominado Proposta Técnica Ambiental (PTA) Més base: Referencial:
para subsidiar a emissdo da LIO do empreendimento, para obras de ‘ulho de " | Tabelade
readequacao, pavimentagao e/ou duplica¢ao de rodovia existente, ! 2021 Consultoria

conforme ANEXO X da Resolugao SEMADE 09/2015 do DNIT
Mé&o de Obra
. R$
Coordenador ambiental P8044 1 80 hora R$ 182,89 14.630.97
. . R$
Engenheiro ambiental pleno P8058 1 200 hora R$ 118,41 23.682,53
Biologo pleno P8033 1 200 hora R$ 49,03 | R$ 9.805,73
Engenheiro florestal pleno P8069 1 80 hora R$ 119,61 | R$ 9.569,17
Técnico em geoprocessamento P8155 1 100 hora R$ 32,15 R$ 3.21 5,00
Auxiliar de Escritorio P8025 1 80 hora R$ 20,15 R$ 1.611 ,93
Auxiliar de Campo P8025 1 60 hora R$ 20,15 | R$ 1.208,95
R$
A - Total de méo de obra + encargos | 62.515,34
Despesas Gerais
Veiculo leve - tipo hatch - (sem | pogaq | 4 80 hora | R$26,90 | R$ 2.151,80
motorista) (*)
B - Total de despesas gerais | R$ 2.151,80
R$
| - Custos Diretos (A+B) | 64.667,14
R$
Il - BDI (43,73%) | 28.278,94
R$
TOTAL DO ORCAMENTO (I+ll) | 92.946,08

(*) Consideram-se horas produtivas: 8 horas=1 diéria.

Fonte: Elaboragéo propria.



4.1.1.2. Plano Basico Ambiental (PBA)

Conforme os critérios do ANEXO X da Resolugao SEMADE 09/2015 e caracteristicas da
obra, o estudo denominado Plano Basico Ambiental (PBA), incluindo o Plano de
Gerenciamento de Residuos Soélidos (PGR) foi orgado em R$ 79.965,38, conforme

composi¢ao de pregos abaixo:

Tabela 4-5 - Custos orgados para a elaboragdo do Plano Basico Ambiental — para emissdo da LIO

conforme ANEXO X da Resolugao SEMADE 09/2015

MS-112 / BR-158 /| BR-436 - MATO GROSSO DO SUL PMI N° 02/2021
Elaboragao de Estudo denominado Plano Basico Ambiental (PBA) Més Referencial:
(contemplando o Plano de Gerenciamento de Residuos Sélidos) para . :
. .~ . base: Tabela de
subsidiar a emissao da LIO do empreendimento, para obras de . )
~ . ~ Dy - . julho de | Consultoria
readequacao, pavimentagao e/ou duplica¢ao de rodovia existente, 2021 do DNIT

Méo de Obra

Coordenador ambiental P8044 1 60 hora RS RS
182,89 10.973,23

. . R$ R$
Engenheiro ambiental pleno P8058 2 160 hora 118,41 37.892,05

Biologo pleno P8033 1 80 hora R$ 49,03 | R$ 3.922,29
Auxiliar de Escritorio P8025 1 120 hora R$ 20,15 | R$ 2.417,90

Auxiliar de Campo P8025 1 16 hora R$ 20,15 | R$ 322,39

R$
A - Total de méo de obra + encargos | 55.205,47

Despesas Gerais
Veiculo leve - tipo hatch - (sem | pggaq | 4 16 hora | R$26,90 | R$ 430,36
motorista) (*)

B - Total de despesas gerais | R$ 430,36

R$
| - Custos Diretos (A+B) | 55.635,83

R$
Il - BDI (43,73%) | 24.329,55

R$
TOTAL DO ORCAMENTO (I+ll) | 79.965,38

(*) Consideram-se horas produtivas: 8 horas=1 diaria.

Fonte: Elaboragéo propria.

Ressalta-se que o custo de R$ 79.965,38 se refere apenas a elaboragcdo do PBA, nado
abrangendo sua implantacdo. O PBA é o estudo que detalha como serdo implantados

os Programas Ambientais propostos para o empreendimento.



4.1.2. Estudos para a Licenga Prévia - LP

4.1.2.1. Estudo Ambiental Preliminar (EAP)

De acordo com os parédmetros definidos no ANEXO X da Resolu¢gdo SEMADE 09/2015,
o estudo denominado Estudo ambiental Preliminar (EAP) foi orgado em R$ 263.813,59,

conforme composigao de precgos detalhada abaixo:

Tabela 4-6 - Custos orgados para a elaboragdo do Estudo Ambiental Preliminar — para emissao da LP

MS-112 / BR-158 / BR-436 - MATO GROSSO DO SUL PMI N° 02/2021
Elaboragao de Estudo denominado Estudo Ambiental Preliminar (EAP) Més Referencial:
para subsidiar a emissido da LP do empreendimento, para abertura de base: Tabela de
Rodovia/Estrada com pavimentag¢ao, conforme ANEXO X da Resolugdo | julhode | Consultoria
SEMADE 09/2015 2021 do DNIT

Mé&o de Obra
Coordenador ambiental P8044 1 120 hora 18F§$89 R$ 21.946,46
Gedlogo sénior P8082 1 120 hora 17F1{$17 R$ 20.540,66
Engenheiro ambiental pleno P8058 1 300 hora 11F§$41 R$ 35.523,80
Biologo pleno P8033 1 300 hora R$ 49,03 | R$ 14.708,59
Engenheiro florestal sénior P8070 1 180 hora 14§$76 R$ 26.957,56
Engenheiro agrimensor/Gedégrafo P8052 1 240 hora R$ R$ 27.546.08
pleno 114,78
Historiador/sociélogo pleno P8087 1 240 hora R$ 43,10 | R$ 10.344,33
Técnico ambiental P8143 1 300 hora R$ 31,16 | R$ 9.347,95
Técnico em geoprocessamento P8155 | 1 300 hora R$ 32,15 | R$ 9.645,01
Auxiliar administrativo P8025 1 240 hora R$ 20,15 | R$ 4.835,79
R$
A - Total de méo de obra + encargos | 181.396,23
Despesas Gerais
Veiculo leve - tipo hatch - (sem | pggaq | 4 80 hora | R$ 26,90 | R$ 2.151,80
motorista) (*)
B - Total de despesas gerais | R$ 2.151,80
R$
| - Custos Diretos (A+B) | 183.548,04
Il - BDI (43,73%) | R$ 80.265,56
R$
TOTAL DO ORCAMENTO (I+ll) | 263.813,59

(*) Consideram-se horas produtivas: 8 horas=1 diaria.

Fonte: Elaboragéo propria.



4.1.2.2. Plano Basico Ambiental (PBA)

Para a emissdo da LP, sera também necessaria a emissdo de um Plano Basico
Ambiental (PBA), contemplando o Plano de Controle Ambiental (PCA) e o Plano de
Gerenciamento de Residuos Soélidos (PGR). Com base nas definicoes do ANEXO X da
Resolugdo SEMADE 09/2015, o estudo foi orcado em R$ 135.021,23. Os detalhes da
composi¢ao do custo sdo mostrados na tabela abaixo.

Tabela 4-7 - Custos orgados para a elaboragdo do Plano Basico Ambiental — para emissdo da LP

MS-112 / BR-158 / BR-436 - MATO GROSSO DO SUL PMI N° 02/2021
Elaboracgao de Estudo denominado Plano Basico Ambiental (PBA) Referencial:
(contemplando o Plano de Controle Ambiental e o Plano de Més base: ’
. . 1 . C . Tabela de
Gerenciamento de Residuos Sélidos) para subsidiar a emissao da LP | julho de :
. . Consultoria
do empreendimento, para abertura de Rodovia/Estrada com 2021 do DNIT
pavimentagao, conforme ANEXO X da Resolugao SEMADE 09/2015
M&o de Obra
. R$
Coordenador ambiental P8044 60 hora R$ 182,89 10.973,23
) o R$
Geologo sénior P8082 80 hora R$ 171,17 13.693,77
. . R$
Engenheiro ambiental pleno P8058 160 hora R$ 118,41 37.892,05
Bidlogo pleno P8033 80 hora R$ 49,03 | R$ 3.922,29
. - R$
Engenheiro florestal sénior P8070 80 hora R$ 149,76 11.981,14
Engenheiro aggl';‘znsor/ Geografo | pgosy 80 hora  |R$ 114,78 | R$ 9.182,03
Historiador/sociélogo pleno P8087 80 hora R$ 43,10 | R$ 3.448,11
Auxiliar de Escritorio P8025 120 hora R$ 20,15 R$ 2.41 7,90
Auxiliar administrativo P8025 16 hora R$ 20,15 | R$ 322,39
R$
A - Total de méo de obra + encargos | 93.510,52
Despesas Gerais
Veiculo leve - tipo hatch - (sem | poggq 16 hora | R$26,90 | R$ 430,36
motorista) (*)
B - Total de despesas gerais | R$ 430,36
R$
| - Custos Diretos (A+B) | 93.940,88
R$
Il - BDI (43,73%) | 41.080,35
R$
TOTAL DO ORCAMENTO (I+1l) | 135.021,23

(*) Consideram-se horas produtivas: 8 horas=1 diaria.




Fonte: Elaboragéo propria.

Ressalta-se que o custo de R$ 135.021,23 se refere apenas a elaboragédo do PBA, nao
abrangendo sua implantagcdo. O PBA é o estudo que detalha como serdo implantados
os Programas Ambientais propostos para o empreendimento.

4.1.2.3. Plano de Recuperagio de Areas Degradadas em APP (PRADE-APP)

O orcamento da elaboracdo do estudo denominado Plano de Recuperacdo de Areas
Degradadas em Areas de Preservacdo Permanente (PRADE-APP), necessario para a
obtencdo da LP, foi elaborado com base nas definicbes do ANEXO X da Resolugio
SEMADE 09/2015. O valor do orgcamento, que resultou no total de R$ 146.804,59, é
apresentado na tabela a seguir.

Tabela 4-8 - Custos orgados para a elaboragdo do PRADE-APP — para emissédo da LP

MS-112 / BR-158 / BR-436 - MATO GROSSO DO SUL PMI N° 02/2021
Elaboragio de Estudo denominado Plano de Recuperagio de Areas Més base: Referencial:
Degradadas em APP (PRADE-APP) para a emissao da LP do . " | Tabela de
. . julho de )
empreendimento, para abertura de Rodovia/Estrada com 2021 Consultoria
pavimentagao, conforme ANEXO X da Resolugdo SEMADE 09/2015 do DNIT
Mé&o de Obra
. R$
Coordenador ambiental P8044 1 60 hora R$ 182,89 10.973,23
. A R$
Geodlogo sénior P8082 1 80 hora R$ 171,17 13.693.77
. . R$
Engenheiro ambiental pleno P8058 1 200 hora R$ 118,41 23.682,53
Biologo pleno P8033 1 120 hora R$ 49,03 | R$ 5.883,44
. . R$
Engenheiro florestal sénior P8070 1 120 hora R$ 149,76 17.971.71
Engenheiro agrimensor/Gedgrafo R$
bleno P8052 1 120 hora R$ 114,78 13.773,04
Auxiliar de Escritério P8025 1 200 hora R$ 20,15 | R$ 4.029,83
R$
A - Total de mao de obra + encargos | 99.987,34
Despesas Gerais
Veiculo leve - tipo hatch - (sem | pgggq | 80 hora | R$26,90 |R$2.151,80
motorista) (*)
B - Total de despesas gerais R$ 2.151,80
R$
| - Custos Diretos (A+B) | 102.139,15
R$
Il - BDI (43,73%) | 44.665,45
R$
TOTAL DO ORCAMENTO (I+ll) | 146.804,59




(*) Consideram-se horas produtivas: 8 horas=1 diaria.

Fonte: Elaboragédo propria



4.1.3. Estudos para a Licenga de Operagao — LO

Apods a conclusdo das obras dos Contornos Rodoviarios que serdao implantados, sera
necessaria a obtencdo de uma Licenga de Operacgao (LO), para regularizar a operagéo
dos trechos. Para subsidiar a emisséo da licenga, sera necessaria a emissao do Relatério
Técnico de Conclusao (RTC).

4.1.3.1. Relatério Técnico de Conclusao (RTC)

O Relatdrio Técnico de Conclusdo (RTC), a ser emitido para subsidiar a emisséo da LO,
foi orcado em R$ 37.506,52. Os detalhamentos dos custos sdo apresentados na tabela
seguinte.

Tabela 4-9 - Custos orgados para a elaboragdo do Relatério Técnico de Conclusdo — para emissao da LO

MS-112 / BR-158 / BR-436 - MATO GROSSO DO SUL PMI N° 02/2021
Elaboragao de Estudo denominado Relatério Técnico de Conclusao | Més base: S
(RTC) para subsidiar a emissao de LO para o novo trecho a ser aberto | julho de C-r:::t:ﬁci?a
da Rodovia, conforme ANEXO X da Resolugdo SEMADE 09/2015 2001 do DNIT
Mé&o de Obra
Coordenador ambiental P8044 1 12 hora R$ 182,89 | R$ 2.194,65
Engenheiro ambiental pleno P8058 1 80 hora R$ 118,41 | R$ 9.473,01
Engenheiro florestal pleno P8069 1 60 hora R$ 119,61 | R$ 7.176,88
Biologo pleno P8033 1 80 hora R$ 49,03 | R$ 3.922,29
Técnico em geoprocessamento P8155 1 40 hora R$ 32,15 | R$ 1.286,00
Auxiliar de Escritério P8025 1 80 hora R$ 20,15 | R$ 1.611,93
Auxiliar de Campo P8025 1 40 hora R$ 20,15 | R$ 805,97
R$

A - Total de mao de obra + encargos | 25.664,76

Despesas Gerais
Veiculo leve - tipo hatch - (sem
motorista) (*)

E8889 1 16 hora R$ 26,90 | R$ 430,36

B - Total de despesas gerais | R$ 430,36

R$

| - Custos Diretos (A+B) | 26.095,12
R$

Il- BDI (43,73%) | 11.411,40
R$

TOTAL DO ORGCAMENTO (I+ll) | 37.506,52

(*) Consideram-se horas produtivas: 8 horas=1 diaria.

Fonte: Elaboragéo propria.



4.1.4. Estudos para a Autorizagao Ambiental — AA

Para a obtencao de Autorizagcdo Ambiental para supressao vegetal de até 100 hectares
(supresséao estimada para a obra: 11 hectares), de acordo com as definicdes do ANEXO
X da Resolucdo SEMADE 09/2015, sera necessaria a elaboragao da Proposta Técnica
Ambiental (PTA) e do Inventario Florestal (IVF). Apds a realizagdo das atividades de
supressao, € necessario apresentar o Relatério Técnico de Conclusao (RTC).

4.1.4.1. Proposta Técnica Ambiental (PTA)

Conforme os critérios do ANEXO X da Resolugao SEMADE 09/2015 e caracteristicas da
obra, o estudo denominado Proposta Técnica Ambiental (PTA) foi orcado em R$
92.946,08, conforme composicao de precos abaixo:

Tabela 4-10 - Custos orgados para a elaboragdo da Proposta Técnica Ambiental — para emissdo da AA

MS-112 / BR-158 / BR-436 - MATO GROSSO DO SUL PMI N° 02/2021
Elaboragao de Estudo denominado Proposta Técnica Ambiental (PTA) Més base: Referencial:
para subsidiar a obteng¢ao de Autorizagcdo Ambiental (AA) para iulho de "| Tabela de
Supressao Vegetal, conforme ANEXO X da Resolugao SEMADE J 2021 Consultoria
09/2015 do DNIT
Mé&o de Obra
: R$
Coordenador ambiental P8044 1 80 hora R$ 182,89 14.630,97
. . R$
Engenheiro ambiental pleno P8058 1 200 hora R$ 118,41 23.682,53
Biologo pleno P8033 1 200 hora R$ 49,03 | R$ 9.805,73
Engenheiro florestal pleno P8069 1 80 hora R$ 119,61 | R$ 9.569,17
Técnico em geoprocessamento P8155 1 100 hora R$ 32,15 R$ 3.215,00
Auxiliar de Escritorio P8025 1 80 hora R$ 20,15 | R$ 1.611,93
Auxiliar de Campo P8025 1 60 hora R$ 20,15 | R$ 1.208,95
R$
A - Total de méo de obra + encargos | 62.515,34
Despesas Gerais
Veiculo leve - tipo hatch - (sem | pagaq | 4 80 hora | R$26,90 | R$2.151,80
motorista) (*)
B - Total de despesas gerais | R$ 2.151,80
R$
| - Custos Diretos (A+B) | 64.667,14
R$
Il - BDI (43,73%) | 28.278,94
R$
TOTAL DO ORCAMENTO (I+ll) | 92.946,08




(*) Consideram-se horas produtivas: 8 horas=1 diaria.

Fonte: Elaboragéo propria.



4.1.4.2. Inventario Florestal (IVF)

O orcamento para elaboragdo do Inventario Florestal (IVF) resultou no valor de R$
22.992,30 por hectare de inventario, totalizando uma estimativa de R$ 252.915,27, para

os 11 hectares totais previstos de supressdo. Os detalhes do orgamento sao

apresentados abaixo.

Tabela 4-11 - Custos orgados para a elaboragdo do Inventario Florestal — para emissdo da AA

MS-112 / BR-158 / BR-436 - MATO GROSSO DO SUL PMI N° 02/2021
Elaboracao de Estudo denominado Inventario Florestal (IVF) para Més base: ReEremekl:
. = s . = . Tabela de
subsidiar a obtengao de Autorizagdo Ambiental (AA) para Supressao julho de Consultoria
Vegetal, conforme ANEXO X da Resolugao SEMADE 09/2015 2021 do DNIT
Mao de Obra (custo por ha)
Coordenador ambiental P8044 1 4 hora R$ 182,89 | R$ 731,55
Engenheiro florestal pleno P8069 1 60 hora R$ 119,61 | R$ 7.176,88
Bidlogo pleno P8033 1 60 hora R$ 49,03 | R$ 2.941,72
Técnico em geoprocessamento P8155 1 40 hora R$ 32,15 | R$ 1.286,00
Auxiliar de Campo P8025 1 80 hora R$ 20,15 | R$ 1.611,93
R$
A - Total de mao de obra + encargos | 12.136,15
Despesas Gerais (custo por ha)
Veiculo leve - tipo hatch - (sem | pgggq | 32 hora | R$26,90 | R$ 860,72
motorista) (*)
1 1 RY
Materiais de campo verba 3.000,00 | R$ 3.000,00
B - Total de despesas gerais | R$ 3.860,72
R$
| - Custos Diretos (A+B) | 15.996,87
Il - BDI (43,73%) | R$ 6.995,43
R$
TOTAL DO ORCAMENTO POR HECTARE (I+1l) | 22.992,30
R$
TOTAL DO ORCAMENTO POR 11 HECTARES | 252.915,27

(*) Consideram-se horas produtivas: 8 horas=1 diéria.

Fonte: Elaboragéo propria.



4.1.4.3. Relatério Técnico de Conclusao (RTC)

O Relatério Técnico de Conclusao, a ser apresentado apos a execugao de toda a
atividade de supressao, foi orgado no valor de R$ 37.506,52 — conforme apresentado na

tabela a seguir.

Tabela 4-12 - Custos orgados para a elaboragdo do Relatério Técnico de Conclusdo — para emissao da AA

MS-112 / BR-158 / BR-436 - MATO GROSSO DO SUL

PMI N° 02/2021

09/2015

Elaboragao de Estudo denominado Relatério Técnico de Conclusao
(RTC) para subsidiar a obtengao de Autorizagao Ambiental (AA) para
Supressao Vegetal, conforme ANEXO X da Resolugao SEMADE

Més base:
julho de
2021

Referencial:
Tabela de

Consultoria
do DNIT

Méo de Obra
Coordenador ambiental P8044 1 12 hora R$ 182,89 | R$ 2.194,65
Engenheiro ambiental pleno P8058 1 80 hora R$ 118,41 | R$ 9.473,01
Engenheiro florestal pleno P8069 1 60 hora R$ 119,61 | R$ 7.176,88
Bidlogo pleno P8033 1 80 hora R$ 49,03 | R$ 3.922,29
Técnico em geoprocessamento P8155 1 40 hora R$ 32,15 | R$ 1.286,00
Auxiliar de Escritério P8025 1 80 hora R$ 20,15 | R$ 1.611,93
Auxiliar de Campo P8025 1 40 hora R$ 20,15 | R$ 805,97
R$
A - Total de mao de obra + encargos | 25.664,76
Despesas Gerais
Veiculo leve - tipo hatch - (sem | pgggg | 16 hora | R$26,90 | R$ 430,36
motorista) (*)
B - Total de despesas gerais | R$ 430,36
R$
| - Custos Diretos (A+B) | 26.095,12
R$
Il- BDI (43,73%) | 11.411,40
R$
TOTAL DO ORCAMENTO (I+ll) | 37.506,52

(*) Consideram-se horas produtivas: 8 horas=1 diaria.

Fonte: Elaboragéo propria.



4.1.5. Projeto de Avaliagao de Impacto ao Patrimoénio Arqueolégico e Relatério de
Avaliagao de Impacto ao Patriménio Arqueolégico

Conforme critérios da IN IPHAN 01/2015 e caracteristicas das obras previstas para as
rodovias, os estudos arqueoldgicos foram orgcados em R$67.851,54, conforme

composi¢ao de pregos abaixo:

Tabela 4-13 - Custos orgados para a elaboragdo dos estudos arqueolégicos

MS-112 / BR-158 / BR-436 - MATO GROSSO DO SUL

PMI N° 02/2021

Elaboragao de Estudos denominados: Projetos de Avaliagao de
Impacto ao Patriménio Arqueologico e Relatério de Avaliagao de
Impacto ao Patriménio Arqueolégico, conforme IN IPHAN 01/2015

Més base:
julho de
2021

Referencial:
Tabela de

Consultoria
do DNIT

Méo de Obra
Coordenador ambiental P8044 | 1 40 hora R$ 182,89 | R$ 7.315,49
Gedlogo sénior P8082| 1 | 160 | hora |R§171,17| 3'?7 55
Paleont(')Iogo/ArqlIJeéIogo/AntropéIogo P8124 | 1 200 hora R$ 45,05 | R$ 9.010,81
pleno ’ ) ’
Auxiliar de Escritério P8025 | 1 80 hora R$ 20,15 | R$ 1.611,93
Auxiliar de Campo P8025 | 1 40 hora R$ 20,15 | R$ 805,97
~ R$
A - Total de mao de obra + encargos 46.131,74
Despesas Gerais
Veiculo leve - tipo hatch - (sem motorista) E8889 | 1 40 hora R$ 26.90 | R$ 1.075.90
(*) El . H
B - Total de despesas gerais | R$ 1.075,90
R$
| - Custos Diretos (A+B) | 47.207,64
R$
Il - BDI (43,73%) | 20.643,90
R$
TOTAL DO ORCAMENTO (I+l) | 67.851,54

(*) Consideram-se horas produtivas: 8 horas=1 diéria.

Fonte: Elaboragéo propria.




4.2. Taxas para emissao e renovacao das licengas e autorizagoes ambientais

A emissao de licencas ambientais e autorizacbes ambientais, bem como as renovacdes
das mesmas, implica em custos perante o 6rgao ambiental estadual, IMASUL.

Os calculos foram realizados com base nas seguintes premissas:

A validade das licengas concedidas pelo IMASUL pode variar, de acordo com a
tipologia do empreendimento e o contexto ambiental geral, a ser avaliado pelo
orgao. Neste estudo, estipulou-se, de forma conservadora, que as licengas teréo
a validade minima, sendo 4 anos para a LIO, 5 anos para a LP, 4 anos paraa LO
€ 4 anos para a AA;

Considerou-se que a AA e a LIO serao emitidas no segundo ano de concessao, a
LP no terceiro ano e a LO a partir do quinto ano, apds a finalizagdo das obras dos
contornos rodoviarios. A LO sera inicialmente emitida apenas para a operacao
dos contornos rodoviarios. Apés o fim das obras, todo o escopo de operagao das
rodovias podera ser incorporado a uma unica LO;

Considerou-se que a LIO devera ser renovada (ou reemitida) até o ano 24 da
concessao, quando estdo previstas as finalizacbes de todas as obras de
ampliacido de capacidade das rodovias;

Os custos da LO foram inseridos no OPEX ambiental, enquanto as demais
licencas e autorizagdes foram emitidas no CAPEX.

Quantidade de Custo total de
renovagoes ao licenciamento
Atividade Cus_to f’a longo de todo (D d~as ao longo do
emissao . renovagoes .
o periodo de periodo de
concessao concessao
Carta Consulta R$ 83,80 - - R$ 83,80
Licenga de Instalagao e Operacgéao R$
(LIO) R$ 76.048,50 5 380.242.50 R$ 456.291,00
Licenga Prévia (LP) R$ 70.794,24 0 - R$ 70.794,24
. < R$
Licenga de Operagéo (LO) R$ 48.117,96 6 288.707,76 R$ 336.825,72
Autorizagcdo Ambiental R$ 23.989,85 0 - R$ 23.989,85
. . R$ R$
TOTAL de taxas de licenciamento 219.034,35 668.950,26 R$ 887.984,61
CAPEX R$ 551.158,89
OPEX R$ 336.825,72

Fonte: Elaboragdo propria




4.3. Demonstrativo dos custos de implantagcdo e manutencao do Sistema de
Gestao Ambiental e Social (Programas Ambientais)

Conforme descrito na seg¢ao anterior, o Plano Basico Ambiental (PBA) devera ser
elaborado para subsidiar a emissdo da Licenca de Instalacdo e Operacao — LIO, e
também da Licenga Prévia (LP) — devendo, portanto, serem elaborados dois PBAs. A
execugcdo dos programas, entretanto, podera ocorrer de maneira a abranger
concomitantemente as obras e operagbes do escopo das duas licengas. Em seu
conteudo, deverdo ser detalhados os programas ambientais a serem implantados
durante as fases de obras e de operacao das rodovias MS-112, BR-158 e BR-436.

Apos a emissao das licengas, sera necessaria a implantagao dos programas descritos
no PBA. O PBA contém programas ambientais vinculados as obras de adequacéo da
rodovia, inseridos no CAPEX do empreendimento, e programas vinculados a operagao
rotineira da rodovia, inseridos no OPEX do empreendimento.

4.3.1. Programas Ambientais a serem executados na Fase de Obras

Nesta se¢ao, sdo apresentados os custos para a implantagao dos programas ambientais
a serem realizados na fase de obras, vinculados a supervisao e ao acompanhamento do
Plano de Controle Ambiental de Obras (PCAOQO) e do Plano de Monitoramento de Fauna
e Flora Terrestre.

Destaca-se que para essa categoria foram estimados os custos com a Equipe ambiental
terceirizada responsavel por supervisionar a implantagdo dos programas ambientais
durante a etapa de obras. Ja os custos para a execug¢ao das agdes estao incorporados
no gerenciamento da obra.

O valor total de implantacéo, e execucao ao longo de toda a fase de obras de ambos os
programas foi estimado em R$ 2.805.359,59. A tabela a seguir apresenta o custo de
cada programa, posteriormente sendo apresentado os detalhes do or¢camento dos
mesmos.

Tabela 4-14: Programas Ambientais a serem executados na Fase de Obras e respectivos custos

. R$
4311 Plano de Controle Ambiental de Obras (PCAQO) 1.356.607,05
4.31.2 Programa de Monitoramento de Flora e Fauna Terrestre R$ 700.656,64
Valor Total dos Programas Ambientais a serem executados na fase de R$
Obras 2.805.359,59




4.31.1. Plano de Controle Ambiental de Obras (PCAO)

A equipe responsavel por implementar o PCAO, conforme diretrizes constantes no
documento Gestdo Ambiental com Enfase em Rodovias do DNIT, devera:

a) ter conhecimento pleno dos projetos de engenharia e dos estudos e projetos
ambientais capacitando-se para prestar quaisquer tipos de informag¢des quando
solicitadas;

b) orientar permanentemente o responsavel pela execug¢ao da(s) obra(s);

c) participar na solugcédo de problemas de qualquer natureza (nos meios fisico, biotico
e/ou antrdpico), que eventualmente possam surgir e prejudicar o bom andamento da
obra, ou que afetem os objetivos do empreendimento;

d) elaborar estudos técnico-econdmicos de eventuais alteragdes e/ou complementacdes
ao projeto;

e) verificar as autorizagdes legais para a execugao da obra, incluindo registros no CREA,
licengas ambientais, etc.;

f) verificar o cumprimento das diretrizes ambientais estabelecidas; e
g) elaborar os relatérios de acompanhamento das atividades ambientais.

A implantagdo do PCAO sera realizada no primeiro ano de concessao, e a respectiva
atuacao da Equipe de Gestdo Ambiental Terceirizada ocorrera durante todos os anos
em que forem realizadas obras de restauragcao, adequacédo ou ampliagdo. De acordo
com o cronograma de atividades definido para o projeto, tais obras ocorrerdo nos anos
2,3,4,56,7,8,9, 10, 16, 17, 18, 20 e 24 da concessao — totalizando 14 anos de
atividades. Dessa forma, com um orcamento anual de R$ 123.327,91, o custo de
implantacédo e execugao do programa durante todo o periodo de obras totalizou o valor
de R$ 1.849.918,71. O orcamento anual esta detalhado na tabela abaixo.



Tabela 4-15 - Custos orgados para a execucdo anual do Programa de Controle Ambiental de Obras

MS-112 / BR-158 / BR-436 - MATO GROSSO DO SUL PMI N° 02/2021
Més base: Referencial:
Programa de Controle Ambiental de Obras iulho de " | Tabelade
Programa com vigéncia durante a fase de obras Ju2021 Consultoria
do DNIT

Mao de Obra

Técnico ambiental | P8143 | 1 | 160 hora | R$31,16 | R$ 4.985,57
A - Total de mao de obra + encargos | R$ 4.985,57

Despesas Gerais

Veiculo leve - tipo pick up 4x4 - | £gggq | 1 40 hora | R$54,12 | R$2.164,87
(sem motorista) (*)

B - Total de despesas gerais | R$ 2.164,87
| - Custos Diretos (A+B) | R$ 7.150,44
II- BDI (43,73%) | R$ 3.126,89

TOTAL DO ORGAMENTO POR MES (I+ll) 10 ;,$7 33
TOTAL DO ORCAMENTO POR ANO DO PROGRAMA (I+ll) 123 §é$7 91

(*) Consideram-se horas produtivas: 8 horas=1 diaria.

4.3.1.2. Programa de Monitoramento de Flora e Fauna Terrestre

Assim como o PCAO, o Programa de Monitoramento de Flora e Fauna Terrestre deve
ser executado durante todos os anos que ocorrerem obras. Dessa forma, seu orcamento
e seu cronograma foram realizados considerando-se a execugao ao longo de 15 anos
(implantagado no ano 1 e execugao nos anos 2, 3, 4, 5, 6, 10, 16, 17, 18, 20 e 24 da
concessdo). Com um orgamento anual de R$ 63.696,06, o custo de implantagédo e
execugdo do programa durante todo o periodo de obras totalizou a importancia de R$
955.440,88. O orcamento anual esta detalhado na tabela abaixo.



Tabela 4-16 - Custos orgados para a execug¢do anual do Programa de Monitoramento de Flora e Fauna Terrestre

MS-112 / BR-158 / BR-436 - MATO GROSSO DO SUL PMI N° 02/2021
Més Referencial:
Programa de Monitoramento de Flora e Fauna Terrestre base: Tabela de
Programa com vigéncia durante a fase de obras julho de | Consultoria do
2021 DNIT

Mé&o de Obra
) R$ R$
Bidlogo pleno P8033 40 hora 49,03 1.961,15
R$ R$
Auxiliar de Campo P8025 | 1 40 hora | 20,15 805,97
R$
A - Total de mao de obra + encargos 1.961,15
Despesas Gerais
Veiculo leve - tipo pick up 4x4 - R$
(sem motorista) (*) E8891 1 32 hora 54.12 R$ 1.731,89
R$
B - Total de despesas gerais 1.731,89
R$
| - Custos Diretos (A+B) 3.693,04
R$
Il- BDI (43,73%) 1.614,97
) RS
TOTAL DO ORCAMENTO POR MES (I+l) 5.308,00
R$
TOTAL DO ORCAMENTO POR ANO DO PROGRAMA | 63.696,06

(*) Consideram-se horas produtivas: 8 horas=1
diaria.

Fonte: Elaboragao propria

4.3.1.3. Cronograma de Desembolso

A seguir, na Tabela 4-17, é apresentado o cronograma de desembolso financeiro para
os Programas Ambientais a serem executados durante a Fase de Obras.



Tabela 4-17 — Cronograma de desembolso dos Programas Ambientais executados durante a Fase de Obras

MS-112 / BR-158 / BR-436 - MATO GROSSO DO SUL

PMI N° 02/2021

Aba de custo

P Programa
unitario
4311 Programa de ngtrr;s'f Ambiental de | pe 153 397 91 | R$ 123.327.91 | R$ 123.327.91 | R$ 123.327.91 | R$ 123.327.91 | R$ 123.327.91 | R$ 123.327.91 | R$ 123.327,91
4312 Programa de Monitoramento de Flora e | oo 53 595 05 | R$ 63.696,06 | R$ 63.696,06 | R$ 63.696,06 | R$ 63.696,06 | R$ 63.696,06 | R$ 63.696,06 | R$ 63.696,06

Fauna Terrestre

Custo Total dos Programas

R$ 187.023,97

R$ 187.023,97 | R$ 187.023,97

R$ 187.023,97

R$ 187.023,97

R$ 187.023,97

R$ 187.023,97

R$ 187.023,97

Aba de custo

P Programa
unitario
43.1.1 Programa de ng:’:s"e Ambiental de | pe 123 327,91 | R$ 123.327,91 - ] - ] ] RS$ 123.327.91
4312 Programa de Monitoramento de Florae | po 3 695 05 | RS 63.696,06 } ] } ] ] RS 63.696,06

Fauna Terrestre

Custo Total dos Programas

R$ 187.023,97

R$ 187.023,97 -

R$ 187.023,97

Aba de custo

s Programa
unitario
4311 Programa de ngtg’s'e Ambiental de | pe 453 357 91 | R$ 123.327,91 ] R$ 123.327.91 ] ] ] R$ 123.327.91
43.1.2 Programa de Monitoramento de Flora e | po 53 596 06 | R$ 63.696,06 ; R$ 63.696,06 ; ; ] R$ 63.696,06

Fauna Terrestre

Custo Total dos Programas

R$ 187.023,97

R$ 187.023,97 -

R$ 187.023,97

R$ 187.023,97

Aba de custo

eo s s Programa
unitario
4311 Programa de Controle Ambiental de ) ) ) ) ) ) R$ 1.849.918,71
Obras
4312 Programa de Monitoramento de Flora e ) ) ) ) ) ) R$ 955.440,88
Fauna Terrestre
Custo Total dos Programas - - - - - - R$ 2.805.359,59

Fonte: Elaboragéo prépria



4.3.2. Programas Ambientais a serem executados durante a Fase de Operagoes

Nesta se¢ao, sdo apresentados os custos para a implantagao dos programas ambientais
a serem realizados na fase de operagdes, e que serao executados continuamente, ao
longo de todo o periodo de 30 anos da concessdo. Nesta categoria, estdo
compreendidos trés programas: Programa de Gerenciamento Ambiental Operacional,
Programa de Monitoramento e Mitigagdo da Fauna Atropelada e Programa de
Comunicacao Social.

O valor total de implantagdo, e execugdo ao longo de toda a fase de operagdo dos
programas desta categoria foi estimado em R$ 7.170.985,49. A tabela a seguir apresenta
o custo de cada programa, com posterior apresentacdo dos detalhes dos orgamentos
individuais.

Tabela 4-18: Programas Ambientais a serem executados na Fase de Operag¢es e respectivos custos

. . . R$
4.3.2.1 Programa de Gerenciamento Ambiental Operacional 4.569.043.31
4329 Programa de Monitoramento e Mitigagéo de Fauna R$

-O-L Atropelada 1.427.153,23
L . R$

43.2.3 Programa de Comunicacgéao Social 1.174.788,95
Valor Total dos Programas Ambientais a serem executados na R$

fase de Operacoes 7.170.985,49

Fonte: Elaboragao propria

4.3.2.1. Programa de Gerenciamento Ambiental Operacional

Considerado o programa ambiental mestre, o Programa de Gerenciamento Ambiental
Operacional (PGAO) da Rodovia sera executado por profissionais contratados
diretamente pela concessionaria para compor sua equipe ambiental. No ambito do
Programa de Gerenciamento Ambiental Operacional serdo realizadas as acgdes
relacionadas ao gerenciamento de residuos, monitoramento da qualidade de aguas
superficiais, gerenciamento de riscos, dentre outras atividades que possam ser
realizadas por profissionais da concessionaria.

Entre outras atividades chave do programa e da equipe, no inicio das operagoes, estéo
a elaboragéo de um Plano de Gerenciamento de Riscos (PGR) e de um Plano de Ag¢ao
de Emergéncia (PAE), fundamentais para garantir a seguranga operacional ambiental
durante todo o periodo de concessao.



Este programa teve seu custo anual orgado em R$ 152.301,44, totalizando, ao longo dos
30 anos de execucdo, a soma de R$ 4.569.043,31.

O detalhamento dos custos é apresentado na tabela abaixo.

Tabela 4-19 - Custos orgados para a execugdo anual do Programa de Gerenciamento Ambiental Operacional

MS-112 / BR-158 / BR-436 - MATO GROSSO DO SUL PMI N° 02/2021
Més base: Referencial:
Programa de Gerenciamento Ambiental Operacional - Julho/202. Tabela de
Programa operacional com custo anual 1 Consultoria
do DNIT

M&o de Obra
1 R$ 46,45 R$
Engenheiro ambiental junior P8093 160 hora ' 7.432,28
R$
A - Total de mao de obra + encargos 7.432,28
Despesas Gerais
Veiculo leve - tipo pick up 4x4 - | ggggq | 4 16 hora | R$54,12 | R$ 865,95
(sem motorista) (*)
Mobiliario de escritério B8953 1 1 més R$ 532,07 | R$ 532,07
R$
B - Total de despesas gerais 1.398,02
R$
| - Custos Diretos (A+B) 8.830,30
R$
Il- BDI (43,73%) 3.861,49
) RS
TOTAL DO ORGCAMENTO POR MES (I+ll) | 12.691,79
R$
TOTAL DO ORCAMENTO POR ANO DO PROGRAMA | 152.301,44

(*) Consideram-se horas produtivas: 8 horas=1
diéria.

Fonte: Elaboragédo propria

4.3.2.2. Programa de Monitoramento e Mitigagao de Fauna Atropelada

Considerando o conteudo deste programa operacional, detalhado no Subcapitulo 3.5.3-
Programas Ambientais propostos, o Programa de Monitoramento e Mitigagdo de
Fauna Atropelada foi orcado em R$ 47.571,77 por ano, totalizando, ao longo dos 30 anos
de execucgédo, a soma de R$ 4.569.043,31. A composigao dos precos é apresentada, com
detalhes, na tabela a seguir.



Tabela 4-20 - Custos orgados para a execugdo anual do Programa de Monitoramento e Mitigagéo de Fauna
Atropelada

MS-112 / BR-158 / BR-436 - MATO GROSSO DO SUL PMI N° 02/2021

Més base: Referencial:
Programa de Monitoramento e Mitigagdo de Fauna Atropelada - ' Tabela de
. Julho/202 .
Programa operacional com custo anual y Consultoria do
DNIT

Mao de Obra
1 RS 118,26 R$
Médico veterinario P8102 16 hora ’ 1.892,22
R$
Biélogo janior P03z | 1 24 hora | R$38,38 921,03
R$
A - Total de méao de obra + encargos 1.892,22

Despesas Gerais

Veiculo leve - tipo pick up 4x4 - | £gggq | 1 16 hora R$ 54,12 R$ 865,95
(sem motorista) (*)

R$

B - Total de despesas gerais 865,95
R$

| - Custos Diretos (A+B) 2.758,17
R$

Il- BDI (43,73%) 1.206,15
) R$

TOTAL DO ORCAMENTO POR MES (I+l) 3.964,31

R$
TOTAL DO ORCAMENTO POR ANO DO PROGRAMA | 47.571,77

(*) Consideram-se horas produtivas: 8 horas=1

diaria.

Fonte: Elaboragao propria

4.3.2.3. Programa de Comunicagéao Social

Considerando o conteudo deste programa, detalhado no Subcapitulo 3.5.3- Programas
Ambientais propostos, e considerando que os entornos das rodovias apresentam
poucos trechos com usos residenciais (0 que exigiria maiores agbes de comunicagao
social), este programa foi orgado em R$ 39.159,63 por ano, totalizando, ao longo dos 30
anos de execugdo, a soma de R$ 1.174.788,95. A composicdo dos precos €
apresentada, com detalhes, na tabela a seguir.



Tabela 4-21 - Custos orgados para a execugdo anual do Programa de Comunicagdo Social

MS-112 / BR-158 / BR-436 - MATO GROSSO DO SUL PMI N° 02/2021

Més base: Referencial:
Programa de Comunicagao Social - Jtho/202. Tabela de
Programa operacional com custo anual y Consultoria do
DNIT

Mao de Obra
1 RS 46,45 RS
Jornalista junior P8093 16 hora ’ 743,23
R$
A - Total de mao de obra + encargos 743,23
Despesas Gerais
Veiculo leve - tipo pick up 4x4 - | Egggq | 16 hora | R$5412 | R$ 865,95
(sem motorista) (*)
Escritério B8959 1 1 més R$ 129,19 R$ 129,19
Mobiliario de escritério B8953 | 1 1 més R$ 532,07 R$ 532,07
R$
B - Total de despesas gerais 1.527,21
R$
| - Custos Diretos (A+B) 2.270,44
R$
Il- BDI (43,73%) 992,86
) RS
TOTAL DO ORGCAMENTO POR MES (I+l) 3.263,30
R$
TOTAL DO ORCAMENTO POR ANO DO PROGRAMA | 39.159,63

(*) Consideram-se horas produtivas: 8 horas=1
diaria.

Fonte: Elaboragao propria

4.3.2.4. Cronograma de Desembolso

A seguir, na Tabela 4-22, é apresentado o cronograma de desembolso financeiro para
os Programas Ambientais a serem executados durante a Fase de Obras.



Tabela 4-22 — Cronograma de desembolso dos Programas Ambientais executados durante a Fase de Obras

MS-112 / BR-158 / BR-436 - MATO GROSSO DO SUL

PMI N° 02/2021

Aba de custo
i s Programa
unitario
4321 Programa de Gerenciamento Ambiental Operacional RS$ 152.301,44 | R$ 152.301,44 | R$ 152.301.44 | R$ 152.301,44 | R$ 152.301.44 | R$ 152.301,44 | R$ 152.301.44 | R$ 152.301,44
4322 Programa de Monitoﬂgggfg dZMiﬁgagéo da Fauna R$ 47.57177 | R$47.571.77 | R$ 47.571,77 | R$ 47.571,77 | R$ 47.571,77 | R$ 47.571.77 | R$ 47.571,77 | RS 47.571,77
43223 Programa de Comunicacéo Social R$ 39.159,63 | R$ 39.159.63 | R$ 39.159.63 | R$ 39.159,63 | R$ 39.159.63 | R$ 39.159,63 | R$ 39.159.63 | R$ 39.159,63
Custo Total dos Programas R$ 239.032,85 | R$ 239.032,85 | R$ 239.032,85 | R$ 239.032,85 | R$ 239.032,85 | R$ 239.032,85 | R$ 239.032.85 | R$ 239.032,85

Aba de custo
P Programa
unitario
4321 Programa de Gerenciamento Ambiental Operacional RS$ 152.301,44 | R$ 152.301,44 | R$ 152.301.44 | R$ 152.301,44 | R$ 152.301.44 | R$ 152.301,44 | R$ 152.301.44 | R$ 152.301,44
4322 Programa de Mon'toﬂgggfg dZM'“ga‘?éo da Fauna R$ 47.57177 | R$47.571.77 | R$ 47.571,77 | R$ 47.571,77 | R$ 47.571,77 | R$ 47.571.77 | R$ 47.571,77 | RS 47.571,77
4323 Programa de Comunicagéo Social R$39.150.63 | R$ 39.159,63 | R$ 39.150.63 | R$ 39.159,63 | R$ 39.159.63 | R$39.150.63 | R$ 39.159.63 | R$ 39.159,63
Custo Total dos Programas R$ 239.032,85 | R$ 239.032,85 | R$ 239.032,85 | R$ 239.032,85 | R$ 239.032,85 | R$ 239.032,85 | R$ 239.032,85 | R$ 239.032,85

Aba de custo

Aba de custo
i s Programa
unitario
4321 Programa de Gerenciamento Ambiental Operacional R$ 152.301,44 | R$ 152.301,44 | R$ 152.301,44 | R$ 152.301,44 | R$ 152.301,44 | R$ 152.301.44 | R$ 152.301,44 | R$ 152.301,44
4322 Programa de Monito;igggltg d‘;Mitigagéo da Fauna R$ 47.571,77 | R$ 47.571,77 | R$ 47.571,77 | R$ 47.571,77 | R$ 47.571,77 | R$ 47.571,77 | R$ 47.571,77 | R$ 47.571,77
4323 Programa de Comunicacdo Social R$ 39.159,63 | R$ 39.159,63 | R$ 39.159,63 | R$ 39.159,63 | R$ 39.159,63 | R$ 39.159,63 | R$ 39.159,63 | R$ 39.159,63
Custo Total dos Programas R$ 239.032,85 | R$ 239.032,85 | R$ 239.032,85 | R$ 239.032,85 | R$ 239.032,85 | R$ 239.032,85 | R$ 239.032,85 | R$ 239.032,85

unitario Programa

4.3.21 Programa de Gerenciamento Ambiental Operacional R$ 152.301,44 | R$ 152.301,44 | R$ 152.301,44 | R$ 152.301,44 | R$ 152.301,44 | R$ 152.301,44 R$ 4.569.043,31

4322 Programa de Monitoﬂgggfg o Mitigagao da Fauna R$ 47.571,77 | R$ 47.571,77 | R$ 47.571,77 | R$ 47.571,77 | R$ 47.571,77 | R$ 47.571,77 RS 1.427.153,23

4323 Programa de Comunicag&o Social R$ 39.159,63 | R$ 39.159,63 | R$ 39.159,63 | R$ 39.159,63 | R$ 39.159,63 | R$ 39.159,63 R$ 1.174,788,95
Custo Total dos Programas R$ 239.032,85 | R$ 239.032,85 | R$ 239.032,85 | R$ 239.032,85 | R$ 239.032,85 | R$ 239.032,85 R$ 7.170.985,49

Fonte: Elaboragé&o propria




4.3.3. Certificacdo da ABNT NBR ISO 14001:2015

O administrador da rodovia devera implantar, até o final do 24° més da Concessao, um
Sistema de Gestdo Ambiental com base na Norma NBR ISO 14.001 da ABNT, que sera
comprovado mediante apresentacado de certificado de entidade credenciada, que deve
ser renovado anualmente.

A ABNT NBR ISO 14.001:2015 especifica os requisitos de um Sistema de Gestéo
Ambiental e permite a uma organizagao desenvolver uma estrutura para a protegao do
meio ambiente e rapida resposta as mudancas das condicdes ambientais. A norma leva
em conta aspectos ambientais influenciados pela organizacdo e outros passiveis de
serem controlados por ela. A implementagao dessa norma garante o aprimoramento do
Sistema de Gestdao Ambiental, com maior seguranga sobre as politicas ambientais
praticadas, e demonstra estar de acordo com praticas sustentaveis a clientes e a
organizagdes externas.

A certificagdo ambiental demonstra que a empresa respeita os dispositivos legais
referentes as questdes ambientais nos processos de geracdo de seus produtos e
servicos, desde a matéria-prima até a disposi¢cao de residuos. Ao obter a certificagao, a
organizagado ganha o reconhecimento da comunidade e atende a legislagdo ambiental.

Durante os primeiros 24 meses da concessao, a Equipe de Gestdo Ambiental devera
implantar os procedimentos necessarios para a obtencao da certificagdo ambiental. Os
certificados deverdo ser acreditados conforme as diretrizes do IAF (International
Accreditation Forum).

Com base em pesquisa de mercado realizada, a certificagdo ambiental de rodovias com
caracteristicas similares aquelas contempladas neste estudo tem custo anual estimado
em R$ 50.000,00. Considerando que a implantacdo da certificacdo ocorrera a partir do
3° ano de concessdo, o custo total estimado para o periodo de concessdo € de
R$1.400.000,00.

4.4. Recuperagao dos passivos ambientais

A presenca de passivos ambientais na rodovia significa, via de regra, prejuizos diretos
ou risco ao patrimdnio publico, podendo afetar a seguranga dos usuarios e a qualidade
de vida das populagbes lindeiras e, ainda prejudicar sua propria manutengao e
funcionamento. Por outro lado, pode também implicar em risco de danos aos recursos
naturais do entorno da faixa de dominio e ao patriménio privado ao longo da rodovia.



Todos os passivos identificados ao longo de toda a extens&o das trés rodovias serdo
recuperados. O custo de recuperagao dos passivos foi atribuido ao CAPEX.

4.4.1. Planilha analitica dos custos de recuperagao dos passivos ambientais

Para as obras de recuperacao de todos os passivos identificados para as trés rodovias,
tem-se o custo total de R$ 6.885.253,57. Esse valor compreende a recuperacgdo de todos
0s passivos, incluindo os valores de indenizagdo mencionados no capitulo anterior.

Ressalta-se que parte dos passivos serdo resolvidos indiretamente, com as préprias
obras de melhoria, adequacdo e ampliacdo que serdo conduzidas na rodovia e que
ocorrerao dentro da faixa de dominio, tendo, portanto, o custo de recuperagao ja
embutido nos custos das proprias obras.

Para o dimensionamento dos custos de recuperagao dos passivos ambientais utilizou-
se o referencial SICRO SINAPI, com data base de julho de 2021.

Os passivos tiveram o custo de recuperacado associado ao CAPEX, onde se considerou
a execugao da recuperagao deles ao longo dos cinco primeiros anos de concessao.

A Tabela 4-23, a seguir, apresenta o cronograma de desembolso planejado para custear
as agdes de recuperacio dos passivos ambientais.

Tabela 4-23 — Cronograma de Desembolso das agbes de recuperagéo dos passivos ambientais

MS-112 / BR-158 / BR-436 - MATO GROSSO DO SUL

PMI N° 02/2021

Custo total 20% 20% 20% 20% 20%
R$ R$ R$ R$ R$ R$
6.885.253,57 1.377.050,71 1.377.050,71 1.377.050,71 1.377.050,71 1.377.050,71

Fonte: Elaboragdo propria

4.4.2. Indenizagoes para desocupacao de moradias irregulares

Conforme ja detalhado no subcapitulo 3.3, existem os passivos ambientais relacionados
a moradias irregulares totalmente ou parcialmente edificadas na faixa de dominio. Para
a solugdo desses passivos, foi proposta a desocupagao do imovel, com posterior
demolicdo das estruturas. Entretanto, para a realizagdo de tais acdes, pode se fazer
necessario o pagamento de indenizagbes, para promover o reassentamento dos
ocupantes — de acordo com a Instrucéo de Servico (IS) do DNIT n° 03/2019/DG/DNIT,



de 04 de janeiro de 2019. A IS em questdo aprova as Diretrizes Basicas para os
Programas de Remocgao e Reassentamento (anexadas a IS), estabelecem critérios e
procedimentos para a execugédo dos programas e determinam que todas as acdes de
remogao e reassentamento executadas pelo DNIT sigam as diretrizes basicas para os
programas.

Ao longo das rodovias, foram identificadas 34 edificagdes completamente ou quase
completamente inseridas na faixa de dominio, para as quais foi prevista a desocupagao
e demolicdo. Das 34 edificacdes, 31 estido localizadas na faixa de dominio da BR-158, e
3 na faixa de dominio da BR-436. Nao foram identificadas edificacbes na faixa de
dominio da Rodovia MS-112. As 34 edificacbes consistem em 24 residéncias, 5
restaurantes/lanchonetes, 3 borracharias, 1 loja e 1 quitanda.

As Diretrizes do Programa, no referente aos valores de indenizagdo nos programas de
reassentamento por compra assistida, determinam que os valores maximos a serem
pagos devera se basear em pesquisa imobiliaria no municipio em que as familias serao
reassentadas. Os imoveis pesquisados para composi¢cao do valor maximo deverao ser
compativeis com as tipologias minimas de constru¢gées do Programa Minha Casa Minha
Vida faixa 1 (um), de dois quartos e faixa 1,5 (um e meio), de trés quartos.

Dessa forma, através das pesquisas imobiliarias, considerou-se a média de valor de
venda das residéncias semelhantes as tipologias estipuladas pelo programa, anunciadas
pelos menores pregos. Os valores obtidos foram os seguintes:

e Municipio de Cassilandia: R$ 115.000,00. Média obtida do valor de venda de 9
residéncias. Pesquisa realizada no site da Ruralis Imobiliaria
(https://ruralisimobiliaria.com.br) e no site da MGF Imoveis
(https://www.mgfimoveis.com.br/);

e Municipio de Paranaiba: R$ 148.000,00. Média obtida do valor de venda de 15
residéncias. Pesquisa realizada no site do Corretor de Imédveis Victor Cassio
(https://www.victorcassio.com.br/), e no site da Imobiliaria  Agi
(http://imobiliariaagi.web229.uni5.net/);

e Municipio de Aparecida do Taboado: R$ 156.000,00. Média obtida no valor de
venda de 12 residéncias. Pesquisa realizada no site da MGF Imodveis
(https://www.mgfimoveis.com.br/).

Os valores acima encontrados sao referentes a imoéveis residenciais. Como as
edificagbes comerciais identificadas na faixa de dominio sdo, em sua maioria, de
dimensdes reduzidas e estruturas simples, em muitos casos sendo construgoes
residenciais com uso misto, considerou-se, para efeitos de orgamento, que todos os
imoveis sdo da mesma tipologia.


https://ruralisimobiliaria.com.br/
https://www.mgfimoveis.com.br/
https://www.victorcassio.com.br/
http://imobiliariaagi.web229.uni5.net/
https://www.mgfimoveis.com.br/

Das 34 edificacbes a serem indenizadas, 18 estdo localizadas em Paranaiba, 14 em
Aparecida do Taboado, e 1 em Cassilandia. Dessa forma, o valor estimado a ser pago
para cada edificacao foi estabelecido em R$ 150.000,00. Para a edificagdo da quitanda,
localizada no km 14 da Rodovia BR-436, por se tratar de uma edificagdo simples e de
dimensodes reduzidas, estipulou-se o valor de R$ 100.000,00.

Portanto, o valor total maximo previsto para o pagamento das indenizagdes foi estimado
em R$ 5.050.000,00. Ressalta-se que esse valor esta incluso no custo total para a
recuperacao dos passivos, que foi apresentado no subcapitulo anterior.

4.5. Programa de Compensacao Florestal

Considerando o conteudo deste programa, detalhado no Subcapitulo 3.5.3- Programas
Ambientais propostos, e considerando a estimativa de que as atividades de
adequacao, melhoria e ampliacdo das rodovias e instalagao de infraestruturas de apoio
demandaréo a supressao de 11 hectares de vegetagéo, estimou-se que sera necessaria
a recuperacao e/ou enriquecimento arboreo dessa mesma quantidade, como forma de
compensagcao florestal pela vegetacao suprimida.

Desta forma, o Programa de Compensacédo Florestal, considerando o plantio
compensatorio de 11 hectares de vegetacgéao, teve seu custo total de implantagdo or¢cado
em R$ 176.000,00, resultante das acgdes de plantio e de manutencdo das areas
plantadas por um periodo de dois anos, conforme a composi¢cao de pre¢cos demonstrada
abaixo.

Tabela 4-24 - Custos orgados para a execugdo anual do Programa de Compensagéo Florestal

MS-112 / BR-158 / BR-436 - MATO GROSSO DO SUL PMI N° 02/2021

Programa de Compensacao Florestal
Relaciona-se aos custos do plantio compensatério de aproximadamente 11 hectares de
vegetacao (estimados ap6s analise das obras)

Plantio ou enriquecimento 1 11 hect/ano | R$ 9.600,00 | R$ 105.600,00
Manutenc&do do Ano 1 1 11 hect/ano | R$ 3.200,00 | R$ 35.200,00
Manutencdo do Ano 2 1 11 hect/ano | R$ 3.200,00 | R$ 35.200,00

TOTAL ORCADO PARA A COMPENSAQAO FLORESTAL | R$ 176.000,00

Fonte: Elaboragdo propria

A compensagcao florestal devera ocorrer antes mesmo da realizagdo das supressoes.
Por essa razao, para o 1° ano da concessao, foi reservado o valor de R$ 140.800,00
(para cobrir as despesas com o plantio e manutencgao) e, para o 2° ano, foi reservado o



valor de R$ R$ 35.200,00 para a realizagdo da segunda e Ultima etapa de manutencao
nas mudas.

4.6. Compensacao Ambiental

Conforme descrito em capitulos anteriores, para empreendimentos de significativo
impacto ambiental, conforme preconizado na Lei Federal 9.985 de 2005 (Lei do SNUC),
o0 empreendedor € obrigado a apoiar a implantagdo e manutengao de unidade de
conservagao do Grupo de Protecao Integral, através da destinagdo de até 0,5% dos
custos totais previstos para a implantacdo do empreendimento. A Compensacao
Ambiental é, portanto, um mecanismo financeiro de compensacao pelos efeitos de
impactos ndo mitigaveis ocorridos quando da implantacdo de empreendimentos, e
identificados no processo de licenciamento ambiental.

A Lei do SNUC, n°® 9.985/2000, a priori condiciona a obrigatoriedade de pagamento da
compensagao ambiental ao enquadramento da atividade alvo na modalidade de
licenciamento de significativo impacto ambiental, mediante caracterizacéo e avaliagao
em EIA/RIMA. As obras previstas para as rodovias MS-112, BR-158 e BR-436 nao estao
sujeitas a elaboracdo de EIA/RIMA, conforme preconizado na Resolugdgo SEMADE
09/2015, que define os procedimentos de licenciamento ambiental no Estado do Mato
Grosso do Sul. Entretanto, a necessidade de pagamento da taxa existe em decorréncia
da Lei Estadual n® 3709/2009 e do Decreto Estadual n°® 12909/2009, que determinam
que, no Estado do Mato Grosso do Sul, a Compensacado Ambiental € devida a partir dos
impactos determinados nao apenas no EIA/RIMA, mas também a partir de todos aqueles
identificados em Estudo Ambiental Preliminar (EAP), Relatério de Controle Ambiental
(RCA) e Relatério Ambiental Simplificado (RAS).

Para o licenciamento de parte das obras a serem executadas — especificamente para os
trechos novos de rodovia a serem abertos, os contornos rodoviarios de Sao Pedro e
Cassilandia - sera necessaria a elaboracdo do EAP. Maiores detalhes sobre o tema
foram apresentados no subcapitulo 3.5.2 - Licenciamento ambiental. Dessa forma, a
taxa de compensagcao ambiental & aplicavel a todas as obras contempladas nesse
estudo, relacionadas a implantacéo dos dois contornos rodoviarios.

Assim sendo, o valor de Compensag¢ao Ambiental a ser pago equivale a 0,5% do total
das obras relacionadas a implantacdo dos dois contornos rodoviarios. De acordo com o
orgamento apresentado no CAPEX do projeto, o custo total das obras em questéo sera
de R$ 29.955.590,21. A taxa de Compensacado Ambiental, equivalente a 0,5% do valor,
sera, portanto, de R$ 149.777,95, devendo ser paga antes da execugdo das obras.



4.7. Custos de Desapropriagao e Indenizagoes

As obras de melhoria nas rodovias MS-112, BR-158 e BR-436 exigirao a desapropriagcao
de terrenos. Conforme ja apresentado no Subcapitulo 3.2.8- Estimativa de
Desapropriagoes, para essa finalidade foi estimada a necessidade de desapropriacéo
de 45,91 hectares de terras, distribuidas em 53 areas, para as obras de melhoria das
trés rodovias. Ressalta-se novamente que a escolha dos locais priorizou areas que
apresentam uso rural, com o plantio de culturas agricolas e de pastagens. Evitou-se ao
maximo possivel a escolha de areas com fragmentos vegetais, bem como areas com
imoveis e habitagcdes residenciais, visando dessa forma minimizar os impactos
socioambientais das desapropriagdes.

4.7.1. Custos de mercado e justificativas

Os custos referentes as desapropriagdes que serao necessarias para a execucgao de
obras, conforme listadas no Subcapitulo 3.2.8- Estimativa de Desapropriagoes,
compdem o CAPEX do empreendimento e sdo apresentados no Tomo VI do Estudo de
Engenharia, em conjunto com a metodologia de pesquisa de mercado para obtengao dos
valores.

Em relacdo aos valores de indenizacdes relacionadas a desocupacgao de edificacbes
irregulares na faixa de dominio, os valores e metodologia de pesquisa de mercado foram
apresentados no Subcapitulo 4.7 - Custos de Desapropriagao e Indenizagoes.
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6. Termo de Encerramento do Caderno 2 - Tomo Il

Este Termo encerra o Caderno 2 - Tomo Il dos Estudos para a Concesséo da Rodovia
MS-112 e dos trechos das rodovias BR-158 e BR-436, referente ao Procedimento de
Manifestacédo de Interesse PMI N° 02/2011.

Os documentos Anexos a este TOMO s&o:
Caderno 2 - Produto 2 - Estudo de Engenharia - Tomo || Estudos Ambientais Rev 02

e Anexo |_Passivos Sociais e Ambientais MS-112_1.00;
e Anexo ll_Passivos Sociais e Ambientais BR-158 1.00; e
¢ Anexo lll_Passivos Sociais e Ambientais BR-436_1.00;



