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ANEXO | - TERMO DE REFERENCIA

1. OBJETO

O presente Termo de Referéncia tem por objeto estabelecer diretrizes para a elaboracao
dos ESTUDOS TECNICOS a serem utilizados para a estruturagdo do PROJETO
destinado a adequacdo de capacidade, reabilitacdo, operagdo, manutencdo e

conservacao da rodovia MS-112 e trechos das rodovias BR-158 e BR-436.

Rodovia MS-112, trecho: Entr. Rodovia BR-158 - Entr. Rodovia BR-158
(Cassilandia), com extensdo de 200,900 km, segundo o Sistema Rodoviario
Estadual SRE/2021.
Tabela 01 — Rodovia MS-112 no Sistema Rodoviario Estadual SRE/2021
- TRECHO (MS-112) Inicio | Fim | Ext. Sit.
Colis9) Inicio Fim (km) | (km) |(km)| Fisica
112EMS0010 | Entr® Rodovia BR-158 Limite municipal Trés 00 | 21,7 |21,7| PAV
Lagoas e Selviria
112EMS0217 | Himite municipal Trés Entro Rodovia MS-444 21,7 | 52,9 |31,2| PAV
Lagoas e Selviria
112EMS0529 | Entre Rodovia MS-444 Limite municipal Selviriae | 5,9 | 759 |202| pav
Inocéncia
112EMS0751 L|m|tAe mummpal Selviria e In~|C|o trecho urbano de 751 | 899 |14.8| PAV
Inocéncia Sao Pedro
112EMS0899 9 1n|0|o trecho urbano de F|~nal trecho urbano de 89.9 908 | 0,9 PAV
Sao Pedro Sao Pedro
Final trecho urbano de Entr® Rodovia MS-377/MS-
112EMS0908 S0 Pedro 240/MS-316(A) 90,8 | 108,2 | 17,4 | PAV
. Entr® Rodovia MS-316(B)
Entr® Rodovia MS-377/MS- i
112EMS1082 240/MS-316(A) IContprn_o Rodoviario de 108,2 | 113,3 | 5,1 PAV
nocéncia
Entr® Rodovia MS-316(B) o .
112EMS1133 | Contorno Rodovidrio de | ENtr° Rodovia Acesso 113,3 | 1142 | 09 | PAV
. Municipio de Inocéncia
Inocéncia
S - — — —
112EMS1142 Entr_ I?qdowa AceAssq Limite mu'n|C|paI Inocéncia 1142 | 1543 | 402 | PAV
Municipio de Inocéncia e Paranaiba
112EMS1543 Limite mu’n|C|paI Inocéncia | Limite rpummpal o 154,3 | 180.8 | 265 PAV
e Paranaiba Paranaiba e Cassilandia
112EMS1808 | imite municipal Entr® Rodovia MS-310 180,8 | 189,0 | 8,2 | PAV
Paranaiba e Cassilandia
112EMS1890 | Entr® Rodovia MS-310 Inicio trecho urbano de | 154 5 | 5005 | 115| PAV
Cassilandia
— 5 - .
112EMS2005 In|C|o_ 'Erecho urbano de Entr Rf)do_wa BR-158 2005 | 2009 | 0.4 PAV
Cassilandia (Cassilandia)

Fonte: Sistema Rodoviario Estadual — SER/MS 2021
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Rodovia BR-158, trecho: DIV GO/MS - Entr. BR-436 (p/ Aparecida do Taboado),
com extensao de 194,900 km, segundo o Sistema Nacional de Viagdo SNV/2021.

Tabela 02 — Rodovia BR-158 no Sistema Nacional de Viacdo — SNV 2021

i TRECHO (BR-158 e : Ext.
CODIGO _ ( ) Lefjeho |- i Sit. Fisica
Inicio Fim (km) | (km) | (km)
158BMS0430 |DIV GO/MS ENTR MS-306 0,0 1,1 1,1 PLA
ENTR MS-112
158BMS0431 |ENTR MS-306 (CASSILANDIA) 1,1 2,7 1,6 PAV
*TRECHO URBANO*
ENTR MS-112 ]
158BMS0432 (CASSILANDIA) ACESSO ITAJA (GO) 2,7 26,2 23,5 PAV
ACESSO ITAJA ENTR MS-431 (P/SAO
158BMS0434 (GO) JOAO DO APORE) 26,2 | 34,6 8,4 PAV
ENTR MS-431
158BMS0436 | (P/SAO JOAO DO (EFL\'AT”\RAS"I\IS;%“ 34,6 59,5 24,9 PAV
APORE)
ENTR BR-483/497
158BMS0440 I(EFIQ\IATIE/ISAI\%SL‘ (INICIO DA PISTA 59,5 | 91,0 31,5 PAV
DUPLA)
ENTR BR-483/497
158BMS0445 | (INICIO DA PISTA | ACESSO PARANAIBA | 91,0 | 934 2,4 DUP
DUPLA)
ACESSO ENTR MS-240
158BMS0450 | 5r B ANAIBA (P/INOCENCIA) 93,4 | 94,4 1,0 DUP
ENTR MS-240
158BMS0455 (P/INOCENCIA) FIM DE PISTA DUPLA | 94,4 | 98,2 3,8 DUP
ENTR MS-316
9158BMS0460 | [/ O PISTA (PIAPARECIDA DO 98,2 | 141,9 | 437 PAV
TABOADO)
ENTR MS-316 ENTR BR-436
158BMS0470 | (P/APARECIDA DO | (P/APARECIDA DO 141,9 | 146,3 4.4 PAV
TABOADO) TABOADO)
ENTR BR-436
158BMS0480 | (P/APARECIDA DO (ESNETLF\QA'\F’Q'%M“ 146,3 | 194,9 | 48,6 PAV
TABOADO)

Fonte: Sistema Nacional de Viacdo — SNV 2021 (versdo 202101A)

Rodovia BR-436, trecho: Entr. BR-158 (Aparecida do Taboado) - Inicio ponte
rodoferroviaria s/ rio Parand, com extensdo de 14,4 km, segundo o Sistema
Nacional de Viagcdo SNV/2021.

Tabela 03 — Rodovia BR-436 no Sistema Nacional de Viacdo — SNV 2021

) TRECHO (BR-158 ol i Ext. i
. _ ( ) . Inicio | Fim Sit.
Inicio Fim (km) | (km) | (km) | Fisica
ENTR BR-158 INICIO PONTE
436BMS0010 | (APARECIDA DO RODOFERROVIARIAS/ | 0 14,4 14,4 PAV
TABOADO) R PARANA

Fonte: Sistema Nacional de Viacdo — SNV 2021 (versdo 202101A)
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2. DISPOSICOES GERAIS

Este TR objetiva detalhar as condicdes a serem observadas no desenvolvimento dos
ESTUDOS TECNICOS, as quais deverdo ser interpretadas como referéncias. Os
interessados sdo incentivados a propor inovacdes nos estudos e na concessao.

Os ESTUDOS TECNICOS para concessdo das Rodovias MS-112, BR-158 e BR-436,
integrantes do Sistema Rodoviario Estadual — SRE/MS e do Sistema Nacional de Viagéo
— SNV, deverdo conter detalhadamente todos os dados, informacdes, procedimentos
adotados, justificativas e resultados obtidos, de maneira a permitir que 0S mesmos
possam ser avaliados e adequados, a critério do Grupo Técnico.

Os ESTUDOS TECNICOS dever&o ser apresentados na forma de relatérios com todas
as informacdes correlatas (fotos, ilustracdes, figuras, tabelas, planilhas, especificacoes,
referéncias e outras), a fim de facilitar sua compreenséao, utilizagdo e manipulagéo.
Deverao ser fornecidas, além das memarias de calculos e resultados, todas as bases de
dados e formulas utilizadas, de forma a permitir a auditoria e replicacdo de todas as
etapas de execucdo dos estudos até a obtencéo dos resultados finais.

As planilhas eletrénicas deverao permitir edicéo e alteragéo de todos 0s seus campos,
devendo apresentar as formulas e links, e ndo somente os dados deles resultantes. Nao
podera haver, nas planilhas entregues, senhas, travas ou outros dispositivos que
comprometam sua utilizacdo. Em caso de utilizacdo de macros, demonstrar por meio de
manuais o seu funcionamento.

Durante todo o periodo de elabora¢do dos ESTUDOS TECNICOS, o AUTORIZADO,
sempre que solicitado, devera disponibilizar informacdes que permitam a avaliacao
parcial, tanto do conteddo quanto do cronograma referentes aos trabalhos em
desenvolvimento.

A estrutura e o contetdo definidos neste TR para elaboracdo dos estudos técnicos
admitirdo alteracOes, desde que devidamente justificadas, em fungao de:

e InovacBes tecnoldgicas ou aprimoramento de técnicas e meios para o
levantamento e tratamento de dados e informacoes;

e Aprimoramento na modelagem e nas estruturas das minutas de Edital, do
Contrato e do Programa de Exploracédo da Rodovia - PER,;

¢ Sintese de dois ou mais tépicos em um, subdivisdo de um tépico em dois ou mais,
mudanca de nomenclatura técnica, alteracdo na sequéncia de apresentacéo e
outras alteragdes restritas aos aspectos de “forma” dos documentos que resultem
em ganhos em termos de clareza, conciséo, coeréncia e precisao;

e Determinacdes, orientacdes e premissas estabelecidas pelo Grupo Técnico - GT,
assim como eventuais ajustes apresentados durante o desenvolvimento dos
ESTUDOS TECNICOS.

A avaliacio, selecdo e a coordenacio da adaptacio dos ESTUDOS TECNICOS ser&o
realizadas pelo GT.
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3. AREA DE PROJETO

A &rea objeto do estudo abrange um total de 6 (seis) municipios do Estado de Mato
Grosso do Sul, sendo eles: Cassilandia, Paranaiba, Aparecida do Taboado, Inocéncia,
Selviria e Trés Lagoas. Esta localizada na por¢édo nordeste do Estado e desenvolve-se
ao longo da divisa com os Estados de Goias, Minas Gerais e Sao Paulo.

Olaria A
do Angico
o5 /

e da Barra
d{Ponlal

SantaRita N\
N d'Oes!gv’/ N\ N\

V- : i ) v
- APARECIDA ,// A% \
g =) DO TABOADO s}.qca

\ Tres@ \@w

cemoriida | | Fronteias

Represa de ,

iha Solteira \
x7 )

Nova Cana; /‘\l

| Patis .

Vi FeNes -2 e ~ \Raime
do, N ) 2o s =

% K ey & v_.,«———-“‘?i ) ““’W”BMa@s oi

= 7~ X ¢ v & "

Coreg #lzan pols—""_ ,*j )

\

|

. [
N\ p 7

Bandeirantes.
dOeste |

Sto A"

i:
) Frarcss”

(’éﬁ /
x‘ apura,

N Repress |
A A
>y

|
TRES LAGOAS

" 77
J \f“"i,/ b |
7\
ibeirt
sl | do Vale
g Nova ~#<_ 4 f/ﬁq N~
\ % 4 Independénda "~ Amandaba\ / F\ \ y 4 \
%/ \—\ & / ® A = ieaMsdoie TN \ / \

Figura 1. Localizacdo dos trechos das rodovias MS-112, BR-158 e BR-436
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4. CONTEXTO E MOTIVACAO

A Lei Federal n® 8.987/1995, que dispde sobre a concessao e permissdo de servigos
publicos, abriu caminho para que os Estados avancassem na inovacao da gestao publica
por meio de parcerias com o setor privado, buscando maior eficiéncia na prestacéo de
servicos e no atendimento aos Usuarios.

O Estado de Mato Grosso do Sul, no intuito de acelerar investimentos na infraestrutura
rodoviaria, valendo-se de instrumentos inovadores, aprovou a Lei n® 1.776, de 30 de
setembro de 1997, que dispBe sobre o regime de concessdo de obras publicas, de
concessao e permissao de servicos publicos; a Lei n° 4.476, de 18 de marco de 2014,
que autoriza o Poder Executivo a realizar concessédo de servi¢o publico, precedida de
obra publica, e o Decreto n® 13.926, de 2 de abril de 2014, que dispBe sobre o
Programa Estadual de Concessfes Rodoviarias.

Dessa forma, o Estado tem como uma de suas prioridades, a implantacdo de uma
politica de melhoria de infraestrutura rodoviaria e o presente PROJETO objetiva a
adequacdo de capacidade, reabilitacdo, operacdo, manutencdo e conservacdo das
Rodovias MS-112, BR-158 e BR-436, mediante Concessao Comum, a fim de ampliar
suas condi¢cdes de trafegabilidade, garantir a seguranca de seus usuarios, bem como
estimular o desenvolvimento socioecondmico regional, uma vez que a referida rodovia
atende uma importante regido de agronegocios no Estado, polo de integracdo comercial
e de producao entre os Estados de Mato Grosso do Sul, Mato Grosso, Sdo Paulo, Goias
e Minas Gerais.

Ainda, considerando os Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS), que fazem
parte da resolucdo 70/1 da Assembleia Geral das Nac¢des Unidas (Agenda 2030), o
Estado busca, através do presente PROJETO, atingir o maior nimero de metas
possiveis dentro de seu contexto, como: promover o crescimento econdmico inclusivo e
sustentavel, o emprego pleno, produtivo e o trabalho digno, a construcdo de
infraestrutura resiliente, fomentar a inovacao e reduzir as desigualdades no pais, dentre
outros.

4.1. A atual infraestrutura rodoviéria existente no pais

O setor rodoviério brasileiro figura como o principal modal de transporte do pais, tanto
no que se refere ao transporte de cargas, quanto no que tange ao transporte de
passageiros.

Nos ultimos anos, esse cenario se tornou ainda mais nitido, eis que a evolugéo da frota
total de veiculos representou um significativo aumento da demanda por rodovias no pais
para atender a necessidade de movimentacdo de cargas e deslocamento de
passageiros. De acordo com dados da Pesquisa CNT de Rodovias 2019, realizada pela
Confederagcéo Nacional do Transporte - CNT, em conjunto com o Servigco Social do
Transporte - SEST e o Servico Nacional de Aprendizagem do Transporte - SENAT, nos
altimos 10 anos (junho/ 2009 a junho/2019), a frota de veiculos no Brasil cresceu 80,8%
e no Centro-Oeste 90,8%, enquanto as rodovias federais pavimentadas cresceram

somente 6,7% no periodo.
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Tabela 04 — Frota total de veiculos por regido — Brasil — 2009/2019

REGIAO 2009 2019 CRESCZ'OMl'S'\(‘OT/O()) 2009-
BRASIL 56.769.656 102.666.444 80,8
NORTE 2.341.150 5.386.646 130,1
NORDESTE 7.763.483 17.756.545 128,7
SUDESTE 29.671.431 49.805.810 67,9
suL 11.970.805 20.134.091 68,2
CENTRO-OESTE 5.022.787 9.583.352 90,8

Fonte: Pesquisa CNT Rodovias 2019

Em relacdo ao transporte de cargas, de acordo com dados da pesquisa Custos
Logisticos no Brasil, realizados entre 2015 e 2017 pela Fundacdo Dom Cabral, a malha
rodoviaria brasileira € utilizada para o escoamento de 75% da producao no pais.

Essa grande dependéncia dos transportes de cargas e de passageiros em relacdo ao
modal rodoviario acentua o impacto que a qualidade das rodovias produz sobre o custo
operacional total do transporte no pais, recaindo sobre produtores ao longo de toda
cadeia, consumidores e competitividade das mercadorias exportadas.

A manutencédo periddica € um requisito imprescindivel para a existéncia de um bom
pavimento. Os defeitos e as irregularidades na condicdo da superficie impactam
diretamente os custos operacionais, em virtude dos maiores gastos com a manutencao
dos veiculos, com consumo de combustivel e pneus, elevacdo dos tempos de viagem,
entre outros. Além disso, o tempo de trafego constitui um importante elemento para a
determinacao daquele custo operacional, dados os efeitos indiretos que gera.

Segundo estudo do Instituto ILOS de 2013, os custos logisticos no Brasil
corresponderam a 11,5% do PIB em 2012, sendo que aproximadamente 62% destes
custos correspondem ao transporte (os demais se relacionam a armazenagem, estoque
e custos administrativos). JA nos EUA, os custos logisticos representam 8,3% do PIB.
Além dos prejuizos ambientais para a sociedade, a deficiéncia na manutencédo e na
adequacao da infraestrutura rodoviaria pode comprometer a viabilidade da atividade
transportadora. Segundo estimativas da NTC & Logistica, a inadequacao do pavimento
gera custos adicionais de até 91,5% para o transportador de cargas brasileiro, ja incluido
o0 consumo excedente de combustivel. Nesse sentido, dadas as condicbes de
precificacdo do mercado, a qualidade da rodovia pode ser uma barreira a operacao do
transporte rodoviario em algumas regides do Pais.
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Fonte: Elaboragéo CNT com dados da NTC & Logistica.
Figura 2 - Aumento do custo operacional conforme o estado do pavimento das rodovias — Brasil (%)
Fonte: Pesquisa CNT Rodovias 2019

Entre as regides, a que impde o menor custo adicional aos transportadores é a Sudeste
(23,5%), enquanto a Norte é a que oferta as piores condicdes de pavimento e,
consequentemente, 0 maior acréscimo ao transportador (38,5%). Entretanto, a maior
discrepancia ocorre na comparacao entre os tipos de gestdo. Enquanto o custo adicional
médio nas rodovias concedidas € de 12,1%, esse percentual é de 32,6% naquelas
geridas pelo setor publico. O resultado evidencia as dificuldades do Estado em prover a
adequada infraestrutura rodoviaria. Isso mostra que a maior participacdo da iniciativa
privada no provimento de infraestrutura é a estratégia mais indicada para o ajuste
necessario nas rodovias.
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Cabe enfatizar que esse custo adicional proveniente dos defeitos no pavimento é
compartilhado por toda a sociedade. Isso porque o custo de transporte é parte relevante
de todas as cadeias produtivas e, assim, tem impacto direto no prego final dos bens e
servicos negociados no mercado brasileiro. Dessa forma, as deficiéncias das rodovias
sdo transmitidas para toda a populacdo via inflagdo, além de comprometerem a
competitividade dos produtos nacionais e, assim, a participacdo do Pais no comeércio
internacional.

Se em termos médios nacionais a disponibilidade e a qualidade das rodovias parecem
insatisfatorias, é na analise regional que as deficiéncias se mostram mais restritivas ao
desenvolvimento econémico e social. A disponibilizacdo de infraestrutura rodoviaria é
reconhecida por suas externalidades positivas, sendo vetor indutor de trafego e
desenvolvimento econdmico. E notério que investimento em infraestrutura esta
correlacionado com crescimento econémico. Na literatura econémica é consagrado que
estes dois vetores apresentam causalidade reversa. Contudo, € importante observar que
pode haver demanda reprimida pela indisponibilidade de tais servicos justamente nas
regidbes que mais precisam se desenvolver, notadamente as regides Norte e Nordeste.
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4.2. Contexto no MS

O Estado de Mato Grosso do Sul esta estrategicamente localizado no cruzamento das
rotas nacionais e internacionais da América do Sul, sendo passagem para o escoamento
da producédo da regido Centro-Oeste. O Estado é uma ligacdo entre o Atlantico e o
Pacifico, com os atuais corredores horizontais conectando a Bolivia e o Paraguai.

O Estado possui uma matriz de transportes diversificada em relacdo aos padrdes
brasileiros, incluindo rodovias, ferrovias, hidrovias, transportes aéreos e o gasoduto. No
entanto, a utilizacdo plena do potencial de multimodalidade esta longe de ser
concretizada pela baixa densidade de estradas, particularmente nas areas produtivas,
integracdo insuficiente das redes ferroviarias e a incipiéncia dos modais de transportes
fluvial e aéreo.

Embora os programas nacional e estadual tenham sido concebidos para apoiar o
desenvolvimento dos corredores de transporte multimodais no Estado, o éxito desses
programas permanece em um futuro longinquo, dependendo a logistica de transportes,
em grande parte, de rodovias.

O Sistema Rodoviario no Estado, no ambito federal, baseia-se principalmente em trés
corredores federais pavimentados, essencialmente compostos de duas vias paralelas
leste-oeste (BR-262 e BR-267), servindo o Estado de Sao Paulo a Bolivia e um corredor
Norte-Sul (BR-163) ligando os Estados de Mato Grosso e Goias ao Paraguai e Parana,
com total geral de 4.130 km pavimentados. Esta rede tronco é complementada pela Rede
Rodoviaria Estadual pavimentada com 4.695,60 km, sem pavimentacédo 8.563,30 km e
pela Rede Viaria Municipal 42.062,10 km ndo pavimentada. Enquanto os corredores
federais concentram a maioria dos fluxos de transito, a rede rodoviaria do Estado age
principalmente como um alimentador do sistema.
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A gestdo da Rede Rodoviaria Estadual é feita pela Agesul, entidade vinculada a
Secretaria de Estado de Infraestrutura — SEINFRA.

No setor rodoviario, a Agesul, como outras agéncias no Brasil, passou por uma reforma
durante as ultimas duas décadas, transferindo progressivamente as atividades de
manutencdo rodoviaria executadas pela Administracdo Direta para o setor privado,
mediante contratacdes realizadas com base na Lei de Licitacdes.

O financiamento desse setor depende de quatro principais fontes de receita, incluindo:
» O Tesouro do Estado;

= O Fundo de Desenvolvimento do Sistema Rodoviario do Estado de Mato
Grosso do Sul — Fundersul;

= Transferéncias federais:

a) A fundo perdido das entidades afins como: Ministério da Integracdo, Turismo,
Cidades e Transportes para a malha do Estado e;

b) Contribuicao de Intervencdo do Dominio Econdémico — CIDE;
» Operacdes de crédito internas e externas.

A situacdo atual da infraestrutura de transportes continua sendo um grande obstaculo
para o crescimento sustentavel e equitativo do Estado. Enquanto o transporte ainda
confia pesadamente em rodovias, a densidade da rede pavimentada é baixa em diversas
regides de producdo, sendo estas mal servidas pela estrutura de transporte ou
inacessiveis nos periodos de chuvas, causando perdas na producao agroindustrial.

Assim, o Governo iniciou uma nova estratégia de desenvolvimento, com um plano de
curto a médio prazo, que visa aumentar a competitividade econémica do Estado de forma
sustentavel com foco no desenvolvimento regional. Para consolidar essa tendéncia
positiva, o programa do Governo visa:

» Modernizagdo da administracao, introduzindo a gestao baseada em resultados
e prosseguindo uma politica fiscal responsavel,

»= Crescimento sustentado em recursos humanos e capital fisico através da
tecnologia da educacéo e da inovacao;

* Incentivo ao uso sustentdvel dos recursos naturais e protecdo da
biodiversidade;

» Incentivo a melhoria da qualidade e cobertura dos servigcos publicos, com foco
em regides menos desenvolvidas;

* Promocéao da diversificacdo e expansdo da economia, com maior participacao
do setor privado e investimentos e;

= Contribuicdo para a reducéo da pobreza e a incluséo social.
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Dentro das a¢bes acima mencionadas, para promover a diversificacdo e expanséo das
atividades econdmicas, o Governo visa incentivar o aumento da produtividade,
fomentando o potencial econdmico nas regides menos desenvolvidas, como a Norte e
Leste e, propondo a diversificacdo das atividades econdmicas, com foco em atividades
de elevado valor agregado no Centro e nas regides mais desenvolvidas do Sul.

A logistica de transportes desempenha um papel central nessa agenda, sendo
fundamental a melhoria do acesso ao mercado e servi¢os para a integracao regional e o
crescimento econdmico sustentavel.

Levantamentos realizados entre 2014 e 2019 pela CNT mostram que 51,40% da rede
pavimentada encontrava-se entre o estado regular e péssimo. Ja em 2019, apos
investimentos no setor, esse percentual foi reduzido para 45,00%, indicando uma
evolucdo de 6,40% na condicdo da malha rodoviaria.

N&o obstante, os investimentos aplicados em atividades de reabilitacdo e manutencao,
tem sido insuficiente para a rede pavimentada. Aliado a isso, 0 rapido crescimento no
fluxo do trafego de veiculos pesados, tem contribuido para a acelerada degradacgéo do
pavimento.

Além disso, enquanto os investimentos na implantacdo e pavimentacdo tém sido
prioridade do Governo nas ultimas trés décadas, o ritmo de execucdo nao foi capaz de
corresponder plenamente as necessidades da economia do Estado em rapido
crescimento. Como a producao agroindustrial cresceu, pontos de estrangulamento da
capacidade de transporte se espalharam, principalmente no nordeste do Estado, pela
falta de acesso a transporte adequado.

4.2.1. Fundersul

O Estado de Mato Grosso do Sul criou o Fundersul, através da Lei n® 1.963 de 11 de
junho de 1.999, destinado, exclusivamente, a elaboracdo de projetos, construcao,
manutencdo, recuperacdo, melhoramento asféltico de rodovias estaduais e de vias
publicas urbanas, drenagem, bueiros, pontes, obras e servicos complementares, além
de aquisicdo e manutencdo de equipamentos rodoviarios, bem como aquisi¢cdo de
combustiveis e lubrificantes destinados para atender a Agesul.

A arrecadacdo se da através do diferimento do ICMS nas operacfes internas com
produtos agropecuarios e extrativos (gado bovino, asinino, equino e bufalino, milho,
arroz, soja, algodao, cana-de-agucar, entre outros) e no crédito presumido em operacoes
de abate. Os produtores optantes do Fundersul tém redug&o no pagamento do imposto
e garantia da utilizacdo desses recursos exclusivamente na melhoria da malha
rodoviaria, que € fundamental para o escoamento da producédo. Na hipétese de néo
adesdo ao Fundersul os produtores agropecuarios devem pagar o ICMS no ato das
saidas de mercadorias de seus estabelecimentos, aplicando-se ao caso as aliquotas
fixadas na lei para as operacdes internas, sem qualquer redugao.

O Estado de Mato Grosso do Sul repassa diretamente aos municipios, para gestao das
rodovias vicinais sob jurisdicdo municipal, o percentual de 25% do valor arrecadado pelo
Fundersul. Assim, a adeséo pelos produtores é expressiva, garantindo o fortalecimento
do Fundo desde a sua criagéo.
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4.2.2. Programa de Manutencéo e Conservacgdo de Rodovias Pavimentadas e Nao
Pavimentadas

O Estado possui 15.084,00 km de rodovias estaduais sendo, 4.695,60 km pavimentadas,
8.563,30 km néao pavimentadas e 1.819,20 km planejadas. Para manutencdo destas
rodovias a Agesul possui 17 Residéncias Regionais, distribuidas no Estado, com equipe
técnica qualificada, responsavel pela trafegabilidade das rodovias estaduais. A Agesul
possui ainda contratos com empresas terceirizadas que desempenham as atividades
com a fiscalizacdo das Regionais, sendo que o trecho em estudo € atendido pela 3°
Regional de Trés Lagoas e pela 6° Regional de Paranaiba.

A periodicidade da manutencéo depende do volume de veiculos que trafegam em cada
rodovia, no entanto, pode-se considerar uma média de 02 (duas) vezes ao ano para as
rodovias pavimentadas e de 01 (uma) vez ao ano para as nao pavimentadas.

Quando da pavimentacdo ou restauracdo completa de alguma rodovia da malha
estadual, a empresa contratada para este servico € responsavel em manter a
trafegabilidade durante o periodo do contrato.

Os servicos realizados na manutencéo de rodovias pavimentadas sao:
» Fresagem descontinua com revestimento betuminoso;

» Recuperacao de revestimento descontinuo com motoniveladora;
= Base de bica corrida manual BC (remendo);

» Pintura de ligacéo;

» Pré misturado a frio AC/BC;

» Regularizacdo mecéanica da faixa de dominio;

= Concreto estrutural fck=15Mpa;

= Remendo profundo com demolicdo mecanica e serra;

= Tapa buraco;

» Remoc¢do mecanizada de barreira — solo;

» Desmatamento, destocamento e limpeza de areas com arvores diametro até
0,15m;

* Limpeza de ponte;
» Limpeza de sarjeta e meio fio;
» Limpeza de valeta de corte;

» Limpeza de descida d'agua;
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» Limpeza de bueiro;
= Desobstrucdo de bueiro;
» Caiacao;
*» Rocada manual;
» Rocgada de capim coloniéo;
» Rocada mecanizada;
= Capina manual;
» Fornecimento e implantacéo placa de sinalizac&o totalmente refletiva,
» Implantacdo de placa sinalizagéo totalmente refletiva;
» Confeccao suporte e travessa para placa sinalizacéo;
» Confeccao de placa de sinalizacao totalmente refletiva;
» Limpeza de placa de sinalizacao;
» Fornecimento e colocacgao de tacha refletiva bidirecional;
» Fornecimento e colocacao de tachéao refletiva bidirecional,
» Defensa maleavel simples (fornecimento/ implantacéo).
Os servicos realizados na manutencao de rodovias nédo pavimentadas sao:
» Expurgo de jazida;
» Escavacao e carga de material jazida;
» Desmatamento, destocamento, limpeza areas com arvores diametro até 0,15m;
» Raspagem mecanica de plataforma,;
» Abertura de vala mecénica,
» Escavacao, carga e transporte de material de 12 categoria;
» Compactacao de aterros a 95% proctor normal;
= Confeccao de suporte e travessa para placa sinalizagéo;

= Substituicdo, reforma e manutencao de pontes de madeira.
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5. DIAGNOSTICO ATUAL DAS RODOVIAS
5.1. MS-112 - Diagnéstico Atual

A Rodovia MS-112, trecho: Entr. Rodovia BR-158 — Entr® Rodovia BR-158 (Cassilandia),
com extensao de 200,900 km, desenvolve-se quase em paralelo com a BR-158, ligando
Trés Lagoas a Cassilandia passando pelo municipio de Inocéncia, atendendo uma
importante regido de agronegdécios no Estado, sendo um importante polo de integracéo
comercial e de producao entre os Estados de Mato Grosso do Sul, Mato Grosso, Sao
Paulo, Goias e Minas Gerais.

E uma importante rota de escoamento da producdo agropecudria e da producdo de
celulose, visto a crescente expansao de plantio como a de florestas para abastecer
industrias de celulose da regido. Beneficia também um setor industrial promissor da
regido, além de toda a regido do Bolsao.

A economia estd sustentada especialmente no setor produtivo, destaque para a
agropecuaria e industria de celulose (Trés Lagoas); agropecuaria (Inocéncia); silvicultura
e as industrias frigorificas (Cassilandia).

As Ultimas intervencdes realizadas na rodovia ocorreram entre 2010 e 2014 com a
pavimentacdo dos segmentos Entr. BR-158 (Trés Lagoas) — Entr. MS-444 (Selviria) e
Entr. MS-444 (Selviria) — Entr. MS-377 (Inocéncia), que totaliza 107,877 Km, além da
implantagéao e pavimentagdo do segmento Inocéncia — Cassilandia dividido em 2 lotes,
totalizando 85,900 Km de rodovia implantada e pavimentada.

A seguir sao apresentadas as intervencdes realizadas na rodovia nos ultimos 10 anos.

Tabela 3 — Intervengdes realizadas na rodovia nos ultimos 10 anos.

Valor Data da

Objeto Contrato ~
contratual conclusao

Pavimentacdo da Rodovia MS-112, trecho: Entr. BR-158

(Trés Lagoas) Entr. MS-444 (Selviria), extensao de 52,800 Oog(églo 62.020.741,35 | 12/05/2012
km, municipio de Trés Lagoas (MS)

Pavimentac&o da rodovia MS-112, trecho: Entr. MS-444 009/2010

(Selviria) Entr. MS-377 (Inocéncia), extenséo de 55,077 KM, BIRD 79.850.009,53 | 17/04/2012

municipio de Trés Lagoas (MS)

Implantacé@o e pavimentacdo da rodovia MS-112, trecho:
Inocéncia — Cassilandia, subtrecho: Est. 2850+0,00 a Est.
4295+0,00, Ext. 28,900 KM, nos municipios de
Cassilandia/MS, Inocéncia/MS e Paranaiba/MS

071/2013 | 41.582.334,07 | 14/12/2014

Implanta¢é@o e pavimentagdo da rodovia MS-112, trecho
Inocéncia — Cassilandia, subtrecho: Est. 1390+0,00 a Est.
2850+0,00, Ext. 29,200 KM, nos municipios de Inocéncia/MS
e Paranaiba/MS

072/2013 | 37.389.589,56 | 14/12/2014

Implantacé@o e pavimentacéo da rodovia MS-112, trecho:
Inocéncia — Cassilandia, subtrecho: Est. 0+0,00 a Est.
1390+0,00, com extenséo de 27,800 KM e Anel Rodov. De
Inocéncia — Ext. 0,860 KM, no municipio de Inocéncia/MS

057/2013 | 43.469.512,02 | 14/12/2014

Fonte: AGESUL, mar¢o/2021
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Entr. BR-158/MS Entr. MS-244 Entr. M5377 pop 540,00 Est. 1390+0,00 Est. 2850+0,00 Est. 4295+0,00
(Trés Lagoas) (Inocéncia) (Cassilandia)

Figura 7 — Diagrama Unifiliar da rodovia MS-112 com identificacéo das intervencdes.
Fonte: AGESUL, marco/2021

O perfil do trafego é de aproximadamente 82% carros e 17% caminhdes, reboques e
onibus, conforme levantamento realizado em 2021.

A largura da plataforma em toda sua extensao é de 9 m, nos quais sdo acomodados a
pista de rolamento com duas faixas de trafego de 3,50 m e faixas de seguranca com
1,00m.

A faixa de dominio da rodovia apresenta largura de 40 metros.

O tracado desenvolve-se em terreno plano a ondulado, com predominancia de rampas
suaves, presenca de poucas curvas horizontais e plataforma predominantemente em
aterro.

Nao foi verificada a presenca de terras indigenas proximas ao trecho em estudo.

5.2. BR-158 — Diagndéstico Atual

A Rodovia BR-158, trecho: DIV GO/MS — Entr MS-444 (Selviria), com extensdo de
194,900 km, desenvolve-se acompanhando a divisa com os Estados vizinhos de Goias
e Minas Gerais, atendendo hoje uma importante regido de agronegdcios no Estado,
sendo um importante polo de integracdo comercial e de producado entre os Estados de
Mato Grosso do Sul, Mato Grosso, S&o Paulo, Goias e Minas Gerais.

A BR-158 da continuidade a MS-306, rodovia recentemente concessionada e importante
rota de escoamento da producao da porcéo norte da regido Centro-Oeste, servindo como
acesso ao modal hidroviario do MERCOSUL, através da Hidrovia do Rio Tieté-Parana,
além de servir como rota rodoviaria para os caminhfes que buscam o porto Maritimo de
Paranagua e Santos.

A economia estd sustentada especialmente no setor produtivo, destaque para a
agropecudria e silvicultura (Selviria); agropecuéaria e industria de acucar (Aparecida do
Taboado); agropecuéaria (Paranaiba); silvicultura e as industrias frigorificas (Cassilandia).

O Volume Diario Médio de Trafego no més de marco de 2021 foi de 4.426 veiculos,
conforme contagem realizada pela concessionaria Way-306, nos postos de contagem
localizados nos km 35+600 e km 142+160 da BR-158.

O perfil do trafego é de aproximadamente 49% carros e 51% caminhdes, reboques e
onibus, conforme levantamento realizado em 2021.
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O tracado desenvolve-se em terreno plano a ondulado, com predominancia de rampas
suaves, presenca de poucas curvas horizontais e plataforma predominantemente em
aterro.

Na&o foi verificada a presenca de terras indigenas proximas ao trecho em estudo.

5.3. BR-436 — Diagnostico Atual

A Rodovia BR-436, trecho: Entr BR-158 (Aparecida do Taboado) - inicio ponte
rodoferroviaria s/ rio Parana, com extensdo de 14,400 km, é uma importante rota de
escoamento que tem inicio e fim dentro do territorio sul-mato-grossense, atua como porta
de acesso ao estado de Séo Paulo e liga os municipios de Aparecida do Taboado (MS)
e Rubinéia (SP).

A Rodovia é um dos principais eixos para escoamento da safra agricola do centro-oeste
para o Porto de Santos.

Na&o foi verificada a presenca de terras indigenas proximas ao trecho em estudo.

6. CONTEUDO REFERENCIAL DOS ESTUDOS TECNICOS

Cada um dos cadernos devera ser elaborado de modo a apresentar um conjunto de
informacBes coerentes e coordenadas, aptas a demonstrar a compatibilidade dos
estudos, a consisténcia do modelo final e sua aplicabilidade para a elaboracdo do
PROJETO.

O conteudo de cada um dos cadernos devera ser elaborado com base nos seguintes
principios e orientacoes:

e Completude: cada caderno devera ser estruturado de forma a representar as
informacdes Uteis e suficientes para viabilizar a consolidacdo do PROJETO e
elaboracdo do respectivo edital, a incluir minuta de contrato e documentos
acessorios. Deve compreender, ainda, os elementos aptos a subsidiar a fase
interna da licitacdo, de modo a auxiliar a formalizacdo do procedimento licitatério
com a velocidade que tema tdo importante exige;

e Eficiéncia: os estudos deverédo estar estruturados de forma a indicar o modelo
mais eficiente em termos de dispéndio de recursos pelo ESTADO;

e Atualidade: os estudos deverdo atender as melhores técnicas, obedecendo
aos parametros profissionais de exceléncia que orientam cada campo do
conhecimento aplicado.

O AUTORIZADO devera apresentar necessariamente 0s seguintes cadernos:

1. Caderno 1 — Resumo Executivo do Projeto;
2. Caderno 2 — Modelagem Técnica: Estudos de Engenharia, Ambiental e Social;
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3. Caderno 3 — Modelagem Econdmico-Financeira: Viabilidade Economico-
Financeira;

4. Caderno 4 — Modelagem Operacional: Indicadores de Desempenho e Alocagéo
de Riscos;

5. Caderno 5 — Programa de Exploracdo Rodoviaria — PER;

6. Caderno 6 — Modelagem Juridico-Institucional: Arranjo Institucional e Juridico.

O conteudo dos cadernos devera, preferencialmente, conter todas as informacfes
especificadas nos topicos seguintes, bem como outras avaliacbes e informacdes
julgadas como necessarias e oportunas, pelo AUTORIZADO, para o alcance dos
objetivos do PROJETO.

6.1. CADERNO 1 - RESUMO EXECUTIVO DO PROJETO

Este caderno devera apresentar de forma sucinta o resumo do contetdo dos ESTUDOS
TECNICOS, como um todo evidenciando:

e As escolhas que foram feitas a respeito da solucao juridico-institucional;

e Solucdo técnica adotada, devendo ser indicado o modelo de engenharia, as
opcOes tecnoldgicas e as diretrizes ambientais;

e As principais caracteristicas do modelo econémico-financeiro, compreendendo
0s principais numeros do fluxo de caixa como investimento, custos de operacéo
e os indicadores de viabilidade comercial (financeira) do PROJETO;

e Sintese dos beneficios da implantacdo da (s) iniciativa (s) sugerida (s) e seus
impactos para o ESTADO;

e Resumo do modelo operacional, incluindo a indicagcdo da estrutura de
indicadores e dos resultados a serem alcancados, bem como o resumo da
sisteméatica adotada para alocac¢éo de riscos;

e Qutros pontos que o AUTORIZADO julgar relevantes para entendimento dos
ESTUDOS.

6.2. CADERNO 2 - MODELAGEM TECNICA: ESTUDOS DE ENGENHARIA,
AMBIENTAL E SOCIAL

O contetdo deste caderno deve apresentar as solucdes técnicas e de engenharia
necessarias e suficientes para a consolidacdo do modelo de concessdao a ser
implementado e divididos da seguinte forma:

a. Produto 1 - Estudos de Trafego (Demanda);

b. Produto 2 — Estudos de Engenharia;
b.1. Tomo | — Cadastro Geral do Sistema Rodoviario;
b.2. Tomo Il — Estudos Ambientais;
b.3. Tomo IIl — Fases de Trabalhos Iniciais;

b.4. Tomo IV — Programa de Recuperacao;
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b.5. Tomo V — Programa de Manutencéo Periddica e Conservacao;

b.6. Tomo VI — Programa de Investimento (melhorias e ampliacdo de
capacidade).

6.1.1. Produto 1 - Estudos de Trafego

Os Estudos de Trafego tém por objetivo precipuo embasar os estudos econdémico-
financeiros, em sua projecao de receitas, a previsédo dos ciclos de manutencéo e demais
investimentos e servigos diretamente influenciados pela demanda. Para tanto, os
estudos deverao estimar as viagens futuras, para cada tipo de veiculo, durante o periodo
de concessao, projetando suas taxas de crescimento a partir da expanséo dos setores
econdmicos relevantes em sua regido de influéncia.

6.1.1.1. Trabalho de Campo

a) Contagens volumétricas classificatérias: As contagens volumétricas
classificatérias deverdo ser realizadas de forma automatizada ou manual em locais
definidos, pelo menos, sete dias consecutivos (semana tipica), 24 horas por dia, levando-
se em consideragcdo a obtencdo de informacdes que permitam a caracterizacao
detalhada do perfil volumétrico em todo o trecho da rodovia. A referida contagem, apoés
sistematizacao e afericdo dos dados coletados, sera tabulada de forma a totalizar os
volumes por tipo de veiculo, considerando as seguintes tipologias: automoveis,
motocicletas, 6nibus e caminhdes (caracterizando o numero de eixos e sua condicao,
suspenso ou ndo). O erro maximo de contagem admitido, se a mesma for automatica,
sera de 7,5 % do volume de veiculos, cuja afericdo se dara por meio de contagem
classificatoria manual, realizada no mesmo local e durante a realizacdo da contagem
automatica, considerando-se um periodo minimo de 24 horas. Os resultados das
contagens deverdo ser apresentados em planilhas eletrénicas, contendo: identificacdo e
localizacdo dos postos de contagem, data da realizacdo da contagem, separacéo
volumétrica por sentido de trafego e por tipologia de veiculo, volumes divididos em
periodos de quinze minutos, totalizacédo por hora e por dia e horério de pico por tipologia
de veiculo. Caso seja detectada alguma discrepancia nos dados, deverdo ser adotadas
medidas para a identificacdo imediata das causas dos eventos atipicos, tais como
acidentes ou interrupcdes na via e, caso necessario, novas contagens deverao ser
realizadas.

b) Pesquisa de origem-destino: As pesquisas de origem-destino tém por objetivo
identificar o padrao tipico das viagens realizadas na rodovia, que servira de base para a
elaboracdo da matriz de origem-destino de viagem adotada no estudo de trafego. As
pesquisas serdo realizadas por meio de entrevistas junto aos usuarios da rodovia
aleatoriamente escolhidos durante a passagem nos postos de pesquisa. Devera ser
realizada analise preliminar de consisténcia dos dados da pesquisa, antes do
encerramento das atividades de campo. Devera ser realizada complementarmente nas
comunidades, empreendimentos ou propriedades lindeiras a rodovia, nos trechos que
tenham previsdo de serem duplicados, com vistas a possiveis necessidades de
movimentos de retorno. Deverao possibilitar a avaliacdo da concorréncia intermodal das
principais cargas que passam pela rodovia, deverdao considerar a distingdo entre eixo
suspenso e eixo ndo suspenso dos veiculos pesados que trafegam na rodovia. A
realizagdo da pesquisa deverd respeitar no minimo: o periodo de 06h00 as 18h00, sete
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dias consecutivos (semana tipica) e a amostra devera ser representativa, com erro
maximo de 5% e intervalo de confianca de 95%.

c) Pesquisa de preferéncia declarada: A pesquisa de preferéncia declarada tem por
objetivo caracterizar a sensibilidade do usuario frente a diferentes situacdes de tarifacao
e condicbes de pavimento e trdfego, o que € essencial para a modelagem da
elasticidade-preco da demanda pelo pedagio, da impedancia e das possibilidades e
condi¢cdes de fugas com a implantacdo das pracas de pedagio. Também deve ser
realizada analise preliminar de consisténcia dos dados, antes do encerramento das
atividades de campo.

6.1.1.2. Determinacdo dos Volumes Diarios Médios Anuais

Os dados das contagens deverdo ser extrapolados para obtencdo de estimativas de
trafego anual e em termos médios diarios (VDMA), considerando-se fatores de
sazonalidade, podendo ser obtidos, por exemplo, através de dados histéricos, métodos
paramétricos ou contagens de verificacdo. A consideracdo da sazonalidade devera
considerar de maneira distinta as diferentes categorias veiculares.

Caso seja necessaria a criacdo de novos pesos adicionalmente aqueles pré-definidos
para determinagdo do VDMA Equivalente, em razéo dos efeitos gerados pelo fator “eixo
suspenso”, devera ser apresentado pormenorizadamente a metodologia utilizada.

6.1.1.3. Matriz origem-destino

Trata-se da representacdo da demanda de trafego na forma de matrizes bidimensionais,
no qual cada elemento da matriz representa o niumero de viagens entre um par origem-
destino especifico por tipologias apresentadas no item Contagens Volumétricas
Classificatérias. Devem ser elaborados cenarios com base nas proje¢des futuras de
trafego, considerando o sistema rodoviario com e sem cobranca de pedagio.

6.1.1.4. Alocacéo de viagens para o ano base —sem pedagio / com pedagio

Diz respeito a alocacdo das matrizes de viagem em relacdo a rede georreferenciada,
obtendo-se os carregamentos ou volumes de trafego nos diferentes segmentos da rede
de simulacédo para o ano base do estudo.

Como ponto de partida, obtém-se a alocacdo de viagens para o ano base, sem
considerar a impedancia pela cobranca de pedagio. Essa alocacdo é util para
determinacdo do carregamento de cada trecho da via, auxiliando na identificacdo de
gargalos de capacidade da via, obtencédo dos niveis de servi¢os e potencial de trafego
nas futuras pracas de pedagio.

Esta avaliagdo devera ser aplicada também para a alocacdo de viagens, para 0 ano
base, na situacdo em que se considera a cobranca de pedagio na rodovia em questao.

6.1.1.5. Projecao de trafego ao longo da Concesséao

Dever-se-a demonstrar o racional utilizado na definicdo das taxas de crescimento de
trafego, por categoria de veiculo, a exemplo dos métodos de calculo empregados na



EPE SEGOV R

Escritério de Secretaria de Estado de Governo

DO ESTADO

Parcerias Estratégicas e Gestdo Estratégica 5 Mato Grosso do Sul

construcdo da elasticidade de demanda em relacao as variaveis explicativas do modelo
de crescimento de trafego.

6.1.1.6. Cenarios de localizacao de Pracas de Pedagio

Dever-se-a apresentar os cenarios delineados para posicionamento das pracas de
pedégio, considerando os prés e contras de cada cenéario, bem como o calculo dos
seguintes elementos:

= A iniquidade, que é a diferenga entre o valor pago por um veiculo em seu
percurso na via (tarifa multiplicada pelo total de pracas de pedagio pelas quais passa) e
o valor correspondente ao produto da extensdao de seu percurso e o valor de tarifa
estabelecido por quildbmetro (valor do trecho efetivamente utilizado pelo usuario),

= A eficiéncia, que é a proporgdo entre o valor total arrecadado menos o custo
para realizar a arrecadacdo (parcelas correspondentes a investimentos, operacéo e
manutencdao, incluindo os gastos para realizar a arrecadacéo), e o valor total arrecadado,

= O ganho marginal de equidade e eficiéncia, que € o ganho de equidade
correspondente a perda de eficiéncia em termos marginais, com a adicdo de mais uma
praca de pedagio;

= O momento de transporte, que € o produto do volume diério médio de trafego -
VDM pelo espacamento entre pracas.

Dever-se-a apresentar arquivo km/praca com a plotagem das pracas de pedagio do
sistema rodoviario em estudo, bem como das concessdes adjacentes, caso houver.

As pracas de pedagio ndo poderdo ser localizadas proximas a cidades e povoados
sujeitos a futura conturbacéo, evitando a tarifacéo de viagens curtas ou muito frequentes.
Dever-se-a evitar também a proximidade com locais de preservacao ambiental, trechos
de mata nativa ou cursos d’agua.

Apés a definicAo da proposta de alocacdo das pracas de pedagio, deverd ser
apresentada a andlise do impacto da alocacdo de cada praca numa extensao de 5 km,
para mais e para menos, em relacdo a posicao proposta para a praca.

6.1.1.7. Resultados dos estudos

Os AUTORIZADOS deverao apresentar resultado final derivado das simulacoes,
contendo a estimativa dos volumes de trafego (VDMA e VDMA Equivalente) de forma
intertemporal, por praca de pedagio e por categoria de veiculo, conforme os estudos
realizados. Adicionalmente, deverdo ser apresentadas informacfes béasicas referentes
a

= | ocalizag&o definida para as pracgas de pedéagio,
= Caracterizacdo das eventuais perdas de trafego:

- Por praca de pedagio;
- Por categoria de veiculo;
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- Por ano;

- Por par origem/destino, agrupados de forma a representar os principais
fluxos em termos de nimero de viagens e de receita;

- Por impedancia;

- Com indicacdo e carregamento das rotas rodoviérias alternativas e de fuga
utilizadas;

- Com indicagdo de solucdes técnicas para minimizar as perdas de trafego
verificadas;

- Considerando a analise de sensibilidade quanto as principais variaveis
envolvidas na simulacéo (por exemplo: Valor do Tempo, Custo Operacional dos
Veiculos, Custo do Pedagio, etc);

- Considerando a concorréncia intermodal e estimativa de desvio de trafego
para outros modos de transporte e vias.

= Carregamento da rede.

Devera ser considerada para fins dos estudos a previsdo dos vetores de producao e
atracao.

Os Estudos de Trafego também deverdo fornecer informagfes que permitam as
seguintes avaliacbes relativas ao dimensionamento e a operacdo do sistema de
pedagiamento da rodovia:

- Dimensionamento com base no volume de trafego no horario de pico;

- Possibilidade de uma migracdo expressiva dos usuarios para a cobranca
automatica de pedagio, baseada na andlise da participacdo desse tipo de
cobranca e na parcela da demanda suscetivel a migracao;

- Conveniéncia e estudo legal acerca da previsdo de tarifas de pedagio
diferenciadas de acordo com o tipo de cobranca (manual ou automética) e com
o horario de cobranca.

6.1.2. Produto 2 — Estudos de Engenharia
6.1.2.1. Tomo | — Cadastro do Sistema Rodoviario Estadual

O cadastro geral do sistema rodoviario devera caracterizar através de fichas e diagramas
unifilares, os varios elementos do sistema rodoviario. Os levantamentos deveréo
apresentar os seguintes registros/referenciais:

= Distancias, com uso de GPS de precisdo com erro maximo admissivel de 10
cm/km;

= Marcos quilométricos;

» Coordenadas geograficas, através do uso de equipamento GPS de precisao,
que permita correcao por triangulacdo instantdnea com erro maximo admissivel de 10
cm;

» Cotas, através de GPS de precisao, com erro maximo admissivel de 10 cm;

= Video de 100 % da extensado da rodovia;
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» Imagens dos elementos de interesse do sistema rodoviario;

» Classificacdo do terreno em plano, ondulado e montanhoso por segmento
homogéneo.

Caracteristicas fisicas da rodovia
Deverao ser levantados:
= O greide existente;

» As caracteristicas geométricas da rodovia, como numero de pistas, faixas, a
presenca de acostamentos, tipo de separador central, vias laterais, assim como suas
dimensoes;

» Os dispositivos de intersecdo, de retorno, de entroncamento, de acesso e
passarelas existentes se houver;

= Curvas criticas de baixa velocidade de giro ou que estejam em desacordo com
as normativas do DNIT, tomando por base a velocidade diretriz da rodovia limitada a 80
km/h.

Pavimento

Deveréao ser realizados levantamentos de campo para determinag¢do das condicdes do
pavimento quanto a sua superficie, irregularidade longitudinal, deflexdo e afundamento
de trilha de roda, entre outras caracteristicas relevantes como identificacdo da estrutura
do pavimento. Os levantamentos deveréo ser realizados de acordo com as normas e
manuais do DNIT e demais referenciais técnicos complementares.

Devera ser feito levantamento quanto a existéncia de acostamentos e seu estado de
conservacao, inclusive quanto ao desnivel em relagcéo a pista de rolamento.

Sinalizacao e Dispositivos de Seguranca

Deverd ser feito o cadastro da sinalizacdo e dispositivos de seguranca por meio de
inspecao visual na rodovia, sendo este processo realizado com o auxilio de equipamento
de GPS, aliado a fotografias georreferenciadas, que permitirdo o registro da localizacao
de cada um dos elementos cadastrados.

No cadastro deve ser identificada a sinalizacao horizontal e vertical, observando-se seu
estado de conservacdo, defensas metalicas, balizador ou delineador, marcador de
obstaculo, e inicio e fim de trechos com barreiras de concreto.

Descricdo dos dispositivos de seguranca de carater preventivo existentes no trecho,
incluindo estacionamento para veiculos de transporte de produtos perigosos, se houver.

No cadastro deve constar a latitude e longitude dos elementos a serem levantados,
quildmetro da rodovia e sentido da pista (norte e sul, leste e oeste).
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Obras de Arte Especiais

Devera ser feito o cadastro de obras de arte especiais que tem por objetivo a
identificagdo de pontes, viadutos, tuneis, passarelas e estruturas metélicas da rodovia,
contemplando o detalhamento de suas caracteristicas e de seu estado de conservacgao,
anotando dados e caracteristicas de cada elemento, gerando um banco de dados com
documentacdo em fotografias digitais.

Registro da localizacdo de cada obra de arte especial e dos dados basicos de dimenséo
e de estrutura, niumeros de vaos e de vias, bem como a geometria longitudinal, a
geometria transversal e material de estrutura.

Deverao ser apresentadas estimativas para as necessidades de correcdes e reformas,
indicando-se as necessidades de reparo, seus quantitativos e prazos.

Sistema de Drenagem e Obras de Arte Correntes

Devera ser feito o cadastro de drenagem superficial e da drenagem profunda, por meio
de inspecéo visual na rodovia com o auxilio de equipamento de GPS, aliado a fotografias
georreferenciadas, que permitirdo o registro da localizagcdo de cada um dos elementos
cadastrados;

No cadastro deve constar a latitude e longitude dos elementos a serem levantados,
quildmetro da rodovia e sentido da pista (norte e sul, leste e oeste).

Registro das caixas coletoras, inicio e fim dos trechos com canaletas, inicio e fim dos
trechos com guias e localizagao das escadas de contencao e descidas d’agua.

Faixa de Dominio

Devera ser feito levantamento da largura da faixa de dominio, utilizando dados existentes
no cadastro viario, inspecédo no local e demais informac6es adquiridas junto a Agesul.

Para a elaboracdo do inventario de ocupacdo da faixa de dominio, deverdo ser
levantadas as ocupacdes ndo operacionais existentes, como placas de propaganda,
construcdes, postos de combustiveis, postos de servicos, plantacdes, entre outros.

Deverao ser avaliadas e/ou levantadas junto a Agesul ou outras fontes as condi¢cfes de
regularidade das ocupacdes e acessos.

A apresentacdo das ocupac0es irregulares podera ser feita em outro item do cadastro
ou do estudo, a critério dos AUTORIZADOS.

Devera ser levantado também o tipo de vegetacdo rasteira predominante, para
estimativa dos custos de conservacao.

Contencdes e Terraplenos

Devera ser feito o cadastro das contengdes e terraplenos que consiste na avaliagdo da
situacdo dos terraplenos e das estruturas de contengcdo que possam trazer riscos aos
usuarios da rodovia de acordo com a seguinte metodologia:
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= O levantamento deverd ser realizado por meio de inspecdo visual, sendo
utilizado também para o levantamento dos passivos ambientais a serem apresentados
nos estudos ambientais;

= Quantificacdo de contencdes e terraplenos sendo considerados os cortes e
aterros, instaveis ou que apresentam processos erosivos;

= Registro da localizacdo de cada um dos elementos cadastrados aliado a
fotografias georreferenciadas facilitando a localizagdo das ocorréncias que possam
trazer riscos aos usuarios da rodovia ou causem passivo ambiental na faixa de dominio.

EdificacOes e instalacdes operacionais

O levantamento deve ser feito por meio de inspec¢do visual na rodovia, sendo o
levantamento das edificacdes e instalagdes operacionais existentes feito com o auxilio
de equipamento de GPS, aliado a fotografias digitais georreferenciadas, permitindo o
registro da localizag&o de cada um dos elementos cadastrados.

Sistema elétrico e de lluminacéao

O levantamento deve ser feito por meio de inspe¢ao visual na rodovia, sendo o
levantamento do Sistema Elétrico e de lluminacao feito com o auxilio de equipamento de
GPS, aliado a fotografias digitais georreferenciadas, permitindo o registro da localizagéao
de cada um dos elementos cadastrados.

Travessias Urbanas

Considera-se travessia urbana o segmento de rodovia que atravessa um conglomerado
urbano com residéncias e/ou edificacdes comerciais de uma cidade ou vila.

O cadastro sera elaborado levando-se em conta as seguintes caracteristicas: indicacao
de sua extenséo (inicio e fim), nimero de pistas e faixas de trafego, separador central,
obras de arte especiais, sinais de transito, lombadas, barreiras eletrénicas, cruzamentos,
postos de combustiveis, vias marginais, elementos de geracdo de fluxo (prefeitura,
hospitais, comércio etc), iluminacao, interferéncias diversas (redes de gas, elétrica, etc).

O cadastro das travessias urbanas deve ser facilmente associado ao cadastro de sua
faixa de dominio que, associados a imagens aéreas ou de satélite, subsidiardo decisao
sobre a adequacao da travessia ou a constru¢éo de contorno Vviario.

Obras e projetos em curso

Deveréo ser levantadas obras e projetos em curso na rodovia, seja pela Agesul ou por
outros empreendedores.

Cobertura de telefonia celular e internet mével

Deverdo ser mapeadas as coberturas de telefonia celular e internet mével na rodovia.
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Acidentes

Deverdo ser levantados os registros de acidentes na rodovia e analisados para a
definicdo de intervencdes nas frentes de recuperacédo e melhoramentos.

Levantamento do trafego de produtos perigosos e cadastro das ocorréncias de acidentes
com cargas perigosas.

AcCessos

Deverao ser apresentados todos os tipos de acesso a rodovia, sejam eles de natureza
privada ou publica (rodovias vicinais municipais, estaduais e federais).

Ser& necesséria a indicacdo das coordenadas geogréaficas e caracteristicas fisicas de
cada acesso, tais como o tipo de revestimento e largura, aliado a fotografias digitais
georreferenciadas.

Diagrama Unifilar do Trecho

O levantamento dos principais elementos do sistema rodoviario devera ser consolidado
em diagrama unifilar, que devera conter, no minimo, as seguintes informacdes:

= |nicio e fim de pistas simples e duplas,

= |nicio e fim dos segmentos planejados ou em obras de implantacdo/
pavimentacado/ ampliacdo/ restauracao, com identificacdo do empreendedor e prazo de
concluséo,

= |njcio e fim das travessias urbanas,

= |nicio e fim das vias marginais, com indicacdo do lado via e sentidos de
circulacao,

= | ocalizacdo e tipificacdo dos dispositivos de intersecdo, de retorno, de
entroncamento, de acesso, passarelas existentes e obras de arte especiais.

= |argura da faixa de dominio,

= | evantamento e apresentacao, por meio de diagrama unifilar, dos trechos da
rodovia com maior risco de acidentes e das areas ecologicamente sensiveis;

= | ocalizacdo das curvas criticas que estejam em desacordo as normativas do
DNIT, tomando por base a velocidade diretriz da rodovia limitando a 80 km/h;

= | ocalizagcdo de estruturas de parada e apoio para 0s usuarios, ao longo da
rodovia ou na area de influéncia direta da mesma, com o detalhamento dos servigos
propostos nestas estruturas;

= Qutros fatores relevantes.
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Dever-se-a apresentar a plotagem e arquivo dos elementos do Sistema Rodoviario do
Estado com as informacdes anteriormente listadas, bem como as demais malhas
estaduais e federais de interferéncia com o projeto.

6.1.2.2. Tomo |l — Estudos Ambientais

Este relatério trata dos estudos ambientais, caracterizando 0s principais componentes
ambientais e sociais de interesse para a estruturacdo da concessao.

Em seu sumario deverdo ser apresentados os seguintes itens:
= Apresentacdo (Escopo do trabalho e fontes de informacao);
» Marco Legal (Legislacéo aplicavel no ambito federal, estadual e municipal);

» Caracterizacdo socioambiental dos componentes do meio fisico, bibtico e
antrépico;

» Dados Especificos:
- Municipios interceptados pelo trecho rodoviario;

- Apresentar a regidao de implantacdo do empreendimento com base em
imagem de satélite disponivel, em escala e resolucédo adequada, incluindo os
seguintes pontos: malha viaria existente, limites municipais, concentracdes
populacionais interceptadas (urbanas e rurais), principais cursos d’agua, limites
de terras indigenas, comunidades quilombolas e unidades de conservacao
(Federais, Estaduais e Municipais), e cavidades naturais (espeleologia);

- Lista de quantidade e nomes das areas urbanas interceptadas pela rodovia;
- Estimativa de Desapropriacoes;

- Apresentar indicacdo georreferenciada dos locais propicios para areas de
apoio (canteiros de obras, jazidas, areas de empréstimos, areas de deposi¢cao
de materiais excedentes, desmonte de rochas por meio de explosivos).
Destaca-se que ndo poderdo ser instaladas areas de apoio em areas de
preservacao permanente e areas ambientalmente sensiveis.

» Principais impactos ambientais e sociais decorrentes da operacao rodoviaria e
da implantacédo das obras;

» Requisitos para a gestdo ambiental e social,
» Andlise integrada para definicdo dos niveis de sensibilidade socioambiental;
* Mapas temaéticos.

Processo de Orgamentagédo — Meio Ambiente

» Detalhamento dos custos da Implantacdo e Manutencéo do Sistema de Gestao
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Ambiental e Social da Operacéo, envolvendo o detalhamento da estrutura organizacional
envolvida (Pessoal Técnico e Administrativo) e respectiva tabela salarial de referéncia;

= Os custos estimados para a rubrica Compensacao Ambiental deverao respeitar
aos preceitos preconizados na legislacéo vigente;

» Custos com desapropriacbes e indenizagbes deverdo ser balizados por
referéncias de valores adotados pelo mercado, devidamente justificados e condizentes
com a regido onde se situam o0s imoveis em questao;

» Custos socioambientais deverdo ser pormenorizadamente apresentados por
tipo de restricao;

» Os passivos ambientais deverdo ser apresentados em planilha de forma
analitica e deverdo seguir tabelas referenciais formalmente aprovadas;

= A data-base a ser considerada nos estudos de Meio Ambiente devera ser a
mesma definida para os estudos de engenharia.

6.1.2.3. Tomo lll — Fase de Trabalhos Iniciais

O relatério da Fase de Trabalhos Iniciais devera abordar os trabalhos iniciais a serem
realizados pela concessionaria, definindo além de outros aspectos, o periodo de
execucao dos servigos de acordo com os estudos de engenharia elaborados e trata da
recuperacdo emergencial minima para a reabilitacao funcional do trecho da rodovia.

O relatorio devera tratar, pelo menos, dos seguintes topicos:

» Reparos no pavimento;

» Reparos na sinalizacéo, dispositivos de protecdo e seguranca e iluminacgéao;

» Reparos nas obras de arte especiais;

» Reparos no sistema de drenagem e nas obras de arte correntes;

» Reparos na faixa de dominio e canteiro central,

» Execucdo de obras de recuperacado ambiental, contencdes e terraplenos;

» Indicacdo das provaveis fontes de insumos e sua forma de aquisicéo,

exploracéo local ou comercial e calculo da respectiva Distancia Média de Transporte -
DMT.

6.1.2.4. Tomo IV - Programa de Recuperacao

O relatdrio do Programa de Recuperacao devera especificar os servigos e obras a serem
realizados pela concessionaria, definindo além de outros aspectos, o periodo de
execucdo dos servicos de acordo com o0s estudos de engenharia elaborados para
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reconduzir o sistema viario existente a plena condigcdo de utilizagdo, segundo os
parametros de desempenho adotados, aprimorando-0s sempre que possivel.

O relatorio deverd tratar, pelo menos, dos seguintes topicos:
» Recuperacao do pavimento;

» Recuperacdo da sinalizagdo, dispositivos de protecdo e seguranga e
iluminacao;

» Recuperacao das obras de arte especiais;

» Recuperacao do sistema de drenagem e nas obras de arte correntes;

» Recuperacdo da faixa de dominio e canteiro central;

» Execucdo de obras de recuperacado ambiental, contencdes e terraplenos;

» Indicacdo das provaveis fontes de insumos e sua forma de aquisicao,
exploracdo local ou comercial e calculo da respectiva Distancia Média de Transporte -
DMT.

6.1.2.5. Tomo V - Programa de Manutencao Peridédica e Conservacao

O relatério do Programa de Manutencédo Periddica e Conservacao devera descrever 0s
elementos da rodovia, objetos de trabalhos de manutencéo e conservacao, parametros
técnicos e de desempenho dos elementos da rodovia, a fundamentacéo dos ciclos de
trabalho necessarios ao atendimento dos parametros de desempenho, o
dimensionamento do pessoal com turnos de trabalho, as composic¢des dos servi¢os e 0s
referenciais/fontes dos custos/precos unitarios com suas datas-bases e regiao.

O relatério devera tratar, pelo menos, dos seguintes topicos:
» Pavimento;

= Sinalizag&o e dispositivos de protecao e seguranca,

= QObras de arte especiais;

» Sistema de drenagem e obras de arte correntes;

= Canteiro central e faixa de dominio;

» Terraplenos e Estruturas de Contencao;

» EdificacOes e Instalacbes operacionais;

= Sistemas Elétricos e de lluminag&o.

Para a previsdo dos ciclos de manutencado, a concessionaria devera iniciar 0s servigos a
partir do periodo a ser definido no estudo, estendendo-se até o final do periodo da
concessao.
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6.1.2.6. Tomo VI — Programa de Investimento (Melhorias e Ampliacdo de
Capacidade)

O relatdrio do Programa de Investimento devera apresentar a possibilidade de implantar
o conjunto de melhorias e ampliacdo de capacidade que a concessionaria deve realizar
durante o prazo da concesséao, para manter e melhorar a capacidade e o nivel de servico
oferecido pela rodovia aos usuarios. O conjunto de melhorias devera conter também a
sugestéo de implantacdo de contornos em trechos urbanos, indicando sua motivagéo em
detrimento da adequacé&o da travessia existente.

As premissas minimas desejaveis a serem consideradas no desenvolvimento do
Programa de Investimentos séo:

- Construcdo da faixa de acostamento de, no minimo, 2,50 m ao longo de
todo trecho em estudo;

- Duplicacdo ou Construcéo da terceira faixa de trafego em segmentos com
topografia ondulados e/ou rampas acentuadas, em curvas horizontais
alongadas, sem prejuizo aos estudos de engenharia de Avaliagcdo da
Capacidade e Nivel de Servico;

- Adequacao do trafego e urbanizagéo da travessia na sede do municipio de
Chapadao do Sul;

- Construcdo de areas de escape em pontos com maiores indices de
acidentes;

- Adequacao da geometria das intersecdes existentes ao longo do trecho.

Além das premissas minimas, o Programa de Investimento da concessao devera estudar
0S seguintes topicos para a possivel inclusdo no PROJETO:

» Avaliacdo da Capacidade e Nivel de Servico;
= Ampliagdes de Capacidade;
» Melhorias;

» Quantitativos e Cronograma de Implantacdo de Melhorias e Ampliacdo de
Capacidade.

Caracterizacdo Geotécnica dos materiais para Ampliacdo de Capacidade

Para os trechos em que serdo necessarias a duplicacéo, a implantacao da terceira faixa
adicional ou a criagéo de trechos novos (a exemplo de contornos e variantes), deverao
necessariamente constar nos estudos as informacdes referentes as caracteristicas
fisicas e mecénica dos materiais a serem utilizados como referéncia para a determinacao
do pacote de pavimento novo, bem como a fonte de informacéao.

Por meio de analise estatistica, poderao ser criados segmentos homogéneos, a fim de
otimizar o processo de pré-dimensionamento do pavimento.
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DefinigGes de Volume de Movimento de Terra

Visando obter maior precisdo na definicho da volumetria de materiais a serem
movimentados quando das obras de aumento de capacidade, é indicado,
preferencialmente, que 0Ss AUTORIZADOS apresentem levantamento
aerofotogramétrico do trecho, representando em planta o tracado referencial com
indicacdo da extenséo dos trechos de rodovia onde seréo realizados 0s investimentos
de implantacdo de faixa, de novos segmentos ou duplicacdo, as curvas de nivel,
representados numa escala adequada sobreposta a imagem aérea da pista atual e as
proposicdes de melhoria.

A partir dessas informacdes, e fazendo uso de plataformas computacionais, devera ser
emitido relatério de movimento de massa (corte, aterro, empréstimo e bota-fora) por
segmento homogéneo.

Passarelas

Deveré ser analisada a possibilidade de implantacao de passarelas, priorizando os locais
de implantacdo na seguinte ordem:

- Maior quantidade de atropelamentos com mortes;

- Maior quantidade de atropelamentos com feridos;

- Maior volume médio de travessias de pedestres.
Retornos

Deverd ser analisada a possibilidade de implantacdo de retornos a ser quantificados,
considerando que as distancias entre 0s mesmos ndo ultrapassem 10 km em é&reas
rurais. Em areas urbanas procura-se minorar tais distancias.

Nas areas urbanas onde forem previstas marginais, devem ser instalados no minimo
dois retornos em desnivel formando um “binario”, permitindo o movimento do trafego
local nos dois sentidos da via, a fim de ndo impactar o trafego de longa distancia da
rodovia.

Contornos

A possibilidade de contornos devera ser analisada conjuntamente com a analise dos
estudos socioambientais, onde deve ser verificada também a necessidade dos
municipios interceptados pela rodovia.

Se for o caso, nas extremidades de cada contorno em pista dupla em trechos urbanos
deverdo ser previstas intersegfes em desnivel que permitam 0s movimentos
necessarios.

Interconexao e trevos

Deveréa ser analisada a necessidade de dispositivos em desnivel nos entroncamentos
com rodovias federais e estaduais.
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Para os casos onde ndo existam uma interse¢cdo no local previsto para a sua
implantacdo, devera ser realizada pesquisa origem-destino, complementarmente as
contagens volumétricas.

Posto de Pesagem

Devera ser considerada, se necessario, a implantacdo de posto de pesagem em
segmentos que impossibilitem fuga de trafego, e se possivel, proximos as unidades
operacionais ou postos da Policia Rodoviaria Estadual — PRE, quando houver.

Deverao ser consideradas as localidades nas quais permitam ser instalados os postos
de pesagem em condi¢Bes técnicas favoraveis, priorizando locais com menores rampas,
fora de curvas e edificacdes que dificultam a visualizacdo e acesso aumentando a
inseguranca.

Para todas as obras de melhorias, devem ser consideradas questdes ambientais e de
desapropriacao, além das questdes técnicas.

Vias Marginais

Deverdo ser analisadas as necessidades dos municipios que sado interceptados pela
rodovia, bem como o nivel de servico, onde a extensdo (til das vias marginais deve
compreender a soma prevista nos dois sentidos da rodovia, sendo que, no cdmputo nao
deve ser considerada a extensdo das alcas (ou tapers), bem como as faixas de
aceleracéo e desaceleracéo.

Havendo dispositivos em desnivel proximo ao término previsto da via marginal, a
extensdo da mesma devera ser estendida, a fim de eliminar a possibilidade de o transito
local interferir no transito de longa distancia.

Correcéo de Tracado

No minimo, devera ser prevista a correcao de tracado, ampliacao do raio, ampliacdo das
faixas ou implantacdo de dispositivos fisicos e de sinalizacdo de regulamentacédo e
adverténcia, nas situacdes criticas que se encontram em desacordo com as normativas
vigentes e que apresentam alto indice de acidentes (listar ranking de prioridades).

Melhorias em acesso

Deverao ser levantados todos os pontos que estdo em desacordo com as normativas
vigentes (listar ranking de prioridades).

Devera ser apresentado diagrama unifilar com as mesmas caracteristicas do diagrama
do cadastro, mas contendo as duplicacdes e melhoramentos previstos, a saber:

- Inicio e fim de duplicacdes;
- Inicio e fim de contornos/travessias urbanas;

- Inicio e fim de vias marginais;
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- Localizacdo das intersecdes e retornos com indicacdo do tipo (diamante,
trombeta, trevo, etc) e das passarelas;

- As amplia¢des condicionadas ao trafego deverdo ser indicadas no mesmo
diagrama ou em diagrama complementar;

- Outros fatores relevantes.
Processo de Orcamentacédo — Engenharia

O orcamento das obras de ampliacdo e melhoramentos devera considerar 0s
investimentos necessarios para desapropriacdo. A estimativa dos valores de
desapropriacdo deverd ser apresentada em tabela com a indicagdo da localizacdo da
ampliacao (obrigatoria ou condicionada) ou do dispositivo de melhoramento, a indicacéo,
se em trecho urbano ou rural, sua area e fonte de estimativa de seu valor de mercado.

Os custos de execucao de obras de infraestrutura deverdo seguir a base referencial do
Sistema de Custos Referenciais de Obras — SICRO. Em caso de inviabilidade de
utiizacdo da referéncia citada, deverdo ser empregadas tabelas referenciais
formalmente aprovadas pela Agesul.

Os custos de execucdo de obras civis deverdo seguir a base referencial do Sistema
Nacional de Pesquisa de Custos e indices da Construgido Civil - SINAPI da Caixa
Econbémica Federal. Em caso de inviabilidade de utilizac&do da referéncia citada, deveréo
ser empregadas tabelas referenciais formalmente aprovadas pela Agesul.

Para os custos nao localizados nos sistemas referenciais apresentados anteriormente,
ou em caso de incompatibilidade técnica das composi¢des destes paradigmas frente as
peculiaridades dos servi¢os, poderao ser utilizadas pesquisas de mercado contendo, no
minimo, trés cotacbes de empresas / fornecedores distintos, com 0s respectivos
comprovantes.

Devera ser adotado o menor valor cotado.

Os custos de aquisicdo, bem como de transporte de material asfaltico deverdo seguir as
Portarias e as Instru¢des de Servigcos vigentes recomendadas pelo DNIT.

A estrutura da composicao da parcela de Bonificacdo e Despesas Indiretas (BDI) devera
ser adotada de acordo com o apresentado pelo DNIT, excluindo as despesas previstas
com administracdo local, que devera ser apresentado a parte, bem como, as despesas
de riscos, seguros e garantias, caso as mesmas ja estejam previstas no estudo
econdmico-financeiro, conforme preconizado na parte referente ao Caderno 3 -
Modelagem Econdmico-Financeira: Viabilidade Econémico-Financeira.

Os custos referentes a mobilizagdo e desmobilizagéo, instalacdo de canteiro de obras,
sinalizacao de obras e desvio de trafego deverédo ser apresentados em planilha de forma
analitica ou percentualmente sobre o Custo Direto (CD), sem incidéncia de BDI,
conforme demonstrado abaixo:

» Mobilizagcdo e desmobilizacdo: até 0,5% x CD;
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» Instalacdo de canteiro de obras: até 2,8% x CD;
» Sinalizacédo de obras: até 0,5% x CD.

O custo referente a administracéo local deveréa ser apresentado de forma analitica, onde
devera ser demonstrado o histograma de pessoal, equipamentos e veiculos.

O custo referente ao desvio do trafego devera ser apresentado de forma analitica, onde
incorrerd somente nos servigos que sofrem impacto direto pelo transito de veiculos.

O custo referente a supervisao, gerenciamento de obras e controle tecnoldgico devera
ser apresentado de forma analitica, onde devera ser demonstrado o histograma de
pessoal, equipamentos e veiculos.

O custo referente a elaboragao do projeto executivo, onde ja esta contemplado o custo
com topografia, sondagens, ensaios laboratoriais, servigos graficos, etc., devera ser
representado por percentual sobre o Preco de Venda - PV, conforme apresentado
abaixo:

» Projeto Executivo: até 2,5 % x PV.

O custo referente a Compensacdo Ambiental, conforme exposto no Tomo Il — Estudos
Ambientais, devera ser estimado por percentual sobre o PV de obras novas, conforme
apresentado abaixo:

» Compensacdo Ambiental: até 0,5 % x PV.

As quantidades dos servigos a serem realizados nas Frentes de Trabalhos Iniciais, de
Recuperacdo, de Manutencédo Peridédica e Conservacdo e de Investimento deveréo
constar no orgamento, com escopo minimo de:

» Metodologia de elaboracéo do orcamento;
= Quadro resumo do or¢amento;
» BDIs analiticos;

» Composicdo de Custo Unitario de acordo com a metodologia proposta no
SICRO. A consolidacdo do preco de venda sera realizada na planilha orcamentéria, local
que devera apresentar colunas especificas demonstrando o pre¢co de venda calculado
com base no BDI com e sem a incidéncia dos impostos (municipais, estaduais e federais)
ao longo de toda a concessao. Desta feita, sera obrigatéria a existéncia de “chave” na
planilha consolidadora do PER, que devera ser disponibilizada para o GT, de forma que
se permita escolher o orgamento com ou sem incentivos fiscais.

» Planilha de pregos unitarios, devendo conter:
- Caracterizacao do trecho em estudo;

- Data-base do orgcamento;
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- Caodificagao da planilha do estudo;
- Origem da referéncia de custo;

- Discriminacdo completa do servico;
- Unidade de calculo do servico;

- Preco unitério do servigo;

- Quantidade do servico;

- Preco total do servico;

- Todas as composi¢des de custos unitarios, incluindo as pertencentes e nédo
pertencentes a sistemas oficiais de custos;

- Especificacdes de servicos;
- Cronograma fisico e financeiro;

- Producbes horarias para equipamentos ndo constantes em tabelas
referenciais;

- Curva "ABC" dos servicos;

- Curva "ABC" de insumos;

- Quadro resumo de distancias médias de transporte;
- Cotac0es de precos de mercado.

Os custos referentes a mobilizacdo e desmobilizacéo, canteiro de obras e sinalizacao
deverdo ser apresentados em planilha de forma analitica ou percentualmente sobre o
custo direto, sem incidéncia de BDI.

A data-base a ser considerada nos estudos serd a tabela SICRO mais atual
disponibilizada até a data da publicacdo deste Chamamento. Cabe ressaltar que todas
as tabelas de referéncia e pesquisas de mercado utilizadas no processo de
orcamentacao deverdo seguir a mesma data-base da Tabela SICRO adotada.

6.3. CADERNO 3 - MODELAGEM ECONOMICO-FINANCEIRA: VIABILIDADE
ECONOMICO-FINANCEIRA

O Caderno 3 devera conter, para o PROJETO em estudo, a modelagem econémico-
financeira fundamentada no método de fluxo de caixa descontado, com objetivo de
avaliar a atratividade do projeto para o setor privado, com foco em sua
autossustentabilidade, considerando-se os resultados dos estudos de demanda, as
estimativas de receitas, incluindo as acessorias, 0s custos de opera¢do, manutencao e
eventual expanséo, investimentos, custos ambientais, impactos financeiros decorrentes
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das premissas estabelecidas e das andlises juridica e de riscos, “due diligence” dentre
outros, sendo avaliados os beneficios fiscais conferidos a empreendimento dessa
envergadura.

A modelagem econdmico-financeira devera contemplar os elementos usualmente
adotados no mercado para avaliagéo de viabilidade de projetos, como taxa de desconto,
taxa interna de retorno do projeto e valor presente liquido, bem como as premissas
macroecondmicas, de financiamento, percentuais e formulas de calculo de impostos a
serem pagos, entre outros, e, como variavel resultante, a tarifa de pedagio necessaria
para viabilizar o projeto.

O Caderno 3 devera conter ainda uma avaliagdo de Value for Money, mediante
comparacao da execucao de projeto mediante concessao ou diretamente pelo Estado,
esta Ultima apurada mediante apresentacdo de Comparador do Setor Publico.

Dos levantamentos, investigacbfes e estudos a serem desenvolvidos, devera ser
apresentada proposta de prazo 6timo de concessédo, levando em conta fatores como
viabilidade econémica do projeto e tarifa de pedagio, entre outros aspectos. A depender
do resultado dos estudos, deverdo ainda ser considerados cenarios alternativos para
uma unica concessao ou em blocos.

Devem ser apresentadas projecfes anuais consolidadas em demonstracdes contabeis
e financeiras (demonstracdo de resultado de exercicio, balanco patrimonial,
demonstrativo de fluxo de caixa do projeto), consolidadas conforme ICPC 01 e OCPC 05
do Comité do Pronunciamentos Contabeis (CPC).

O Caderno 3 deverd estar consubstanciado em um Relatério de Modelagem Econémico-
Financeira, incluindo planilhas eletrénicas editaveis, com férmulas abertas, que
considerem todos o0s custos, despesas, receitas e retorno financeiro associados ao
projeto e que permita seu uso como ferramenta de andlise e simulacdo para o
desenvolvimento da modelagem de concesséao.

O Relatério de Modelagem Econémico-Financeira devera conter, no minimo, 0s
seguintes elementos:

a) Descricdo sucinta do PROJETO;

b) Formacado da Receita Operacional;

c) Projecdes de Demanda;

d) Projecbes de Receitas Acessorias;

e) Cronograma Fisico-Financeiro dos Investimentos (CAPEX);

f)  Critérios e Valores de Depreciacdo/Amortizacédo dos Investimentos;

g) Projecdes de Custos Operacionais e Despesas Administrativas (OPEX)
discriminados por item, de acordo com a especificagdo minima dos servi¢cos
prestados;

h) Premissas Financeiras:
¢ WACC (Weighted Average Cost of Capital) — Custo médio ponderado de capital;
e Taxa de Desconto utilizada para apuracao do Valor Presente Liquido dos fluxos
projetados de caixa;
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e Premissas macroecondmicas;

e Parémetros de Financiamento;

e Indice de Cobertura do Servico da Divida.
i) Outras premissas:

e Seguros e Garantias;

e Tributos;

e Capital de Giro.
j) Analise de Sensibilidade:

¢ Risco Operacional,

e Prazo de concesséo;

e Combinacao de Cenarios;
k) Proposta de Prazo Otimo de Concess&o; Valor da Tarifa de Pedagio, e;
[) Value for Money.

6.4. CADERNO 4 MODELAGEM OPERACIONAL: INDICADORES DE
DESEMPENHO E ALOCACAO DE RISCOS

A Modelagem Operacional devera viabilizar uma prestacéo final de servicos ao ESTADO
de qualidade e permitir que o contrato possa ser efetivamente cumprido no longo prazo.
Dentre os elementos a serem considerados na estruturacdo dos estudos estao:

O relatério do modelo operacional devera conceituar e descrever os sistemas,
seus parametros técnicos e de desempenho, 0s investimentos necessarios em
equipamentos, sistemas e edificacbes (sua locacéo ou terceirizacdo), 0os cronogramas
de implantacao, o pessoal a ser alocado a cada sistema e seus custos, considerando a
sinergia entre os sistemas, 0s demais custos operacionais de cada sistema (exemplo:
energia, combustivel, manutencdo e veiculos), as frequéncias de opera¢do (quando
aplicavel) e as fontes de referéncia em termos de custos ou pre¢os unitérios.

A Modelagem Operacional devera viabilizar uma prestacédo final de servicos ao
usuario de qualidade e permitir que o contrato possa ser efetivamente cumprido no longo
prazo.

Na Modelagem Operacional o autorizado devera avaliar a possibilidade maxima
de oferecer aos usuarios 0s sistemas e servicos abaixo relacionados:

» Sistema de Atendimento aos Usuérios (SAU):
- Atendimento médico de emergéncia;
- Atendimento mecanico;
- Atendimento de demais incidentes.

= Servico de Inspecao de Trafego;

» Sistema de Comunica¢do com os Usuarios:

- Sistema de radiocomunicacao;
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- Sistema de telefonia convencional;
- Painéis de mensagem variavel;
- Site da internet;
- Sistema Wi-fi.
= Sistema de Monitoragdo de Trafego:
- Equipamentos de deteccéo e sensoriamento de pista;
- Sistema de detecgéo de altura;
- Sistema de circuito fechado de TV;
- Sistema de controle de velocidade.
= Seguranca de Transito;
= Centro de Controle Operacional - CCO;
» Sistema de Arrecadacédo de Pedagio;
- Sistema de pedagio Free-Flow;
» Sistema de Pesagem de Veiculos;
» Edificacdes e Instalacbes operacionais;
» Administracdo da Concessionaria;
» Guarda e Vigilancia patrimonial;
= Apoio a fiscalizacdo de transito e da Agesul;
» Monitoracao;

» Instalacdo de equipamentos que permitam o controle de velocidade, a
contagem volumétrica por sentido de trafego e por tipologia de veiculo.

Deverd ser avaliada a viabilidade da utilizacdo de motocicletas para o atendimento de
primeiros socorros, servigos mecéanicos e de incidentes.

Para a administracdo da Concessionaria, devera ser prevista estrutura organizacional
com pessoal e demais custos envolvidos.

O estudo deverd apresentar estimativa e fontes dos custos correspondentes as
avaliacdes e relatorios de monitoracéo a serem previstos no PER.

No que diz respeito ao sistema de arrecadacéo de pedagio, devera ser utilizado, com
base nas caracteristicas fisicas e operacionais da via, um conjunto de tipologias que
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representem combinacfes de pistas com cobrangcas manuais e automaticas,
dimensionadas para situa¢des de pista simples ou dupla, indicando o nimero de cabines
necessérias para operacdo do sistema compativeis com os volumes de trafego
considerados e com as configuracfes pré-definidas.

A planilha de consolidacédo dos resultados do PER dever& conter links as planilhas que
a alimentam.

Processo de Orgamentacédo — Modelo Operacional

Apresentacdo de uma Planilha Or¢camentaria compativel com o Modelo Operacional
adotado.

Valores de mercado, com cotacdes anexadas, de equipamentos, veiculos e servigos
terceirizados, dentre outros, levando-se em conta os impostos e taxas incidentes.

Os servicos terceirizados deverdo ser apresentados de forma analitica, devendo ser
demonstrado separadamente o histograma de recursos (mdo de obra, veiculos e
eguipamentos).

Salérios de profissionais que atuardo na operacdo, com base nas tabelas de referéncia
utilizadas no estudo, devidamente justificada a fonte.

A data-base a ser considerada nos estudos acerca do Modelo Operacional devera ser a
mesma definida para os estudos de engenharia.

Deveréao ser obedecidas as orientagcdes e premissas preconizadas no subitem Processo
de Orcamentacdo — Engenharia do item 6.1.2.6. Tomo VI — Programa de Investimento
(Melhorias e Ampliacéo de Capacidade).

Indicadores de desempenho

O AUTORIZADO deveréa apresentar no Caderno 4 os mecanismos de acompanhamento
da qualidade e de desempenho da Concessionaria a serem aferidos pela SEINFRA, que
compora um dos anexos da Minuta de Contrato, estruturada em termos de indicadores
de desempenho.

Esses indicadores devem permitir que o contrato seja monitorado e efetivamente
cumprido com exceléncia durante o prazo da concessao e para isso devem ser:

- Especificos, indicando com objetividade, os fatores medidos;

- Mensuréaveis, refletindo aspectos quantitativos do desempenho da
concessionaria;

- Realisticos, incorporando metas de desempenho que aprimorem a qualidade
dos servicos e, ainda assim, sejam alcancaveis;

- Temporais, podendo ser medidos com frequéncia relevante para o contrato
e em tempo de viabilizar comportamentos corretivos;

- Relevantes, consolidando aspectos que a SEINFRA considere estratégico.

Os indicadores de desempenho devem ser estruturados em torno, ao menos, das
seguintes areas:
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- Indicadores Operacionais: sdo o0s capazes de medir a qualidade dos
servicos prestados.

- Indicadores Ambientais: sdo os capazes de avaliar o impacto ambiental do
PROJETO;

- Indicadores Sociais: sdo capazes de medir o impacto efetivo do PROJETO
nos municipios influenciados diretamente, observando a melhoria da qualidade de vida
e 0 impacto na renda e emprego;

- Indicadores Financeiros: sdo aqueles que acompanham a saude financeira
da concessionaria e previnem a ocorréncia de eventos de stress financeiro do parceiro
privado.

O sistema de acompanhamento de desempenho deve propor, para cada indicador, ao
menos o0 seguinte:

» Descricéo detalhada;

» Forma de afericéo;

» Determinacdo matematica de seu calculo;

» Periodicidade de medicéo;

» Préticas de rastreabilidade, controle e acompanhamento.

Assim, os indicadores compordo um sistema coerente e compreensivo, com notas
globais e parciais, para avaliacdo do desempenho da Concessionaria em suas diversas
dimensdes que deve possibilitar a supervisdo do contrato pela SEINFRA, bem como a
implementacgé&o de estrutura de incentivos que fomente o alcance dos mais altos padrdes
de performance.

6.5. CADERNO 5 - PROGRAMA DE EXPLORACAO RODOVIARIA - PER.

O Programa de Exploracdo da Rodovia — PER devera especificar todas as condicdes
para execucdo do contrato de concessdo, caracterizando todos 0s servicos e obras
previstos ao longo do prazo da concessao.

No caso das melhorias previstas, a caracterizacdo das mesmas deve contemplar de
forma precisa a localizacdo proposta (km da rodovia e Municipio).

Além disso, o PER devera definir todas as diretrizes e referenciais técnicos, 0s escopos,
parametros técnicos e de desempenho e 0s prazos para execucao e/ou atendimento,
gue devem ser observados para todas as estruturas e servigos previstos.

O PER devera apresentar os seguintes topicos:
» Descricdo do sistema rodoviario;

= Frentes da concessao:
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- Fases de Trabalhos Iniciais;
- Recuperacao;
- Manutencéo Periddica e Conservacao;

- Investimentos (melhorias e ampliacdo de capacidade) €;

Servigos operacionais.
* Monitoramento:
- Relatérios iniciais;
- Relatérios de monitoramento;
- Relatério técnico, operacional, fisico e financeiro;
- Planejamento anual, programacéao e execucdo mensal de obras e servigos;

- Planejamento de obras de melhorias e ampliagdo de capacidade da
rodovia;

- Planejamento da implantacéo e gestdo de fibras épticas;
- Outros relatorios;
- Sistema de Informacdes Geogréficas - SIG.

= Gestédo ambiental;

» Gestéo social;

= Croqui caracterizando o inicio e o final da concessao referenciado pelo SRE
vigente:

- Subtrechos do Sistema Rodoviario;
- Verbas de desapropriagéo por trecho urbano;

- Subtrechos com obras de pavimentacdo e/ou duplicacdo em andamento
pela Agesul;

- Inventério de ocupacdes irregulares na faixa de dominio;

- Quantitativos minimos das instalacbes e equipamentos da Frente de
Servigos Operacionais;

- Localizacéo das pracas de pedagio.
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6.6. CADERNO 6 - MODELAGEM JURIDICO-INSTITUCIONAL: ARRANJO
INSTITUCIONAL E JURIDICO.

O contetudo deste Caderno devera apresentar as solugfes juridicas e institucionais
necessarias e suficientes para implementacdo do PROJETO. Neste sentido, devera
enderecar, a0 menos, 0s seguintes itens:

1. Mapeamento dos agentes que tenham interesses e responsabilidade na conducéo
do PROJETO. Este mapeamento devera conter:

a)

b)

Classificacdo dos atores tanto publicos quanto privados e sua descricdo em
termos de:
i. Grau de relevancia;
ii. Grau de adesao (concordancia);
iii. A forma com que seréo afetados pelo PROJETO;
iv. Proposta de abordagem para seu engajamento.

Os atores descritos deverao ser classificados em termos do nivel de poder e
influéncia e do interesse (favoravel ou desfavoravel) com a criacdo de mapa de
stakeholders (partes interessadas) e producgéo de Plano de Gerenciamento de
stakeholders;

O modelo de governanca e interagdo entre os atores selecionados durante a
estruturacdo do PROJETO e apés a assinatura do contrato visando ao alcance
dos objetivos do PROJETO.

2. Desenho do arranjo institucional, incluindo todos os entes publicos envolvidos,
detalhando suas responsabilidades e fun¢des e que contenha:

a)

b)

Apresentacdo das competéncias de cada organizacao;

Desenho de fluxograma da relacdo entre as organizacgoes.

3. Andlise juridica da legislacao relativa ao objeto do PROJETO.

Elaboracédo de Plano de Acbes descrevendo as atividades a serem implementadas

visando a publicidade e divulgacdo do PROJETO, tais como Consulta e Audiéncia
Publica, market sounding, roadshow entre outros.

5. Apresentacdo do modelo editalicio a ser adotado para licitagdo do PROJETO, bem
como as razdes que levaram a opc¢ao deste modelo, que inclua:

a)

b)

Nota juridica descrevendo as regras da licitacdo e o atendimento a legislacéao
vigente;

Apresentacao de Minuta de Edital, e seus Anexos, contendo todas as regras
necessarias e suficientes para viabilizar a licitagdo do PROJETO.
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6. Apresentacdo do modelo contratual a ser adotado, bem como as razdes que levaram
a opcao deste modelo, que inclua:

a) Nota juridica problematizando os modelos contratuais disponiveis e indicando
aguele que melhor atenda aos interesses do ESTADO;

b) Elaboracdo de Minuta de Contrato, e de seus Anexos, que consolide o modelo
com maior capacidade de implementar os interesses do ESTADO.



