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1. Apresentacgao

Os estudos ambientais apresentados no presente tomo sdo realizados no dmbito do procedimento
de manifestacdo de interesse instaurado pelo Estado de Mato Grosso do Sul, por intermédio do
Conselho Gestor de Parceria Publico-Privada — CGPPP e da Secretaria de Estado de Infraestrutura —
SEINFRA.

O procedimento de manifestacao de interesse foi instaurado por meio do Edital de Chamamento
Publico PMI n.202/2017, tendo por objeto a selecdo de possiveis interessados para a elaboragdo de
estudos técnicos destinados a adequacdo de capacidade, reabilitacdo, opera¢cdo, manutencdo e
conservacao da rodovia MS 306, por meio de concessdao comum, garantindo melhores condi¢des de
trafegabilidade dessa importante rota de escoamento da producdo, bem como acelerando e

incentivando os investimentos em infraestrutura rodoviaria no Estado de Mato Grosso do Sul

O presente estudo ambiental, inicialmente, apresenta um diagndstico da realidade em 2017 da
rodovia MS 306 e de suas dareas de influéncia. Posteriormente, é apresentado o Progndstico
Ambiental do empreendimento, permitindo que os possiveis impactos ambientais identificados
sejam evitados ou mitigados. Por fim, sdo apresentados os custos sociais e ambientais associados

ao projeto.

1.1. Escopo dos trabalhos

Os estudos ambientais apresentados no presente tomo abordam os seguintes aspectos:

v' Marco Legal (Legislacdo aplicavel no ambito federal, estadual e municipal).
v Caracterizac3o socioambiental dos componentes do meio fisico, bidtico e antrépico.
v Dados Especificos:
» Municipios interceptados pelo trecho rodoviario.
» Apresentacdo da regido de implantacdo do empreendimento com base em imagem de
satélite disponivel, em escala e resolucao adequada, incluindo os seguintes pontos:
Malha vidria existente;

Limites municipais;

0 Concentragdes populacionais interceptadas (urbanas e rurais);
0 Principais cursos d’agua;
O Limites de terras indigenas, comunidades quilombolas e unidades de

conservacao (Federais, Estaduais e Municipais);
0 Cavidades naturais (espeleologia).

v Lista de quantidade e nomes das areas urbanas interceptadas pela rodovia.
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Estimativa de Desapropriagdes.
Indicacdo georreferenciada dos locais propicios para dreas de apoio (canteiros de obras,
jazidas, areas de empréstimos, areas de deposicdo de materiais excedentes, desmonte de
rochas por meio de explosivos).

Principais impactos ambientais e sociais decorrentes da operagdo rodovidria e da

implantacdo das obras.

Requisitos para a gestdo ambiental e social.

Analise integrada para defini¢ao dos niveis de sensibilidade socioambiental.

Mapas temadticos.

Processo de Orgamentacgao, incluindo:

» Detalhamento dos custos da Implantacdo e Manutencdo do Sistema de Gestdo
Ambiental e Social da Operagdo, envolvendo o detalhamento da estrutura
organizacional envolvida (Pessoal Técnico e Administrativo) e respectiva tabela salarial
de referéncia;

» Os custos estimados para a rubrica Compensag¢do Ambiental;

» Custos com desapropria¢des e indenizagoes;

» Custos socioambientais.

1.2. Fontes de InformacgGes

Para a execu¢dao dos estudos ambientais objeto do presente tomo foram utilizadas as seguintes

fontes de informacdo:

N N NN

<S

< S

Levantamento do marco regulatério, no ambito federal, estadual e municipal;
Levantamento visual realizado em campo, na rodovia MS 306;

Consulta de sitio eletronico do Ministério do Meio Ambiente;

Consulta de sitio eletronico do Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais
Renovaveis — IBAMA;

Consulta de sitio eletronico do Instituto Chico Mendes de Conservacao da Biodiversidade —
ICMBio;

Consulta de sitio eletrénico do Instituto do Patrimoénio Histérico e Artistico Nacional — IPHAN;
Consulta de sitio eletrénico da Fundac3o Nacional do indio — FUNAI

Consulta de sitio eletrénico da Secretaria de Politicas de Promocdo da Igualdade Racial da
Presidéncia da Republica;

Consulta de sitio eletrénico da Fundacdo Cultural Palmares;

Consulta de sitio eletronico da Secretaria de Estado de Meio Ambiente, Desenvolvimento

Econ6mico, Produgao e Agricultura Familiar — SEMAGRO;
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Consulta de sitio eletrénico do Instituto de Meio Ambiente de Mato Grosso do Sul;
Consulta de sitio eletrénico da Fundacdo de Cultura do Mato Grosso do Sul;
Consulta sitio eletrénico do Municipio de Costa Rica;

Consulta de sitio eletrénico do Municipio de Chapadao do Sul;

Consulta de sitio eletrénico do Municipio de Cassilandia;

Vistorias em campo, nos segmentos da rodovia;

N N N NN

Informacgdes disponibilizadas pela Secretaria de Estado de Infraestrutura do Mato Grosso do
Sul - SEINFRA;

Pesquisas em bancos de dados de érgdo governamentais;

\

v' Pesquisas em estudos académicos.

Para auxiliar a andlise e processamento dos dados, foram empregadas técnicas de
geoprocessamento, que permitem a visualizacdo espacial de varidveis socioambientais (hidrografia,

geologia, vegetacao, entre outros).

O emprego de um Sistema de Informacdes Geograficas (SIG) — geotecnologia que compde o grande
ramo de estudos de Geoprocessamento - possibilitou o tratamento computacional dos dados
socioambientais coletados, gerando a geometria e os atributos dos dados georreferenciados,

conforme arquitetura ilustrada na Figura 1.1.

Figura 1.1 -Arquitetura de Sistemas de Informagao Geograficas
Fonte: INPE (Disponivel em: http://www.dpi.inpe.br/gilberto/tutoriais/analise/cap1.pdf. Acessado em 03.04.2018)
Por fim, o Progndstico Ambiental (que contempla as diretrizes para o gerenciamento futuro do
empreendimento e a or¢camentagdo dos custos socioambientais) foi desenvolvido utilizando
ferramentas computacionais aliadas ao conhecimento técnico da equipe responsavel por elaborar

este estudo.
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2. Marco legal

2.1. Distribuicdo de competéncias no SISNAMA

O art. 23, inciso VI, da Constituicdo Federal, estabelece que é de competéncia comum da Unido, dos
Estados, do Distrito Federal e dos Municipios a protecdo do meio ambiente e o combate a poluicao,

em qualquer de suas formas.

Para exercicio de tal funcdo, a Constituicdo Federal, em seu art. 24, inciso, VI, também atribui
competéncia comum da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios para legislar sobre
florestas, caca, pesca, fauna, conservacdo da natureza, defesa do solo e dos recursos naturais,

prote¢ao do meio ambiente e controle da poluigdo.

Desta forma, no que tange as leis ambientais, em especial aguelas relacionadas ao processo de
licenciamento ambiental, incumbe tanto a Unido, como aos Estados, Distrito Federal e Municipios
a competéncia para legislar e estabelecer as condi¢cées de implantagdo de empreendimentos que

apresentem ou possam apresentar impacto ao meio ambiente.

No ambito federal, a Lei Federal n.2 6.938/81, regulamentada pelo Decreto Federal n.2 99.274/90,
instituiu a Politica Nacional do Meio Ambiente e o Sistema Nacional do Meio Ambiente — SISNAMA.
De acordo com o art. 62 da Lei Federal n.2 6.938/81, o SISNAMA é assim estruturado:

v" Conselho de Governo: com a func¢3o de assessorar o Presidente da Republica na formulacdo
da politica nacional e nas diretrizes governamentais para o meio ambiente e os recursos
ambientais;

v" Conselho Nacional do Meio Ambiente — CONAMA: com a finalidade de assessorar, estudar
e propor ao Conselho de Governo, diretrizes de politicas governamentais para o meio
ambiente e os recursos naturais e deliberar, no ambito de sua competéncia, sobre normas e
padrdoes compativeis com o meio ambiente ecologicamente equilibrado e essencial a sadia
qualidade de vida;

v' Secretaria do Meio Ambiente da Presidéncia da Republica: com a finalidade de planejar,
coordenar, supervisionar e controlar, como 6rgao federal, a politica nacional e as diretrizes
governamentais fixadas para o meio ambiente;

v Orgdos executores: o Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais

Renovaveis - IBAMA e o Instituto Chico Mendes de Conservacao da Biodiversidade - Instituto
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Chico Mendes, com a finalidade de executar e fazer executar a politica e as diretrizes
governamentais fixadas para o meio ambiente, de acordo com as respectivas competéncias;
Orgdos Seccionais: os 6rgdos ou entidades estaduais responsaveis pela execucdo de
programas, projetos e pelo controle e fiscalizacdo de atividades capazes de provocar a
degradacdo ambiental;

Orgaos Locais: os 6rgdos ou entidades municipais, responsaveis pelo controle e fiscalizacdo

dessas atividades, nas suas respectivas jurisdigdes.

Ainda de acordo com o art. 62 da Lei Federal n.2 6.938/81, os Estados, na esfera de suas

competéncias e nas areas de sua jurisdicdo, elaborardo normas supletivas e complementares e

padrdes relacionados com o meio ambiente, observados os que forem estabelecidos pelo CONAMA.

Por sua vez, os Municipios, observadas as normas e os padrdes federais e estaduais, também

poderdo elaborar normas supletivas e complementares e padrées relacionados com o meio

ambiente.

Desta forma, da andlise conjunta da Constituicdo Federal e da Lei Federal n.2 6.938/81, depreende-

se que

as principais atribuicGes relacionadas ao processo de licenciamento das obras previstas na

concessao da rodovia MS 306, sao:

v

v

v

Conselho Nacional do Meio Ambiente — CONAMA: a quem compete estabelecer normas e
critérios para o licenciamento de atividades efetiva ou potencialmente poluidoras, a ser
concedido pelos Estados e supervisionado pelo IBAMA,;

Orgdos Seccionais: os 6rgdos ou entidades estaduais responsaveis pela execucdo de
programas, projetos e pelo controle e fiscalizacdo de atividades capazes de provocar a
degradacao ambiental;

Orgios Locais: os 6rgios ou entidades municipais, responsaveis pelo controle e fiscalizacdo

dessas atividades, nas suas respectivas jurisdi¢des.
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2.2. Licenciamento ambiental do projeto

No ambito do IMASUL, o processo de licenciamento ambiental é fixado na Resolu¢ao SEMADE n.2

9, de 13 de maio de 2015.

De aco

rdo com referida regulamentacdo, o licenciamento ambiental serd efetivado mediante a

expedicdo de Autorizacdes Ambientais e Licencas Ambientais, abaixo delimitadas:

v

Autorizacdo Ambiental (AA): modalidade de licenga que autoriza a execuc¢do de atividades
de exploracdo de recurso natural, de acordo com as especificacdes constantes dos
requerimentos e estudos ambientais exigidos, incluindo as medidas de controle e demais
condicionantes estabelecidas nas normas e diretrizes técnico-legais, sendo possivel sua
concessao em decorréncia de licenciamento ambiental simplificado;

Licenca Prévia (LP): licenca concedida na fase preliminar do planejamento do
empreendimento ou atividade aprovando sua concepcdo e localizagdo, atestando a
viabilidade ambiental e estabelecendo os requisitos basicos e as condicionantes a serem
atendidas como exigéncia para as proximas fases do licenciamento;

Licenga de Instalagdo (LI): licenca que autoriza a instalacdo de empreendimento ou atividade
de acordo com as especificacGes constantes dos planos, programas e projetos aprovados,
incluindo as medidas de controle ambiental e demais condicionantes dos quais constituem
motivos determinantes;

Licenga de Operagdo (LO): licenca que autoriza a operagao de atividade apds a verificacao
do efetivo cumprimento do que consta das licengas anteriores, com adog¢do das medidas de
controle ambiental e condicionantes determinadas para a sua operacgao;

Licenca de Instalagdo e operagdo (LIO): licenca que, em casos regularmente previstos,
autoriza, concomitantemente, a localizacdo, concepcdo, implantacdo e operacdao de
atividade, sendo possivel sua concessdo em decorréncia de licenciamento ambiental

simplificado.

Os casos de aplicagao de uma ou outra modalidade de autorizagdo e licengas ambientais expedidas

pelo IMASUL, s3ao detalhadas no Anexo Il da Resolugao SEMADE n.2 9, de 13 de maio de 2015.
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Da andlise do Anexo Il, itens 2.60.0, 2.61.1, 2.62.1 e 2.62.2, da referida resolucao, é possivel concluir

gue, no ambito das obras previstas na concessdo da rodovia estadual MS 306, a licenca ambiental

exigivel é a Licenca de Instalacdo e operacdo (LIO), conforme demonstrado no quadro abaixo:

Atividade

Manutencdo, restauracdo e conservagao de
estradas, rodovias e faixas de dominio,
ferrovias, dutos, linhas de transmissdo e de
distribuicdo de energia elétrica e telefonia.

Licenciamento

Atividade isenta de
licenciamento ambiental

Documentos Adicionais

N/A

Rodovia e estrada existente, implantada
anteriormente a resolugdo conjunta SEMA-
IMAP n. 004 de 13 de maio de 2004.

Licenca de Instalagao e
Operacgao

Comunicado de Atividade
Mapa identificando o
tracado e locagao das obras
especiais

Formulario de Obras Lineares

Rodovia e estrada existente (readequacdo,
pavimentacdo e duplicagdo).

Licenca de Instalagao e
Operacgao

Proposta Técnica Ambiental
Projeto Executivo

Plano Basico Ambiental
(incluindo Plano de
Gerenciamento de Residuos)
Formulario de Obras Lineares

Atividades tempordrias de apoio a execugao
de obras lineares: Canteiro de obras;
extracdo mineral; Usina de asfalto; usina de
solo; usina de concreto; captacdo de dgua de
acude e cursos d’agua; depdsitos de material
excedente / bota-foras; caminhos de servico;
detonagdo de macigos rochosos.

Licenciamento
Simplificado, previsto na
Resolucdo SEMAC n.¢
15/09

N/A
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2.3. Legislacdo e regulamentos (Federal, Estadual e Municipais).

Abaixo

apresentamos as principais leis e regulamentos relacionados ao processo de licenciamento

ambiental aplicavel as obras e servicos previstos na concessdo da rodovia MS 306:

v

NRNEEN

Art. 23, inciso VI, e art. 24, inciso VI, da Constituicdo Federal — Atribuicdo de competéncia
comum da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios para a prote¢ao do meio
ambiente e para legislar sobre florestas, caca, pesca, fauna, conservacao da natureza, defesa
do solo e dos recursos naturais, protecao do meio ambiente e controle da polui¢ao.

Lei Federal n.2 6.938/81 - Institui a Politica Nacional do Meio Ambiente.

Decreto Federal n.2 99.274/90 - Regulamenta a Politica Nacional do Meio Ambiente.
Resolugdo CONAMA n.2 237/97 - Regulamenta o instrumento do licenciamento ambiental
de atividades ou empreendimentos potencialmente poluidores ou utilizadores de recursos
ambientais.

Resolugdo CONAMA n.2 001/86 - Estabelece as defini¢des, as responsabilidades, os critérios
basicos e as diretrizes gerais para uso e implementag¢ao da Avaliagdo de Impacto Ambiental
como um dos instrumentos da Politica Nacional do Meio Ambiente.

Anexo | da IN IPHAN 01/2015 - Obras de ampliagdo e adequacdo de rodovia que ultrapassem
os limites atuais da faixa de dominio sdo enquadradas como atividades de Nivel Ill, que
exigem a elaboracdo do Projeto de Avaliacdo de Impacto ao Patrimbnio Arqueoldgico, cuja
aprovacdo pelo IPHAN é condicdo prévia para a posterior elaboracdo do Relatério de
Avaliacdo de Impacto ao Patrimbnio Arqueoldgico. A elaboracdo de tais estudos precede a
emissao da LIO.

Capitulo VIII da Constituicdo Estadual — Atribuicdo de competéncias e diretrizes da politica
do meio ambiente no ambito do Estado de Mato Grosso do Sul.

Lei Estadual n.2 4.640/14 - Define as competéncias da Secretaria de Estado de Meio
Ambiente, Desenvolvimento Econémico, Producao e Agricultura Familiar.

Lei Estadual n.2 3.992/2010 - Altera e acresce dispositivos a Lei n2 2.257, de 9 de julho de
2001, que dispOe sobre as diretrizes do licenciamento ambiental, e da outras providéncias.
Lei Estadual n2 3.709/09 - Estabelece a obrigatoriedade de compensa¢do ambiental para
empreendimentos e atividades geradoras de impacto ambiental negativo ndo mitigavel.
Decreto Estadual n.2 12.909/09 - Regulamenta a Lei Estadual n? 3.709, de 16 de julho de
2009, que fixa a obrigatoriedade de compensacao ambiental para empreendimentos e
atividades geradoras de impacto ambiental negativo nao mitigavel.

Decreto Estadual n.2 12.725/09 — Estabelece a estrutura basica e a competéncia do Instituto
de Meio Ambiente de Mato Grosso do Sul (IMASUL).
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Decreto Estadual n.2 12.339/07 - DispGe sobre o exercicio de competéncia do licenciamento
ambiental no ambito do Estado de Mato Grosso do Sul.

Lei Estadual n.2 2.257/01 - DispGe sobre as diretrizes do licenciamento ambiental estadual,
estabelece os prazos para a emissdao de Licengas e Autorizagdes Ambientais, e da outras
providéncias.

Decreto Estadual n.2 10.600/01 - DispGe sobre a cooperagdo técnica e administrativa entre
os Orgdos estaduais e municipais de meio ambiente, visando ao licenciamento e a
fiscalizagao de atividades de impacto ambiental local.

Lei Estadual n.2 2.080/00 - Estabelece principios, procedimentos, normas e critérios
referentes a geragdo, acondicionamento, armazenamento, coleta transporte, tratamento e
destinacao final dos residuos sélidos no Estado de Mato Grosso do Sul visando o controle da
poluicdo, da contaminagdo e a minimizacdo de seus impactos ambientais, e da outras
providéncias.

Decreto Estadual n.2 4.625/88 - Regulamenta a Lei n2 90, de 02 de junho de 1980 e da outras
providéncias.

Lei Estadual n. 2 90/80 - DispGe sobre as alteragcdes do meio ambiente, estabelece normas
de protecdo ambiental e da outras providéncias.

Resolu¢cdo SEMADE n.2 09/15 - Estabelece normas e procedimentos para o licenciamento
ambiental estadual, e da outras providéncias.

Resolugdo SEMAC n.2 15/09 - Dispde sobre o licenciamento ambiental de atividades de apoio
a execucdo de obras lineares de infraestrutura de transporte, saneamento e energia elétrica
considerados de utilidade publica e em locais sem restrigdes ambientais.

Lei Organica do Municipio de Chapadao do Sul.

Lei Organica do Municipio de Cassilandia.

Lei Organica do Municipio de Costa Rica.

Lei Municipal n.2901/08 - Cria o fundo municipal de meio ambiente a finalidade de prover a
captacao, o repasse de recursos destinados a gestdao ambiental do municipio de Costa Rica.
Lei Municipal n.2 1.216 /14 - Estabelece a politica municipal de meio ambiente do municipio
de Costa Rica - MS, e regulamenta o conselho municipal de meio ambiente e da outras
providéncias.

Lei Municipal n.2 1.218/14 - Institui o sistema de licenciamento ambiental no Municipio de

Costa Rica.
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2.4. Instrucdes técnicas

O Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes — DNIT elabora instrucdes técnicas que

poderdo ser aplicadas pelo futuro CONCESSIONARIO responsavel por administrar a MS 306:

v
v

<

Instrucdes Normativas e Instrugdes de Servigos.

Diretrizes Basicas para Elaboragdo de Estudos e Programas Ambientais Rodoviarios - Escopos
Basicos e Instrucdes de Servico - IPR 729.

Manual para Atividades Ambientais Rodoviarias - IPR 730.

Glossario de Termos Técnicos Ambientais Rodoviarios - IPR 721.

Instrugdo Normativa n.2 02 de 18 de janeiro de 2018 - Institui o rito do Processo
Administrativo de Apuracdo de Responsabilidade por Custos Ambientais - PRCA para
verificagdo da responsabilidade de consorciados, convenentes, intervenientes e
fornecedores em relagdo aos custos ambientais impostos ao DNIT por forca da aplicacdo de
sangdes ambientais penais e administrativas, além da obrigacdo de reparar/indenizar os

danos ambientais causados.
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3. Analise ambiental e social

3.1. Caracterizagao socioambiental

A caracterizagdo socioambiental apresenta o diagndstico dos componentes ambientais e sociais
existentes nas areas de influéncia do empreendimento, ou seja, nos ambientes que sofrem

interferéncias de forma direta ou indireta pelas atividades da Rodovia MS 306.
Nos subitens que compdem esta secdo, serdao apresentadas as seguintes caracterizagdes:

e Caracterizacao do Meio Fisico;
e Caracterizagao do Meio Bidtico; e

e Caracterizagao do Meio Antrdpico.

Desta forma, para a caracterizacdo dos meios supracitados, foram definidas e estudadas as

seguintes dreas de influéncia do empreendimento:

- Area Diretamente Afetada (ADA): é a drea necessaria para a implantacdo do empreendimento,

ou seja, de uso privativo do empreendimento.

Foi definida como sendo a faixa de dominio da rodovia — area fisica sobre a qual assenta uma
rodovia, constituida pelas pistas de rolamento, canteiros, obras-de-arte, acostamentos, sinalizacao
e faixa lateral de seguranca, até o alinhamento das cercas que separam a estrada dos imoveis
marginais ou da faixa do recuo. No Mato Grosso do Sul, conforme normativos legais, as faixas de

dominio correspondem as faixas de 20 metros de cada lado do eixo da rodovia.

- Area de Influéncia Direta (AID): é a area geografica diretamente afetada pelos impactos
decorrentes do empreendimento/projeto e corresponde ao espaco territorial contiguo e ampliado
da ADA, e como esta, deverd sofrer impactos, tanto positivos quanto negativos. Tais impactos

devem ser mitigados, compensados ou potencializados (se positivos) pelo empreendedor.

A AID da MS 306 abrange todos os trés municipios interceptados pela rodovia, sendo eles: Costa

Rica, Chapadao do Sul e Cassilandia.

- Area de Influéncia Indireta (All): abrange um territério que é afetado pelo empreendimento, mas
no qual os impactos e efeitos decorrentes do empreendimento s3ao considerados menos
significativos do que nos territdrios das outras duas areas de influéncia (ADA e a AID). O estudo

dessa area tem como objetivo propiciar uma avaliacdo da inserg¢do regional do empreendimento.

A All da MS 306 abrange todo o estado de Mato Grosso do Sul.
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Na Figura 3.1 é apresentada a localizagdo da Rodovia MS 306 no Estado do Mato Grosso do Sul,

assim como os municipios que ela intercepta.

Figura 3.1 — Mapa das areas de influéncia e dos municipios interceptados pela Rodovia MS 306
Fonte: Elaboragéo propria.

3.1.1. Caracterizacdo do Meio Fisico

Para fins de planejamento, o governo do Mato Grosso do Sul divide e organiza as cidades em 9
regioes denominadas: Bolsdo; Campo Grande; Conesul; Grande Dourados; Leste; Norte; Pantanal;
Sudoeste; Sul-fronteira. Os municipios agrupados em determinada regido possuem afinidades

geoeconOmicas e geoambientais.

A rodovia MS 306 intercepta uma cidade situada na Regido Norte (Costa Rica) e duas cidades
situadas no Bolsdo (Chapaddo e Cassilandia), classificadas como a AID do empreendimento,

conforme a Figura 3.2.
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Figura 3.2 — Regides de planejamento do Mato Grosso do Sul
Fonte: Adaptado de SEMAC (2011)

Nos subitens a seguir, serdo apresentadas as seguintes caracteristicas fisicas especificas da All e AID
da Rodovia MS 306:

e (Clima
e Geologia, geomorfologia, relevo e solos
e RegiGes hidrograficas interceptadas

e Potenciais ambientes com cavidades naturais

Clima

O Mato Grosso do Sul situa-se em uma darea considerada de transicdo climatica, a qual sofre
influéncia de diversas massas de ar, acarretando contrastes térmicos, tanto espacial quanto

temporalmente.
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O clima da regido, segundo a classificacdo de Képpen, situa-se na faixa de transicdo entre o subtipo
Cfa — mesotérmico Umido sem estiagem, em que a temperatura do més mais quente é superior a
25°C, tendo o més mais seco mais de 30 mm de precipitacdo e o subtipo Aw — tropical Umido com

estacdo chuvosa no verdo e seca no inverno.

Especificamente na AID (ou seja, nos municipios de Costa Rica, Chapadao do Sul e Cassilandia) tem-
se que o clima apresenta temperaturas médias entre 24°C e 28°C. As precipitacdes variam de 1.400 a 1.600

mm anuais.

Na Figura 3.3 é apresentado o mapa de temperaturas das areas de influéncia.

Figura 3.3 — Mapa de temperaturas das areas de influéncia.
Fonte: Elaboragao prépria.

Na Figura 3.4 é apresentado o mapa com dados pluviométricos das areas de influéncia da Rodovia
MS 306.
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Figura 3.4 — Mapa pluviométrico das areas de influéncia.
Fonte: Elaboragéo prépria

Geologia, geomorfologia, relevo e solos

O arcabouco geoldgico do Mato Grosso do Sul é formado por trés unidades geotectonicas distintas:
a plataforma amazonica, o cinturdo metamérfico Paraguai-Araguaia e a bacia sedimentar do Parana.
Sobre essas unidades, visualizam-se dois conjuntos estruturais: o primeiro, mais antigo, com dobras
e falhas, esta localizado em terrenos pré-cambrianos; e o segundo, em terrenos fanerozdicos, na

bacia sedimentar do Parana.

Na area de Influéncia Direta (AID), a geologia é constituida por rochas do Grupo S3o Bento
(Formagdo Serra Geral), Grupo Bauru (FormagBes Santo Anastdcio e Adamantina), Coberturas

Detrito- Lateriticas Terciarias e Quaterndrias e Depdsitos Aluvionares.

A Formacao Serra Geral, pertencente ao Grupo S3ao Bento, ocorre em areas restritas as calhas dos
principais rios da regido, sendo que a rocha predominante é o basalto. No restante das areas, ha

predominio de rochas areniticas do Grupo Bauru.
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A Figura 3.5 apresenta o mapa geoldgico das dreas de influéncia da Rodovia MS 306.

Figura 3.5 — Mapa Geoldgico das areas de influéncia.
Fonte: Elaboragéo prépria.

No Estado do Mato Grosso do Sul, ha o predominio de solos do tipo Latossolo, Neossolo, Planossolo

e Espodossolo.

Especificamente na AID (nos municipios de Costa Rica, Chapaddo e Cassilandia), observa-se a
concentracdo do Latossolo Vermelho-Escuro de textura argilosa e média, com elevada concentragao
de aluminio e, consequentemente, baixa fertilidade natural. Em porg¢des menos significativas, junto
aos corpos hidricos, verifica-se a ocorréncia de Neossolos e Argissolos, ambos de textura argilosa e
elevada fertilidade natural. A Figura 3.6 apresenta o mapa pedoldgico das areas de influéncia da
Rodovia MS 306.

Quanto ao relevo, o Mato Grosso do Sul apresenta planaltos, planicies e depressdes. Os municipios
da Area de Influéncia Direta - AID est3o localizados nos Planaltos e Chapadas da Bacia do Parana,
destacando -se a Unidade Chapadao das Emas. A Figura 3.7 apresenta o mapa geomorfoldgico das

areas de influéncia da Rodovia MS 306.
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Figura 3.6 — Mapa da Pedologia das areas de influéncia.
Fonte: Elaboragéo prépria.

Figura 3.7 — Mapa da Geomorfologia das areas de influéncia.
Fonte: Elaboragéo prépria.
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Regibes hidrogrdficas interceptadas
A gestdo de recursos hidricos por bacias hidrograficas descentraliza as tomadas de decisdo para o
ambito da unidade fisica natural onde se encontram os municipios, usuarios do recurso hidrico e

toda a sociedade civil organizada.

Foram estabelecidas 12 Regides Hidrograficas para a descentralizacdo da gestdo dos recursos
hidricos no Brasil. As Regides Hidrograficas 9 e 10 (Parand e Paraguai) estdo presentes no Mato

Grosso do Sul, ao Leste e ao Oeste, respectivamente.

A Regido Hidrografica Parand (RH.9) é formada pelos principais rios Parand, Grande e Paranaiba,
enquanto a Regido Hidrografica Paraguai (RH.10) tem o rio homoOnimo como principal rio de toda

Regiado.

A Area de Influéncia Direta (AID) da Rodovia MS 306 estd inserida na Regido Hidrografica do Paraguai
e Parana (RH.9).

A Tabela 3-1 apresenta as Bacias Hidrograficas e Unidades de Planejamento e Gerenciamento (UPG)

de recursos hidricos existentes em cada um dos trés municipios interceptados pela Rodovia MS 306.

Bacia e UPG Cassilandia Chapadao do Sul Costa Rica
% do territério municipal ocupado pela Bacia e UPG
Bacia do Paraguai 17,82
UPG Taquari 17,82
Bacia do Parana 100 100 82,18
UPG Sucurit 62,71 96,46 79,72
UPG Rio Verde 2,46
UPG Aporé 37,29 3,54
Total Geral 100 100 100

Tabela 3-1 — Bacias Hidrograficas e Unidades de Planejamento e Gerenciamento (UPG) na AID.
Fonte: Elaboragéo prépria.

O detalhamento dos corpos hidricos de cada municipio sera apresentado na secdo de Dados

Especificos.

Por fim, na Figura 3.8 estdo ilustradas as sub-bacias que compde as regides hidrograficas do estado

e dos municipios interceptados pela MS 306.
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Figura 3.8 — Mapa das sub-bacias das areas de influéncia.
Fonte: Elaboracéo propria.

Potenciais ambientes com cavidades naturais

Grande parte do territdrio brasileiro é composta por terrenos propicios a ocorréncia de ambientes
carsticos em diferentes litologias. Conforme Pilé e Auler (2011), apesar de o potencial espeleoldgico
brasileiro situar-se na faixa de algumas centenas de milhares de cavernas, menos de 5% das

cavidades naturais subterraneas brasileiras sdo conhecidas.

O Cadastro Nacional de Informacdes Espeleoldgicas (CANIE), parte integrante do Sistema Nacional
de Informagdo do Meio Ambiente (SINIMA), é constituido por informag&es correlatas ao patrimonio
espeleoldgico nacional. Foi instituido pela Resolugdo CONAMA N2 347/2004 e desenvolvido pelo

Instituto Chico Mendes de Conservacao da Biodiversidade.

O Centro Nacional de Pesquisa e Conservacao de Cavernas (CECAV), do Instituto Chico Mendes, tem

como competéncia gerir o cadastro nacional.

Segundo o Cadastro Nacional de Informacgdes Espeleoldgicas (CANIE), o Estado do Mato Grosso do

Sul abriga 268 cavernas cadastradas no banco de dados do CECAV. Especificamente nos municipios
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interceptados pela Rodovia MS 306, tem-se o cadastro de 2 cavernas em Costa Rica; 2 cavernas em
Chapadao do Sul; e nenhuma caverna em Cassilandia. A Tabela 3-2 apresenta o nome das cavernas
identificadas e a distancia aproximada da Rodovia MS 306. E a Figura 3.9 apresenta o Mapa das

Cavernas cadastradas no CANIE nestes dois municipios.

Nome da Caverna Municipio Distancia da MS 306
Osvaldo Cascavel Costa Rica 23 km
Caverna Grotao Costa Rica 24 km
Caverna Estrela lll Chapadao do Sul 12 km
Caverna Carro Velho Chapadao do Sul 50 km

Tabela 3-2 — Cavernas nos municipios da AID da MS 306.
Fonte Cadastro Nacional de Informacdes Espeleoldgicas (CANIE), 2018

Figura 3.9 — Mapa das cavernas cadastradas nos municipios da AID da MS 306.
Fonte: Cadastro Nacional de Informagdes Espeleoldgicas (CANIE)
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Vale destacar que, segundo o Mapa de Potencialidade de Ocorréncia de Cavernas no Brasil (JANSEN,
2012), o Mato Grosso do Sul apresenta dreas com probabilidade baixa, média e improvavel de
ocorréncia de cavernas. Na regido dos municipios interceptados pela Rodovia MS 306, o potencial

de ocorréncia de cavernas é baixo.

Portanto, identificou-se que atualmente n3o existem cavernas conhecidas e cadastradas na Area

Diretamente Afetada (ADA) pela rodovia, ou seja, em sua faixa de dominio.

A Figura 3.10 apresenta o Mapa das Cavernas cadastradas no Mato Grosso do Sul no CANIE.

Figura 3.10 — Mapa de cavernas cadastradas no Mato Grosso do Sul.
Fonte: Cadastro Nacional de Informagdes Espeleoldgicas (CANIE)

3.1.2. Caracterizagdo do Meio Bidtico

O diagnéstico do meio bidtico teve como objetivo identificar as diferentes fragilidades biéticas (flora
e fauna) existentes ao longo das areas de influéncia do empreendimento e analisar as possiveis

interferéncias resultantes da opera¢dao do mesmo.
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Vegetagdo
A cobertura vegetal apresentada no territorio do Estado ndo é homogénea, é definida por muitos
pesquisadores como uma area de transicdo, dessa forma sdo contempladas vegeta¢cdes como
cerrado (esse em maior parte), floresta estacional, campos, mata atldntica, mata seca. Essa
complexa fusdo vegetativa proporciona um incremento de diversidade de espécies da fauna e da

flora.

A Figura 3.11 apresenta o mapa de vegetacdao do Estado, com destaque para a area de influéncia
direta da Rodovia MS 306.

Figura 3.11 — Mapa de Vegetacgao das areas de influéncia.
Fonte: Elaboracéo propria.

Por meio da fotointerpretacdo, é possivel concluir que o bioma mais devastado do estado é o
Cerrado (Savana), que pelo uso da terra esta sendo desmatado para dar lugar a atividade da
pecuaria com a implantacdo de pastagens e da agricultura. J&4 no extremo sul, onde havia a

vegetacado tipica de Floresta Estacional, esta foi quase que totalmente devastada para dar lugar aos
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campos de cultura de graos e pastagens, o pouco que sobrou desta floresta esta nas margens do rio

Parana. O bioma que ainda permanece mais preservado é do Pantanal.

Nos municipios interceptados pela rodovia MS 306, observa-se o predominio da vegetacao tipica de
cerrado. Em Costa Rica, grande parte da area estd antropizada, ocupada com a cultura ciclica e
agropecudria. Em Chapadao do Sul é formada, predominantemente, por pastagens e lavouras, no
entanto, em algumas porg¢Ges do territdrio é possivel encontrar a vegetacao Cerrado Arbéreo Denso

(Campo Cerrado). Por fim, em Cassilandia, a vegetagao predominante é a pastagem plantada.

As formacdes de cerrado ocorrem em areas onde ocorre no minimo uma estacdo seca, podendo ser
arbustivas e/ou arborizadas, algumas vezes caracterizadas pelo predominio do estrato herbaceo
(RIZZINI, 1997). De forma geral, é caracterizado por arvores retorcidas dispersas num estrato

formado por gramineas, sendo uma vegetacao semi-caducifélia (COUTINHO, 2001).

Atualmente, a vegetacdo nativa existente esta concentrada nas margens dos rios que cortam a
regido. Dentre as espécies mais importantes da Floresta Ciliar, vegetacao florestal que acompanha
os rios, fazem parte o angico, a peroba, a lixeira, o monjoleiro, os ingas, a aroeira, o mulungu e os

ipés. Em dreas mais abertas ou clareiras sdo comuns a embauba e o buriti.

No que se refere a Floresta Ciliar, por ocorrer em terrenos que dificulta a exploracdo agricola e

pecuaria, tem uma situacao privilegiada em relagdo a sua preservacao.

Vale destacar que, nas margens da Rodovia MS 306, ocorre o predominio de pastagens e gramineas

seletivas, conforme pode ser visualizado na Figura 3.12.

Pastagens e arvores isoladas de Cerrado Cultivos agricolas e trecho de mata ciliar ao fundo

Figura 3.12 — Tipo de vegetacao existente nas margens da rodovia MS 306.
Fonte: Autoria prépria.
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Apds a interpretacdo de imagens de satélite, compreende-se que a cobertura nas margens da

rodovia pode ser agrupada em trés macrorregioes, que apresentam similaridades de uso e ocupacao

do solo, conforme informagGes constantes na Tabela 3-3.

km inicio km término Uso do Solo e vegeta¢ao nas margens da Rodovia MS 306
0 30 Pastagens, cultivos agricolas e gramineas
30 80 Fragmentos de vegetacao de Cerrado e pastagens
80 218 Pastagens, cultivos agricolas, gramineas e arvores isoladas

Tabela 3-3 — Usos do solo predominantes nas margens da Rodovia MS 306.
Fonte: Elaboragao prépria.

A classificagdao dos biomas, fitofisionomias e dos usos incidentes na area do empreendimento foi
realizada a partir da analise de recursos cartograficos e de produtos oriundos de sensoriamento
remoto. Consideraram-se bases tematicas disponibilizadas pelo IBGE (2004), bem como a aplicacdo

de técnicas de fotointerpretagao em imagens de satélite.

Por meio da analise visual das imagens realizou-se 0 mapeamento das classes de cobertura vegetal
e de uso e ocupacdo do solo com ocorréncia no limite patrimonial atual e nas areas com previsao
de uso futuro. As classes de cobertura vegetal identificadas foram posteriormente classificadas e
caracterizadas com base no Manual Técnico da Vegetacdo Brasileira (IBGE, 2012). Consultou-se

também a bibliografia disponivel para cada um dos municipios.

Foram levantados ainda, por fotointerpretacdo, avaliacdo de cartas topograficas do IBGE e da
triagem de dados disponibilizados pela SEINFRA, a ocorréncia de cursos e corpos d'agua. Para a
determinacdo das Areas de Preservacdo Permanente (APP) foram aplicados os dispositivos da Lei
Federal n2 12.651 de 25 de Maio de 2012.

Observa-se que para uma classificacdo mais detalhada da cobertura vegetal é necessario o emprego
de métodos mais especificos para a determina¢do dos estagios sucessionais, com coleta de dados
gualitativos e quantitativos em campo (e.g espécies, estratificacdo, abertura de dosséis,
profundidade das camadas de serrapilheira, presenca ou auséncia de epifitas, diametro médio,
altura média, presenca de individuos arboreos isolados). Dessa forma, a classificacdo proposta neste
estudo tem cardter preliminar, estando sujeita a modificacdes futuras mediante coleta de dados in
situ das fitofisionomias existentes na area de estudo. O mesmo pode se aplicar a identificacdo da

hidrografia e da ocorréncia de APP.

Com o emprego das técnicas supracitadas, identificou-se as areas de APP, constantes na Tabela 3-4,

interceptadas pela Rodovia MS 306.
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Condicao Largurado rio (m) Faixa de APP (m) Municipio

Sucuriu 47,893 Permanente 10 50 Costa Rica
Laje 62,927 Permanente 10 50 Costa Rica
Represamento 69 Permanente - 50 Costa Rica
natural
Sao Luis 70,387 Permanente 10 50 Costa Rica
Represamento 181,648 Permanente - 50 Cassilandia
natural
Galheiro 205,099 Permanente 10,48 50 Cassilandia
Macauba 212,847 Permanente 10,4 50 Cassilandia
APP de rio 213,000 Permanente 10 50 Cassilandia

Tabela 3-4 — Areas de Preservacdo Permanente interceptadas pela Rodovia MS 306.
Fonte: Elaboragéo prépria.

Conforme a Lei Federal n2 12.651 (Novo cddigo florestal), a Area de Preservacdo Permanente — APP
é a area protegida, coberta ou ndo por vegetacdo nativa, com a funcdo ambiental de preservar os
recursos hidricos, a paisagem, a estabilidade geoldgica e a biodiversidade, facilitar o fluxo génico de

fauna e flora, proteger o solo e assegurar o bem-estar das popula¢des humanas.

Segundo o art. 82 do novo cédigo florestal, a intervencdo ou a supressao de vegetacdo nativa em
Area de Preservacdo Permanente somente ocorrera nas hipdteses de utilidade publica, de interesse
social ou de baixo impacto ambiental previstas nesta Lei. Destaca-se que as obras de melhoria na

Rodovia MS 306 sdo enquadradas como de Utilidade Publica.

Ao se caracterizar a vegetacdo nas areas de influéncia do empreendimento, é importante também
indicar a existéncia de Unidades de Conservacdo - UC e/ou suas zonas de amortecimento em areas

gue possam sofrer influéncias pela atividade da rodovia.

Segundo a Lei Federal 9.985/2000, que instituiu o Sistema Nacional de Unidades de Conservagdo da
Natureza —SNUC, o conceito legal de Unidade de Conservacao é o “espaco territorial e seus recursos
ambientais, incluindo as aguas jurisdicionais, com caracteristicas naturais relevantes, legalmente
instituido pelo Poder Publico, com objetivos de conservacgao e limites definidos, sob regime especial

de administracdo, ao qual se aplicam garantias adequadas de protecao”.

Ainda, segundo a Resolugdo CONAMA 428/2010, nos processos de licenciamento ambiental ndo
sujeitos a EIA/RIMA, o érgdo ambiental licenciador devera dar ciéncia ao érgdo responsavel pela
administracdo da UC, quando o empreendimento: | — puder causar impacto direto em UC; |l — estiver
localizado na sua ZA; Ill — estiver localizado no limite de até 2 mil metros da UC, cuja ZA ndo tenha

sido estabelecida no prazo de até 5 anos a partir da data da publicacdo da Resolugdo n2 473, de 11
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de dezembro de 2015. Nos casos das Areas Urbanas Consolidadas, das APAs e RPPNs, n3o se aplicara

o disposto no inciso Ill.

Nesse contexto, € importante destacar que as obras previstas para a MS 306 ndo sdo sujeitas a
elaboracdo de EIA/RIMA, conforme preconizado na Resolugdo SEMADE 09/2015, que define os

procedimentos de licenciamento ambiental no Estado do Mato Grosso do Sul.

Por fim, apds pesquisas no banco de dados do Sistema Nacional de Unidades de Conservacgao, foram
identificadas 61 UC’s de Protegao Integral e de Uso Sustentavel no Estado do Mato Grosso do Sul,

conforme ilustrado na Figura 3.13.

Figura 3.13 — Mapa das Unidades de Conservacao no Mato Grosso do Sul.
Fonte: Elaboragao prépria.

Na Figura 3.14 é apresentada a localizacdo das unidades de conservacao existentes nos municipios
interceptados pela MS 306. E na Tabela 3-5 estdo listadas as unidades e suas respectivas distancias

da rodovia. Destaca-se que em Cassilandia ndo existem Unidades de Conservacdo registradas.
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Figura 3.14 — Mapa das unidades de conservagao nos municipios interceptados pela MS 306.
Fonte: Elaboragao propria.

Localizagcao da MS 306
perante a UC

Unidade de Conservagao Tipo de Unidade Municipio

P Estadual N t ~ . .
arque ts ? ua as-cen es Protegdo Integral Costa Rica Zona de Amortecimento
do Rio Taquari
RPPN Ponte de Pedra Uso Sustentavel Costa Rica Distante mais de 15 km
APA das Bacias do Rio Usos Sustentavel Chapadao do Sul e Inserida parcialmente na
Aporé e do Rio Sucuriu parte de Costa Rica APA

Tabela 3-5 — Unidades de Conservagao nos Municipios interceptados pela Rodovia MS 306.
Fonte: Elaboragéo prépria.

A Rodovia MS 306 estd localizada na Zona de Amortecimento do Parque Estadual Nascentes do Rio
Taquari. Para a realizacdo das intervencdes nos trechos da rodovia localizados na zona de

amortecimento da UC, o empreendedor devera solicitar a manifestacdo do 6rgdo gestor da unidade.
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Ndo se encontram disponiveis os limites exatos do poligono que delimitam a APA das Bacias do Rio
Aporé e do Rio Sucuriu. No entanto, é esperado que a Rodovia MS 306 esteja parcialmente inserida
na APA. Por esse motivo, também é necessario que o Conselho Gestor da APA se manifeste sobre

as intervengdes.

Fauna

A diversidade da fauna no Mato Grosso do Sul é elevada, associada a riqueza dos biomas de Cerrado
e Pantanal. Para a caracterizacdo da riqueza da fauna nos municipios interceptados pela Rodovia
MS 306, foi realizada a pesquisa bibliografica em Estudos Ambientais apresentados para o
licenciamento de empreendimentos localizados na regido, cujos dados para anfibios, répteis, aves,

e mamiferos sdo apresentados nos paragrafos subsequentes:
Anfibios e Répteis

Os anfibios sdo agrupados em trés ordens: Anura (sapos, ras e pererecas), Caudata (salamandras) e
Gymnophiona (cecilias). No Brasil sdo reconhecidas atualmente 836 espécies de anfibios, sendo o
pais que apresenta a maior riqueza de espécies de anfibios do mundo, seguida da Colémbia e

Equador.

Os répteis apresentam quatro ordens: Chelonia (tartarugas, cagados e jabotis); Squamata (lagartos,
cobras e cobras-cegas); Crocodylia (jacarés, crocodilos e gaviais) e Rhynchocephalia (tuataras). No
Brasil sdo reconhecidas 696 espécies de répteis (36 queldnios, 6 jacarés, 234 lagartos, 62 anfisbénias
e 358 serpentes). Provavelmente, ocupa a terceira posi¢cdo entre os paises com maior riqueza de

espécies de répteis, atrds da Austrdlia e do México.

Em estudos ambientais na regido, foram identificadas, por meio de levantamentos de campo, mais
de 20 espécies de anfibios e répteis. Destaca-se a presenca da perereca-amarela, perereca, ra-

cachorro, r3, calango verde e do lagarto teil, conforme visualizado na Figura 3.15.

O lagarto teiu esta listado no apéndice Il da CITES — Convencgdo sobre o Comércio Internacional das
Espécies da Fauna e da Flora Selvagens Ameacadas de Extin¢do, que inclui todas as espécies que
embora ndo estejam ameacadas de extincgdo no momento, podem vir a ficar futuramente, pela

destruicdo de ambientes.
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rd cachorro Lagarto Teiu

Figura 3.15 — Espécies de anfibios e répteis na regido da MS 306.

Aves

O Estado do Mato Grosso do Sul, formado pelo Bioma Cerrado, abriga 840 espécies de aves,

distribuidas em 64 familias, das quais cerca de 90% se reproduzem nessa regiao.

Em estudos ambientais nos municipios interceptados pela rodovia, foram identificadas, por meio de
levantamentos de campo, mais de 90 espécies de aves. Destacam-se as 4 espécies endémicas: o

chorozinho-de-bico-comprido, o bico -de-pimenta (Figura 3.16), o papagaio-galego e o soldadinho.

Chorozinho-de-bico-comprido Bico-de-pimenta

Figura 3.16 — Espécies de aves na regidao da MS 306.
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Mamiferos

O Brasil abriga a maior diversidade de mamiferos do mundo, com cerca de 658 espécies (incluindo)
as espécies exoticas que se adaptaram a vida silvestre, com destaque para primatas e roedores. A
fauna de mamiferos terrestres pode ser separada em dois grandes grupos: os mamiferos voadores
(morcegos) e os mamiferos ndo voadores (todos outros mamiferos). A Figura 3.17 apresenta

espécies de mamiferos na regido.

Tamandua-bandeira Lobo Guara

Figura 3.17 - Espécies de mamiferos na regidao da MS 306.

Em estudos ambientais nos municipios interceptados pela rodovia, foram identificadas, por meio de
levantamentos de campo, mais de 20 espécies de mamiferos. Algumas das espécies identificadas

III

estdo citadas como “vulnerdvel” na lista nacional de espécies da fauna brasileira ameacadas de
extincdo, como o: cervo do pantanal, lobo-guard, jaguatirica, gato palheiro, onca parda, onca

pintada, tatu canastra e tamandua-bandeira.

Ressalta-se que as espécies supracitadas foram avistadas principalmente nas regiGes com
fragmentos de vegetagdo, e em pouca concentragdo nas regides desmatadas pela pratica da

agricultura e pecuaria.

Ao se discorrer sobre as espécies de fauna encontradas nas areas de influéncia da rodovia, é
importante compreender que as rodovias promovem a fragmentacao de habitats naturais, gerando

o efeito de borda e empobrecendo os habitats e fragmentos interceptados.

Outro impacto negativo que ocorre em virtude da interceptagdao de fragmentos naturais por

rodovias, é o atropelamento de espécies da fauna. Por isso, é importante que sejam adotadas
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medidas preventivas (como passagens de fauna) para que os atropelamentos sejam evitados e/ou

reduzidos.

N3o existem dados estatisticos disponiveis dos atropelamentos com fauna que ocorrem na MS 306,
no entanto, conforme pesquisas realizadas pela Iniciativa Nacional para a Conservagao da Anta
Brasileira (INCAB/IPE), as rodovias do Mato Grosso do Sul monitoradas pelo instituto apresentaram
elevados indices de atropelamento, que oferecem riscos a fauna e ao ser humano, que pode ser

vitima de acidentes automobilisticos.

A rodovia MS 306 ndo apresenta passagens de fauna especificas para esse fim, no entanto, os
dispositivos de drenagens (bueiros e galerias), ja apresentados na TOMO | — Cadastro do Sistema
Rodovidrio Estadual, sdo empregados por algumas espécies animais para a realizacdo das travessias.
Obviamente, o ideal é que sejam implantadas estruturas adequadas para as principais espécies

existentes nos fragmentos de vegetacao interceptados.

3.1.3. Caracterizacdo do Meio Antropico

Para a caracterizacdao do Meio Antrdpico nas areas de influéncia do empreendimento, os temas a

seguir foram detalhados nos subitens que compdem esta secdo:

Informagdes econdmicas e sociais

Existéncia de Terras Indigenas

Existéncia de Comunidades Remanescentes de Quilombolas (CRQs)

Existéncia de Patrimonio Arqueoldgico, Histdrico e Cultural na AID

Informagdes econbmicas e sociais

A caracterizacdo socioecondmica na Area de Influéncia Indireta (All) da Rodovia MS 306 abrange as

informacgdes relativas ao estado do Mato Grosso do Sul.

O Estado destaca-se como grande produtor de matéria-prima, resultado dos intensos investimentos
realizados na agroindustrializacdo do setor primario, iniciadas na década de 80, que ampliam as

oportunidades de emprego e renda no estado.

Destacam-se outras oportunidades, ainda pouco exploradas, que se constituem riquezas potenciais,
como as oportunidades para o turismo e ecoturismo em areas da regido do Pantanal, do entorno
de Coxim e Costa Rica (interceptada pela MS 306), além do turismo rural em todo o Estado (SEMADE,
2015).

P . -
guy% i Pires Proficenter MATRICIAL R CHARLIER SG @CONSUH b. alvim sngenharia M pavesys 40




Mato Grosso do Sul também é grande detentor de riquezas minerais, atualmente subexploradas. O
potencial de expansdao da economia sul-mato-grossense foi fortalecido nos ultimos anos com o
recebimento de expressivos investimentos em eixos estruturadores, concentrados principalmente
na area energética com o Gasoduto Bolivia/Brasil e a construcdo de duas termelétricas, além da
Usina Hidrelétrica de Costa Rica, privatizacdo da Novoeste, implantacdo da ferrovia Ferronorte e
Hidrovias Parana-Tieté e Paraguai-Parana, expansdo da malha rodovidria pavimentada e

crescimento da rede armazenadora de grdaos (SEMADE, 2015).

Diante disso, o Estado de Mato Grosso do Sul se coloca numa posicdo de destaque, ndo apenas pelo
seu potencial de recursos naturais e da infraestrutura voltada para o apoio ao setor produtivo, como
também por estar geograficamente localizado entre mercados potenciais como o MERCOSUL e
grandes centros consumidores brasileiros, constituindo-se em fatores favoraveis ao

desenvolvimento de atividades agroindustriais e de expansdo do intercambio comercial.

O Mato Grosso do Sul, com forte vocacdo agricola, vem se destacando entre os maiores produtores
de graos do Brasil, apresentando elevada producao e produtividade, principalmente nas culturas de

milho, soja, mandioca e algodao.

A cultura da soja no Mato Grosso do Sul, em 2016, contribuiu com 7,7% da producdo nacional, com
uma producdo de 7.389.990 toneladas, e com um rendimento 3.062 kg/ha, superior ao rendimento
médio nacional que foi de 2.905kg/ha, o que pode ser um reflexo da modernizagdo dos sistemas
utilizados na agricultura do estado. Ja a lavoura de milho, com uma producdo de 6.029.756 t em
2016, participando em 9,4% da safra nacional, apresentou um rendimento de 3.593 kg/ha, valor

inferior ao rendimento médio nacional de 4.288 kg/ha.

Destacam-se ainda as culturas de arroz, trigo, algodao, feijdo e sorgo, que estdo presentes nas
principais regides agricolas do Estado. Ressalta-se também a relevancia das culturas de mandioca e

cana-de-acucar, esta ultima em expansao em fung¢do do crescimento da industria sucroalcooleira.

Entre as culturas agricolas permanentes, destacam-se a producdo de banana, café e laranja. No

entanto, tais cultivos ndo apresentam expressiva representagdo na economia do estado.

A Figura 3.18 apresenta as areas dedicadas as principais culturas no Estado do Mato Grosso do Sul,
no ano de 2016. E a Tabela 3-6 traz os quantitativos da colheita de 2016 e a contribuicdo do estado

para colheita nacional.
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Figura 3.18 — Areas dedicadas a cultivos agricolas no Mato Grosso do Sul em 2016.
Fonte: Producao Agricola Municipal (PAM) — 2016, IBGE.

Participagdao do MS

Produtos Brasil (Ton) Mato Grosso do Sul (Ton) na producgao

Nacional (%)
Milho (em grao) 64.143.414,00 6.029.756,00 9,4%
Soja (em grao) 96.296.714,00 7.389.990,00 7,7%
Mandioca 21.082.867,00 739.241,00 3,5%
Algodao herbaceo (em carogo) 3.464.103,00 111.410,00 3,2%
Arroz (em casca) 10.622.189,00 75.871,00 0,7%
Trigo (em grao) 6.834.421,00 47.720,00 0,7%
Feijdo (em grao) 2.615.832,00 16.446,00 0,6%
Laranja 17.251.291,00 15.588,00 0,1%
Café (em grdo) 3.019.051,00 445 0,0%

Produgdo agricola em 2016 225.329.882,00 14.426.467,00

Tabela 3-6 - Colheita de 2016 e a contribuicdo do estado na colheita nacional.
Fonte: Producao Agricola Municipal (PAM) — 2016, IBGE.

O Estado do Mato Grosso esta dividido em 8 polos de desenvolvimento (MATO GROSSO DO SUL.
SEMADE, 2015), sendo que as cidades interceptadas pela MS 306 estdo inseridas majoritariamente
no Polo do Norte, que abriga principalmente as seguintes atividades: agroindustria frigorifica e
laticinios; industria de ceramica; industria de alimentos; beneficiadora de algoddo; racdes;

metalurgica; industria de agucar e alcool.

Consorcio - Consultores -

Moy g Pires S maTriciaL R CHARLIER SG @consult b. aivim snganharia 27) [ PaVesys 42




A populagao do Estado de Mato Grosso do Sul, em 2010, segundo o Censo Demografico realizado
pelo IBGE, contava com 2.449.024 habitantes, dos quais, 2.097.238 hab. residiam na cidade e
351.786 hab. na area rural, apresentando uma taxa de 85,64% de urbanizacdo. Em 2017, o IBGE
divulgou que a populacdo estimada do estado era de 2.713.147 habitantes, representando um
crescimento de aproximadamente 11% desde a realizacdo do censo em 2010. A Figura 3.19

apresenta a populagdo projetada para o estado.

A populagdo do Estado esta distribuida em 79 municipios e 11 microrregides. Sendo que a Rodovia
MS 306 esta inserida na Microrregidao Geografica de Cassilandia, que abriga 2,5 % da populacao

estadual.

O Mato Grosso do Sul possui baixa densidade populacional, de 6,86 hab./km?, contra 22,40
hab./km? no Brasil. O Estado vem buscando consolidar o seu processo de ocupacdo através do
fortalecimento de novas fronteiras econ6micas, como expansdo de areas agricolas, principalmente
ao norte (regidao da MS 306), apoio ao turismo (com destaque na regido do Pantanal) e a criacdo de

polos industriais em diversas regides.

Figura 3.19 — Grafico de populagao projetada para o Estado do Mato Grosso do Sul.
Fonte: Adaptado de IBGE.

Segundo o IBGE, o rendimento nominal mensal domiciliar per capita no estado é de RS 1.291,00,

ocupando a 72 posicdo entre os 27 estados do Brasil com maiores rendimentos.
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Segundo o Boletim n.2 57 — CAGED - MS 02/2018, elaborado em fevereiro de 2018, pela Fundacgéo
do Trabalho de Mato Grosso do Sul (FUNTRAB), o emprego formal no estado vem apresentando

taxas de crescimento nos ultimos meses, conforme pode ser visualizado na Figura 3.20.

Figura 3.20 — Evolugao do saldo liquido total de postos de trabalho no Mato Grosso do Sul.
Fonte: Adaptado de CAGED — Lei n°® 4.923/65 - MTb

A evolugdo dos indices demonstra que, de fevereiro/2017 até fevereiro/2018, o Estado de Mato
Grosso do Sul apresentou 7 meses com saldos positivos de postos de trabalho. No més de fevereiro
2018, o Estado esteve em 32 lugar entre os 26 Estados e o Distrito federal no ranking de criagdo de

postos de trabalho.

O Comércio e a Agropecuaria foram os setores que mais criaram postos de trabalho em fevereiro
de 2018 no Estado, com uma participagdao de aproximadamente 85% das vagas de trabalho criadas
(CAGED, 2018).

Segundo dados do IBGE (Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica), todos os estados brasileiros
tiveram queda no PIB (Produto Interno Bruto) em 2015, mas, mesmo com numeros negativos, Mato
Grosso do Sul, juntamente com Tocantins, tiveram os melhores desempenhos do pais, com reducao
de 0,3%.

O PIB é calculado mediante a soma de todos os bens e servigcos produzidos. No caso do estado, o
percentual foi favorecido pela agropecuaria, que cresceu 10,1% em 2015. Na outra ponta da

balanca, pesaram a industria (-4,4%) e servicos (-1,6%).

Mato Grosso do Sul responde por 1,2% do PIB nacional, ocupando a 172 posigao entre os estados.
O valor per capta no estado fechou em RS 31.377,22 em 2015, oitavo maior do Brasil. Com relago
ao indicador econdmico dos municipios interceptados pela MS 306 (localizados na Area de

Influéncia Direta — AID), a Figura 3.21 apresenta a evolugao dos trés PIB municipais.
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Figura 3.21 — Comparacgao entre o PIB de Costa Rica, Chapadao e Cassilandia.
Fonte: IBGE.

No que diz respeito a Educagdo, o Estado apresenta 40.432 matriculas no ensino fundamental e

93.257 matriculas no ensino médio, ocupando a posi¢cdo 202 no ranking dos estados brasileiros.

Outro indice muito utilizado para a caracterizacdo socioecondémica é o indice de Desenvolvimento
Humano (IDH), calculado com base em dados econémicos e sociais. O IDH varia de 0 (nenhum
desenvolvimento humano) a 1 (desenvolvimento humano total). Quanto mais préximo de 1, mais

desenvolvido é o pais, estado ou municipio.

Segundo o IBGE, o IDH do Mato Grosso do Sul é de 0,729, comparando-o com os outros estados

brasileiros, enquadra-se como o 92 melhor estado.

O detalhamento socioecondmico na Area de Influéncia Direta (AID), ou seja, nos trés municipios
interceptados pela MS 306, serd apresentado na proxima secao, denominada Dados Especificos,
onde serdo apresentadas as informacgdes socioecondmicas especificas de Costa Rica, Chapadao do

Sul e Cassilandia.

Terras indigenas

De acordo com o Decreto Federal 6040/2007, os povos e comunidades tradicionais sdo definidos
como "grupos culturalmente diferenciados e que se reconhecem como tais, que possuem formas

proprias de organizagao social, que ocupam e usam territorios e recursos naturais como condigao
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para sua reprodugao cultural, social, religiosa, ancestral e econémica, utilizando conhecimentos,

inovacoes e praticas gerados e transmitidos por tradicdo".

Incluem-se nessa categoria, os Povos Indigenas, as Comunidades Negras — Quilombolas, popula¢ées

extrativistas, entre outros.

Dessa forma, caso o empreendimento impacte uma comunidade tradicional é necessaria a

manifestacdo de érgaos especificos.

A Fundacao Nacional do indio (Funai), por meio da IN FUNAI 02/2015, define como deve ser instada
a se manifestar nos processos de licenciamento ambiental federal, estadual e municipal, em razao
da existéncia de impactos socioambientais e culturais aos povos e terras indigenas decorrentes da

atividade ou empreendimento objeto do licenciamento.

Dessa forma, realizou-se consulta nos websites da Fundacdo Nacional do indio (FUNAI) para a
identificacdo de comunidades tradicionais nas areas de influéncia da rodovia. Foram identificadas
61 terras indigenas no Estado do Mato Grosso do Sul. Na area de influéncia direta da rodovia MS
306 (que abriga os municipios de Costa Rica, Chapaddo do Sul e Cassilandia) ndo ha territdrios

indigenas registrados.

A Figura 3.22 apresenta o Mapa de Terras Indigenas no Estado Mato Grosso do Sul e nos municipios

interceptados pela rodovia MS 306.
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Figura 3.22 — Mapa de Terras Indigenas nas areas de influéncia.
Fonte: Adaptado de FUNAI, 2018.

Comunidade de Remanescentes Quilombolas (CRQ)

De acordo com o Decreto Federal 6040/2007, os Quilombolas sdo povos e comunidades tradicionais

gue devem ser conhecidos e protegidos.

A Fundacdo Cultural Palmares (FCP), por meio da IN FCP 01/2015, define como deve ser instada a
se manifestar nos processos de licenciamento ambiental federal, estadual e municipal, em razdo da
existéncia de impactos socioambientais e culturais aos povos e terras indigenas decorrentes da

atividade ou empreendimento objeto do licenciamento.

Em pesquisa realizada no website da FCP (http://www.palmares.gov.br/comunidades-
remanescentes-de-quilombos-crgs), foram identificadas 22 Comunidades Remanescentes de

Quilombos no Estado do Mato Grosso do Sul.
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Especificamente na Area de Influéncia Direta da Rodovia MS 306 (Costa Rica, Chapad3do do Sul e
Cassilandia), ndo ha certidées expedidas indicando a existéncia de Quilombos, conforme
informacdes atualizadas pela Portaria FCP 45/2018, de 05 de marco de 2018.

A Fundagdo Cultural Palmares nao disponibiliza as informacgdes georreferenciadas de Quilombos

certificados, ndo sendo vidvel a elaboracdo de Mapa Georreferenciado sobre o tema.

Patriménio Arqueoldgico, Histdrico e Cultural

Quando da existéncia de intervencdo na area de Influéncia Direta (AID) do empreendimento em
bens culturais acautelados em ambito federal, o 6rgdo licenciador solicitara a manifestacdo do
IPHAN, conforme IN IPHAN 01/2015.

Dessa forma, foi realizada consulta ao IPHAN para a identificacdo de bens acautelados nas areas de

interferéncia do empreendimento, conforme indicado nos subitens a seguir:
Bens tombados:

N3o constam na lista de bens tombados ou em processo de tombamento do IPHAN, bens localizados

nos municipios interceptados pela rodovia MS 306.

Disponivel em:
http://portal.iphan.gov.br/uploads/ckfinder/arquivos/Lista_bens_tombados_processos_andamen
to_2018. Acessado em: 07.04.2018

Bens arqueoldgicos:
A pesquisa a respeito de bens arqueoldgicos foi realizada para o Estado do Mato Grosso do Sul e

para os trés municipios localizados na AID da rodovia.

Constam 798 sitios arqueolégicos registrados no IPHAN no Estado do Mato Grosso do Sul, sendo
gue 8 estdo situados em Costa Rica, 14 em Chapaddo do Sul e 2 em Cassilandia, conforme Tabela
3-7. A pesquisa foi realizada no banco de dados do Cadastro Nacional de Sitios Arqueoldgicos -CNSA

(Disponivel em: http://portal.iphan.gov.br/sgpa/?consulta=cnsa Acessado em: 07.04.2018).

A maioria dos sitios arqueoldgicos foi identificada durante o diagndstico arqueoldgico para
licenciamento ambiental das Pequenas Centrais Hidrelétricas - PCH implantadas na regido. Vale
ressaltar a inexisténcia de sitios arqueoldgicos registrados na Area Diretamente Afetada (ADA) da

Rodovia MS 306, ou seja, em sua faixa de dominio.
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Cadastro Nacional de Sitios

Arqueoladgicos - CNSA

Municipio

$00457 Costa Rica 01 Costa Rica
MS00458 Costa Rica 2 Costa Rica
MS00459 Costa Rica 3 Costa Rica
MS00606 MS-CR-01 Costa Rica
MS00619 Alto Sucuriu 2 Costa Rica
MS00620 Cérrego Roncador 1 Costa Rica
MS00784 MS-CR-01 Costa Rica
MS00786 MS-CR-02 Costa Rica
MS00618 Alto Sucuriu 1 Chapadao do Sul
MS00667 Rio Indaia Grande 4 (1G4) Chapadao do Sul
MS00668 Rio Indaid Grande 3 (1G3) Chapadao do Sul
MS00669 Alto Sucuriu 13 (AS13) Chapadao do Sul
MS00670 Alto Sucuriu 14 (AS14) Chapadao do Sul
MS00672 Alto Sucuriu 16 (AS16) Chapadao do Sul
MS00692 Rio Indaia Grande 6 (1G6) Chapadao do Sul
MS00693 Rio Indaid Grande 7 (1G7) Chapadao do Sul
MS00694 Rio Indaid Grande 8 (1G8) Chapadao do Sul
MS00695 Rio Indaia Grande 9 (1G9) Chapadao do Sul
MS00696 Rio Indaia Grande 10 (IG10) Chapadao do Sul
MS00697 Rio Indaid Grande 11 (IG11) Chapadao do Sul
MS00698 Rio Indaia Grande 12 (IG12) Chapadao do Sul
MS00794 MS-PA-02
MS00689 Indaiazinho Cassilandia
MS00690 Beira Rio Cassilandia

Tabela 3-7 - Relagao de sitios arqueoldgicos existentes nos municipios interceptados pela MS 306.

Fonte: Cadastro Nacional de Sitios Arqueoldgicos do IPHAN.

Bens registrados:
Constam, no estado do Mato Grosso do Sul, os seguintes bens registrados:

e Modo de Fazer Viola de Cocho: Livro de Registro dos Saberes, 14/01/2005.
¢ Roda de Capoeira: Livro de Registro das Formas de Expressdo, 21/10/2008.
e Oficio dos Mestres de Capoeira: Livro de Registro dos Saberes, 21/10/2008.

E importante que esses bens sejam de conhecimento da futura CONCESSIONARIA, para que a
mesma possa inserir em seus projetos sociais e culturais, acdes que valorizem os bens registrados
do Estado.

Disponivel em: http://portal.iphan.gov.br/pagina/detalhes/1614/. Acessado em 07.04.2018.
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3.2. Dados Especificos

Nos subitens que compdem esta secdo foram apresentadas as informagdes socioeconOmicas e
ambientais dos municipios interceptados pela Rodovia MS 306, sendo eles Costa Rica, Chapaddo do

Sul e Cassilandia.

3.2.1. Municipios interceptados pelo trecho rodoviario

A Figura 3.23 apresenta os municipios do Mato Grosso do Sul interceptados pela Rodovia MS 306.

Figura 3.23 — Municipios interceptados pela rodovia MS 306.
Fonte: Elaboragéao prépria.

3.2.2. Municipio de Costa Rica e seus principais elementos sobre imagem de satélite
O municipio de Costa Rica esta situado na regidao nordeste do Estado de Mato Grosso do Sul, divisa

com os Estados de Mato Grosso e Goids. Esta localizado a 390 km da capital estadual e a 863 km da

capital federal.

E a Capital Estadual do Algod3o e dos Esportes de Aventura, possuindo grande potencial turistico
em exploracdo. Em 2016, esteve na lista dos 100 municipios com melhor qualidade de vida do Brasil,

conforme ranking da IFDM (indice FIRJAN de Desenvolvimento Municipal).

O povoamento de Costa Rica, propriamente dito, teve inicio por volta de 1926, quando José Ferreira

da Costa (procedente de Nioaque) fundou a fazenda Imbirussu. Em 1958, com a construc¢do da ponte
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sobre o rio Sucurid, ligando as fazendas Imbirussu e Sdo Luiz, ergue-se uma casa que servia de abrigo
para os trabalhadores, nela alojou-se Antonio Nogueira com um peqgueno comércio. Por volta de
1961, José Ferreira da Costa resolveu implantar um povoado, destinando uma drea de pouco mais
de 236 hectares da Fazenda Imbirussu para loteamento. A surpreendente aceitacdo fez com que

logo surgissem algumas edificacGes a margem direita do rio Sucuriu.

Foi elevada a distrito pela Lei n2 2.132, de 21 de janeiro de 1964 e o municipio criado pela Lei n2 76,
de 12 de maio de 1980. Atualmente o municipio é constituido de trés distritos: Costa Rica, Bals e

Paraiso.

O Municipio de Costa Rica possui extensdo territorial de 4.164,115 km? e abrigou, em 2017, uma
populacdo estimada de 20.159 habitantes (IBGE). Sua densidade demogréfica é de 3,67 hab/km?
(Censo, 2010).

No ranking estadual, é considerada a 272 mais povoada entre os 79 municipios que compdem o

Mato Grosso do Sul.

Costa Rica é uma das 364 cidades do Brasil com classificacdo de Centro de Zona B - nivel formado
por cidades de menor porte e com atuacdo restrita a sua area imediata. A cidade exerce influéncia

sobre a cidade de Alcinépolis, Paraiso das Aguas e Figueirdo (Centro Local).

Sua populagcdo é jovem, com predominio de pessoas na faixa etdria entre 20 a 29 anos,

apresentando média salarial de 2,7 salarios minimos por trabalhadores formais.

A proporcdo de pessoas ocupadas em relacdo a populacdo total era de 29,2% em 2015. Na
comparacdo com os outros municipios do estado, ocupava as posicoes 8 de 79. Ja na comparacao

com cidades do pais todo, ficava na posicao 370 de 5570.

Considerando domicilios com rendimentos mensais de até meio saldrio minimo por pessoa, tinha
32,5% da populagao nessas condi¢des, o que o colocava na posi¢ao 60 de 79 dentre as cidades do

estado e na posicdo 4160 de 5570 dentre as cidades do Brasil.

A respeito dos indicadores de educacdo da cidade, levantou-se o indice de Desenvolvimento da
Educacdo Bdasica - Ideb. O Ideb, criado em 2007, pelo Instituto Nacional de Estudos e Pesquisas
Educacionais Anisio Teixeira (Inep), foi formulado para medir a qualidade do aprendizado nacional
e estabelecer metas para a melhoria do ensino. Para tanto, o Ideb (cujo valor varia de 0 a 10) é
calculado a partir de dois componentes: a taxa de rendimento escolar (aprovacao) e as médias de
desempenho nos exames aplicados pelo Inep. Os indices de aprovacado sdo obtidos a partir do Censo

Escolar, realizado anualmente.
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Em 2015, os alunos dos anos iniciais da rede publica da cidade tiveram nota média de 6,2 no Ideb.
Para os alunos dos anos finais, essa nota foi de 4,7. Na compara¢ao com cidades do mesmo estado,
a nota dos alunos dos anos iniciais colocava esta cidade na posi¢dao 3 de 79. Considerando a nota

dos alunos dos anos finais, a posicdo passava a 10 de 79.

A taxa de escolarizacdo (para pessoas de 6 a 14 anos) foi de 98,6% em 2010. Isso colocava o
municipio na posicdao 13 de 79 dentre as cidades do estado e na posicdao 1139 de 5570 dentre as

cidades do Brasil.

Com relagdo aos indicadores de saude do municipio, tem-se que a taxa de mortalidade infantil
média na cidade é de 5,12 6bitos para cada 1.000 nascidos vivos. As interna¢des devido a diarreias

sdo de 1,8 para cada 1.000 habitantes.

Na caracterizacdo socioambiental do municipio, também foram levantadas as estatisticas de
saneamento ambiental. Costa Rica apresenta 45,6% de domicilios com esgotamento sanitario
adequado, 92,7% de domicilios urbanos em vias publicas com arborizacdo e 33,7% de domicilios
urbanos em vias publicas com urbanizacdo adequada (presenca de bueiro, calcada, pavimentacdo e

meio-fio).

No que diz respeito aos principais indicadores econémicos do municipio, estes sao apresentados na
Tabela 3-8.

Indicador econ6mico Dado Observagao

Produto Interno Bruto - PIB Per RS 66.349 68 Ocupa a posicdo 5 de 79 municipios do estado.
capita [2015] I Ocupa a posi¢do 110 de 5570 municipios do pais.

O IDH pode variar de 0 a 1, quanto mais proximo de

indice de Desenvolvimento 0706 1, melhor é o desenvolvimento. O IDH do municipio
Humano Municipal (IDHM) [2010] ’ é inferior ao IDH do estado do Mato Grosso do Sul,
que equivale a 0,729 em 2010.

Tabela 3-8 — Indicadores econdmicos do municipio de Costa Rica.
Fonte: Adaptado de IBGE.

No territdrio do municipio de Costa Rica, 691 ha da area era dedicada, em 2016, as culturas
permanentes e 86.564 as culturas temporarias. Destaca-se a existéncia de 2.242 ha de pastagens,
que abrigaram 325.466 cabecas de bovinos em 2016 (IBGE).

As culturas tempordrias sdo aquelas que precisam ser replantadas apds a colheita. A cultura
temporaria no municipio de Costa Rica se concentra nos cultivos de soja, milho e cana-de-acucar,
que ocuparam, juntos, 85% da area de culturas temporarias. As culturas permanentes limitaram-se

ao cultivo de banana, café e laranja.
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Dentre os produtos de origem animal, em 2016 destacou-se a produgao de 9 milhdes de litros de
leite (IBGE).

Atualmente, o municipio investe intensamente em seu turismo ecolégico, com objetivo de se tornar
um polo regional. Vale ressaltar que em abril de 2018, Costa Rica abrigara o 22 Férum Regional de

Turismo da Rota do Norte do Mato Grosso do Sul.

A cidade também se destaca como polo de geracdo de energia, abrigando a Pequena Central
Hidrelétrica - PCH Costa Rica (com poténcia outorgada de 16.000 kW) e a PCH Paraiso | (com
poténcia instalada de 21.600 kW), além da Usina Termelétrica de Energia — UTE Unidade de
Bioenergia Costa, que emprega o bagaco de cana como combustivel e que possui poténcia
outorgada de 79.828 kW.

A Figura 3.24 apresenta os seguintes elementos do municipio (quando existentes): malha viaria

existente; limites municipais; concentragbes populacionais interceptadas e principais cursos d’agua.

A Figura 3.25 apresenta as Unidades de Conservagdao Ambiental no municipio de Costa Rica.
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Figura 3.24 — Mapa de elementos sobre a imagem de satélite do Municipio de Costa Rica.
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Figura 3.25 — Mapa de Unidades de Conservagao Ambiental no municipio de Costa Rica.
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Nos subitens a seguir, os elementos destacados anteriormente na Figura 3.24 e Figura 3.25 sdo

descritos resumidamente:

Malha vidria existente

Além das vias publicas municipais, Costa Rica é interceptada pelas seguintes rodovias federais (BR)
e estaduais (MS):

e BR 359;
o MS436;
e MS 316;
e MS 135;
e MS 306;

Limites municipais
Costa Rica se localiza a uma latitude 18231'38" sul e a uma longitude 53257'42" oeste. Distante 390

km da capital estadual (Campo Grande) e 863 km da capital federal (Brasilia).

Faz limite ao Norte com o estado de Mato Grosso, a Leste com Goids e com o municipio de Chapadao

do Sul, ao Sul com o municipio de Agua Clara e a Oeste com os municipios de Camapui e Alcinépolis.

Concentragdes populacionais interceptadas
Em Costa Rica, entre os km 62,3 e km 63,5, a rodovia MS 306 corta o povoado denominado Lages
ou Alves de Lima que, conforme interpretacdo de imagem de satélite, abriga aproximadamente 150

pessoas.

A caracterizacdo da drea urbanainterceptada sera feita na secdo 3.2.5- Lista de quantidade e nomes

de dreas urbanas interceptadas pela rodovia.

Principais cursos d’dgua

O Municipio de Costa Rica é interceptado por trés rios principais:

e Rio Jauru - Afluente pela margem direita do rio Coxim. Nasce na serra do Taquari, fazendo
divisa entre o municipio de Alcinépolis e Costa Rica. Bacia do rio Paraguai.

e Rio Paraiso - Afluente pela margem esquerda do rio Sucuriu; limite entre os municipios de
Chapadao do Sul e Costa Rica. Bacia do rio Parana.

e Rio Sucuriu - Afluente pela margem direita do rio Parana. Extensdo: 450 km. Nasce no

municipio de Costa Rica, na divisa com o Estado de Goids e desdgua pouco acima da cidade

guy% ?“I:u:b Proficenter MATRI'CIAL R CHARLIER SG @CON SUIt b, aivim sngenharta M pavesys 56




de Trés Lagoas. Apresenta muitas cachoeiras, principalmente na parte superior. Faz divisa

entre o municipio de Chapadao do Sul e Costa Rica. Bacia do rio Parana.

Limites de terras indigenas

N3o ha terras indigenas no municipio de Costa Rica

Comunidades quilombolas

N3o ha comunidades quilombolas no municipio de Costa Rica

Unidades de conservacdo ambiental

O municipio abriga o Parque Estadual Nascentes do Rio Taquari (Unidade de Conservacdo de

Protecdo Integral).

Abrangendo os municipios, Alcindpolis e Costa Rica, o Parque possui 30.618 hectares formando um
importante corredor ecoldgico entre Cerrado e Pantanal. Os sitios arqueoldgicos sdo outras riquezas
da regido, com registros de peaberus (antigas rotas) de 11mil anos atrds e os vestigios estdo em

cavernas, pinturas rupestres e petroglifos de antigas fases da ocupacdo humana na regido.

A Rodovia MS 306 esta localizada em sua zona de amortecimento, conforme Figura 3.26 e Figura
3.27.

Segundo o Cadastro Nacional de Unidades de Conservacao do Ministério do Meio Ambiente, Costa
Rica também abriga a RPPN Ponte de Pedra (Unidade de Conservacdo Privada de Uso Sustentavel),
localizada a mais de 15 km da Rodovia MS 306, portanto, ndo sofre influéncia de obras realizadas

na referida rodovia.

Adicionalmente, parte do municipio também esta inserida na APA das Bacias do Rio Aporé e Rio

Sucurid.
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Figura 3.26 — Localizagdo do Parque Estadual Nascentes do Rio Taquari.
Fonte: Plano de Manejo do Parque Estadual Nascentes do Rio Taquari (2009)
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Figura 3.27 —Zonas de Amortecimento do Parque Estadual Nascentes do Rio Taquari.

Fonte: Plano de Manejo do Parque Estadual Nascentes do Rio Taquari (2009).
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Cavidades naturais (espeleologia)

Duas cavernas naturais foram identificadas no banco de dados do Centro Nacional de Pesquisa e

Conservacao de Cavernas — CECAV:

e (Caverna Osvaldo Cascavel;

e (Caverna Grotao.

Ambas as cavernas estdo localizadas a distancias superiores a 20 km do tracado da rodovia MS 306,
ou seja, ndo sao diretamente afetadas pelo empreendimento. Estas cavidades foram apresentadas

na Figura 3.9 na se¢do 3.1.1.4 Potenciais ambientes com cavidades naturais.

3.2.3. Municipio de Chapadao do Sul e seus principais elementos sobre imagem de satélite

O municipio de Chapadao do Sul localiza-se na regidao Nordeste do Estado de Mato Grosso do Sul. A
regido comecou a ser povoada na década de 70, com a chegada do Comendador Julio Alves Martins,
que em 1979 adquiriu as terras de Edwino Raimundo Schultz e Gentil Dalmas e regularizou o

loteamento (Prefeitura Municipal de Chapadao do Sul, 2018).

O povoado apresentou crescimento exponencial e foi elevado a distrito em 1980. A criagcdao do
municipio, desmembrado de Cassilandia e Paranaiba, aconteceu através da Lei n2 768/87, assinada
em 23 de outubro de 1987 (Prefeitura Municipal de Chapaddo do Sul, 2018).

O Municipio de Chapad&o do Sul possui extensdo territorial de 3.248,120 km? e abrigou, em 2017,
uma populagdo estimada de 23.940 habitantes, segundo o IBGE. Sua densidade demografica é de
5,10 hab/km? (Censo, 2010).

No ranking estadual, é considerada a 282 mais povoada entre os 79 municipios que compdem o

Mato Grosso do Sul.

Sua populagcdo é jovem, com predominio de pessoas na faixa etdria entre 25 a 29 anos,

apresentando média salarial de 2,6 saldrio minimos por trabalhadores formais.

A proporcdo de pessoas ocupadas em relacdo a populacdo total era de 34,7% em 2015. Na
comparacdo com os outros municipios do estado, ocupava as posi¢coes 9 de 79. Ja na comparacdo

com cidades do pais todo, ficava na posicao 460 de 5570.

Considerando domicilios com rendimentos mensais de até meio saldrio minimo por pessoa, tinha
29,3% da populagdo nessas condicoes, o que o colocava na posicao 77 de 79 dentre as cidades do

estado e na posicdo 4819 de 5570 dentre as cidades do Brasil.
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A respeito dos indicadores de educacdo da cidade, em 2015, os alunos dos anos iniciais da rede
publica da cidade tiveram nota média de 5,4 no indice de Desenvolvimento da Educacdo Basica —
Ideb. Para os alunos dos anos finais, essa nota foi de 4,2. Na comparacdo com cidades do mesmo
estado, a nota dos alunos dos anos iniciais colocava esta cidade na posigdao 19 de 79. Considerando

a nota dos alunos dos anos finais, a posicdo passava a 32 de 79.

A taxa de escolarizacdo (para pessoas de 6 a 14 anos) foi de 98,3% em 2010. Isso posicionava o
municipio na posi¢ao 16 de 79 dentre as cidades do estado e na posicao 1603 de 5570 dentre as

cidades do Brasil.

O municipio abriga expressivos Centros Educacionais e de Conhecimento, com campus de ciéncias
agrarias da Universidade Federal de Mato Grosso do Sul, com quatro cursos — Agronomia,
Engenharia Florestal, Biologia e Pedagogia; e uma Faculdade privada com cursos de administracao,
Ciéncias Contabeis e pds-graduacdao em Gestdo Publica, Gestdo Empresarial com énfase em RH e

Gestdo Sucroalcooleira.

Com relacdo aos indicadores de saude do municipio, tem-se que a taxa de mortalidade infantil
média na cidade é de 9,37 dbitos para cada 1.000 nascidos vivos. As interna¢des devido a diarreias
sdo de 1,1 para cada 1.000 habitantes. Comparado com todos os municipios do estado, fica nas

posicdes 55 de 79 e 39 de 79, respectivamente.

Na caracterizacdo socioambiental do municipio, também foram levantadas as estatisticas de
saneamento ambiental. Chapadao do Sul apresenta 46,4% de domicilios com esgotamento sanitario
adequado, 95,5% de domicilios urbanos em vias publicas com arborizacdo e 17,6% de domicilios
urbanos em vias publicas com urbanizacdo adequada (presenca de bueiro, cal¢ada, pavimentagdo e

meio-fio).

No que diz respeito aos principais indicadores econémicos do municipio, estes sdo apresentados na
Tabela 3-9.

Indicador econémico Dado \ Observagao
Produto Interno Bruto - PIB Per Ocupa a posicdo 4 de 79 municipios do estado.
. RS 66.698,60 . S ,
capita [2015] Ocupa a posi¢ao 109 de 5570 municipios do pais.
O IDH pode variar de 0 a 1, quanto mais proximo de
indice de Desenvolvimento 0.754 1, melhor é o desenvolvimento. O IDH do municipio
Humano Municipal (IDHM) [2010] ! é superior ao IDH do estado do Mato Grosso do Sul,
gue equivale a 0,729 em 2010.

Tabela 3-9 — Indicadores econémicos do municipio de Chapadao do Sul.
Fonte: Adaptado de IBGE.
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O municipio comecou a se desenvolver economicamente gracas a agricultura. Hoje, consolidado o
projeto de agricultura altamente tecnificada, o municipio possui aproximadamente 182 mil hectares
de lavouras e produz soja, algodao, milho, nabo forrageiro, sorgo, milheto, amendoim, girassol,
dentre outras culturas, e comeca a se destacar ainda na producdo da cana-de-aclcar com a

instalacdo de uma usina sucroalcooleira (Prefeitura Municipal de Chapadao do Sul, 2018).

Outro destaque é o rebanho bovino, estimado em 250 mil cabecas, onde predomina o gado nelore,
fornecedor de matrizes para o cruzamento industrial, praticado nas fazendas de atividade mista de
agricultura e pecudria. Também hd no municipio a criacdo de suinos e apicultura (Prefeitura
Municipal de Chapadao do Sul, 2018).

A cidade também se destaca como polo de geracdo de energia, abrigando a PCH Alto Sucuriu (com
poténcia instalada de 29.000 kW) e a PCH Porto das Pedras (com poténcia instalada de 28.030 kW),

ambas implantadas no Rio Sucuriu.

A Figura 3.28 apresenta os seguintes elementos do municipio: malha vidria existente; limites

municipais; concentracoes populacionais interceptadas e principais cursos d’agua.

A Figura 3.29 apresenta a Unidade de Conservagdao Ambiental no municipio de Chapadao do Sul.
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Figura 3.29 — Mapa de Unidade de Conservagao Ambiental no municipio de Chapadao do Sul.
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Nos subitens a seguir, os elementos destacados anteriormente na Figura 3.28 e Figura 3.29 sdo

descritos resumidamente:

Malha vidria existente

Além das vias publicas municipais, Chapaddo do Sul é interceptado pelas seguintes rodovias federais
(BR) e estaduais (MS):

e BRO60;
e MS229;
e MS 306;
e MS 316;
e MS 320;
e MS425;
e BR60.

Limites municipais
O municipio esta localizado a uma latitude 18247'39" e a uma longitude 52237'22" oeste. Distante

330 km da capital estadual (Campo Grande) e 804 km da capital federal (Brasilia).

Faz divisa ao sul com os municipios de Agua Clara e Inocéncia; ao oeste com Paraiso das Aguas, ao

noroeste com Costa Rica, ao norte com Goias, e ao nordeste com Cassilandia.

Concentragdes populacionais interceptadas

A rodovia intercepta o trecho urbano do municipio de Chapadao do Sul, do km 116,9 ao km 121,4.
A caracterizacdo da drea urbanainterceptada sera feita na se¢do 3.2.5- Lista de quantidade e nomes

de areas urbanas interceptadas pela rodovia.

Principais cursos d’dgua

O Municipio de Chapadao do Sul é interceptado por quatro rios principais:

e Rio Aporé - Afluente pela margem direita do rio Paranaiba e limite entre os Estados de Mato
Grosso do Sul (municipio de Chapad3do do Sul) e Goias. E navegavel nos 35 km a partir da foz.
Nasce nos contrafortes da serra do Caiapd. Conhecido também por rio do Peixe. Bacia do rio
Parana.

e Rio Indaid Grande - Afluente pela margem esquerda do rio Sucurild, no municipio de

Chapadao do Sul; limite, no seu médio curso, entre os municipios de Chapaddo do Sul e
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Cassilandia; no seu baixo curso, entre os municipios de Chapadao do Sul e Inocéncia. Bacia
do rio Parana.

e Rio Paraiso - Afluente pela margem esquerda do rio Sucuriu; limite entre os municipios de
Chapadao do Sul e Costa Rica. Bacia do rio Parana.

e Rio Sucuriu - Afluente pela margem direita do rio Parand. Extensdo: 450 km. Nasce no
municipio de Costa Rica, na divisa com o Estado de Goias e desagua pouco acima da cidade
de Trés Lagoas. Apresenta muitas cachoeiras, principalmente na parte superior. Faz divisa
entre o municipio de Chapad3o do Sul e Costa Rica e Chapad3o do Sul e Agua Clara. Bacia do

rio Parana.

Limites de terras indigenas

N3o ha terras indigenas no municipio de Chapadao do Sul.

Comunidades quilombolas

N3o ha comunidades quilombolas no municipio de Chapadao do Sul.

Unidades de conservacdo ambiental

O municipio abriga a Area de Protecdo Ambiental (APA) do Rio Aporé e Sucuriti — Unidade de

Conservacao de Usos Sustentavel, que é interceptada pela MS 306.

A unidade de conservacdo, criada em 2005, ndo possui o poligono georreferenciado de sua area,
disponivel no banco de dados do Ministério do Meio Ambiente. Por esse motivo, ndo é possivel

afirmar com precisdo as areas inseridas no interior da referida unidade de conservagao.

No entanto, por meio da andlise espacial das bacias do Rio Aporé e Sucuriu é esperado que a Rodovia
MS 306 esteja inserida no interior da APA. Por esse motivo, é recomendado que o futuro
CONCESSIONARIO solicite a manifestacdo do conselho gestor da APA a respeito das intervengdes

gue serdo realizadas na rodovia.

Cavidades naturais (espeleologia)

Duas cavernas naturais foram identificadas no banco de dados do Centro Nacional de Pesquisa e

Conservacao de Cavernas — CECAV:

e (Caverna Estrela lll: Situada a 12 km da rodovia.

e (Caverna Carro Velho: Situada a 50 km da rodovia.

Ambas as cavernas ndo sdo diretamente afetadas pelo empreendimento. Estas cavidades foram

apresentadas na Figura 3.9 na secdo 3.1.1.4 Potenciais ambientes com cavidades naturais.
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3.2.4. Municipio de Cassilandia e seus principais elementos sobre imagem de satélite

O municipio de Cassilandia esta situado na regidao do Bolsdo do Estado de Mato Grosso do Sul, com
sede localizada a 427 km da capital. Seus limites sdo: ao norte com o municipio de Itaja (GO), ao sul
com 0s municipios de Inocéncia e Paranaiba, a leste com o Estado de Goids e a oeste com o

municipio de Chapadao do Sul.

Os cronistas da época assinalam que, por volta de 1930, nas terras que hoje compdem o municipio
de Cassilandia, ja se encontravam instalados diversos fazendeiros. Em 1943, Joaquim Balduino, mais
conhecido pela alcunha de Cassinha, idealizou a forma¢ao de um povoado que servisse de apoio
para os fazendeiros. A seguir procedeu a demarcacdo do terreno da praca e abertura da primeira

rua que recebeu o seu nome. Em 1948, foi criado o Distrito de Cassilandia

Os dados do IBGE/2010 apontam o municipio com uma area, de 3.649,60 km?, representando 1,07%
da drea do Estado. A densidade populacional em Cassilandia era em 2010 de 5,74 pessoas por km?,

enquanto a média de MS era de 7,57 pessoas por km?.

Em 2017, o municipio tinha 21.748 habitantes, segundo a estimativa do IBGE. A populagdo do

municipio cresceu 4% entre 2000 e 2017.

O processo de urbanizagdo foi intenso no municipio. Em 1991, cerca de 16% da populagdo morava
no campo. A populagdo rural diminuiu de 2.806 para 1.958 habitantes, enquanto a populagao
urbana cresceu 26%, chegando a representar 91% da populacdo total do municipio em 2010 (IBGE,
2010).

No ranking estadual, é considerada a 282 mais povoada entre os 79 municipios que compdem o

Mato Grosso do Sul.

A estrutura etdria da populacdo cassilandense pode ser dividida em trés grandes grupos etarios:
jovens de 0 a 14 anos (21%), adultos de 15 a 60 anos (64%) e idosos, acima de 60 anos (15%). A
grande maioria dos moradores esta na faixa adulta composta por 49% de homens e 51% de

mulheres. Aproximadamente 89% das pessoas com mais de 5 anos sdo alfabetizadas (IBGE, 2010).

Em 2015, o salario médio mensal era de 2,0 saldrios minimos. A propor¢do de pessoas ocupadas em
relacdo a populacdo total era de 21,5%. Na comparacdo com os outros municipios do estado,
ocupava as posicoes 39 de 79 e 22 de 79, respectivamente. Ja na comparag¢do com cidades do pais

todo, ficava na posicdao 1987 de 5570 e 1199 de 5570, respectivamente.
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Considerando domicilios com rendimentos mensais de até meio saldrio minimo por pessoa, tinha
29,5% da populacdo nessas condicoes, o que o colocava na posicao 75 de 79 dentre as cidades do

estado e na posicdo 4782 de 5570 dentre as cidades do Brasil.

A respeito dos indicadores de educacdo da cidade, em 2015, os alunos dos anos iniciais da rede
publica da cidade tiveram nota média de 4,9 no Ideb. Para os alunos dos anos finais, essa nota foi
de 4,7. Na comparagdo com cidades do mesmo estado, a nota dos alunos dos anos iniciais colocava
esta cidade na posi¢cdo 52 de 79. Considerando a nota dos alunos dos anos finais, a posi¢ao passava
a10de 79.

A taxa de escolarizagdo (para pessoas de 6 a 14 anos) foi de 98,9% em 2010. Isso posicionava o
municipio na posicao 8 de 79 dentre as cidades do estado e na posigao 718 de 5570 dentre as

cidades do Brasil.

O municipio conta com 4 escolas municipais, 3 escolas estaduais e 3 particulares, além de 7 creches.
Focadas no ensino superior, existem duas instituicGes de ensino: uma unidade da Universidade
Estadual do Mato Grosso do Sul -UEMS (que oferece os cursos de Agronomia, Letras, Literatura e
Lingua Inglesa, Matematica, e pds-graduagdo em agronomia) e uma universidade particular (que
oferece cursos de Administracdo de Empresas, Ciéncias Contabeis, Educacdo Fisica, Histdria,

Pedagogia, Fisioterapia, Enfermagem, além de diversos cursos em nivel de Latu Sensu).

Com relagdo aos indicadores de saude do municipio, tem-se que a taxa de mortalidade infantil
média na cidade é de 10,34 ébitos para cada 1.000 nascidos vivos. As internagdes devido a diarreias
sdo de 0,5 para cada 1.000 habitantes. Comparado com todos os municipios do estado, fica nas

posicdes 50 de 79 e 62 de 79, respectivamente.

Na caracterizacdo socioambiental do municipio, também foram levantadas as estatisticas de
saneamento ambiental. Cassilandia apresenta 25,6% de domicilios com esgotamento sanitario
adequado, 98,7% de domicilios urbanos em vias publicas com arborizagdo e 5,6% de domicilios
urbanos em vias publicas com urbanizacao adequada (presenca de bueiro, calcada, pavimentacdo e

meio-fio).

No que diz respeito aos principais indicadores econémicos do municipio, estes sdo apresentados na
Tabela 3-10.
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Indicador econ6mico DETe [o] ‘ Observagao

Produto Interno Bruto - PIB Per Ocupa a posicdo 53 de 79 municipios do estado.
. RS 21.926,96 o L ,
capita [2015] Ocupa a posicdo 1628 de 5570 municipios do pais.

O IDH pode variar de 0 a 1, quanto mais proximo de

indice de Desenvolvimento 0727 1, melhor é o desenvolvimento. O IDH do municipio
Humano Municipal (IDHM) [2010] ’ é inferior ao IDH do estado do Mato Grosso do Sul,
que equivale a 0,729 em 2010.

Tabela 3-10 — Indicadores econémicos do municipio de Cassilandia.
Fonte: Adaptado de IBGE.

A localizacdo de Cassilandia, ja préxima ao Estado de Goids, e seu forte comércio faz com que o
municipio exerca influéncia sobre os municipios arredores do Mato Grosso do Sul e no Estado

vizinho Goias.

O municipio tem na pecuaria, no comércio e servicos suas principais atividades econ6micas, mas a
industria também é um setor de destaque, com possibilidades de expansdo da economia local

através da cadeia que compde o setor secundario.

No territério do municipio de Cassilandia, 3,0% da area era dedicada, em 2006, a agricultura,
dividida entre culturas temporarias, forrageiras para corte e cultivo de flores e 78,9% da area era de

pastagens, que abrigaram 264.790 cabecas de bovinos em 2013 (IBGE).

As culturas tempordrias sdo aquelas que precisam ser replantadas apds a colheita. A cultura
tempordria no municipio de Cassilandia se concentrou, em 2013, no cultivo de soja, que ocupou
71% da area de culturas tempordrias. As culturas permanentes limitaram-se a 70 hectares de cultivo

de banana e 25 hectares de seringueiras.

O setor que mais gera valor no municipio é o de Comércio e Servicos, desenvolvido principalmente
por micro ou pequenas empresas, que vem mantendo a sua participacdo em mais de 50% no PIB

municipal dos ultimos anos.

A Figura 3.30 apresenta os seguintes elementos do municipio: malha vidria existente; limites

municipais; concentragdes populacionais interceptadas e principais cursos d’agua.

A Figura 3.31 apresenta as Unidades de Conservacdao Ambiental presentes no entorno no municipio

de Cassilandia.
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de Cassilandia.

ipio

Figura 3.30 — Mapa de Elementos sobre a imagem de satélite do Munic

40 propria.
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Nos subitens a seguir, os elementos destacados anteriormente na Figura 3.30 e Figura 3.31 sdo

descritos resumidamente:

Malha vidria existente

Além das vias publicas municipais, Cassilandia é interceptada pelas seguintes rodovias federais (BR)
e estaduais (MS):

e BR158;
e MS112;
e MS 158;
e MS229;
e MS 306;
e MS426.

Limites municipais
O municipio de Cassilandia se localiza na latitude de 19206’46” Sul e longitude de 51°44’02” Oeste.
Distante 434 km da capital estadual (Campo Grande) e 652 km da capital federal (Brasilia).

Faz divisa ao sul e sudeste com o municipio de Inocéncia-MS; ao leste com o municipio de Parnaiba-
MS; ao norte e nordeste com o estado de Goids e na porcdo oeste faz divisa com o municipio de
Chapadao do Sul -MS.

Concentragdes populacionais interceptadas

Nos quilémetros finais, em Cassilandia, a rodovia adentra em area com inicio de urbanizacdo,

especialmente entre os trechos do km 217,9 ao km 218,1.

A caracterizacdo da drea urbanainterceptada sera feita na secdo 3.2.5- Lista de quantidade e nomes

de dreas urbanas interceptadas pela rodovia.

Principais cursos d’dgua

O Municipio de Cassilandia é interceptado por trés rios principais:

e Rio Aporé — Afluente pela margem direita do rio Paranaiba e limite entre os estados de Mato
Grosso do Sul (municipio de Cassilandia) e Goids. E navegavel nos 35 km a partir da foz. Nasce
nos contrafortes da serra do Caiapd. Conhecido também por rio do Peixe. Bacia do rio

Parana.
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e Rio Indaia Grande - Afluente pela margem esquerda do rio Sucuril, no municipio de
Chapadao do Sul; limite, no seu médio curso, entre os municipios de Chapaddo do Sul e
Cassilandia. Bacia do rio Parana.

e Rio Santana - Afluente pela margem direita do rio Paranaiba. Suas nascentes se localizam na
porcdo norte do municipio de Paranaiba, no limite com o municipio de Cassilandia. Bacia do

rio Parana.

Limites de terras indigenas

Nao ha terras indigenas em Cassilandia.

Comunidades quilombolas

N3o ha comunidades remanescentes de quilombolas em Cassilandia.

Unidades de conservacdo ambiental

N3o ha unidades de conservagdo ambiental em Cassilandia.

Cavidades naturais (espeleologia)

N3o ha cavernas em Cassilandia.
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3.2.5. Lista de quantidade e nomes de areas urbanas interceptadas pela rodovia

A Rodovia MS 306 estd localizada no estado do Mato Grosso do Sul (Regido Centro-Oeste) do Brasil,
préxima a divisa com o Estado de Goids. O Mato Grosso do Sul (Area de Influéncia Indireta - All)
limita-se com cinco estados brasileiros: Mato Grosso (norte), Goias e Minas Gerais (nordeste), Sao
Paulo (leste) e Parana (sudeste); e dois paises sul-americanos: Paraguai (sul e sudoeste) e Bolivia

(oeste).

A Area de Influéncia Direta (AID) foi delimitada neste estudo como todo o territério dos municipios
interceptados pela rodovia MS 306, sendo eles: Costa Rica, Chapaddo do Sul e Cassilandia. Conforme
destacado anteriormente, tais municipios estdo situados nas regiGes Norte (Costa Rica) e Bolsdo

(Chapadao do Sul e Cassilandia) do estado.

A rodovia intercepta os trechos urbanos listados na Tabela 3-11.

Trechos urbanos interceptados Municipio

Km 62,3 ao km 63,5 Pf)voado de Lage ou Alves de Lima (Costa
Rica)
km 116,9 ao km 121,4 Chapadao do Sul
km 217,9 ao km 218,1 (Trecho final) Cassilandia

Tabela 3-11 — Lista de trechos urbanos interceptados.
Fonte: Elaboragao prépria.
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Area urbana interceptada em Costa Rica

No trecho entre o km 62,3 e o km 63,5 (Figura 3.32) fica localizado o Povoado de Lage ou Alves de

Lima, que surgiu em ambas as margens da Rodovia MS 306.

Rodovia MS 306 Area urbana interceptada em Costa Rica, no povoado Lage

Area urbana interceptada pela MS 306

Figura 3.32 — Area urbana de Costa Rica (Povoado Lage ou Alves de Lima) interceptada pela rodovia MS 306.
Fonte: Adaptado de Google Earth.
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Area urbana interceptada em Chapadéo do Sul

No trecho urbano da rodovia em Chapaddo do Sul (Figura 3.33), as vias marginais ja estdo

implantadas, ndo sendo previstas desapropriacOes para as obras de adequacdo e melhorias.

Na area urbana, dois viadutos interceptam a rodovia (Viaduto Vitério Tontini — km 118,793) e o
Viaduto Ferrovia (km 137,97), facilitando assim a movimentagdo dos habitantes entre os lados
opostos da cidade, separados fisicamente pela rodovia. Com a interpretacdo da imagem de satélite,
é possivel identificar que o crescimento da cidade foi orientado pela configuragao fisica da propria

rodovia.

Rodovia MS 306 Area urbana interceptada em Chapad3o do Sul

Area urbana interceptada pela MS 306

Figura 3.33 — Area urbana de Chapadao do Sul interceptada pela rodovia MS 306.
Fonte: Adaptado de Google Earth.
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Area urbana interceptada em Cassiléndia

No trecho urbano da rodovia, em Cassilandia, com extensao aproximada de 200 metros, observa-se

a presenca de vias vicinais e baixo adensamento populacional, conforme ilustrado na Figura 3.34.

Rodovia MS 306 Area urbana interceptada em Cassilandia

Area urbana interceptada pela MS 306 em Cassilandia

Figura 3.34 — Area urbana de Cassilandia interceptada pela rodovia MS 306.
Fonte: Adaptado de Google Earth.
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3.2.6. Estimativa de Desapropriacdes e possiveis interferéncias em APP

As obras de melhoria na Rodovia MS 306 exigirdo a desapropriacdo de terrenos. Para essa

finalidade, estimou-se a necessidade de desapropriacao de 26,03 hectares de terras, distribuidas

em 13 dreas, detalhadas na Tabela 3-12.

AREA (hec) - ;
SEGMENTO — z Finalidade da Area
Descrigao Area (hec)

area 01 0,48 Balanca Mével 01 - Km 3+500
306EMS0026 TOTAL 08 ¢

area 02 4,08 Praga de Pedagio 01 - Km 39+000

area 03 0,44 SAU - Km 41+000
306EMS0340 area 04 8,55 Corregao de Tragado - Curva Critica

TOTAL 13,07

area 05 0,96 Balanga Mével 02 - Km 77+000
306EMS0747 TOTAL 0,96

area 06 0,44 SAU - Km 107+000

area 07 4,08 Praca de Pedagio 02 - Km 102+000
306EMS0853 area 08 0,78 Posto da PMR

area 09 0,04 Posto da AGEPAN

TOTAL 5,30

area 10 1,20 Sede e CCO - Km 116 + 000
306EMS1153 TOTAL 1.20

area 11 4,08 Praga de Pedagio 03 - Km 182+000
306EMS1562 area 12 0,44 SAU Km 183+000

area 13 0,48 Balanga Moével 03 - Km 172+000

TOTAL 5,00

TOTAL 26,03

Tabela 3-12 — Areas cadastradas estimadas para desapropriagio.
Fonte: Elaboragéo prépria.

Notas da tabela:

PGF — Posto Geral de Fiscalizagdo

PRE — Policia Rodovidria Estadual

CCO —Centro de Comando de Operagoes
SAU — Servigo de Atendimento ao Usuario

PPD — Pontos de Parada e Descanso

As treze dreas escolhidas apresentam uso rural, com o plantio de culturas agricolas e de pastagens.
Evitou-se a escolha de areas com fragmentos vegetais e com imdveis e habitacdes residenciais, com

o intuito de minimizar os impactos socioambientais das desapropriacoes.

No item 3.3 - Passivos ambientais identificados, sdo apresentados usos e ocupacdes do solo nas

areas da faixa de dominio da rodovia que deverdo ser desocupados. Os custos relativos as
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desocupacdes e indenizacdes sdo apresentados na Planilha MS 306_Custos Sociais e
Ambientais_AP_Rev1.

Afastamento minimo de peddgios e Areas de Preservacdo Permanente

O adequado distanciamento de povoamentos urbanos, de dreas densamente vegetadas e de Areas
de Preservacdo Permanente (APP) foram critérios que embasaram a escolha de dreas a serem
desapropriadas para a implantacdo de novos elementos na Rodovia MS 306, como pracas de
pedagio, balancas, servicos de atendimento ao usuario, posto para a policia rodovidria e centro de

comando de operagdes.

Portanto, nenhuma das novas estruturas propostas causara impactos em APP ou exigird a

desocupacdo de pessoas para sua viabilizacdo.

Na Figura 3.35 é apresentada a localizacdo das APP’s identificadas no estudo e das trés pragas de

pedagio propostas.

Figura 3.35 — Proposicao de pedagios e a localizagdo de APP’s na MS 306.
Fonte: Elaboragéo prépria.
Ao longo da MS 306, todas as pracas de pedagio propostas estdo localizadas fora de Areas de
Preservacdo Permanente (APP), sendo que a Praca de Pedagio 3 (Cassilandia) é a que se encontra a
uma menor distdncia de um curso d’agua, a 300 metros, ou seja, fora dos limites de 50 metros a

partir das margens do recurso hidrico definido como area de APP.
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3.2.7. Llocais georreferenciados propicios para areas de apoio

Nesta secdo sao feitas recomendacgdes de locais para a implantacdo de areas de apoio as obras de

melhorias e duplicacdo da Rodovia MS 306.

Foram escolhidos locais com poucas restricGes ambientais, ou seja, evitou-se a instalacdo de areas

de apoio em locais com vegetacdo e em areas de APP.

Canteiro de obras

Além da questdo ambiental, o principal critério para a escolha do local de implantagdo dos canteiros
de obras foi a proximidade de acesso as dreas destinadas a construcao das estruturas fixas, ou seja,
os canteiros deverdao ser implantados proximos as futuras pracas de pedagio. Uma vez que os
canteiros de servicos auxiliam na centralizacdo do apoio técnico e logistico vinculado ao

gerenciamento e execucgao das obras.

Nas premissas do caderno de engenharia esta prevista a construcdo de trés pracas de pedagio, ao
longo do trecho em estudo da rodovia MS 306. A Tabela 3-13, abaixo, apresenta as trés areas
sugeridas para a implantacdo dos canteiros de obras, juntamente com suas coordenadas
geograficas, drea dos canteiros e respectivos municipios. As imagens (Figura 3.36, Figura 3.37, Figura

3.38, Figura 3.39 e Figura 3.40) auxiliam na visualizacdo das areas em questao.

Ao longo do trecho da rodovia, adicionalmente a estrutura dos trés canteiros de obras, recomenda-
se a implantac¢do de frentes de obras itinerantes, com a finalidade de apoio e acompanhamento das

obras, de acordo com a evolucdo e progresso das atividades de implantacdao do empreendimento.

Coordenadas
geograficas

18926'23.28""S/ .
01 km 7 + 230 1.500 530 8'33.79”0 Costa Rica

18938’47.73"S/ ~
02 km 82 + 950 1.500 5054’33 9770 Chapadao do Sul

1892 59'1.60"'S/ S
03 km 170 + 630 1.500 520947 50”0 Cassilandia

Canteiro de

Obras Municipio

Localizagdao* Area total (m?)

) localizagdo sugerida, sujeita a modificacbes/alteracdes.

Tabela 3-13 — Canteiro de Obras ao longo do trecho estudado.
Fonte: Elaboracéo propria.
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Figura 3.36 — Localizagado do Canteiro de Obras (01).
Fonte: Adaptado de Google Earth.

Figura 3.37 — Localizagado do Canteiro de Obras (02).
Fonte: Adaptado de Google Earth.
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Figura 3.38 — Rodovia MS 306 — Localizagao Canteiro (02).
Fonte: Adaptado de Google Earth.

Figura 3.39 - Localizagao do Canteiro de Obras (03).
Fonte: Adaptado de Google Earth.
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Figura 3.40 - Rodovia MS 306 — Localizacdao Canteiro (03).
Fonte: Adaptado de Google Earth.

Jazidas e dreas de empréstimo

As dareas de jazidas e empréstimos estardo dispostas ao longo da prépria faixa de dominio da
Rodovia MS 306. Caso os materiais provenientes das atividades de nivelamento ndo sejam
suficientes para atender as necessidades das obras, o CONCESSIONARIO poderd licenciar novas
areas para jazidas ou entdo adquirir materiais de jazidas licenciadas nas proximidades da rodovia,
conforme relagdo de jazidas cadastradas na Agéncia Nacional de Mineragdo, constantes na Figura
3.41 e na Tabela 3-14.
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Figura 3.41 — Jazidas licenciadas nas cidades de Costa Rica, Chapadao do Sul e Cassilandia.
Fonte: Adaptado de Sistema de Informagdes Geograficas da Mineragdo — SIGMINE

Coordenadas
geograficas

Jazida Material Area total (m?)

Municipio

01 Cascalho 50 ha 51;1149,??17;9?(/) Costa Rica
02 Cascalho 5 ha 51;1129,1977983?(/) Costa Rica
03 Basalto 35 ha 283)!?121?’523292‘“50/ Costa Rica
04 Basalto 50 ha 513%03??:32;:2 Costa Rica
05 Areia 16,92 ha 1?);?138',25985:'05/ Costa Rica
06 Areia 4,12 ha 1;3;??2?;?%/ Costa Rica
07 Cascalho 45 ha 158201186_:,41922;,50/ Chapadao do Sul
08 Areia 49,96 ha 1-r)§32°ie~2"14292914““50/ Chapadao do Sul
09 Basalto 49,95 ha 5252?,12:22‘:%/ Cassilandia
10 Areia 7,13 ha gzig';sg.jg%/ Cassilandia

Tabela 3-14- Areas com jazidas ao longo do trecho estudado
Fonte: Adaptado de Google Earth
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Areas de materiais excedentes

Os materiais escavados e ndo utilizados nas operagdes de escavacdo e regularizacdo da superficie
de assentamento devem ser destinados a areas de materiais excedentes (bota-fora), cuja localizacdo

deve ser definida de modo a ndo prejudicar o escoamento das aguas superficiais.

A Tabela 3-15, abaixo, apresenta oito locais sugeridos para a implantacdo das areas de materiais
excedentes, juntamente com suas coordenadas geograficas, dreas totais e respectivos municipios.

A Figura 3.42 auxilia na visualizacdo das areas em questao.

Areas de
Coordenadas

g Municipio
geograficas

materiais Localizagao Area total (m?)
excedentes

182 8'9.09”’S/ .
01 km 10 + 660 2.000 530 7758 08”0 Costa Rica

182 17'33.56”'S/ .
02 km 28 + 000 2.000 530 6742.62”0 Costa Rica

1892 28’43.92"”’S/ .
03 km 57+ 260 2.000 530 013.89”0 Costa Rica

182 40°23.49”’S/ .
04 km 86 + 000 2.000 520 54’0.96”0 Costa Rica

18247°24.73"S/ N
05 km 116 + 320 2.000 5203822 5870 Chapadao do Sul

1892 54’9.73"'S/ -
06 km 146 + 000 2.000 52092/51 4170 Cassilandia

1920'19.78"S/ S
07 km 174 + 700 2.000 520 08'2.50”0 Cassilandia

192 3'26.98"S/ S
08 km 200 + 000 2.000 5105412 3670 Cassilandia

(*) localizagao sugerida, sujeita a modificag6es/alteragoes.

Tabela 3-15 — Area de materiais excedentes ao longo do trecho estudado.
Fonte: Elaboragao prépria.
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Figura 3.42 — Localizagdo das Areas de Materiais Excedentes.
Fonte: Adaptado de Google Earth.

Desmonte de rocha

Ndo estdo previstas atividades que envolvam desmonte de rocha durante as obras no trecho da
rodovia MS 306.

3.3. Passivos ambientais identificados

O termo passivo ambiental, sob o ponto de vista da engenharia rodoviaria, é toda ocorréncia
decorrente de falhas de construcdo, restauracdao ou manutencdo da obra rodovidria, ou ainda
causada por terceiros ou por condi¢des climaticas adversas, sendo capaz de atuar como fator de
dano ou degradacdo ambiental a drea de influéncia direta, ao corpo estradal ou ao usudrio (DNER,
1999). Estas ocorréncias geralmente sdo representadas por areas degradadas pelo uso passado em
obras, como assoreamentos, erosdes, retengdes de agua em dreas exploradas ou na pista,
deslizamentos, invasdes da faixa de dominio, abertura de acessos irregulares, execugao de bota-
foras clandestinos, entre outras. A ocorréncia de passivos ambientais em rodovias representa riscos
ou prejuizos diretos ao patriménio publico e privado, além de prejudicar a prépria manutengao e
funcionamento da rodovia, comprometendo a seguranca dos usuarios, a qualidade de vida das

comunidades lindeiras e a preservacao dos recursos naturais (DNIT, 2006).

No presente estudo, foi realizado minucioso levantamento de passivos ambientais conforme a
metodologia definida no Manual para Atividades Ambientais Rodoviarias (DNIT, 2006), que resultou
na identificacdo de 108 passivos ambientais. Os passivos foram registrados em fichas de passivos,

conforme o modelo da Figura 3.43.
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Figura 3.43 — Modelo de ficha de passivo
Fonte: Adaptado de modelo elaborado pelo DNIT
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A planilha denominada TOMOII_MS306_Cadastro de Passivo Ambiental_06.06.2019, anexa a este
conjunto de estudos, contém todas as fichas de passivos identificados ao longo da extensdo da MS
306.

A Figura 3.44 apresenta resumidamente a localizagdo dos passivos identificados na MS 306.
Destaca-se que, por vezes, um mesmo passivo apresenta duas ou mais classes de localizagao, por
isso a somatoria das localizagcbes é maior do que o numero total de passivos identificados. Por
exemplo, um mesmo passivo pode estar localizado na faixa de dominio e no caminho de servigos da

rodovia.

Figura 3.44 — Localizagao dos passivos identificados
Fonte: Elaboracéo propria.

Nota-se que a maioria dos passivos estdo localizados na faixa de dominio da rodovia e, portanto,

serao sanados com as obras iniciais de adequagao e duplicagao.

Os impactos ambientais gerados pelos passivos sdo variados e, conforme ilustrado na Figura 3.45,

podem ser gerados inUmeros impactos em decorréncia de um Unico passivo.

Para recuperar as dreas com passivos ambientais sao feitas proposicdes de medidas mitigadoras

em cada ficha de passivo, cujas principais aces estdo compiladas na Figura 3.46 a seguir.
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Figura 3.45 — Porcentagem de passivos que geram determinados impactos ambientais
Fonte: Elaboragéo prépria.

Figura 3.46 — Porcentagens de passivos associados as Medidas mitigadoras propostas
Fonte: Elaboragéo prépria.
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Por fim, a analise estatistica das fichas de passivos permite a identificacdo do grau de risco que o

passivo oferece a operacionalidade da rodovia, conforme ilustrado na Figura 3.47.

Figura 3.47 — Gravidade do passivo em relagédo ao trafego
Fonte: Elaboragéo prépria.
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3.4. Principais impactos ambientais e sociais decorrentes da operagao rodoviaria e da
implantacdo das obras

A avaliacdo de impactos ambientais tem por objetivo identificar, prever, interpretar e informar a
respeito dos efeitos de uma ac¢do ou atividade sobre os componentes do meio ambiente e a saude

e o bem-estar humano, respeitando a integridade dos ecossistemas naturais e urbanos.

Nesta secdo sdo abordados os impactos ambientais potenciais associados as obras da rodovia MS
306, como implantacdo de acostamentos, faixa adicional, duplicacdo, infraestruturas dos sistemas
operacionais e melhorias no sistema de iluminacdo e sinalizacdo, tendo sido desenvolvidos a partir
das informacdes contidas nos itens anteriores do presente estudo, na consideragdo dos dispositivos

legais aplicaveis e na caracterizagao do empreendimento.

A partir da andlise das condi¢des atuais da rodovia MS 306, foi possivel estabelecer as medidas
mitigadoras e compensatdrias necessdrias para os possiveis impactos identificados, além de facultar
a proposicdo de Planos e Programas Ambientais. O detalhamento dos programas ambientais sera

apresentado no Subcapitulo 3.5 - Requisitos para a gestdao ambiental e social.
» Referencial Metodoldgico

A avaliagdo de impactos ambientais € um instrumento da politica ambiental formado por um
conjunto de procedimentos capazes de assegurar, em todas as fases sendo elas: de planejamento,
implantacdo e operacdo, um exame sistematico dos efeitos ambientais potencialmente decorrentes
das atividades e processos previstos por um projeto ou empreendimento, de modo que os
resultados sejam apresentados de forma adequada ao publico e aos responsaveis pela tomada de

decisdo, e por eles devidamente considerados.
Dentre outros objetivos da analise e avaliacdo dos impactos ambientais, destacam-se:

e Verificar a correlagao - positiva e negativa - existente entre as diversas atividades, processos
e acoes do empreendimento nas suas fases de planejamento, implantacdo e operacdo e o
meio ambiente (natural e antrdpico) onde este empreendimento se insere, e

e Subsidiar a indicacdo das medidas de controle e prevencdao e, se necessario, medidas

mitigadoras pertinentes com vistas a adequar a gestdo ambiental do empreendimento.

Na metodologia aplicada na presente avaliacdo de impacto ambiental, sdo adotadas as seguintes

defini¢cbes para os termos usualmente empregados neste capitulo (segundo Sanchez, 2006):
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Aspecto Ambiental é entendido como o mecanismo através do qual uma atividade ou
processo do empreendimento previsto pode causar um impacto ambiental;
Impacto ambiental corresponde ao efeito sofrido pelo componente do meio ou a alteracao

na qualidade no meio ambiente e qualidade de vida.

» ldentificagdo dos Elementos Ambientais Relevantes

Os elementos ambientais relevantes correspondem aos atributos do ambiente — fisicos, bidticos e

socioeconOmicos — passiveis de sofrer alteracdes ocasionadas pelo empreendimento. Os elementos

ambientais mais relevantes para analise dos impactos deste empreendimento e as razées de sua

relevancia sdo relacionados a seguir.

Relevo e Solos: pela suscetibilidade as alteracdes decorrentes das intervencdes necessarias
para a implantacdo e restauracdo da rodovia, regularizacdo da topografia e adequacdo da
infraestrutura e servico operacional (supressao de vegetacdo, remocgao do solo organico e
terraplenagem expondo os solos a agentes erosivos, etc).

Recursos Hidricos Superficiais e Subterraneos: pela suscetibilidade ao assoreamento e as

alteracdes da qualidade das aguas por aporte de sedimentos, eventuais contaminacées das
aguas por derramamentos de materiais asfalticos e outros produtos perigosos.

Qualidade do Ar: devido as emissdes de poeiras fugitivas (materiais particulados) e de gases

de combustdo decorrentes da movimentagao de veiculos, maquinas e equipamentos.

Niveis de Ruido e Vibracdo: devido a utilizacdo de mdaquinas e veiculos que geram ruidos e

vibracGes em especial no periodo de obras.

Cobertura Vegetal: eventualmente ocorrem intervencbes em 4dareas que implicam,

principalmente, a supressao de vegetacao.

Fauna: a supressao da vegetacao podera impactar indiretamente a fauna local, provocando
modificacdes dos recursos necessarios a vida animal, ou seja, perda de habitat, como
também a presenca e movimentacdo de pessoas e o aumento do trafego de veiculos,
promovendo perturbacdo, afugentamento da fauna e eventuais acidentes com
atropelamento de animais.

Areas Legalmente Protegidas: no percurso da rodovia serdo consideradas as unidades de

conservacdo existentes e as APPs para identificar a possibilidade de eventuais interferéncias.

Uso do Solo e Paisagem: ocorrera modificagdo do uso do solo no entorno, principalmente na

fase de obras em funcdo das desapropria¢des, da reducdo de areas agricultaveis ou de
pastagens, da interferéncia nas lavouras existentes e consequentemente na instalacdao dos
canteiros de obras e disposicdo de areas de bota-foras de materiais inserviveis ou em

excesso. Ademais, a supressdo da vegetagdo e a movimentagdo de terra com os cortes e

mP

Moysés & Pires Proficenter MATRICIAL R CHARLIER SG @CON SUIt b, aivim sngenharta M pavesys 92




aterros necessarios para a adequacao do terreno bem como a implantacdo das
infraestruturas bdsicas e posteriormente, com a construcdo das edificacdes permanentes
como as pracas de pedagio e o centro de controle operacional propiciardo mudancas
significativas na paisagem. Também em decorréncia das obras e posterior operagao,
ocorrera valorizacdo imobiliaria e inducdo de outras atividades econdémicas da regiao.

Dindmica Populacional, Organizacdo Sociocultural e Qualidade de Vida: alteracdes de

habitos cotidianos da populacdo lindeira, possibilidade de geracdo de empregos pelo
empreendimento e consequente atracdo de pessoas, aumento da ocupacao das dareas
lindeiras a rodovia, valorizacdo imobilidria, melhoria das condicdoes de trafegabilidade,
aumento do transito, aumento da populagdo e até da violéncia, entre outras

Sistema Viario Local e Regional: a implantacdo e operacdo da rodovia serdo responsaveis

pela geragdao de fluxos de trafego que irdo se somar aos fluxos ja existentes, alterando a
dindmica do transito. Além do mais garantira a melhoria na trafegabilidade desta importante
via de escoamento de produc¢ao no estado do Mato Grosso do Sul.

Emprego e Renda: a implantacdao e operagao desse tipo de empreendimento podem

acarretar um aumento na oferta de emprego e aumento de renda, com efeitos positivos na
economia local e regional.

Financas publicas: a dinamizacdo da economia local e estadual podera contribuir com efeitos

positivos nas finangas publicas, pois implicard em um aumento das receitas fiscais, além da
valorizagao imobilidria que implicara em aumento dos valores do IPTU, além das novas
arrecadacdes deste imposto.

Equipamentos e Servicos Publicos: a atracdo de pessoas para o entorno das obras da rodovia

podera incutir no aumento de pressdes por equipamentos e servigos publicos, por exemplo:
a demanda por creches, escolas, servigcos de saude, saneamento, energia elétrica, etc.

Patrimoénio Arqueoldgico: como empreendimentos dessa natureza implicam em remocdo de

vegetacdo, escavacgOes, etc. eventualmente podem interferir em sitios de interesse

arqueoldgico, até entdo desconhecidos.

» Fatores Geradores dos Impactos Ambientais

Os fatores geradores de impactos consistem nas a¢Oes e obras necessarias para implantacdo e

operacdo de um empreendimento. S3o considerados como varidveis dependentes do

empreendimento, uma vez que sdo relacionadas a sua natureza e porte. Para apoiar a identificacdo

dasrep

com as

ercussOes das acOes sobre o ambiente, os fatores geradores foram discriminados de acordo

etapas em que ocorrem, a saber:
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* Implantagdo: etapa de realizagao das intervengdes fisicas na drea da rodovia para fornecer as
condicOes necessarias para implantacao das obras;
» Operacdo: etapa em que a rodovia passa a “funcionar”, com as devidas obras de engenharia

todas finalizadas.

Os fatores geradores de impactos ambientais identificados, relacionados a implantacdo e operacao

da rodovia MS 306, encontram-se na Tabela 3-16.

Fase c.lo Fatores Geradores de Impactos
Empreendimento

Recrutamento / Mobilizacdo de m3o-de-obra e implantacdo do canteiro de
obras

Supressao da vegetacdo e preparacdo do terreno

Terraplenagem, pavimentacao

Implantacdo de acostamentos

Implantacdo da terceira faixa adicional

Implantacdo de dispositivos de retorno

Implantacdo do sistema de drenagem de aguas pluviais

Readequacao de dispositivo de entroncamento

Implantacdo de ciclovia

Implantacdo da sede da concessionaria

Implantacdao do CCO — Centro de Controle Operacional

Implantagdo de pragas de peddgio

Implantagdo de area de descanso para caminhoneiros

Implantacdo de sistema de iluminagao

Instalagdo de elementos de seguranca e sinalizagdo da rodovia
Recuperacdo de areas degradadas

Execucdo do paisagismo do empreendimento

Disposicdo dos residuos sélidos e dos descartes das obras

Alteracdo do uso do solo

Manutengdo e conservagao do pavimento

Manutengdo e conservagao do sistema de drenagem e pontes

Melhorias nas condi¢Ges de trafegabilidade

Aumento do volume de transito de veiculos utilitarios e de carga
Construcdo das residéncias, unidades comerciais e de servicos nas margens
Monitoramento e manutengao das areas recuperadas

Monitoramento de passivos ambientais

Implantagdo /
Execuc¢ao das Obras

Operacao

Tabela 3-16 - Fatores Geradores de Impacto por Fase das atividades na rodovia MS 306.
Fonte: Elaboragao prépria.

» Critérios Adotados para a Caracterizacdo dos Impactos Ambientais

Abrangéncia: posicdo espacial de ocorréncia do impacto, podendo ser na All - Area de Influéncia
Indireta (abrange todo o estado do Mato Grasso do Sul); AID - Area de Influéncia Direta (abrange os
trés municipios interceptados pela rodovia, sendo eles: Costa Rica, Chapadado do Sul e Cassilandia);

ou ADA - Area Diretamente Afetada (abrange a faixa de dominio da rodovia);

P . -
guy;:if: Dires Proficenter MATRICIAL R CHARLIER SG @CONSU“ b. alvim sngenharia M pavesys 94




Fase de ocorréncia: indica a etapa do empreendimento na qual o impacto podera ocorrer:

implantacdo (obras) e operag¢ao (operacao da rodovia, que ja estd em funcionamento);

Natureza: Positivo (+), quando resultar em melhoria da qualidade ambiental e Negativo (-) quando

resultar em danos ou perda ambiental;

Origem: Direto (D), quando é decorrente de acdo geradora (atividade, processo e aspecto ambiental

resultante) e Indireto (Ind) quando é consequéncia de outro impacto;

Duracdo: Tempordrio (T), quando ocorre em periodo de tempo claramente definido, Permanente
(P) quando, uma vez desencadeado, atua ao longo do horizonte do projeto e; Intermitente (Int)
quando ocorre de forma esporadica ou em decorréncia de alguma atividade ou aspecto ambiental

ciclico;

Ocorréncia (Temporalidade): Imediata (Im), quando ocorre simultaneamente a atividade ou
processo gerador de impacto, ou de Curto, Médio /Longo Prazo (Cp, ML), quando se manifesta além

do tempo de duracdo da referida atividade ou processo;

Freguéncia: Pontual (Po), quando sua ocorréncia é eventual, espacada ou Unica e ndo derivada de
eventos ciclicos; Ciclica (Ci), quando o impacto é derivado de eventos que obedecem a oscila¢des
ciclicas; e Continua (Co), quando o impacto ocorre durante todo o tempo daquela fase do

empreendimento, ou de forma intermitente, mas pouco espacgada.

Espacializacdo: Localizado (L), quando a abrangéncia espacial for definida e localizada, ou Disperso

(Dis), quando ocorre de forma disseminada pelo espaco;

Reversibilidade: Reversivel (R) quando pode ser objeto de agbes que restaurem o equilibrio

ambiental em condig¢des préximas as pré-existentes, ou Irreversivel (Ir), quando a alteragdo causada

ao meio ndo pode ser revertida por aces de controle ou mitigacao;

Magnitude: indica a intensidade do impacto em face de um determinado fator ambiental ou area
de ocorréncia, sendo classificada de modo qualitativo em Desprezivel (Des), Pequena (P), Média
(M) e Grande (G);

Relevéancia: Pequena (P), Média (M) e Grande (G), resultante da avaliacdo de seu significado e sua

dindmica ecolégica, ambiental ou social em relagdo a dinamica vigente;

Significancia: Baixa (b), Média (m) ou Alta (a), resultante da andlise da relatividade do impacto

gerado, em face dos outros impactos, do quadro ambiental atual e progndstico para a area. Quanto
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mais abrangente, relevante e quanto maior for a magnitude do impacto, quanto mais complexo for
0 seu gerenciamento e controle e quanto maior for a sua duracdo e menor a sua reversibilidade,

mesmo quando aplicadas medidas mitigadoras, maior significancia este impacto tera.

A significancia dos impactos foi avaliada considerando também a complexidade das agdes
preventivas que podem ser empregadas para que o impacto seja de todo evitado ou revertido e
considerando a vulnerabilidade do componente impactado. Na Fase de Operagdo, considera-se

também que parte dos Programas Ambientais poderao ja ter sido iniciados na Fase de Implantacao.

Todos os impactos identificados foram objeto de caracterizacdo, analise e avaliacdo, sendo
apresentados de forma sintética nas Tabela 3-17 (Impactos associados a fase de implantacdo) e
Tabela 3-18 (Impactos associados a fase de operacdo). E detalhadamente descritos apds a

apresentacdo da tabela, com suas medidas mitigadoras e programas correlacionados.
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3.4.1. Nafase de implantacdo das obras

v Alterag3o nos niveis de Ruido e Vibra¢des

Alteragdao nos niveis de ruido e vibragdes devera ocorrer durante a realizagdo das obras, em
decorréncia das atividades de terraplenagem, obras civis, operacdo e transito de maquinas de
escavagado e equipamentos, provocados pelas atividades de compactacdo de solos e das camadas
granulares do pavimento, transporte de material e de construcdo, variando muito em funcao da

condicdo de operagao das mesmas.

Pode-se classificar a geracdo de ruidos e vibragdes, na fase de implanta¢gdo, como um impacto
negativo, direto, temporario e reversivel, localizado, ciclico e imediato. E restringe-se a parte da AID
da rodovia. Caso ocorram obras no periodo noturno, a menos de 300 m de residéncias, sua
magnitude serd média, porém, em caso contrdrio o impacto pode ser considerado irrelevante. A
relevancia é considerada pequena e a significancia desse impacto baixa, especialmente porque a

Rodovia MS 306 encontra-se predominantemente em areas rurais.

Com a finalidade de mitigar o impacto nos niveis de ruido e vibragGes, sdo recomendadas medidas
de adequacdo dos niveis de ruidos nas dreas das obras, principalmente em areas préximas a
aglomeracdes residenciais, como no trecho urbano de Chapadao do Sul e Cassilandia, devendo ser
respeitados os padrdes de emissdes de ruidos (Resolugdo CONAMA 001/1990), por meio de
regulagem de motores e colocacdo de abafadores em motores estacionarios a combustdo. Quando
necessario, devem ser tomadas medidas integrantes do Programa de Controle Ambiental das Obras,
que enfatiza que as obras sejam realizadas preferencialmente no periodo diurno e que os
trabalhadores envolvidos facam utilizacdo de EPI's que atendam a NR6 e terem a salde monitorada

segundo a NR7 do Ministério do Trabalho.
v’ Alteracdo na Qualidade do Ar

Durante a implantacdo do empreendimento poderdo ocorrer alteracbes na qualidade do ar
decorrentes das emissGes atmosféricas, resultantes da combustdo de veiculos leves e pesados, e
das emissdes de poeira resultantes das atividades de movimentagdo de solos e da movimentagao
de maquinas, equipamentos e veiculos, cujas atividades deverdo dar suporte aos servicos de
terraplenagem e movimentag¢des de solos. A poluicdo do ar por material particulado pode diminuir
a visibilidade na rodovia provocando acidentes, ocasionar efeitos adversos a saude dos
trabalhadores da obra e até mesmo da populacdo residente no entorno e desconforto dos usuarios

do sistema viario.
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A geracao de poluentes atmosféricos na fase de implantagao pode ser considerada como um
impacto negativo, direto, temporario, de abrangéncia dispersa, imediato e de curta duracao, ciclico,
reversivel, restringindo-se a ADA da rodovia, havendo rapidamente um retorno as condi¢Ges
anteriores, tdo logo cessem as atividades de escava¢do e movimento de maquinas. Sua magnitude

e relevancia sdo pequenas e sua significancia é baixa.

As medidas previstas para mitigar e até mesmo evitar a ocorréncia deste impacto, na implantacao,
envolvem o controle de emissdes de material particulado nas atividades de terraplenagem e
movimentacdo de materiais, por meio da umectacdo das areas de trabalho e acessos em terra, a
cobertura das cagambas dos caminhGes durante o transporte de solos e dotar sistema antipd
durante as obras, mantendo umedecidas as estradas de acesso e caminhos de servigo, nos trechos
proximos a concentragdes habitacionais, a fim de evitar a formagdo de nuvens de poeira devido ao
trafego de veiculos e mdaquinas. A regulagem dos motores a combustdo dos veiculos devera ser
realizada de acordo com as normas especificas, detalhadas no Programa de Controle Ambiental das
Obras, que prevé as medicdes e o controle das emissGes de gases dos veiculos com motores a

combustao (fumaca preta).
v’ Altera¢des na Qualidade dos Solos e das Aguas Subterraneas

A alteracdo da qualidade do solo e da agua subterranea durante a implantacdo do empreendimento
pode ocorrer em funcado da estocagem de material para as obras, geracao de efluentes liquidos e
oleosos, pela geragao de residuos sélidos e a desmobilizagao do canteiro de obras. Durante todo o
tempo em que estas atividades se desenvolvam, serdo geradas fontes com potencial de

contaminacao do solo e da dgua subterranea.

O impacto na qualidade dos solos pelas acdes do empreendimento, durante a fase de implantacao,
sera negativo porque causara a degradacdo ambiental, direto por ser decorrente da disposicdo
direta e indevida sobre o solo de residuos sélidos e/ou de efluentes liquidos, localizado por estar
limitado a ocorréncia na ADA. Ciclico, pois pode ocorrer em funcdo de eventos recorrentes.
Temporario porque podera cessar juntamente com a paralisacdo da geracdo e disposicdo dos
residuos e efluentes, reversivel pois cessard com o término das acdes geradoras, imediato ao se
iniciar juntamente com as obras, sendo de pequenas magnitude e relevancia e, portanto, podendo

ser considerado de baixa significancia.

Para mitigacdo desse impacto, recomenda-se a ado¢do de medidas de gestdo de residuos sélidos
envolvendo reducdo da geracdo, a caracterizacdo, classificacdo, segregacdo, acondicionamento,
armazenamento, coleta e disposicdo dos residuos sélidos em locais adequados e especificamente

destinados para esses fins, e entao encaminhamento a centros de reciclagem, quando possivel.
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Além disso, deverdao ocorrer manutencdes de rotina, preventiva e corretiva de equipamentos,
veiculos e maquinas envolvidos nas obras, além do gerenciamento de efluentes liquidos, por meio

da prevencdo contra vazamentos de 6leos e graxas.

Para controlar e minimizar estas possiveis situacdes de alteracao da qualidade do solo e da agua
subterranea durante as obras estdo previstas medidas descritas no Programa de Controle Ambiental
das Obras.

v’ Altera¢des na Qualidade das Aguas Superficiais

A alteracdo da qualidade do corpo de dgua ocorrerda em func¢do da implantacdo do canteiro de obras,
da instalacdo das infraestruturas de apoio, movimentacdo de equipamentos, veiculos e operagao
de mdaquinas. Na fase das obras, atividades como supressdo de vegetacdo, servicos de
terraplanagem (corte, aterro e compactacdo) e pavimentacdo, podem ocasionar a erosdo do solo,
alteracdo da drenagem superficial, interferéncia em nascentes e corpos d’dgua intermitentes e o
carreamento de sdlidos para os corpos d’dgua, elevando a concentracdo de material particulado em

suspensao e aumento da turbidez.

Ainda, estes impactos mencionados podem alterar além da qualidade da agua, a prépria vazado

destes corpos d’agua, o escoamento superficial e consequentemente a hidrodindmica local.

A presenca de material graxo (substancias organicas de origem mineral, vegetal ou animal) nos
corpos hidricos, além de acarretar problemas ambientais que diminuem a area de contato entre a
superficie da dgua e o ar atmosférico, impedindo, dessa maneira, a transferéncia de oxigénio
dissolvido da atmosfera para a agua, podem causar alteracgdes significativas na qualidade da agua

do corpo hidrico e na biota aquatica.

Na fase de implantacdo, trata-se de um impacto negativo, direto, temporario, imediato, continuo,
disperso, reversivel, sendo sua magnitude, relevancia e significancia média para todos os impactos
listados, com exce¢do do impacto da interferéncia em nascentes e corpos d’agua intermitentes, que

sao classificados como de alta significancia.

Para mitigar este impacto propde-se o controle dos processos erosivos e do escoamento superficial
para diminuir o carreamento de sélidos para os corpos d’dgua; o tratamento adequado dos
efluentes; a instalacdo de banheiros quimicos nas frentes de obras; o controle da geracdo,
armazenamento, coleta e disposicao final adequadas dos residuos sélidos e as inspec¢des periddicas
dos procedimentos ambientais das obras; medidas previstas no Programa de Controle Ambiental
das Obras.

guy% F)“I:u:b Proficenter MATRI'CI AL R CHARLIER SG @CON SUIt b, aivim sngenharta M pavesys 106



v’ Alteragbes no Escoamento Superficial

Durante as obras de implantacdo serdo necessarios desmatamentos, limpezas e regulariza¢cdes do
terreno por meio de terraplanagem, que resultard na remocdo da cobertura vegetal e na
modificagdao das condi¢des atuais do relevo e expondo o solo. Estas condigdes tendem a reduzir o
tempo de retencdo das aguas pluviais e de sua infiltracdo no solo, aumentando o escoamento
superficial e promovendo o aporte de um volume maior de dguas pluviais para os cursos d’agua,

bem como induzindo ou intensificando os processos erosivos laminares.

Com o aumento do escoamento e da energia de transporte a ele associada, as dguas pluviais
transportando os materiais oriundos das erosdes laminares irdo se concentrar nos pontos baixos,
representados pelos talvegues e drenagens locais, e terdo como destino final os diversos cursos
d’agua ao longo da rodovia, podendo promover inundacdes a jusante e assoreamentos nesses

cursos d’dgua, agravando ainda mais as inundag¢ées no local.

A disposi¢do inadequada dos residuos e pilhas de materiais oriundos de construgdo, de forma
provisodria, podera promover obstrugdes no escoamento superficial do local, criando novos focos de

erosdo e depdsitos secunddrios de material sedimentado, podendo agravar os assoreamentos.

Na fase de implantagdo, esse impacto sera negativo, direto e localizado, por se restringir a ADA e a
alguns pontos da AID. Sua ocorréncia seria imediata, a partir do inicio dos trabalhos de
movimentac¢ao de terra, cessando o impacto quando da cobertura dos solos expostos por vegetacao
e da implantagao do sistema de drenagem de aguas superficiais. Pela extensdo total, pode ser

considerado de média magnitude, relevancia e significancia.

Esse impacto devera ser mitigado pela construgdo e manutencao de um sistema de drenagem
superficial, detencdo e infiltracdo das dguas pluviais, ja na fase de implantacdo do empreendimento.
Deverdo ser utilizadas valetas, canaletas, galerias e caixas de coleta e de passagem e estruturas de
detencao e infiltracdo e de descarga nos pontos baixos, munidas de dissipadores de energia, com
caimentos adequados as dreas drenadas e capacidades compativeis com as vazoes previstas. O
sistema de microdrenagem deverd comportar, também, bueiros, bocas-de-lobo e grelhas nos

acessos e sistema viario interno.

As pilhas de residuos (de material de demolicdo e construcdo civil e vegetais) e materiais, de carater
provisorio, deverdo ser adequadamente dimensionadas e dispostas de forma a nado interferir com o
sistema de drenagem superficial, devendo receber coberturas vegetais e sistemas de drenagem
temporarios, caso as obras sejam interrompidas em épocas chuvosas ou entre a implantacdo das

distintas fases do projeto.
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O monitoramento dos sistemas de drenagem se iniciard na fase de implantacdo das obras e se
estenderd por toda fase de operacdo que compreenderd sua inspecdo periddica, com a finalidade
de detectar possiveis assoreamentos e entupimentos, obstrucdes por vegetagdo, trincas nos
elementos de concreto, solapamentos, etc., que possam comprometer sua eficiéncia e originar

focos de erosao.
v' Suscetibilidade a Processos Erosivos

Os processos erosivos poderdo se instalar sobre as superficies expostas do terreno natural e aterros,
guando desprovidos de protecado superficial e submetidos a acdo direta das chuvas e ao escoamento
das aguas superficiais. Os terrenos constituidos por solos de composicdo predominantemente
granular e de baixa coesao, representados por siltes e areias estdo mais propicios a instalagao destes

processos.

Esse impacto, na fase de implantacdo, sera negativo, direto e localizado, podendo serimpedido e/ou
revertido com medidas de estabilizacdo, contencdo e protecdo das encostas, tendo, portanto,
duracdo tempordria. Poderd ocorrer durante ou imediatamente apds as intervencgdes, episddios de
chuvas intensas, saturacdo e pressdes nos solos por entupimento de drenos, estruturas geolégicas
desfavordveis e outros processos ja em curso no caso de taludes naturais, estendendo-se, portanto,
a médio e longo prazos. A sua frequéncia devera ser pontual e com média magnitude, relevancia e

significancia para o meio fisico.

Para controlar e minimizar estas possiveis situacdes de processos erosivos durante as obras podem
ser mencionadas a reconformacdo ou retaludamento de taludes erodidos ou regularizacdo de areas
erodidas; reinstalacdo de drenagens danificadas ou implantacdo de novos dispositivos e a

reintroducdo de cobertura vegetal removida, envolvendo os estratos herbaceo e arbustivo-arboreo.

As praticas de revegetacdo (recobrimento vegetal) envolvendo o plantio de espécies vegetais
herbaceas, arbustivas e arbdreas pelos processos de plantio mecanizado ou manual, sdo
consideradas o processo mais eficiente para recuperacdo da bioestrutura do solo degradado.
Demais a¢Ges mitigatdrias estdo previstas no Programa de Prevencdo e Recuperacdo de Passivos

Ambientais.
v" Perda da Cobertura Vegetal

Na fase de implantacdo do empreendimento ocorrera alteracdo do uso do solo com a supressdo de
vegetacdo na ADA somente em alguns trechos onde serdo necessarias intervencdes em atividades

como implantacdo de infraestruturas operacionais e faixa adicional. A remocdo da vegetacdo da
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ADA implicard na perda de habitat para a flora, na perda do banco de sementes existente no solo,

e na alteragao de condigdes relacionadas ao microclima e a dinamicas naturais.

A perda de habitat relaciona-se a impossibilidade de regeneracdo natural e desenvolvimento de
novas populagdes apds a remogdo da vegetacao e alteragao do solo. Ainda, em atividades como
limpeza do terreno e terraplenagem com remocdo da camada superficial do solo, representardo a

perda do banco de sementes, que constitui uma fonte de germoplasma.

Este impacto, que ocorrera na fase de implantacdo, é de natureza negativa pela perda da cobertura
vegetal, direto porque se dard como consequéncia de acdo direta de supressdo da vegetacao para
implantacdao do empreendimento, de duracao permanente tratando-se de perda de vegetacdo e

alteracdo do uso do solo, e localizado, por ser restrito a ADA.

Trata-se de um impacto de ocorréncia imediata as acdes desenvolvidas; irreversivel (uma vez que o
uso do solo serd alterado de forma a impedir a regeneragao), e com frequéncia pontual, podendo
ser considerado de pequena magnitude (uma vez que o trecho de vegetagao nativa é pequeno e
limitado a bordas de fragmentos maiores), média relevancia e média significancia (por se tratar de

vegetacdo secunddria em estdgio avangado, mesmo que sob efeito de borda).

Durante a supressao de vegetacdo deverdo ser desenvolvidas as a¢des previstas no Programa de
Controle Ambiental das Obras, Subprograma de Recomposicdo das Areas Afetadas e no Plano de
Supressao da Vegetac¢dao, com o objetivo de controlar as atividades de supressao e de mitigar seus
efeitos sobre os componentes ambientais impactados, prevenindo impactos em dareas nao
autorizadas e realizando marcacdo e resgate de plantas de interesse ecoldgico durante a supressao.
A restituicdo da vegetacdo é uma das medidas fundamentais para compensar este impacto. Neste
sentido, recomenda-se recuperar a cobertura vegetal com a utilizacdo de espécies preferivelmente

nativas da regiao.

Ainda com o intuito de mitigar o impacto de perda de cobertura vegetal serdo realizadas a¢des no

ambito do Programa de Monitoramento de Flora e da Fauna Terrestre.
v" Interferéncia em Area de Preserva¢do Permanente (APP)

Abrangem todas as florestas e demais formas de vegetacao natural, incluindo as margens dos cursos
d’agua e areas de nascentes. Em geral na AID dos empreendimentos caracterizam-se como area de

preservagdo permanente as que comportam espécies protegidas por lei.

Este impacto, que ocorrera na fase de implantagdo e na ADA, é direto (decorrente das atividades de

supressdo da vegetacdo e preparacdo de terreno). E considerado negativo, de ocorréncia imediata
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(concomitantemente a atividade geradora), continuo e permanente, pois as alteragdes ndo serao
revertidas, e localizado. Por ser o trecho de APP diretamente afetado pequeno, a magnitude e

relevancia sdo pequenas, e a significancia baixa.

Os efeitos negativos deste impacto serdo mitigados no ambito do Programa de Monitoramento de
Flora e da Fauna Terrestre e das acdes de compensacao florestal, havendo interface com o Plano de
Supressdo de Vegetacdo, que podera fornecer germoplasma local para a recuperacdo das areas e

evitara a intervengao em dareas de APP adjacentes a area autorizada.
v Interferéncias em Unidades de Conservagio (UCs)

Este impacto, que ocorrera na fase de implantacgdo, é direto e atingira a ADA devido a supressao de
vegetacdo e preparacdo do solo e todos os impactos advindos dessas atividades. Trata-se de um
impacto negativo e imediato, uma vez que ocorrera com o inicio das atividades relacionadas. Sua
duracdo é permanente e irreversivel, pois o uso do solo sera permanentemente alterado; é continuo
e com espacializagdo localizada na ADA. Devido a sua importancia e relevancia ecoldgica, esse
impacto foi classificado como de médias magnitude, relevancia e significancia, em funcdo do efeito

que a perda de conectividade pode ter sobre esta UC.

Os efeitos deste impacto serdo compensados com as a¢cdes de compensacao florestal e do Programa

de Monitoramento da Flora e Fauna Terrestre.

Em Costa Rica, trechos da rodovia MS 306 estao localizados na Zona de Amortecimento do Parque
Estadual Nascentes do Rio Taquari e, em Chapadao do Sul, a rodovia esta inserida na APA das Bacias

do Rio Aporé e do Rio Sucuriu.
v" Perda de Conectividade

O sistema viario existente, embora ndo seja de grande amplitude, ja divide fragmentos florestais, e
para este impacto ndo se agravar aumentando o efeito de borda e a distancia entre fragmentos,
intensificando o grau de isolamento dos mesmos e se constituindo em barreira para o fluxo de
diversas espécies da fauna, dificultando o fluxo génico da flora e da fauna e, consequentemente,
podendo reduzir a diversidade de espécies da regido, na fase de implantacdo das obras recomenda-
se aplicar acdes de mitigacdo com a finalidade de aumentar a disponibilidade de hdbitats e
consequentemente uma manutencdo de conectividade estrutural e funcional entre os fragmentos

florestais.

Este impacto é de natureza negativa; indireto, decorrente dos impactos de perda de cobertura

vegetal, Interferéncias na fauna terrestre, perda de habitat para fauna e interferéncias em areas
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protegidas. Na fase de implantagdao apresenta-se como impacto permanente e continuo; é de
ocorréncia imediata, iniciando-se tdo logo seja iniciada a supressdo da vegetacdo para inicio das
obras. Os efeitos da perda de conectividade s3o dispersos pelas comunidades da AID e All. E um
impacto reversivel, ja que pode ser compensado com a implantacdo das passagens de fauna e com
restauracdo ecoldgica de outras areas, mantendo, assim, a conectividade e diminuindo a
fragmentacdo na escala da All.E considerado de pequena magnitude por causa de sua abrangéncia;

no entanto, é de média relevancia e média significancia.

Para que a fragmentacdo entre as areas nao resulte em perda total da conexdo entre os fragmentos
para a fauna terrestre deve-se contemplar a implantacdo das passagens de fauna unindo a area de
vegetacao fragmentada pela estrada, o que irad reduzir o efeito da fragmentacao, proporcionando o
deslocamento seguro da fauna entre as areas, e que também ird proporcionar o transporte de pélen

e propagulos vegetais entre as duas areas.

A fim de avaliar a efetividade da medida mitigadora empregada, sera realizado o Programa de
Monitoramento e Mitigacdo da Fauna Atropelada na rodovia, cujos resultados irdo subsidiar
possiveis alteracdes e inclusdes de medidas. Para acompanhamento dos indicadores ecolégicos

deverdo ser realizados no Programa de Monitoramento da Flora e da Fauna Terrestre.
v" Reducdo de Habitats para Fauna

As obras do empreendimento afetardo alguns esparsos fragmentos de vegetagao, que consistem

nos habitats de espécies da fauna terrestre.

Este impacto é de natureza negativa pelo estresse e perturbacdo da fauna; direto causado pela
supressao de vegetacdo que se constitui habitat para fauna; de duracao permanente pela perda da
area de vida nesse trecho; localizado no trecho de implantacdo (ADA); sua ocorréncia é imediata a
supressao de vegetacdo e pontual as agGes desenvolvidas nas obras; é irreversivel pelo carater de

transformacao de drea natural em estrada; de pequena magnitude, baixa relevancia e significancia.

A adocdo de acbes como: recuperacao de remanescentes ciliares na AID com planejamento do
plantio visando o aperfeicoamento da conectividade dos fragmentos é uma forma vidvel de
aumentar a disponibilidade de habitat para a fauna. Outra recomendacdo é o enriquecimento da
faixa de vegetacao ciliar existente com a instalacdo de abrigos artificiais, poleiros e outras estruturas
gue disponibilizem nichos atrativos para a fauna. Além disso, serdo implantadas passagens de fauna,

para que os individuos mantenham o fluxo entre os fragmentos remanescentes.
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E, para o acompanhamento da efetividade das medidas empregadas, serdo implantados o Plano de
Supressdo de Vegetacdo, Programa de Monitoramento e Mitigacdo da Fauna Atropelada e o

Programa de Monitoramento da Flora e Fauna Terrestre.
v’ Interferéncia na Fauna Terrestre

Durante a implantacdo do empreendimento, o corte da vegetacdo, a limpeza do terreno, a presenca
de trabalhadores, de maquinas e as demais obras civis provocam ruidos e vibracdes excessivos e
movimentagao frequente, que causam o afugentamento, perturbagao e estresse da fauna silvestre,

gue é ainda mais significativa para as espécies com maior sensibilidade ambiental.

Individuos da fauna silvestre na fase de implanta¢cdo do empreendimento, sao acometidos por
atropelamento por maquinas e veiculos associados as obras, atingidos por motosserra durante a
supressao de vegetacao, e, ainda, as espécies que vivem em tocas, enterradas, ou de alguma forma
associadas ao solo, podem ser atingidas por maquinarios durantes as escavacdes e movimentacdes
de solo devido a maior dificuldade de visualizagdao e afugentamento, podendo também sofrer

ferimentos ou mesmo o6bito.

Atrativos como a disposicao irregular dos residuos sélidos gerados pela presenca de pessoas nas
areas de obras podem atrair fauna vetora e sinantrépica, bem como animais domésticos. Esses
animais podem interagir negativamente com a fauna silvestre ameacada, seja pela predacdo direta

por gatos e caes ou por transmissdo de doencas infecciosas.

Este impacto é de natureza negativa por causar estresse e possivel perda de individuos da fauna;
direto quando relacionado a atropelamentos ou ferimentos por maquina e indireto causado por
ruidos e vibragGes da movimentacdao de maquinas e veiculos; de duracdao permanente enquanto a
estrada existir; localizado na ADA e disperso na AID; sua ocorréncia é imediata com a supressdo de
vegetacdo e obras e de curto prazo em relagao ao estresse, perturbagdo e atropelamento da fauna,
de frequéncia continua as a¢des desenvolvidas nas obras e na operagcdao do empreendimento pela
circulacdo constante de veiculos; é irreversivel pela transformacdo de uma drea natural em estrada;
de pequena magnitude, uma vez que o trecho de vegetacdo nativa é pequeno e limitado a bordas

de fragmentos maiores, no entanto, de baixa relevancia e significancia.

Para mitigacdo deste impacto, serdo inseridas a¢des no Plano de Supressdo da Vegetacdo e no
Programa Ambiental de Controle das Obras que consistem em treinamento para os trabalhadores
das obras que estardo operando os maquinarios e veiculos, além da implantacdo de medidas de

controle de velocidade dos veiculos, sinalizacdo vertical e horizontal das vias do empreendimento,
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bem como acbes de educacdo e conscientizagdo ambiental dos trabalhadores, visando assim

minimizar possiveis conflitos com a fauna local durante a execugao das obras.

Para o acompanhamento da efetividade das medidas mitigadoras, e, se preciso alteracdo e/ou
adogao de novas agoes, serao implantados o Programa de Monitoramento e Mitigacdo da Fauna

Atropelada e o Programa de Monitoramento da Flora e Fauna Terrestre.
v' Geragao de Expectativas a Populagido

A divulgagao da possibilidade de implantagdao de um empreendimento tende a causar expectativas
na populagao principalmente aquela mais préxima a rodovia. Diversas atividades executadas desde
o inicio da fase de planejamento do empreendimento, como: os contatos entre os empreendedores
e o setor publico, noticias veiculadas pela imprensa, presenga de técnicos realizando levantamentos
topograficos, ambientais e para outras finalidades, conversas entre vizinhos etc., acabam por levar
a noticia da decisdo de implantacdo do acesso rodovidrio ao conhecimento da populagdo em geral,
gerando expectativas na mesma em relacdo ao empreendimento e ilagbes de como este pode

alterar a situacdo vigente.

As expectativas geradas podem ser positivas ou negativas, mas colaboram para a formulagao de
atitudes preconcebidas em relagao ao empreendimento, que influenciam a formulagao de valores
em relacdo ao mesmo. Elas sdo importantes para formulacdo da percepcdo geral que a populagdo
tem do empreendimento e de seu préprio futuro. Assim, o conhecimento destas expectativas faz
com que essas, por mais negativas que possam ser em relacdo ao empreendimento, transformem-
se em um impacto positivo, na medida em que permite ao responsavel pelo empreendimento poder

relativizar as mesmas e esclarecé-las por meio do Programa de Comunicagdo Social.

A partir do levantamento da percepcao e das expectativas da populacdo, podera ser estabelecido
um Programa de Comunicagcdo Social estruturado de forma a possibilitar a abertura e
implementag¢ao de um canal de comunicagdo entre as prefeituras municipais e a populagao do
entorno, permitindo a recepcdo e esclarecimento de duvidas; a veiculacdo de informacodes
categorizadas sobre as obras que serdo realizadas na rodovia e a formagdo de um juizo realista de

parte da populagdo em relagdao ao empreendimento.

Este impacto poderd ser minimizado, colocando em pratica o Programa de Comunicacdo Social que
deverd ser desenvolvido por meio de um processo de comunicacdo baseado em informacoes
escritas e ndo escritas, por meio de palestras e contatos com a populacgao lindeira e outros possiveis
interessados no empreendimento com a finalidade de divulgar de cada fase e etapa do

empreendimento, utilizando-se de linguagem simples, objetiva e direta.
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v' Geragio de Incdbmodos a Populagio

A geracdo de incOomodos a populacdo, na fase de implantacdo, pode ser considerada como um
impacto negativo, direto, temporario, de abrangéncia localizado na ADA e disperso na AID, imediato
e de curta duracao, ciclico, reversivel, havendo rapidamente um retorno as condi¢des anteriores,
tdo logo cessem as atividades potencias de escavacdo, movimentacdo de terra, britagem,
pavimentacdo e circulagdo de maquindrios e veiculos pesados. Sua magnitude e relevancia sdo

pequenas e sua significancia é baixa.

As medidas previstas para minimizar este impacto estdo relacionadas ao monitoramento e
acompanhamento sistematico das atividades com potencial a ocorréncia de emissdes de material
particulado, como por exemplo, nas atividades de terraplenagem e movimentagao de materiais,
para tanto recomenda-se a aplicacdo de procedimentos de umectacdo das areas de trabalho e
acessos em terra, a cobertura das cacambas dos caminhdes quando do transporte de solos e a
regulagem dos motores a combustdo dos veiculos de acordo com as normas vigentes e detalhadas

no Programa de Controle Ambiental das Obras.

Para mitigar as atividades que envolvam alteragdo nos niveis de ruidos, sdo recomendadas medidas
de adequag¢des por meio de regulagem de motores, colocacdo de abafadores em motores
estacionarios a combustdo, quando necessario, medidas essas integrantes do Programa de Controle
Ambiental das Obras, enfatizando-se que as obras sejam realizadas preferencialmente no periodo

diurno, com a finalidade de reduzir os incOmodos causados na populagao lindeira.

Adicionalmente, o Programa de Comunicac¢do Social prevé um canal de comunicacdo para esclarecer

e acompanhar quaisquer situagdes que venham a causar desconfortos com a populagao.
v Alteragdes no Uso e Ocupagio do Solo

A alteracdo no uso e ocupacdo do solo na ADA do empreendimento é também um fator de
expectativa da populagcdo nas adreas ao entorno da interligacado, visto que se cria uma expectativa

pelas atividades que potencialmente poderdo se instalar na regido.

A alteracdo no uso e ocupacdo do solo durante a implantacdo é um impacto de carater negativo,
por se tratar de perda de ambientes naturais; direto e de ocorréncia imediata. Esse impacto tem
carater ciclico, permanente e irreversivel podendo ser considerado de magnitude média; relevancia

pequena e sua significancia baixa.
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Como medidas mitigadoras propostas preconizam a valorizagdo dos elementos da paisagem
remanescentes, pela sua conectividade, bem como a garantia da fluidez do tecido urbano, criando

melhores condi¢Ges de acessibilidade.

A manutencdo e manejo das areas verdes propostas pelo empreendimento, a criacdo dos
corredores aumentando a conectividade, a possibilidade e melhoria da mobilidade da populacdo
nas areas urbanas adjacentes, bem como a opera¢do dos sistemas de infraestrutura urbana
potencializardo esses efeitos positivos sobre o ambiente onde se insere o empreendimento de

acordo com acdes apresentadas no Programa de Controle Ambiental das Obras.
v’ Interferéncia com o Patriménio Historico, Artistico e Arqueoldgico

O impacto sobre o patrimobnio histdrico, artistico e arqueolégico se entende o conjunto de
alteracdes que a obra projetada venha causar nos bens arqueolégicos e ao seu contexto, impedindo

que a heranca cultural das geracdes passadas seja transmitida as geragdes futuras.

A possibilidade de perda do patrimdnio é de ocorréncia localizada na ADA, restrita a fase de obras,
sendo um impacto negativo, direto, localizado, permanente, irreversivel, imediato, pontual, de

pequena magnitude, alta relevancia e média significancia.

Portanto, na perspectiva da salvaguarda do patriménio histérico, artistico e arqueoldgico, fica
sugerido o planejamento e a execuc¢dao de um projeto de levantamento prospectivo e avaliacdo

estratégica do patrimonio arqueoldgico potencial para a area.

Em pesquisa realizada no website do IPHAN e descrita na seg¢ao relativa a Caracterizagao
Socioambiental, ndo foram identificadas bens tombados e sitios arqueoldgicos na Area Diretamente

Afetada - ADA, ou seja, na faixa de dominio da rodovia.

No entanto, em virtude das caracteristicas da obra, sdo exigidos o acompanhamento de Gedlogo e

a realizacdo de Estudos Arqueoldgicos.
v Alteragdo no Sistema Vidrio e Trafego Local

Durante a fase de implantacdo do empreendimento havera aumento de viagens para transporte de
pessoal, materiais e equipamentos relacionados as obras, as quais utilizardo vias publicas ja
existentes, podendo gerar uma sobrecarga temporaria nas imedia¢des dos acessos a obra. Esse
incremento de trafego tem por consequéncia a reducdo de fluidez e da seguranca nas vias locais,

interferindo diretamente na circulacdo dos automoveis e pedestres.
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Esse impacto durante a fase de implantacao é avaliado como sendo negativo; direto, de curto prazo;
disperso (efeitos principais nos trechos de vias situados no entorno imediato do empreendimento);

temporario; reversivel; de pequena magnitude e médias significancia e relevancia.

As medidas mitigadoras previstas no Programa de Controle Ambiental das Obras especificamente
no Subprograma de Controle das Interferéncias com o Trafego e com a Seguranca da Populacdo
para esse impacto compreendem, para a fase de implantacdo, entre outras: adequacdo dos locais
de acesso (circulagdo de veiculos das obras); da sinalizagdo e canalizagdo de trafego de veiculos e
pedestres junto a tais locais; definicdo de locais adequados para carga e descarga de veiculos;
adocgao de procedimentos adequados para transporte de materiais e equipamentos e orientacao de

fluxos e rotas de veiculos vinculados ao empreendimento.

3.4.2. Nafase de operagao da rodovia

v" Aumento nos niveis de Ruido e Vibrac¢des

Alteracdo nos niveis de ruido e vibra¢ces também ocorrem durante a fase de operacdo da rodovia.
Os niveis de ruido deverdao se situar provavelmente em niveis pouco abaixo do atual, pois a
readequacao da rodovia proporcionard maior fluidez ao trafego, entretanto decorrera de forma

permanente.

Na fase de operacdo, trata-se de impacto negativo por provocar incOmodos a populacdo, direto por
estar diretamente relacionado a operacdo do empreendimento, permanente porque ndo cessara,
irreversivel em funcdo de ndo cessar apos inicio, imediato por se iniciar no instante do inicio da
operacdo do empreendimento, perdurante em médio e longo prazos e continua. E considerado de
pequenas magnitude e relevancia e de baixa significancia nas vizinhancas do sistema vidrio ja

existente.

Como medida mitigadora para este impacto na fase de operacdo, recomenda-se realizar
monitoramento dos niveis de ruido (NBR 10.151/00) caso haja reclamac&es da populagdo residente
no entorno, visando o conforto da comunidade. E realizar medidas previstas no Programa de

Controle Ambiental das Obras.
v Alterag¢des na Qualidade do Ar

Na fase de operacgdo, o impacto sera negativo, direto, disperso, reversivel, continua, permanente,

de médio e longo prazo. Sua magnitude e relevancia sdao pequenas, sendo baixa a sua significancia.

Como medida mitigadora para este impacto na fase de operagdo, recomenda-se realizar

monitoramento dos niveis de ruido (NBR 10.151/00) caso haja reclamacgées da populagdo residente
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no entorno, visando o conforto da comunidade. Recomenda-se, também, realizar medidas previstas

no Programa de Controle Ambiental das Obras.
v' Alteragdes na Qualidade dos Solos e das Aguas Subterraneas

O impacto na qualidade dos solos pelas a¢des do empreendimento, durante a fase de operacgao,
sera negativo porque causara a degradacdao ambiental, direto porque podera ser decorrente de
algum acidente bem como vazamento de poluentes sobre o solo podendo atingir as aguas

subterraneas.

Como medida mitigadora na fase de operacdo, recomenda-se que em caso de manutencdes na
rodovia, ocorra a sinalizacao de alerta no trecho em obras; instalagdo de redutores de velocidade
em pontos criticos; articulacao institucional para agilizacdo do atendimento em caso de acidentes;
elaboracdo de um plano de contingéncia para caso de ocorréncia de acidentes com cargas perigosas;
articulacdo junto a Policia Rodovidria Federal a intensificacdo da fiscalizacdo dos veiculos que
transportam cargas perigosas, a fim de garantir a minimizagdo de acidentes na rodovia e
consequentemente cuidado com a qualidade dos solos e as dguas subterraneas no entorno do
empreendimento. Recomenda-se, também, realizar medidas descritas no Programa de Prevengao
e Recuperacdo de Passivos Ambientais, além da elaboracdo e implantacdo do Plano de

Gerenciamento de Residuos Sélidos (PGRS).
v’ Alteragdes na Qualidade das Aguas Superficiais

A alteracdo da qualidade do corpo de agua durante a operagdo, ocorre principalmente pelo
derramamento de produtos (dleos e combustiveis), em funcdo do transito e possiveis acidentes,
além da suspensdo do material particulado, proporcionando o carreamento de sedimentos para os

corpos hidricos e consequente assoreamento do leito.

Durante a fase de operacdo recomenda-se a instalacdo de sistemas de coleta e retencdo de
efluentes em pontos criticos da rodovia; dispositivos de controle de processos erosivos realizando
a manutencdo periddica dos mesmos de modo a evitar a instalacdo de processos erosivos e o
carreamento de material particulado para os cursos d’agua. E realizar medidas descritas no
Programa de Prevencdo e Recuperac¢do de Passivos Ambientais, além da elaborac¢do e implantacao

do Plano de Gerenciamento de Residuos Sélidos (PGRS).
v" Alteragdes no Escoamento Superficial

Na fase de operacdo, a alteracdo do regime de escoamento superficial serd um impacto de natureza

negativa, indireto por estar relacionado a taxa de impermeabilizacdo do empreendimento,
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localizado por se limitar a ADA, permanente porque o aumento da taxa de impermeabilizagdo sera
perene, consequentemente irreversivel, continua, de manifestacdo no médio e longo prazo, de

médias magnitude e relevancia e de média significancia.

As acOes de mitigacdes previstas para este impacto na fase de operacao serdo as mesmas
mencionadas na fase de implantacdo pois o intuito € o monitoramento dos sistemas de drenagem
se iniciar na fase de implantacdo das obras e se estender por toda fase de operacdo que
compreendera sua inspecdo periédica, com a finalidade de detectar possiveis assoreamentos e
entupimentos ao longo da rodovia. Os dispositivos de drenagem superficial deverdo ser
permanentemente limpos e desassoreados de forma a nao perder a sua fungdao. Recomenda-se,
também, realizar medidas descritas no Programa de Prevencdo e Recuperacdo de Passivos

Ambientais.
v" Suscetibilidade a Processos Erosivos

Na fase de operacdo, esse impacto seria negativo por gerar degradacao ambiental, de médio e longo
prazo, direto e localizado por se limitar a ADA, mas é reversivel, tendo duracdo tempordria e terd
frequéncia pontual. Como a extensdo das dreas afetadas estara restrita aos taludes dos cortes e
aterros, sua magnitude seria pequena, com pequena relevancia e baixa significancia para o meio

fisico.

Como medidas mitigatdrias deve ocorrer a instalagcdo de sistemas e dispositivos de controle de
processos erosivos na fase de operacdo com manutencdo periddica; instalacdo de bacias de
sedimentacdo e de dissipagcdo de energia nos pontos de maior energia de drenagem; implantacdo
de sistema de drenagem permanente e continuidade das a¢cdes de monitoramento dos processos
erosivos iniciadas na fase de implantacdo com a finalidade de reduzir ou eliminar possiveis areas
para formacdo de novos processos. Recomenda-se, também, realizar medidas descritas no

Programa de Prevengdo e Recuperagdo de Passivos Ambientais.
v Redugio ou Interferéncia da Area de Recarga do Aquifero

A pavimentacdo e a construcdo de infraestrutura de servicos operacionais na via, certamente irdo
impermeabilizar parte da drea no interior da ADA, reduzindo a area de recarga do aquifero.
Consequentemente, haverd aumento no escoamento superficial de aguas pluviais, que serdo
direcionadas as canaletas de drenagem pluvial. Como a area a ser impermeabilizada é relativamente
pequena em relacdo as areas permeaveis em seu entorno imediato, a magnitude deste impacto

deverd ser pequena e, portanto, serd de baixa relevancia e significancia.

guy% F)“I:u:b Proficenter MATRI'CI AL R CHARLIER SG @CON SUIt b, aivim sngenharta M pavesys 118



Durante a fase de operacdo, a reducdo da area de recarga do aquifero pode ser considerada um
impacto negativo, de abrangéncia local (ADA), direto, permanente, imediato e continuo. Possui um
carater irreversivel, visto que a pavimentac¢ao constitui uma caracteristica intrinseca a obra, mas de

pequena magnitude, relevancia e baixa significancia.

Para controlar e minimizar esta possivel situacdo de reducdo da drea de recarga do aquifero poderao
ser adotadas medidas de preservacdo de algumas areas permedveis ndo pavimentadas, como

canteiros e gramados no entorno do acesso rodoviario
v Interferéncia na Fauna Terrestre

A operacdo das rodovias representa risco de acidentes com animais. Além da fauna silvestre,
existem perigos decorrentes da presenga de gado nas pistas e acostamentos devido a inexisténcia

de cercamento adequado ou mesmo de procedimentos de manejo pelos criadores.

Na fase de operacdo, a utilizacdo do sistema vidrio, com a movimentacao de veiculos e pessoas, e

aumento do ruido continuam a causar esses mesmos efeitos negativos e possiveis atropelamentos.

Durante a operacdo, com a utilizacdo do sistema vidrio, a movimentacdo de veiculos pode causar

ferimentos ou dbito da fauna por atropelamento, além da perturbacdo pelo ruido.

Para minimizar os riscos de atropelamento da fauna durante a fase de operacdo, poderdo ser
implantadas medidas que auxiliem a travessia da fauna silvestre, tais como: instalacdo de sinalizacdo
e redutores de velocidade, passagens aéreas ou subterraneas, passarelas, pontes, cercas e
refletores. Implantagdao de placas indicando aos motoristas a existéncia de travessia de fauna
silvestre; implantar passa-faunas e cercas ao longo da rodovia, priorizando as areas proximas a
remanescentes florestais; quando necessdrio fazer o resgate e transporte da fauna silvestre para

local devidamente indicado pelos drgdos ambientais.

Recomenda-se, também, realizar medidas descritas no Programa de Monitoramento e Mitigacdo da

Fauna Atropelada e o Programa de Monitoramento da Flora e Fauna Terrestre.
v" Geragdo de Incomodos a Populagdo

Na fase de operacgdo, o impacto sera negativo, direto, disperso, irreversivel, continua, permanente,

de médio e longo prazo. Sua magnitude e relevancia sdao pequenas, sendo baixa a sua significancia.

Este impacto tende a se estender para a fase de operacdo da rodovia, uma vez que o trafego de

veiculo serd ininterrupto. Entretanto estima-se que a obras de readequacdo e melhorias na rodovia
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como por exemplo, implantacdo de acostamentos, pracas de pedagio, dispositivos de retorno,
sinalizagdo de seguranga e incrementos no sistema de iluminagao, irdo propiciar um aumento da
fluidez do transito, seguranca para os usudrios da via e consequentemente a reducdo da geracdo de
incbmodos a populagdo lindeira. As agdes previstas no Programa de Comunicagdao Social irdao

contribuir para a minimizacdo deste impacto.
v" Aumento do Grau de Atratividade para Usos Residenciais, Industriais, Logistica e Servigos

As melhorias na rodovia serdo nitidamente observadas através dos beneficios, em termos de
acessibilidade para os veiculos a determinadas regides de uso residencial, eficiéncia em aspectos
relacionados ao tempo e velocidade de transporte que sofrerdo mudancas significativas como:
insercdo de acostamento, faixa adicional, dispositivos de retorno e de entroncamento que
resultardo em menores tempos de viagem e incrementos nas velocidades médias de eixos urbanos

(com economia de combustivel) que venham a ter o seu carregamento de trafego aliviado.

Uma vez que os deslocamentos sdo facilitados pela readequagdo da rodovia, a atragdo para novas
incorporagdes passa a se estabelecer nas areas de influéncia do empreendimento. O adensamento
urbano em areas residenciais consolidadas ou em processo de consolidacdo, dotadas de
infraestrutura adequada, constitui impacto positivo sobre a estrutura urbana da AID e All, na
medida em que favorece a concentracdo populacional nas dreas mais equipadas, facilitando o
acesso aos beneficios urbanos e reduzindo as pressdes para expansdo da drea urbanizada e dos

servicos publicos.

Por outro lado, as melhorias na rodovia podem influenciar na ocupacdo de areas ambientalmente
inadequadas, como Areas de Preservacdo Permanente (APPs), Areas de Prote¢do aos Mananciais,
Unidades de Conservacdo (UCs), dreas sensiveis, varzeas e encostas ingremes, por exemplo, neste
caso se revestindo em impacto negativo no momento em que passem a ocupar locais inadequados,

de preservacdo e em inconformidade com a legislacdo de uso e ocupag¢do dos municipios afetados.

O mesmo deverd ocorrer em termos de acessibilidade para atividades comerciais e industriais.
Teoricamente, para as atividades industriais, os beneficios principais resultantes de ganhos de
acessibilidade consistirdao na possibilidade de op¢des entre uma gama mais ampla de servigos e

fornecedores, e em maior acesso a mao-de-obra da regiao.

Para as atividades comerciais, os beneficios deverdo ocorrer na medida em que o mercado de
clientes potenciais poderd ser ampliado na mesma proporcdao em que melhore o padrao de acesso.

J& para os usos futuros, o possivel adensamento urbano, em areas industriais consolidadas ou em
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processo de consolidagdo e dotadas de infraestrutura adequada, constitui impacto positivo sobre a

estrutura urbana da AID e All, maximizando o capital fixo investido em obras publicas.

Assim, a implantacdo deste empreendimento podera induzir ao aumento dos niveis absolutos de
investimento privado nos municipios de Costa Rica, Chapadado do Sul e Cassilandia, esta acdo acaba

por acarretar, consequentemente, em maior arrecadacdo tributdria.

Conforme ja apresentado, os municipios da AID possuem caracteristicas peculiares que certamente
com o advento das obras de melhoria na rodovia MS 306 irdo receber um incremento na
dinamizacado da economia. Costa Rica € um municipio conhecido na regido com a capital do algodao
e ao longo dos anos vem desprendendo investimentos nas areas de lazer e turismo, potencializando
suas atragdes turisticas na rota de destaque no MS e na regido centro oeste. O municipio de
Chapadao do Sul tem sua economia baseada primariamente na agricultura (graos em geral) e
Cassilandia é conhecida como um polo da microrregido, concentrando uma rede de infraestrutura

de servigos.

O aumento do grau de atratividade para usos residenciais, industriais, logistica e servicos é um
impacto positivo, indireto, ja que decorre da ocupagdo dos imdveis, da alteracdo da paisagem e da
valorizagao imobilidria; disperso, permanente, irreversivel e continuo; de ocorréncia a médio e
longo prazo tendo em vista que ocorre de maneira progressiva; de média magnitude, relevancia e

significancia.
v Alteragdes no Uso e Ocupagio do Solo

Com a operac¢do das obras de melhorias é esperado um aumento do fluxo de veiculos na AID,
criando um ambiente propicio a implantacdo de novos estabelecimentos comerciais e de
prestadores de servicos, podendo acarretar em transformacdes na estrutura e no uso do solo da
AID.

Em termos espaciais, as modificacdes que poderao vir a ocorrer na AID com a atratividade a novos
empreendimentos resultariam na alteracdo do uso do solo desta regido, provocando um beneficio
como consequéncia da ocupacgao de atividades formais, fazendo com que a populacdo da regido
possa usufruir dessas novas atividades, seja como consumidora das mesmas, como proprietdria ou

como potencial m3o-de-obra.

A alteracdo da paisagem, na fase de operacdo, para este novo padrdo de uso do solo urbano é um
impacto de carater positivo, por oferecer a populagao uma qualidade ambiental e urbana superior

ao que é usualmente implantado em zonas periféricas aos centros urbanos. Trata-se de um impacto

guy% F)“I:u:b Proficenter MATRI'CI AL R CHARLIER SG @CON SUIt b, aivim sngenharta M pavesys 121



direto, decorrente da implantacdo e ocupacdo do empreendimento, sendo de ocorréncia no médio
e longo prazo, podendo ser considerado ciclico, considerando o longo horizonte de implantacdo e
maturacdo das fases do empreendimento. E um impacto localizado, mas tera efeito sobre futuras
urbanizagdes que possam vir a se implantar no entorno ou no municipio se expandindo, portanto,

para toda a AID.

As alteracOes na paisagem tém carater permanente e irreversivel, tanto no que se refere as areas
urbanizadas como no que se refere a protecdo das areas de vegetacdo previstas no projeto. Pela
extensdo do acesso rodoviario, pode ser considerado de magnitude média; assim como de médias

relevancia e significancia.
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3.5. Requisitos para a gestao ambiental e social

Nesta sec¢do estd descrita uma proposicdo de gestdao ambiental e social a ser implantada pela futura
CONCESSIONARIA da rodovia, detalhando programas ambientais e sociais recomendados para a
mitigacdo dos impactos associados a implantacao e operagdao do empreendimento. Assim como sao

descritos os requisitos e procedimentos necessarios para o licenciamento do empreendimento.

3.5.1. Sistema de Gestdo

Independentemente dos planos e programas, recomenda-se que a futura CONCESSIONARIA
implante um Sistema de Gestdo Ambiental (SGA) em sua organizacdo. Através do SGA, o operador
darodovia ird planejar agdes para prevenir e controlar aspectos e impactos ambientais significativos
sobre o meio ambiente, possibilitando o gerenciamento do risco e a aplicacdo da melhoria continua.
Como consequéncia desta pratica, a organizacdo terd um bom desempenho ambiental e uma

melhor produtividade em suas atividades fins.

Os Sistemas de Gestdo ndo precisam ser extensos, sendo aplicaveis para organizacoes de todos os
portes. Devem abordar todos os aspectos ambientais levantados na etapa de Planejamento de uma
organizacdo, para tanto, recomenda-se elaborar o SGA seguindo a padronizacdo da NBR ISO
14.001/2015.

Seguir a padroniza¢do ISO facilita a comunicacdo com as partes interessadas (stakeholders) do
empreendimento. Posteriormente, se for de interesse do operador, podera iniciar um processo de

certificacdo a qualquer tempo.

A nova ISO 14.001:2015 permanece com a metodologia do ciclo PDCA (Planejar-Fazer-Checar-Agir),
pratica de gestao ja consolidada e aplicada em diversos contextos e setores. Na Figura 3.48 esta o
detalhamento dos itens da ISO 14.001:2015 no ciclo PDCA.

A implantag¢do dos Programas Ambientais devera ser realizada dentro do contexto do Sistema de
Gestdo Ambiental, no item 8 da norma, beneficiando-se da sistematica de controle e

monitoramento instituida pela norma I1SO 14.001:2015.

A implantacdo do Sistema de Gestdao Ambiental também deverd ser acompanhada da elaboracao,
monitoramento e publicagdo de indicadores de desempenho socioambiental, conforme preconiza
o item 9 da norma ISO 14.001:2015.

Os indicadores de desempenho socioambiental sao fundamentais para a avaliagao de desempenho
de uma organizacdo, pois por meio de seu acompanhamento é possivel direcionar esforcos para

corrigir e/ou melhorar os resultados esperados.
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10. Melhorias

ITENS DA ISO
14.001:2015

PLANEJAR

1. ESCOPO
2. REFERENCIAS NORMATIVAS
3. TERMOS E DEFINICOES

4. CONTEXTO DA
ORGANIZACAO

5. Lideranga

4.Contexto da
Organizagao

6. Planejamento

9. Avaliagdo de

5. LIDERANCA Performance

6. PLANEJAMENTO

7. APOIO

8. OPERACAO CHECAR

9. AVALIAGAO DE DESEMPENHO

\LO.MELHORIA /

Figura 3.48 - Ciclo PDCA na Versao ISO 14.001:2015.
Fonte: Adaptado de NBR ISO 14.001:2015.

8. Operagao

Considerando que os indicadores demonstram a eficiéncia de seu Sistema de Gestao Ambiental, é
importante que o operador da Rodovia MS 306 divulgue essas informagdes aos seus stakeholders

(partes interessadas).

Reportar o desempenho de uma organizacao por meio de Relatdrios de Sustentabilidade, seguindo
as diretrizes do Global Reporting Initiative (GRI), vem se tornando uma tendéncia mundial de
padronizacdo. Dessa forma, recomenda-se que o futuro CONCESSIONARIO elabore anualmente seu
Relatdrio Anual e de Sustentabilidade (RAS) de forma integrada, adotando a metodologia proposta
pelo Comité Internacional para Relatos Integrados (sigla em inglés, IIRC) e dos indicadores

padronizados internacionalmente, propostos pela Global Reporting Initiative (GRI).

No ambito estratégico, seguir a sistematica de reporte com os indicadores do GRI, possibilita a
organizagao estar em sintonia com as iniciativas do Pacto Global, com os objetivos do
Desenvolvimento Sustentavel da Organizacdao das Nacdes Unidas e com os Principios do Equador, e
estritamente alinhados aos indices de Sustentabilidade das bolsas de valores mundiais, como por
exemplo: DJSI — Nova lorque, FTSE4good — Londres, ISE BOVESPA — Brasil.

Ressalta-se que as acOes de implantacdo do Sistema de Gestdo Ambiental (que ndo precisar3,
necessariamente, obter certificacdo de instituicdes de terceira parte) serdo realizadas pela equipe
de Gestdao Ambiental, cuja estrutura funcional proposta é apresentada no Capitulo 4-Or¢camentagao

de custos sociais e ambientais.

Consorcio Consultores
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3.5.2. Licenciamento ambiental

Conforme previamente descrito no Capitulo 2- Marco legal, as obras de ampliagao da Rodovia MS
306 sao passiveis de licenciamento ambiental perante o Instituo de Meio Ambiente do Mato Grosso
do Sul-IMASUL .

Neste contexto, a RESOLUCAO SEMADE n. 9, de 13 de maio de 2015, estabelece normas e

procedimentos para o licenciamento ambiental estadual, e da outras providéncias.

Da analise do Anexo I, itens 2.60.0, 2.62.1 e 2.62.2, da referida resolucdo, é possivel concluir que,
no ambito das obras previstas na concessao da rodovia estadual MS 306, a licenga ambiental exigivel

é a Licenca de Instalacdo e operacdo (LIO), conforme demonstrado na Tabela 3-19.

CONCESSAO DA
MS 306

Atividade Licenciamento Estudo e procedimento

Manutencgao, restauragao e
Algumas dessas
conservacao de estradas, rodovias

Atividade isenta obras serdo

e faixas de dominio, ferrovias,
de licenciamento | N/A realizadas a

dutos, linhas de transmissdo e de
ambiental partir do 12 Ano

distribuicdo de energia elétrica e .
da CONCESSAO

telefonia.
. Proposta  Técnica
Ambiental (PTA);
° Projeto  Executivo
As melhorias na
(PE);
Rodovia e estrada existente Licenca de rodovia
° Plano Basico
(readequacdo, pavimentacdo e Instalacdo e ocorrerao a partir
Ambiental (incluindo Plano
duplicacdo). Operacgdo - LIO do 22 ano de
de  Gerenciamento de .
CONCESSAO.
Residuos)
° Formulario de
Obras Lineares;
Atividades tempordrias de apoio a Licenciamento
Pequenos
execucdo de obras lineares: Simplificado,
canteiros de
Canteiro de obras; extracao previsto na N/A

obras e bota-
mineral; Usina de asfalto; usina de | Resolugdo SEMAC
foras existirdo
solo; usina de concreto; captagao n.2 15/09
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CONCESSAO DA

Ativi Licenciamen E r imen

tividade icenciamento studo e procedimento MS 306

de dgua de acude e cursos d’agua; durante os anos
depdsitos de material excedente / de obras.

bota-foras; caminhos de servico;

detonacdo de macigos rochosos.

Tabela 3-19 — Obras previstas para a MS 306 e a necessidade de licenciamento ambiental.
Fonte: Elaboracéo propria.
Para as obras de manutencao, restauracao, conservacao da rodovia e da faixa de dominio, que serdo
realizadas a partir do 12 ano de concessdo, o procedimento de licenciamento ambiental estd

dispensado.

Vale destacar que, ainda no 12 ano de concessao, serao implantadas infraestruturas de apoio na
rodovia: 3 pracas de peddgio; 1 posto AGEPAN; 3 servicos de atendimento ao usuario; 1 postos
PMRv — Policia Militar Rodovidria e 1 Sede e CCO (Cento de Controle Operacional). A principio, tais
atividades apresentam baixo impacto ambiental e estdo dispensadas de licenciamento ambiental;
no entanto, considerando que tais atividades nao estao claramente descritas na Resolugdao SEMADE
09/2015, é recomendado que a CONCESSIONARIA realize junto ao IMASUL o pedido para a emiss3o

da Dispensa de Licenciamento Ambiental para as referidas obras.

A dispensa de licenciamento ambiental, prevista para as obras do 12 e 22 ano, ndo exime a
responsabilidade do empreendedor de implantar os programas ambientais para a mitigacdo e

prevencdo de impactos ambientais negativos decorrentes das obras e da operacdo da rodovia.

A partir do 22 ano, a futura CONCESSIONARIA deverd iniciar os tramites para a obtengdo da Licenca
de Instalacdo e Operacdo (LIO), autorizando o inicio das atividades de duplicacdo no trecho de

Chapadao do Sul, previstas para ocorrer a partir do 32 ano de concessao.

A emissdo da LIO é precedida da elaboracdo dos seguintes estudos:

e Proposta Técnica Ambiental (PTA);
e Projeto Executivo (PE);
e Plano Basico Ambiental (incluindo o Plano de Gerenciamento de Residuos);

e Formulario de Obras Lineares.
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O detalhamento do conteudo dos estudos supracitados esta contido no ANEXO X da Resolugao
SEMADE 09/2015 e foi utilizado para a orcamentagdo constante no Capitulo 4 - Orcamentacgdo de

custos sociais e ambientais deste estudo.

Vale destacar que a legislagdo ambiental estadual enquadra as obras de duplicagao de rodovias
existentes como de baixo impacto ambiental, estando assim dispensadas da elaboracdo de
EIA/RIMA.

Paralelamente a obtencdo da LIO, o empreendedor devera elaborar o Levantamento Floristico para
subsidiar a emissdo da Autorizacdo para Supressdo de Vegetacdo (ASV), que também é emitida pelo
IMASUL.

As obras de duplicacdo ocorrerdo, em sua maior parte, em dreas ja desmatadas, inseridas dentro da
faixa de dominio da estrada. No entanto, em alguns trechos da rodovia, especialmente nas
intervencdes proximas as margens de rios e de fragmentos de vegetacdo, sera necessdria a

supressao de individuos arbdreos.

O futuro empreendedor também devera solicitar a manifestacdo dos conselhos gestores da APA do
Rio Aporé e Sucuriu (na qual parte do trecho da rodovia estd inserida) e do Parque Estadual
Nascentes do Rio Taquari (cuja zona de amortecimento atinge um trecho da rodovia MS 306, no

municipio de Costa Rica).

Por fim, segundo o Anexo | da IN IPHAN 01/2015, obras de amplia¢do e adequacdo de rodovia que
ultrapassem os limites atuais da faixa de dominio sdo enquadradas como atividades de Nivel lll, que
exigem a elaboracdo do Projeto de Avaliacdo de Impacto ao Patrimoénio Arqueoldgico, cuja
aprovacdo pelo IPHAN é condicdo prévia para a posterior elaboracdo do Relatério de Avaliagdo de

Impacto ao Patrimonio Arqueoldgico. A elaboracdo de tais estudos precede a emissdo da LIO.

Durante as fases de implantacdo e operacdo da rodovia, os programas ambientais descritos no Plano
Basico Ambiental - PBA, apresentado ao IMASUL, deverdo ser implantados. A sugestdo de

programas que devera compor o PBA é apresentada na préxima secdo deste relatério.

3.5.3. Programas Ambientais propostos

Dentro do contexto de seu licenciamento ambiental, o empreendedor deverd elaborar e implantar
Programas, Planos e Subprogramas que detalhardao o conjunto das medidas de prevengao, controle,
monitoramento e mitigagao, indicadas para os impactos ambientais da rodovia MS 306, conforme

descritos anteriormente.
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Os Programas visam garantir a viabilidade ambiental do empreendimento, de forma que suas fases
de implantagdo e operagao sejam realizadas de forma compativel com a conservagdao do ambiente

e qualidade de vida da populagdo no entorno.

Os Programas, descritos resumidamente nos subitens a seguir, deverdo compor o Plano Basico
Ambiental (PBA) - estudo que o empreendedor deverd elaborar para compor o processo de emissao

da LIO do empreendimento.

O Plano Basico Ambiental devera detalhar os programas, apresentando suas justificativas, objetivos
e metas pretendidas; publico-alvo; procedimentos metodolégicos e indicadores ambientais;
recursos materiais e humanos necessarios a sua implementacdo; atendimento a requisitos legais;

cronograma de execucdo; responsabilidade pela implementacdo e sistemas de registros.

Vale destacar que o gerenciamento dos programas que compdem o Plano Basico Ambiental (PBA)
serd realizado pela equipe ambiental prépria da CONCESSIONARIA. A seguir estd uma proposicio

de programas ambientais que devem integrar o PBA:
1. Programa de Gerenciamento Ambiental Operacional

O principal programa operacional, considerado o programa ambiental mestre, é o Programa de
Gerenciamento Ambiental Operacional (PGAQO) da Rodovia, que sera executado por profissionais

contratados diretamente pela CONCESSIONARIA para compor sua equipe ambiental.

No ambito do Programa de Gerenciamento Ambiental Operacional estdo a implementacdo de acdes

de outros subprogramas, como:

e programa de gerenciamento de residuos sélidos;
e monitoramento da qualidade da agua;
e educacdo ambiental; e

e gerenciamento de riscos.

2. Programa de Controle Ambiental das Obras

O Programa de Controle Ambiental das Obras - PCAO compreende um conjunto de diretrizes e
medidas que tratam dos varios aspectos relacionados a construgdo civil, os quais estdo divididos em

subprogramas. Sendo eles:

e Subprograma de Controle da Qualidade do Ar e da Emissao de Ruidos;
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e Subprograma de Controle de Efluentes;

e Subprograma de Gerenciamento dos Residuos Sélidos, com a elabora¢do do Plano de
Gerenciamento de Residuos Solidos;

e Subprograma de Controle das Interferéncias com o Trafego e com a Seguranca da Populacdo;

e Subprograma de Gerenciamento do Canteiro de Obras (implantacdo e desmobilizacdo).
Os principais objetivos do Programa de Controle Ambiental das Obras s3o:

e Definir os levantamentos, investigacdes, instrumentacdo e procedimentos que permitirdo o
controle e a mitigacdo dos impactos causados pelas obras na sua fase de implantacdo e
operagao,

e Garantir que o desenvolvimento das intervencdes previstas ocorra sem a geracao de dano
ambiental;

e Implementar a adogdo de praticas operacionais e agdes de monitoramento adequadas para
a avaliacdo da eficacia ambiental de modo a garantir as condi¢des adequadas nos canteiros

de servigos e nas areas de entorno durante a fase de implantagao das obras na rodovia.

3. Programa de Prevencao e Recuperagao de Passivos Ambientais

O Programa de Prevencdo e Recuperacdo de Passivos Ambientais compreende um conjunto de

diretrizes e medidas, as quais estao divididas em subprogramas. Sendo eles:

e Subprograma de Prevencdo e Controle de Processos de Dinamica Superficial;
e Subprograma de Controle da Polui¢do do Solo e das Aguas Superficiais e Subterraneas;

e Subprograma de Recomposicdo das Areas Degradadas.

O detalhamento dos subprogramas devera constar do Plano Basico Ambiental a ser contratado pela
futura CONCESSIONARIA.

Entende-se como passivo ambiental a situacdo de degradacdo decorrente da construcdo e/ou
operacgdo de uma rodovia, interna ou externa a faixa de dominio, bem como decorrente de a¢des

de terceiros que afetam, ou podem afetar, a faixa de dominio de uma rodovia.

Toda a extensdo da rodovia MS 306 sera recuperada, assim como a faixa de dominio atual (que
apresenta trechos com erosdes laminares). Ndao foram identificadas vogorocas (grandes processos
erosivos) nas margens da rodovia, o que pode ser justificado pelo relevo plano na maior parte do
tracado do empreendimento e da baixa impermeabilizacdo de seu entorno, favorecendo assim o

correto escoamento da agua.
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4. Programa de Monitoramento da Flora e Fauna terrestre

Nas obras da rodovia MS 306 estd prevista a supressao de vegetacao, especialmente nos trechos de
duplicacdo, adicdo de faixa adicional e instalacdo das pracas de pedagio e infraestrutura para os
sistemas operacionais, o que desencadeara os impactos de perda de cobertura vegetal, perda de

conectividade e interferéncias em areas de preservacao permanente.

J4 o acompanhamento sobre os grupos de fauna terrestre é previsto, pois as obras na rodovia
poderdo desencadear impactos como, perda de habitat da fauna e interferéncias para a fauna.
Assim, tal programa objetiva avaliar a efetividade das medidas mitigadoras implementadas e
fornecer subsidios para, se necessario, a tomada de a¢des que venham a minimizar os impactos do

empreendimento sobre a fauna terrestre.

Sendo assim, o Programa de Monitoramento de Flora e Fauna Terrestre justifica-se pela necessidade
de acompanhamento dos efeitos das obras sobre a flora local, caracterizada principalmente por

esparsos fragmentos de cerrado, e grande concentracdo de pastagens e agricultura.

O objetivo deste programa seria identificar a necessidade de medidas de controle tdo logo sejam
detectadas alteragdes nas comunidades vegetais e faunisticas, dindamica ou estrutura das mesmas,
decorrentes das atividades do empreendimento. O monitoramento da vegetagao e da fauna
terrestre no entorno da rodovia MS 306, nos trechos das obras, com a finalidade de minimizar os

impactos sobre o meio bidtico é uma das metas deste programa.

Neste programa, também esta englobada a elaboragdao de Levantamento Floristico e Plano de
Supressdo de Vegetacdo, sendo o primeiro responsavel por apresentar o inventario da vegetacdo a
ser suprimida, e o segundo, por detalhar os procedimentos necessdrios para a supressdo de
vegetacdo, adotando praticas que minimizem os efeitos adversos a fauna e ao meio fisico das areas

impactadas.
5. Programa de Monitoramento e Mitigacao da Fauna Atropelada

A construcdo de rodovias e o trafego de veiculos causam impactos diretos e indiretos nas
populacdes de animais silvestres de entorno, como a reducdo de habitats da fauna, interferéncia na
fauna terrestre podendo levar a morte por atropelamento causado por perda da cobertura vegetal,
alteracdo nos niveis de ruidos e até mesmo deficiéncias no sistema de iluminacdo e sinalizacdo da

rodovia.

O atropelamento e o efeito de barreira sdo responsaveis pela fragmentacdo e isolamento das

populacdes de animais silvestres que, juntamente com a reducdo de habitats, geram uma

guy% F)“I:u:b Proficenter MATRI'CI AL R CHARLIER SG @CON SUIt b, aivim sngenharta M pavesys 130



diminuigao do tamanho populacional e, consequentemente, aumentam os riscos de extingdes

locais.

O Programa de Monitoramento e Mitigacdo de Fauna Atropelada tem como objetivo a
recomendacado de passagens de fauna a serem implantadas na rodovia MS 306, além de identificar
os pontos criticos de atropelamento e a fauna associada a este risco, tendo subsidios para adocdo

de medidas mitigadoras.

Assim, o presente programa tem as seguintes metas: identificar os fatores que tornam as espécies
vulneraveis a sofrerem atropelamentos; analisar quais sdo os pontos de maior incidéncia de
atropelamentos, servindo de parametros para intensificar medidas de monitoramento e prevengao
e, se necessario, sugerir medidas para que se possa reduzir o nimero de animais atropelados ao

longo da via, como por exemplo uso de passagens de fauna.

Este programa deve atender ao estudo denominado Monitoramento e Mitigacdo de

Atropelamentos de Fauna — elaborado pelo DNIT em 2012.
6. Programa de Comunicag¢do Social

O surgimento de expectativas e a mobilizacdo das organizagdes politicas e sociais de uma
determinada comunidade é um fato que ocorre quando da divulgagdo da intengdo de se implantar
empreendimentos do porte e caracteristicas desse objeto deste estudo ambiental, notadamente
com relagdo aos moradores da regido e as organizacdes da sociedade civil ligadas as questdes

ambientais.

Este Programa é fundamental para garantir a coordenacdo de todas as a¢Ges de comunicacdo social
a serem desenvolvidas, especialmente na fase de implantacdo das obras na rodovia junto ao publico
de interesse. Questdes envolvendo a gestdo das relagdes com a comunidade nas frentes de obra
exigira uma coordenacdo adequada das atividades de comunicacgdo social, de maneira a viabilizar a
divulgacdo oportuna e clara de informagdes sobre aspectos técnicos e programdticos do
empreendimento, assim como informar sobre as medidas de controle de impacto e outros aspectos
exigiveis ao empreendedor, e esclarecer duvidas das pessoas direta e indiretamente afetadas pelas
obras na rodovia MS 306.

Atividades de comunicacdo social e consulta publica deverdo contribuir para a minimizacdo de
eventuais impactos potenciais associados ao empreendimento, decorrentes de falta de

comunicacdo adequada, facilitando assim a divulgacdo das interferéncias e obras que serdo
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realizadas na rodovia a populacao da AID, deixando-os previamente informados sobre os desvios e

interrupgdes a serem realizados.

Vale ressaltar que, em virtude de a rodovia atravessar apenas dois trechos urbanos, é esperado que

as reclamacdes e queixas ocorram com baixa frequéncia.

Este programa atende a Resolucdo CONAMA 422/10, que estabelece diretrizes para as campanhas,

acoes e projetos de projetos de comunicacdo e educagdo ambiental.
7. Programa de Compensacao Florestal

As obras na rodovia MS 306 serdo realizadas sobre uma via existente, sendo necessario realizar o
corte de arvores isoladas, supressao de vegetacao e intervencdo em poucos trechos de areas de
preservacdao permanente (APP) para atividades de adequacdo de duplicacdo da via (em Chapadao
do Sul), construcdo de faixa adicional, implantacdo de pracas de peddgio e construcdo de

infraestruturas operacionais, justificando a apresentagdo do presente programa.

O presente programa visa estabelecer o conjunto de medidas e acdes necessarias ao atendimento
da compensacao florestal devida. As principais metas relacionadas ao programa sao: identificar e
submeter a aprovacdo do IMASUL a drea onde sera realizada a compensacao florestal antes da
emissdo da LIO e a conclusdo da compensacao florestal dentro do prazo a ser estipulado pelo 6rgao

ambiental.

Este programa devera ser desenvolvido objetivando atender aos requisitos do seguinte dispositivo

legal, dentre outros aplicaveis:

e Lein21.458, DE 14 DE DEZEMBRO DE 1993 - Disp&e sobre a reposicao florestal no Estado de

Mato Grosso do Sul, e da outras providéncias.
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3.6. Andlise integrada para a definicao dos niveis de sensibilidade socioambiental

A caracterizagao socioambiental das areas de influéncia da Rodovia MS 306; a avaliagao dos
impactos previstos com as obras de adequacdo; e a avaliacdo dos impactos operacionais da rodovia
permitiram a realizagdo de uma andlise integrada para a definicdo de niveis de sensibilidade

socioambiental associados aos segmentos da rodovia.

A andlise de sensibilidade socioambiental € uma importante ferramenta para o planejamento de
empreendimentos, permitindo identificar os ambientes com prioridade de prote¢ao. Quanto maior
a sensibilidade ambiental, maior também serd a necessidade de protecdo e preservacdo do

ambiente.

A Figura 3.49 esquematiza a sistematica envolvida na analise de sensibilidade ambiental.

Figura 3.49 — Analise do indice de sensibilidade ambiental.
Fonte: COPPE, UFRJ, 2014.

Para a analise da sensibilidade ambiental, incialmente, foram definidos os indicadores de

sensibilidade que seriam avaliados para a Rodovia MS 306, conforme Tabela 3-20.

Componentes-sintese Indicadores de sensibilidade ambienta

Ecossistemas aquaticos Concentragdo da hidrografia

Concentracdo de fragmentos de vegetacdo

Concentracdo de Unidades de Conservacao

Comunidades protegidas e bens protegidos Quilombolas, Terras Indigenas, bens a proteger
Base econOmica e social Concentracao de trechos urbanos

Ecossistemas terrestres

Tabela 3-20 -Componentes sintese e Indicadores de sensibilidade ambiental.
Fonte: Elaboragéo prépria.

Consorcio Consultores
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A segunda etapa da andlise consistiu em dividir a rodovia em segmentos que apresentassem
similaridades entre seus componentes fisicos, bidticos e antrépicos. Dessa forma, a sensibilidade foi

analisada para 11 trechos homogéneos da rodovia.

Por fim, adentrou-se na etapa de ponderacao, na qual foram atribuidos pesos para os indicadores

de sensibilidade, sendo:

0- Sem concentracdo ;1 -Baixa concentracdo; 2 — Média concentracao; 3- Grande concentragao

A (ltima etapa da metodologia consistiu em gerar os niveis de sensibilidade por segmento da
rodovia. Os niveis foram obtidos por meio da soma dos pesos individuais de cada um dos

indicadores, conforme o seguinte enquadramento:

e 0 a 5: Baixa sensibilidade ambiental;
e 6 a 8:Média sensibilidade ambiental;

e 93 15: Alta sensibilidade ambiental

A ponderacdo e a somatdria dos pesos foram realizadas de maneira manual, apds a visualizacdo de
todos os mapas tematicos gerados para este estudo. Os resultados da sensibilidade ambiental da

Rodovia MS 306 sdo apresentados na Tabela 3-21 e na Figura 3.50.

0 36 35 1 1 2 0 0 4 Baixa

36 44 8 3 3 3 0 0 9

44 51 7 2 2 2 0 0 6 Média

51 67 16 3 3 3 0 2 11

67 71 4 3 3 2 0 0 8 Média
71 79 8 1 1 2 0 0 4 Baixa

79 83 4 2 2 2 0 0 6 Média
83 141 58 2 2 2 0 2 8 Média
141 153 12 2 3 0 0 0 5 Baixa
153 203 50 3 3 0 0 0 6 Média
203 218 15 3 3 0 0 3 9

Tabela 3-21 — Andlise de sensibilidade ambiental.
Fonte: Elaboragéo proépria
| | |
0-36 36-44 44-51 51-67 71-79 79-141 141-153 153-203 203-218

Figura 3.50 — Sensibilidade ambiental por trechos em quilédmetros da rodovia MS 306
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Os resultados de sensibilidade ambiental, de acordo com a metodologia proposta neste estudo,
indicam que 57% (123 km) da extensao da MS 306 apresenta média sensibilidade as intervengdes
rodoviarias previstas; seguidos de 25% (55 km) com baixa sensibilidade e 18% (39 km) com alta

sensibilidade ambiental, conforme ilustrado no grafico da Figura 3.51.

Sensibilidade Ambiental da Rodovia por quilémetros

Baixa
25%

Média
57%

Figura 3.51 — Grafico com a sensibilidade ambiental da rodovia
Fonte: Elaboragéo prépria.
As faixas de sensibilidade ambiental sdo informagdes a serem incorporadas pelo empreendedor em
seu Sistema de Gestdo Ambiental, com o objetivo de auxiliar na implementacdo de medidas

preventivas e corretivas proporcionais e coerentes com os graus de sensibilidade identificados.

Dentre os 11 trechos homogéneos da rodovia analisados de acordo com a sensibilidade ambiental
de cada, ha mais um trecho homogéneo, do km 0 + 000 ao km 1 + 400 que se localiza na divisa dos
estado do Mato Grosso do Sul e Goias e também se encontra no comeco da rodovia MS-306, o qual
foi adicionado apds o periodo da visita técnica e dos ensaios necessdrios para a determinacdo da
sensibilidade ambiental do mesmo. Com isso, devido a sua localizacdo proxima ao 12 trecho
homogéneo do km 0 + 000 ao km 36 + 000, foram adotadas as mesmas caracteristicas para o trecho

homogéneo do km 0 + 000 ao km 1 + 400.
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3.7. Mapas tematicos

Os mapas tematicos estao inseridos ao longo de todo o caderno ambiental, sendo eles:

Figura 3 1 — Mapa das areas de influéncia e dos municipios interceptados pela Rodovia MS 306
Figura 3 3 — Mapa de temperaturas das areas de influéncia

Figura 3 4 — Mapa pluviométrico das areas de influéncia

Figura 3 5 — Mapa Geoldgico das areas de influéncia

Figura 3 6 — Mapa da Pedologia das areas de influéncia

Figura 3 7 — Mapa da Geomorfologia das areas de influéncia

Figura 3 8 — Mapa das sub-bacias das dreas de influéncia

Figura 3 9 — Mapa das cavernas cadastradas nos municipios da AID da MS 306

Figura 3 10 — Mapa de cavernas cadastradas no Mato Grosso do Sul

Figura 3 11 — Mapa de Vegetacdo das areas de influéncia

Figura 3 13 — Mapa das Unidades de Conservagao no Mato Grosso do Sul

Figura 3 14 — Mapa das unidades de conserva¢cdao nos municipios interceptados pela MS 306
Figura 3 22 — Mapa de Terras Indigenas nas areas de influéncia

Figura 3 24 — Mapa de elementos sobre a imagem de satélite do Municipio de Costa Rica
Figura 3 25 — Mapa de Unidades de Conservagao Ambiental no municipio de Costa Rica

Figura 3 28 — Mapa de elementos sobre a imagem de satélite do Municipio de Chapadao do Sul
Figura 3 29 — Mapa de Unidade de Conservacdao Ambiental no municipio de Chapadao do Sul
Figura 3 30 — Mapa de Elementos sobre a imagem de satélite do Municipio de Cassilandia

Figura 3 31 — Mapa de Unidades de Conservagdo Ambiental no entorno do municipio de Cassilandia
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4. Orcamentacado de custos sociais e ambientais

Para verificar a viabilidade do empreendimento, é necessario apontar os custos estimados dos

servicos que deverao ser executados. Pela experiéncia em outros projetos, o consércio levantou os

custos sociais e ambientais associados as obras de melhoria e a operacao da MS 306.

Na Tabela 4-1 estdo os segmentos de custos sociais e ambientais que foram estimados para este

estudo.

Custos Sociais e Ambientais Associados a Subcapitulo

Custo estimado (RS)

Concessao da MS 306 correspondente

Elaboracdo de estudos ambientais para o

RS 272.040,49

licenciamento do empreendimento 4.1 Orgado exclusivamente
Associados ao CAPEX nesta TOMO Il
Implantac¢do do Plano de Controle Ambiental de
Obras (Programas Ambientais da Categoria 1%*)
Envqlve 0s Custc.)s' com a Eque, R$4.414.837,98
ambiental terceirizada responsavel por .
supervisionar a implantagao dos 4.2 Orgado exclusivamente
P . P . ¢ nesta TOMO Il
programas ambientais durante a etapa
de obras.
Associados ao CAPEX
Implanjcagao do sistema de g(?stao‘amblental ' RS 10.179.217.86
operacional (Programas Ambientais da Categoria 2 .
k) 4.3 Orc¢ado exclusivamente
Associados ao OPEX nesta TOMO Il
Implantagfo do Prog.rama de 'preve.nt;ao e R$2.301.951,17
recuperagdo de passivos ambientais (Programa .
. ok 4.4 Valores provenientes das
Ambiental da Categoria 3*) lanilhas de engenharia
Associado a Custos de OPEX P g
Implantagéo do Prog.rama de .prevelzngao e R$1.416.550,06
recuperacao de passivos ambientais (Programa .
. ok 4.4 Valores provenientes das
Ambiental da Categoria 3*) lanilhas de engenharia
Associado a Custos de CAPEX P g
~ . R$825.740,27
Desocupagdes e Indenizagdes .
. 4.5 Valores provenientes das
Associado ao CAPEX . .
planilhas de engenharia
N3o se aplica.
Em virtude das obras
~ . . ist MS 306
Compensac¢do Ambiental decorrente da Lei do SNUC p[ews as para a ,
4.6 nao possuirem
licenciamento
condicionado a

elaboracdo de EIA/RIMA

*Notas: O detalhamento das Categorias de Programas é apresentado na tabela seguinte

Tabela 4-1 — Resumo dos custos sociais e ambientais associados ao empreendimento.

Fonte: Elaboragao propria.
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Na Tabela 4-2 estdo detalhadas as categorias e os custos associados aos programas ambientais.

Custos de
Gerenciamento

Programas que compdem o

Categoria . . .
& Plano Basico Ambiental

Custos de Execugao

Programa de Controle
Ambiental das Obras

Envolve os Custos com a
Equipe ambiental
terceirizada responsavel
por supervisionar a
implantagdo dos
programas ambientais
durante a etapa de obras.

Incorporados nos custos de
gerenciamento da obra.

Programa de Gerenciamento

Ambiental Operacional
(Residuos, Educagdo
Ambiental, monitoramento

A concessionaria devera
dispor de equipe organica
propria para a realizacao
das ag0es previstas no
Programa de

Custos com a equipe
ambiental operacional
propria da concessionaria.

Gerenciamento
Ambiental Operacional da
rodovia)

A equipe organica sera a
gestora dos servigos
terceiros contratados

A equipe organica sera a
gestora dos servigos
terceiros contratados

A equipe organica sera a
gestora dos servigos
terceiros contratados

A equipe organica sera a
gestora dos servigos
terceiros contratados

A equipe de gestdo
ambiental da
concessionaria sera a
responsavel por
implantar e monitorar as
acoes do programa

ambiental, gerenciamento de
riscos)

Programa de Monitoramento
2 de Flora e Fauna Terrestre

Custos com a contratacao de
consultores externos

Programa de Monitoramento
e Mitigacdo da Fauna
atropelada.

Custos com a contratacao de
consultores externos

Programa de Comunicagao
Social

Custos com a contratacao de
consultores externos

Programa de Compensac¢ao
Florestal

Custos com a contratacao de
consultores externos

Custos especificos de
recuperagdo de passivos,
gue envolvem agoes de
gerenciamento, maquinarios
e execugao.

Programa de Prevencdo e
Recuperacgdo de Passivos

Tabela 4-2 — Categorias de programas ambientais para a elaboragido da orgamentagao.
Fonte: Elaboragéo prépria.

Ressalta-se que a sugestdo de conteldo e medidas mitigadoras para cada programa foi previamente

detalhada no subcapitulo 3.5- Requisitos para a gestdao ambiental e social.

A maioria das medidas mitigadoras previstas no Programa de Controle Ambiental das Obras (como
os custos com a destinacdo de residuos; implantacdo de dispositivos de prevencao de poluicdo -
como lava rodas e caixa SAO, etc.) — Categoria 1 - tiveram seus custos incorporados no

gerenciamento da obra.
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Para a operacdo sustentavel da rodovia é necessdria a implementacdo de acdes ambientais
operacionais que serdo realizadas no contexto de Programas Ambientais da Categoria 2, cujos

custos estdo associados ao OPEX do empreendimento.

O principal programa operacional, considerado o programa ambiental mestre, é o Programa de
Gerenciamento Ambiental Operacional (PGAQO) da Rodovia, que serd executado por profissionais
contratados diretamente pela concessionaria para compor sua equipe ambiental. No ambito do
Programa de Gerenciamento Ambiental Operacional serdo realizadas as a¢des relacionadas ao
gerenciamento de residuos, monitoramento da qualidade de aguas superficiais, gerenciamento de

riscos, dentre outras atividades que possam ser realizadas por profissionais da concessionaria.

Destaca-se também a necessidade de contratacdo de profissionais e consultores terceirizados para
a realizacdo dos seguintes programas operacionais: Programas de Monitoramento de Flora e Fauna
Terrestre, Monitoramento e Mitigacao da Fauna Atropelada, Comunica¢ao Social e Compensacao
Florestal — Categoria 2 -.Destaca-se que a equipe de meio ambiente propria (orcada para o Programa

de Gerenciamento Ambiental Operacional) serd a gestora da equipe de consultores terceirizados.

Medidas relacionadas a prevencao e recuperacdo de passivos ambientais (prevencdo e controle de
processos de dinamica superficial e recomposicdo das areas degradadas) — Categoria 3 - tiveram
seus custos incorporados no custo de recuperacao de passivos ambientais e foram orgados em

segmento especifico.
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4.1. Custos de estudos ambientais para o licenciamento do empreendimento

Conforme detalhado no Subcapitulo 3.5.2 - Licenciamento ambiental, as obras de ampliacdo e
adequac3o da rodovia MS 306, que serdo iniciadas a partir do 22 ano da CONCESSAO, sdo passiveis
de licenciamento perante o IMASUL, condicionadas a emissdo da Licenc¢a de Instalacdo e Operagao
- LIO.

Segundo a Resolu¢cdo SEMADE 09/2015, para o inicio do processo de licenciamento, o

empreendedor deve apresentar ao IMASUL os seguintes formularios e estudos:

e Proposta Técnica Ambiental (PTA), classificada como estudo ambiental;

e Projeto Executivo (PE);

e Plano Basico Ambiental (incluindo o Plano de Gerenciamento de Residuos), enquadrados
como estudos ambientais;

e Formulario de Obras Lineares.

O conteudo minimo dos estudos supracitados esta detalhado no ANEXO X da referida resolugdo,
que foi usado como norteador para o dimensionamento dos trabalhos e equipes necessarias para a

elaboracdo dos estudos, cujos custos detalhados sdo apresentados nos préximos subcapitulos.

Por fim, segundo o Anexo | da IN IPHAN 01/2015, obras de ampliacdo e adequacdo em rodovias,
que sdo enquadradas como atividades de Nivel Ill, exigem a elabora¢do do Projeto de Avaliagao de
Impacto ao Patrim6nio Arqueoldgico, cuja aprovacao pelo IPHAN é condicdo prévia para a posterior
elaboracdo do Relatdrio de Avaliagdo de Impacto ao Patrimodnio Arqueoldgico. A elaboracdo de

tais estudos precede a emissao da LIO, e também estdo orgcados no Subcapitulo 4.1.3.

Durante as fases de implantacdo e operacao da rodovia, os programas ambientais descritos no Plano
Basico Ambiental — PBA, apresentado ao IMASUL, deverdo ser implantados. Os custos de

implantacdo dos programas que compdem o PBA s3ao apresentados nas Sec¢des 4.2, 4.3 e 4.3.5.

Dessa forma, os custos para a obtencdo da LIO foram orcados em R$ 272.040,49, sendo

apresentados, resumidamente na Tabela 4-3.

Subcapitulo com os

Estudo Ambiental Custo orcado .l
custos unitarios
Proposta Técnica Ambiental (PTA) RS 122.183,31 4.1.1
Plano Basico Ambiental RS 94.389,71 4.1.2
Projeto de Avaliacdo de Impacto ao Patrimonio

Arqueolégico e Relatério de Avaliacdo de Impacto ao RS 55.467,47 4.1.3

Patrimoénio Arqueoldgico
Total de Estudos Ambientais R$ 272.040,49

Tabela 4-3 — Custos de estudos ambientais para o licenciamento ambiental das obras da Rodovia MS 306.
Fonte: Elaboragéo propria.

* Os estudos ambientais deverado ser elaborados no 2° ano da concessao
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4.1.1. Proposta Técnica Ambiental

Conforme os critérios do ANEXO X da Resolugdo SEMADE 09/2015 e caracteristicas da obra, o estudo
denominado Proposta Técnica Ambiental foi orcado em R$ 122.183,31, conforme composi¢do de

precos abaixo:

MS 306 - MATO GROSSO DO SUL PMI N° 02/2017

Elaboracao de Estudo denominado Proposta Técnica Ambiental - | Més base: Referencial:

PTA para subsidiar o licenciamento ambiental do empreendimento, | setembro de Tabela de

conforme ANEXO X da Resolugao SEMADE 09/2015 2017 Consultoria do

DNIT

Discriminagdo Cat. Ne Quant. Unidade Prego Unitario Total (RS)

Médo de Obra

Coordenador PO 1 30 hora RS 103,59 RS 8.287,30

Eng. Ambiental /Bidlogo/Gedgrafo 3

(Profissional Pleno) P2 160 hora RS 63,86 RS 30.651,84

Técnico Junior T3 1 160 hora RS 17,13 RS 2.741,23

Auxiliar de Escritério A2 1 80 hora RS 11,50 RS 920,30

Auxiliar de Campo A2 1 40 hora RS 11,50 RS 460,15

A - Equipe Técnica | RS 43.060,81
B - Encargos Sociais (Incide 84,04% sobre A) | RS 36.188,31
C - Custos administrativos (Incide 30% sobre A) RS 12.918,24

Despesas Gerais (D)
Veiculo Sedan - 71 A 115 CV ‘ ‘ 1 ‘ 10 dia R$ 137,77 RS 1.377,69
Total Despesas Gerais (D) | RS 1.377,69
I - Custos Diretos (A +B+C+D) | RS 93.545,05
Il - Remuneragdo da Empresa (12% sobre o 1) | RS 11.225,41

Il - Despesas Fiscais (16,62% sobre os itens 1+11) | RS 17.412,85

TOTAL DO ORGCAMENTO (I+lI+11l) | RS 122.183,31
Fonte: Elaboragéo propria.

Consorcio Consultores
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4.1.2. Plano Basico Ambiental — PBA

Conforme os critérios do ANEXO X da Resolugdo SEMADE 09/2015 e caracteristicas da obra, o estudo

denominado Plano Bdsico Ambiental foi orcado em RS 94.389,71, conforme composi¢do de pregos

abaixo:
MS 306 - MATO GROSSO DO SUL PMI N° 02/2017
Elaboragao de Estudo denominado Plano Basico Ambienta - PBA | Més base: Referencial:
(contemplando o Plano de Gerenciamento de Residuos Sélidos) setembro de Tabela de
para subsidiar o licenciamento ambiental do empreendimento, 2017 Consultoria do
conforme ANEXO X da Resolugao SEMADE 09/2015 DNIT
Discriminagdo Unidade Preco Unitario Total (RS)
Modo de Obra
Coordenador PO 1 40 hora R$ 103,59 RS$ 4.143,65
Eng. Orcamentista (Profissional Sénior) | P1 ! 160 hora RS 81,63 RS 13.060,16
Eng. Ambiental (Profissional Pleno) P2 1 160 hora RS 63,86 RS 10.217,28
Bidlogo (Profissional Pleno) P2 1 80 hora RS 63,86 RS 5.108,64
Auxiliar de Escritério A2 1 80 hora RS 11,50 RS 920,30
Auxiliar de Campo A2 1 16 hora RS 11,50 RS 184,06
A - Equipe Técnica | RS 33.634,08
B - Encargos Sociais (Incide 84,04% sobre A) | RS 28.266,08
C - Custos administrativos (Incide 30% sobre A) RS 10.090,23
Despesas Gerais (D)
Veiculo Sedan - 71 A 115 CV ‘ ‘ 1 ‘ 2 dia R$ 137,77 RS 275,54

Total Despesas Gerais (D) | R® 275,54

| - Custos Diretos (A +B+C+D) | RS 72.265,93

Il - Remuneragdo da Empresa (12% sobre o 1) | RS 8.671,91

IIl - Despesas Fiscais (16,62% sobre os itens I+11) | RS 13.451,87

TOTAL DO ORCAMENTO (I+l1+1l) | RS 94.389,71
Fonte: Elaboragéo prépria.

Ressalta-se que o custo de RS 94.389,71 se refere apenas a elaboragdo do PBA, ndo abrangendo sua
implantacdo. O PBA é o estudo que detalha como serdo implantados os Programas Ambientais

propostos para o empreendimento.
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4.1.3. Projeto de Avaliacdo de Impacto ao Patrim6nio Arqueolégico e Relatdrio de Avaliacdo de

Impacto ao Patrimbnio Arqueoldgico

Conforme critérios da IN IPHAN 01/2015 e caracteristicas das obras previstas para a MS 306, os

estudos arqueoldgicos foram orcados em RS 55.467,47, conforme composi¢cdo de precos abaixo:

MS 306 - MATO GROSSO DO SUL PMI N° 02/2017
Elaboracao de Estudos denominados: Projetos de Avaliagdo de Més base: Referencial:
Impacto ao Patriménio Arqueolégico e setembro de Tabela de
Relatério de Avaliagdao de Impacto ao Patrimonio Arqueoldgico, 2017 Consultoria do
conforme IN IPHAN 01/2015 DNIT
Discriminagdo Quant. Unidade Preco Unitario Total (RS)
Modo de Obra
Coordenador PO 1 40 hora RS 103,59 RS 4.143,65
Gedlogo (Profissional Sénior) P1 1 160 hora RS 81,63 RS 13.060,16
Auxiliar de Escritério A2 1 80 hora RS 11,50 RS 920,30
Auxiliar de Campo A2 1 40 hora RS 11,50 RS 460,15
A - Equipe Técnica | RS 18.584,25
B - Encargos Sociais (Incide 84,04% sobre A) | RS 15.618,21
C - Custos administrativos (Incide 30% sobre A) R$ 5.575,28
Despesas Gerais (D)
Veiculo Sedan - 71 A 115 CV 1 > dia R$ 137,77 RS 688,85
Didrias (alimentac3o + hotel) 2 5 dia RS 200,00 RS 2.000,00
Total Despesas Gerais (D) | R® 2.688,85
I - Custos Diretos (A +B+C+D) | RS 42.466,58
Il - Remuneragdo da Empresa (12% sobre o 1) | RS 5.095,99
Il - Despesas Fiscais (16,62% sobre os itens I+11) | RS 7.904,90
TOTAL DO ORGAMENTO (I+11+11l) | RS 55.467,47

Fonte: Elaboragao prépria.
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4.2. Demonstrativo dos custos de implantacao e manutencao do Sistema de Gestao
Ambiental e Social (Programas Ambientais da Categoria 1)

Conforme descrito na secdo anterior, o Plano Basico Ambiental (PBA) devera ser elaborado para
subsidiar a emissdo da Licenca de Instalagdo e Operagdo - LIO. Em seu conteudo deverdo ser
detalhados os programas ambientais a serem implantados durante as fases de obras e de operacdo
da Rodovia MS 306.

Apds a emissdo da LIO, serd necessaria a implantacdo dos programas descritos no PBA. O PBA
contém programas ambientais vinculados as obras de adequacdo da rodovia, inseridos no CAPEX do
empreendimento, e programas vinculados a operacdo rotineira da rodovia, inseridos no OPEX do

empreendimento.

Nesta secdo sdo apresentados os custos para a implantacdo dos programas ambientais da Categoria

1, vinculados a supervisdao e acompanhamento do Plano de Controle Ambiental de Obras (PCAQ).

Destaca-se que para essa categoria foram estimados os custos com a Equipe ambiental terceirizada
responsavel por supervisionar a implantacdo dos programas ambientais durante a etapa de obras.

J& os custos para a execucdo das agcdes estdo incorporados no gerenciamento da obra.

A equipe responsavel por implementar o PCAO, conforme diretrizes constantes no documento

Gestdo Ambiental com Enfase em Rodovias do DNIT, devera:

a) Ter conhecimento pleno dos projetos de engenharia e dos estudos e projetos ambientais

capacitando-se para prestar quaisquer tipos de informacdes quando solicitadas;
b) Orientar permanentemente o responsavel pela execucdo da(s) obra(s);

c) Participar na solucdo de problemas de qualquer natureza (nos meios fisico, bidtico e/ou
antrépico), que eventualmente possam surgir e prejudicar o bom andamento da obra, ou

gue afetem os objetivos do empreendimento;

d) Elaborar estudos técnico-econémicos de eventuais alteracdes e/ou complementagdes ao

projeto;

e) Verificar as autorizacoes legais para a execuc¢do da obra, incluindo registros no CREA,

licengas ambientais, etc.;

f) Verificar o cumprimento das diretrizes ambientais estabelecidas;
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g) Elaborar os relatdrios de acompanhamento das atividades ambientais.

Aimplantacdo do PCAO e arespectiva atuacdo da Equipe de Gestao Ambiental Terceirizada ocorrera
durante seis anos, periodo correspondente a realizacdo das obras de adequacdo do Rodovia MS
306. A implantagdo do PCAO tem um custo total estimado em R$4.414.837,98, e um custo anual de

RS 735.806,33, conforme composic¢do unitdria abaixo:

MS-306 - MATO GROSSO DO SUL PMI N° 02/2017
Programa de Controle Ambiental de Obras - Programa Categoria 1 | Més base: Referencial:
- Programa com vigéncia durante as obras de duplicagao Setembro de Tabela de
2017 Consultoria do
DNIT
D 0 Q dad P O O O
Médo de Obra
Bidlogo(Profissional Pleno) P2 1 160 hora RS 63,86 RS 10.217,28
Engenheiro Ambiental (Profissional 1
Pleno) P2 160 hora RS 63,86 RS 10.217,28

A -Equipe Técnica | RS 20.434,56
B- Encargos Sociais ( Incide 84,04% sobre A) | RS 17.173,20
C -Custos administrativos (Incide 30% sobre A) RS 6.130,37

Despesas Gerais (D)
Caminhonete - 71 A 115 CV ‘ ‘ 1 ‘ 22 dia R$ 145,78 RS 3.207,07
Total Despesas Gerais (D) | R$ 3.207,07
I -Custos Diretos (A +B+C+D) | RS 46.945,20

Il- Remuneragio da Empresa (12% sobre o 1) | RS 5.633,42

Il - Despesas Fiscais (16,62% sobre os itens I+11) | RS 8.738,57
TOTAL DO ORCAMENTO POR MES (+11401) | RS 61.317,19
TOTAL DO ORCAMENTO POR ANO DO PROGRAMA | RS 735.806,33

A tabela 4-4 apresenta o cronograma de desembolso financeiro para os Programas Ambientais da

Categoria 1.

Cronograma de Desembolso do

ANO DA CONCESA
Programas Ambientais de Categoria 1 o CONCESAO

Programas Ambientais da Categoria 1 ‘ Total 4

Total dos Programas Ambientais da Categoria
1 (PCAO)

R$4.414.837,98
R$735.806,33
R$735.806,33
R$735.806,33
R$735.806,33
R$735.806,33
R$735.806,33

Tabela 4-4 - Cronograma de desembolso financeiro para programas ambientais da Categoria 1
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4.3. Custos para a implantagao de programas ambientais da Categoria 2

Nesta secdo sdao apresentados os orcamentos estimados dos Programas Ambientais da Categoria 2

(previamente explicados no inicio deste Capitulo 4).

A implantacdo dos programas ambientais que compdem a Categoria 2 foi orcada em
R$10.179.217,86; conforme detalhamento constante Tabela 4-5.

Programas Ambientais da Categoria 2 Total

Subcapitulo com o
custo da Implantacao Total dos Programas Ambientais da Categoria 2 RS 10.179.217,86
do Programa

431 Programa de Monitoramento de Flora e Fauna Terrestre RS 517.575,67
4.3.2 Programa de Monitoramento e Mitigacdo da Fauna atropelada | RS 2.148.489,17
4.3.3 Programa de Comunicac¢do Social RS 1.320.566,29
434 Programa de Compensacao Florestal RS 150.000,00

Programa de Gerenciamento Ambiental Operacional:
e Residuos;

4.3.5 e Educacdao Ambiental; RS 6.042.586,74

e Monitoramento ambiental;

e Gerenciamento de riscos.

Tabela 4-5 — Custos orgados para os programas ambientais da Categoria 2.
Fonte: Elaboragéo prépria.

A Tabela 4-6 apresenta o cronograma de desembolso financeiro para cada um dos 5 programas

ambientais da Categoria 2.
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4.3.1. Programa de Monitoramento de Flora e Fauna Terrestre

Considerando o conteldo do programa, detalhado no Subcapitulo 3.5.3- Programas Ambientais
propostos e considerando que a maioria das areas que serdo duplicadas ja estdo desmatadas, o

programa foi orcado em R$ 86.262,61 por ano, conforme a composi¢do de precos abaixo:

MS 306 - MATO GROSSO DO SUL PMI N° 02/2017

Programa de Monitoramento de Flora e Fauna Terrestre — Més base: Referencial:

Programa Categoria 2 setembro de Tabela de

Programa com vigéncia durante as obras de duplicagao 2017 Consultoria do

DNIT

Discriminagdo ‘ Cat. Ne ‘ Quant. Unidade Preco Unitario Total (RS)

Mado de Obra

Bidlogo (Profissional Pleno) ‘ P2 ‘ 1 ‘ 36 hora RS 63,86 RS 2.298,89

A - Equipe Técnica | RS 2.298,89
B - Encargos Sociais (Incide 84,04% sobre A) | RS 1.931,99

C - Custos administrativos (Incide 30% sobre A) R$ 689,67
Despesas Gerais (D)
Caminhonete - 71 A 115 CV ‘ ‘ 1 ‘ 4 dia R$ 145,78 RS 583,10
Total Despesas Gerais (D) | R® 583,10
I - Custos Diretos (A +B+C+D) | RS 5.503,64
Il - Remuneragdo da Empresa (12% sobreo 1) | RS 660,44
Il - Despesas Fiscais (16,62% sobre os itens I+11) | RS 1.024,47
TOTAL DO ORCAMENTO POR MES (I+II+1ll) | RS 7.188,55
TOTAL DO ORCAMENTO POR ANO DO PROGRAMA | RS 86.262,61

Fonte: Elaboragéo prépria.

Ressalta-se que este programa tera vigéncia por 6 anos, assim, o custo total associado ao programa
¢ de R$ 517.575,67.
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4.3.2. Programa de Monitoramento e Mitigacdo da Fauna Atropelada

Considerando o conteudo deste programa operacional, detalhado no Subcapitulo 3.5.3- Programas
Ambientais propostos, e considerando que o entorno da rodovia apresenta poucos trechos com
fragmentos arbodreos (areas com maiores indices de atropelamentos), o programa foi orcado em

R$71.616,31 por ano, conforme a composicdo de precos abaixo:

MS 306 - MATO GROSSO DO SUL PMI N° 02/2017
Programa de Monitoramento e Mitigagao de Fauna Atropelada - Més base: Referencial:
Programa Categoria 2 setembro de Tabela de
Programa operacional com custo anual 2017 Consultoria do
DNIT
Discriminagao Unidade Prego Unitario Total (RS)
Modo de Obra
Veterindrio (Profissional Pleno) P2 1 16 hora RS 63,86 RS 1.021,73
Biodlogo (Profissional Junior) P3 1 16 hora RS 52,54 RS 840,58
A - Equipe Técnica | RS 1.862,31
B - Encargos Sociais (Incide 84,04% sobre A) | RS 1.565,09
C - Custos administrativos (Incide 30% sobre A) R$ 558,69
Despesas Gerais (D)
Caminhonete - 71 A 115 CV ‘ ‘ 1 ‘ 4 dia R$ 145,78 RS 583,10
Total Despesas Gerais (D) | R® 583,10
I - Custos Diretos (A +B+C+D) | RS 4.569,19
Il - Remuneragdo da Empresa (12% sobreo 1) | RS 548,30
11l - Despesas Fiscais (16,62% sobre os itens I+11) | R® 850,53

TOTAL DO ORCAMENTO POR MES (I+11+11l) | RS 5.968,03

TOTAL DO ORCAMENTO POR ANO DO PROGRAMA | RS 71.616,31

Fonte: Elaboragéo prépria.

Ressalta-se que este programa tera vigéncia por todo o periodo de concessdo, assim, o custo total

associado ao programa é de RS 2.148.489,17.
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4.3.3. Programa de Comunicacdo Social

Considerando o conteudo deste programa, detalhado no Subcapitulo 3.5.3- Programas Ambientais
propostos, e considerando que o entorno da rodovia apresenta poucos trechos com usos
residenciais (o que exigiria maiores a¢cdes de comunicac¢do social), este programa foi orcado em

R$44.018,00 por ano, conforme a composicdo de precos abaixo:

MS 306 - MATO GROSSO DO SUL PMI N° 02/2017
Programa de Comunicagao Social - Programa Categoria 2 Més base: Referencial:
Programa operacional com custo anual setembro de Tabela de
2017 Consultoria do
DNIT
Discriminagao ‘ Cat. 2 ‘ Quant. Unidade Prego Unitario Total (RS)
Modo de Obra
Jornalista (Profissional Junior) ‘ P3 ‘ 1 ‘ 22 hora R$ 52,54 RS 1.155,80
A - Equipe Técnica | RS 1.155,80
B - Encargos Sociais (Incide 84,04% sobre A) | R$ 971,34
C - Custos administrativos (Incide 30% sobre A) RS 346,74
Despesas Gerais (D)
Escritério 1 22 horas R$ 10,63 RS 233,95
Mobilidrio de Escritério 1 22 horas RS 4,57 RS 100,62
Total Despesas Gerais (D) | R® 334,57
I - Custos Diretos (A +B+C+D) | RS 2.808,45
Il - Remuneragdo da Empresa (12% sobreo 1) | RS 337,01
1Il - Despesas Fiscais (16,62% sobre os itens I+11) | R® 522,78

TOTAL DO ORGAMENTO POR MES(I+I1+1ll) | RS 3.668,24

TOTAL DO ORCAMENTO POR ANO DO PROGRAMA | RS 44.018,88
Fonte: Elaboragéo prépria.

Ressalta-se que este programa tera vigéncia por todo o periodo de concessdo, assim, o custo total
associado ao programa é de R$ 1.320.566,29.
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4.3.4. Programa de Compensacdo Florestal

Considerando o conteudo deste programa, detalhado no Subcapitulo 3.5.3- Programas Ambientais
propostos, e considerando que as areas afetadas pelas atividades de duplicacdo da rodovia e
instalacdo de infraestruturas de apoio estdo, majoritariamente, desmatadas, estimou-se que sera
necessaria a recuperacdo e/ou enriquecimento arbdreo de aproximadamente 10 hectares, como

forma de compensacao florestal oriunda da supressao de individuos arbéreos isolados.

Este programa teve seu custo total de implantacdo orcado em R$150.000,00, conforme a

composicdo de precos abaixo:

MS 306 - MATO GROSSO DO SUL PMI N° 02/2017

Programa de Compensacao Florestal Més base: Referencial:

Programa Categoria 2 setembro de Pesquisas em
2017 trabalhos

Relaciona-se aos custos do plantio compensatério de aproximadamente publicados

10 hectares de vegetacao (estimados apds analise das obras)

Discriminagao ‘ Cat. N2 Quant. Unidade Prego Unitario Total (RS)
Plantio ou enriquecimento 1 10 hect/ano RS$ 9.000,00 R$ 90.000,00
Manutenc¢io do Ano 1 1 10 hect/ano RS 3.000,00 R$ 30.000,00
Manutenc¢do do Ano 2 1 10 hect/ano RS 3.000,00 R$ 30.000,00
TOTAL ORCADO PARA O PROGRAMA | RS 150.000,00

* considerar 2 anos de manutengdo, sendo que o primeiro ocorre no mesmo ano de plantio

Fonte:
http://www.agroicone.com.br/noticia.asp?id=1233
http://www.viveirobioflora.com.br/nova-tecnica-reduz-ate-70-o-custo-de-restauracao-florestal

https://www.nature.org/media/brasil/economia-da-restauracao-florestal-brasil.pdf

Fonte: Elaboragao prépria.

A compensacao florestal deverd ocorrer antes mesmo da realizagdao das supressées, por essa razao,
para o 12 ano da CONCESSAO foi reservado o valor de R$ 120.000,00 (para cobrir as despesas com
o plantio e manutencdo) e, para o 22 ano, foi reservado o valor de R$ RS 30.000 para a realizagdo

da segunda e ultima manuten¢do nas mudas.
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4.3.5. Programa de Gerenciamento Ambiental Operacional

Considerado o programa ambiental mestre, o Programa de Gerenciamento Ambiental Operacional
(PGAO) da Rodovia serd executado por profissionais contratados diretamente pela concessiondria
para compor sua equipe ambiental. No ambito do Programa de Gerenciamento Ambiental
Operacional serao realizadas as a¢des relacionadas ao gerenciamento de residuos, monitoramento
da qualidade de aguas superficiais, gerenciamento de riscos, dentre outras atividades que possam

ser realizadas por profissionais da concessionaria.

Este programa teve seu custo anual orcado em R$ 201.419,56, conforme a composi¢do de precos

unitarios abaixo:

MS-306 - MATO GROSSO DO SUL PMI N° 02/2017

Programa de Gerenciamento Ambiental Operacional - Programa Categoria2 - Més Referencial:

Programa operacional com custo anual base: Tabela de
Setembro | Consultoria do
de 2017 |DNIT

NP s . Preco
Discriminagao ‘ Cat. ‘ N2 Quant. Unidade Unitario ‘ Total (RS)
Mado de Obra
Engenheiro Ambiental (Junior) ‘ P3 ‘ 1 | 160 | hora RS 52,54 RS 8.405,83

A -Equipe Técnica | RS 8.405,83

B- Encargos Sociais ( Incide 84,04% sobre A) | RS 7.064,26

Despesas Gerais (D)

Mobilidrio de Escritério 1 22 dias RS 33,26 RS 731,77
Caminhonete - 71 A 115 CV 1 4 dias RS 145,78 RS 583,10
Total Despesas Gerais (D) RS 1.314,87

TOTAL DO ORCAMENTO POR MES(A+B+D) | RS  16.784,96

TOTAL DO ORCAMENTO POR ANO DO PROGRAMA | RS  201.419,56

Refere-se ao custo anual de Gestdo Ambiental Operacional/Implantagdo do PGAO

Equipe sera prépria, por isso ndo hd incidéncia de custos administrativos diretos, remuneragdo da empresa e despesas fiscais.
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4.4. Custos dos passivos ambientais (Programa da Categoria 3)

A presenca de passivos ambientais na rodovia significa, prejuizos diretos ou risco ao patriménio
publico, podendo afetar a seguranca dos usuarios e a qualidade de vida das populacdes lindeiras e,
ainda prejudicar sua prépria manutencao e funcionamento. Por outro lado, pode também implicar
em risco de danos aos recursos naturais do entorno da faixa de dominio e ao patrimonio privado ao

longo da rodovia.

Com relagdo aos passivos ambientais, toda a extensdao da rodovia MS 306 serd recuperada, assim
como a faixa de dominio atual (que apresenta trechos com erosdes laminares). Ndo foram
identificadas vocorocas (grandes processos erosivos) nas margens da rodovia, o que pode ser
justificado pelo relevo plano na maior parte do tracado do empreendimento e da baixa

impermeabilizacdo de seu entorno, favorecendo assim o correto escoamento da dgua.

4.4.1. Planilha analitica dos custos de recuperagao dos passivos ambientais

Para as obras na rodovia MS 306 tém-se o custo de R$ 2.301.951,17 (OPEX) e 1.699.860,08 (CAPEX)
para a recuperagdo e prevengdo de passivos ambientais. A Tabela 4-7 apresenta os custos

distribuidos ao longo dos anos de obras e pelos anos de concessao.

A Composicdo dos custos unitarios que subsidiaram a elaboracdo do orcamento para o Programa
de Prevencao e Recuperacao de Passivos esta detalhada na planilha MC Conservagdo de Rotina, que
compode os Custos OPEX do empreendimento, e na planilha MC Passivo Ambiental , que compde 0s

Custos de CAPEX do Empreendimento.

4.4.2. Tabela referencial utilizada

Para o dimensionamento dos custos de recuperacdo dos passivos ambientais utilizou-se o
referencial SICRO SINAPI.

4.4.3. Data base considerada

A data base considerada para o dimensionamento dos custos é referente a setembro de 2017.
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4.5. Custos de Desocupacdes e Indenizacdes

Durante o levantamento de passivos socioambientais ao longo da rodovia MS 306, foram
identificadas ocupacdes irregulares (cultivos agricolas, comércio e residéncias) em areas da Faixa de
Dominio da rodovia. Essas situacées foram classificadas como passivos e constam na Planilha
TOMOII_MS306_Cadastro de Passivo Ambiental, em anexo a esta TOMO.

Para a correta operacao e adequacao da rodovia, é necessdria a recuperacao das areas da faixa de
dominio, contemplando assim a desocupacdo dos usos irregulares atualmente presentes. Dessa
forma, com o intuito de indenizar os responsaveis por tais atividades, foram estimados custos de
indenizacdes, conforme tabelas Tabela 4-8, Tabela 4-9 e Tabela 4-10, a seguir.

Tabela 4-8 — Metodologia para a composicao de Custos de Indenizagao

Composigao de Custos de Indenizagao
Tipo de Ocupagao Irregular

Unidade Valor Estimado/Unidade

Cultivo Agricola Anual Area (hectares) RS

Barraca (s) na Faixa de Dominio Quantidade RS
Comeércio Padrdo Baixo Area (m?) CUB/m?x 0,55
Comércio Padrdo Médio Area (m?) CUB/m?x 0,75
Comércio Padrio Alto Area (m?) CUB/m?x 0,85
Residéncia Padrio Baixo Area (m?) CUB/m?x 0,55
Residéncia Padrdo Médio Area (m?) CUB/m?x 0,75
Residéncia Padrio Alto Area (m?) CUB/m?x 0,85
Residéncia Abaixo do Padrdo Minimo Quantidade CUB/m?x 0,45

Tabela 4-9 — Composicao de Custos de Indenizacdo

Composigdo de Custos de Indenizagdo

Tipo de Ocupagao Irregular Total RS
Quantidade Valor Estimado/Unidade

Cultivo Agricola Anual 82 6.000,00 492.000,00

Barraca (s) na Faixa de Dominio 3 10.265,20 30.795,60

Comércio Padrdo Baixo 110 970,13 106.714,14
Comércio Padrdo Médio - 1.322,90 _

Comércio Padrao Alto 115 1.499,29 172.418,29
Residéncia Padrdo Baixo - 970,13 _
Residéncia Padrao Médio - 1.322,90 _
Residéncia Padrdo Alto - 1.499,29 _

Residéncia Abaixo do Padrdo Minimo 30 793,74 23.812,25
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Tabela 4-10 — Custos estimados com indenizagoes

Remediagdo de Passivos Ambientais Subtotal (RS)

Cultivo Agricola Anual 492.000,00
Barraca (s) na Faixa de Dominio 30.795,60
Comércio Padrdo Baixo 106.714,14

Comércio Padrdao Médio

Comércio Padrdo Alto 172.418,29

Residéncia Padrdo Baixo

Residéncia Padrdo Médio

Residéncia Padrdo Alto

Residéncia Abaixo do Padrdao Minimo 23.812,25

TOTAL

825.740,27
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4.6. Custos de compensacao ambiental

Para empreendimentos de significativo impacto ambiental, conforme preconizado na Lei Federal
9.985 de 2005 (Lei do SNUC), o empreendedor é obrigado a apoiar a implantacdo e manutencado de
unidade de conservacdao do Grupo de Protecdo Integral, através da destinagdo de até 0,5% dos

custos totais previstos para a implantacdo do empreendimento.

A Compensacao Ambiental é um mecanismo financeiro de compensacao pelos efeitos de impactos
nao mitigaveis ocorridos quando da implantacdo de empreendimentos, e identificados no processo

de licenciamento ambiental.

As obras previstas na MS 306 sdo classificadas pela legislacdo ambiental estadual como de baixo
impacto ambiental, ndo sendo passiveis de elaboracdo de EIA/RIMA. Dessa forma, a compensac¢ado

ambiental nos moldes da Lei do SNUC ndo sera aplicavel ao empreendimento.
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